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1. Inngangur

Vida er ljést ad adstada fyrir vagna til ad st6dva og hleypa farpegum inn og Ut 4 pjédvegum landsins
uppfyllir ekki pau skilyrdi sem til hennar eru gerd. ba hafa ekki verid settar fram eda skilgreindar kréfur
um slikar stoppistédvar vid honnun nyrra eda endurbyggingu eldri stoppistédva hér a landi. Skortir pvi
vidunandi adst6du 4 morgum stédum og einnig skilgreiningu & pvi hvar slik adstada eigi ad vera.

Afar mikilvaegt er ad rétt sé stadid ad gerd og uppsetningu stoppistddva a pjédvegum, sérstaklega par
sem umferdarhradi er har og umferd mikil. A vegakerfinu verda ad vera stoppistédvar par sem
Okumenn geta stodvad vagna sina til hleypa farpegum inn og Ut 4 6ruggan og tryggan hatt. begar litid
er til 6ryggis & vegakerfinu er pvi mikilvaegt ad veghaldarar, honnudir og adrir hlutadeigandi geti
nalgast samraemdar leidbeiningar. | pessu samhengi parf einnig ad huga ad 6ryggissveedi vega sem er
afar mikilvaegur hluti af vegsvaedinu. Innan pess svaedis skulu ekki vera haettur og pvi mikilvaegt ad
skoda vel alla stadi par sem straetisvagnar eda rutur purfa e.t.v. ad stoppa i einhvern tima.

Undanfarin ar hefur mikid verid reett um 0Oryggi ferdamanna a pjodvegum enda hefur peim fjolgad
verulega, m.a. i straetdé- og rutuferdum. Mikilvaegur pattur i pvi ad auka Oryggi peirra og annarra
vegfarenda er ad koma 4 samraamdum leidbeiningum stoppistédva fyrir hénnudi og taeknimenn
Vegagerdarinnar, Straeté bs. og sveitarfélaga og auka pannig Oryggi vegfarenda med videigandi
kynningu a leidbeiningunum pegar vinnu lykur. Med samreemdum leidbeiningum er einnig hagt ad
halda kostnadi veghaldara i lagmarki.

Streetd bs. hefur gefid Ut honnunarreglur fyrir stoppistédvar sem eru fyrst og fremst hugsadar fyrir
stoppistddvar i péttbyli. par segir ad hugad sé ad pvi ad gefa ut afanga 2 par sem ,atlunin er ad huga
sérstaklega ad peim pdttum sem eru frabrugdnir i dreifbyli, s.s. hvad vardar umferdarmagn og hrada
d pjodvegum”. Atlunin var ad tengja petta rannsdknarverkefni vié 2. afanga Straetd bs. og vinna pad i
samvinnu med peim og Vegagerdinni. Af évidrddanlegum orsékum hafa forsendur breyst og umfang
pbessa rannsdknarverkefnis toluvert minnkad fra pvi sétt var um pad og pvi dkvedid ad breyta
uppsetningu pess.

[ stad pess ad gefa Ut leidbeiningarit fyrir stoppistédvar i dreifbyli verda i pessu verkefni einungis
skodadar veghdnnunarreglum annarra nordurlanda (Danmork, Noregur, Svipjéd) og kannad hvernig
honnun stoppistodva i dreifbyli er hattad. Einnig verda skodadar utgefnar leidbeiningar fyrir
eftirlitsstadi 4 vegum [Vegagerdin, 2007] og baer notadar til hlidsjonar i pessu verkefni. | framhaldi af
pessu verkefni er vonast til pess ad unnid verdi ad pvi ad koma 4 samramdu leidbeiningarit med
adgerdum og lausnum vid stoppistddvar a pjodvegum landsins i samstarfi vid m.a. Vegagerdina og
Straetd bs.

Verkefnid var unnid af Herdi Bjarnasyni og Hronn Hallgrimsdéttur hja Mannviti. H6fundar skyrslunnar
bera abyrgd 4 innihaldi hennar. Nidurstodur hennar ber ekki ad tulka sem yfirlysta stefnu
Vegagerdarinnar eda alit pess fyrirtaekis sem hofundar starfa hja.
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2. Utfaersla stoppistédva

2.1 Almennt

Hvad vardar lausnir og val af gerd stoppistodva i péttbyli er hér visad a honnunarreglur fyrir
stoppistodvar straetd [Straetd bs., 2016].

Mismunandi krofur eru gerdar a vegum og gétum m.t.t. flutningsmata, umhverfis, hradatakmarkana
og umferdarmagns. Allir pessir peettir hafa ahrif a val a8 gerd stoppistdodva og utfeerslu. begar gerd
stoppistodvar er valin parf ad gera mat a8 umferdaroryggi, adgengi og adstaedum. Einnig parf ad taka
tillit til mogulegrar notkunar & stoppist6d og afkastaporf.

Almennt eru stoppistddvar annad hvort stadsettar vid gotu- eda vegkant eda paer médtadar sem
straetdvasi. Straetdvasi er sveedi fyrir stoppistod sem liggur samhlida akbraut. Stoppistddin getur legid
alveg til hlidar vid akbrautina eda verid adskild fra henni med deili/eyju milli vasa og akbrautar. Vasar
gefa almennri umferd gott adgengi en geta haft neikvaed ahrif 4 tima fyrir almenningssamgoéngur. Inn-
og Utakstur fra straetévésum tekur lengri tima en ad stoppa vid vegkant og getur haft i for med sér viss
Opaegindi fyrir farpega. b4 krefjast vasar meira rymis.

Vid vegi med stefnugreindri umferd og adskilnadi i plani med misleegum vegamétum er hentugt ad
koma stoppistod fyrir vid frarein fra adalveginum par sem audvelt er ad komast a veginn. Skal
innkeyrsla ad stoppistédinni vera 4 hentugum stad eftir ad dregid hefur verid Ur hrada.

Vagnar sem fara inn & stoppist6d sem stadsett er vid frarein fra adalvegi purfa i flestum tilfellum ad
komast aftur & adalveginn. Utfeerslu & misleegum vegamétum og tengingu stoppistédvarinnar vid
adalveginn parf ad skoda og meta hverju sinni.

2.2 Oryggissvaedi

[ veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar er fjallad um 6ryggissvaedi [Vegagerdin, 2011]. bar kemur fram
ad akvedid oOryggissveedi skuli vera med fram vegum og innan pess skulu ekki vera haettur, s.s.
hattulegar hindranir eda bratti meiri en 1;1,5. Breidd 6ryggissvaedis er maeld fra brin akbrautar og er
had umferd (ADUy) og hénnunarhrada (Vi) 4 viskomandi vegi.

Honnunarhradi, V, ( km/klst. )
ADU, 30 40 50 60 70 80 20 100 | 110 | 120 | 130
0 - 300 2 3 4 5 6 7 9 10 10
301 -3 000 3 4 5 6 7 8 10 11 11
= 3.000 4 5 5] 7 9 10 12 12 12

Mynd 1: Lagmarksoryggisbreidd i m [Vegagerdin, 2011].

Vid uatfeerslu og akvordun a stadsetningu stoppistodva i dreifbyli parf ad taka mid af breidd
oryggissvaedis pvi farpegar og haettulegur vegbuinadur sem tilheyrir stoppistédvum mega ekki vera
innan oryggissvaedisins. Pvi ma hugsa sér ad breidd 6ryggissvaedis ndi fra brin akbrautar ad bidsvaedi
farpega. [ veghénnunarreglum Vegagerdarinnar [Vegagerdin, 2011] er pess einnig getid ad fyrir vegi
sem hafa meiri honnunarhrada en 50 km/klst. skulu gongu- og hjolreifastigar vera utan aukins
oryggissvaedis (a.m.k. jafn breitt og half lagmarksoryggisbreidd). [ framhaldi pessa verkefnis er pvi rétt
ad skoda petta atridi betur, p.e. hvort bidskyli med farpegum verdi ad vera utan aukins 6ryggissveedis.
Einnig parf ad skoda vel stadi innan 6ryggissvaedis par sem straetisvagnar eda rutur purfa ad stoppa i
einhvern tima.
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Utan péttbylis 8 vegum med bundnu slitlagi er hdmarkshradi 90 km/klst., annars 80 km/klst. Mynd 2
synir ardagsumferd (ADU) & pjédveginum um landid. A myndinni sést ad lang steerstur hluti pjédvega
er med ADU undir 3.000 en taka parf tillit til hrada og ADU pegar lagmarksoryggisbreidd er skodud.

2015 Umferd ADU
<201
201 - 500
501 - 1000
1001 - 2000
2001 - 3000
3001 - 5000
5001 - 10000
>10.000

Mynd 2: Ardagsumferd (ADU) &rid 2015 & pjédvegum islands skv. umferdartélum a korti Vegagerdarinnar
[www.vegagerdin.is].

2.3 Vegrio

par sem stoppistodvar eru stadsettar innan 6ryggissvaedis vega geeti purft 8 setja upp vegrid til ad auka
oryggi vegfarenda.

[ veghénnunarreglum Vegagerdarinnar er fjallad um vegrid [Vegagerdin, 2010]. bar kemur m.a. fram
ad vegrid og vegridspudar eru settir upp til ad koma i veg fyrir ad ekid sé a fasta hluti medfram vegum
og til ad vernda dvarda vegfarendur i namunda vid vegi. P atti ad reyna ad fordast allan bunad innan
oryggissvaedis og fjarleegja frekar haettuna ef haegt er. Skoda parf hvert tilvik fyrir og meta adstaedur
hverju sinni hvort uppsetning vegrids sé naudsynleg. Einnig er uppsetning vegrida kostnadarsdom svo
bad getur verid til mikils ad vinna ad komast hja ad nota pau. i einhverjum tilfellum gaeti pvi verid
hentugra ad stadsetja stoppistdd fyrir utan 6ryggissveedid, jafnvel utan aukins 6ryggissvaedis.

Vid sumar adstaedur hafa vegriod pé litil ahrif a fjarlaegd stoppistodvar fra vegi. Fjarleegd fra vegbrin ad
stoppistod getur verid svipud, 6had pvi hvort gert er rad fyrir vegridi eda ekki. Asteedan er ad 4 sumum
gerdum af vegum eru vegaxlir breidar og pa er gert rdd fyrir akrein fyrir gegnumakstur og
stodvunarsvaedi vagna naest vegi sem er ekki hluti af stoppistddinni.
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[ veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar er m.a. fjallad um hvar vegrid skulu stadsett og einnig um lengd
vegrida en par kemur fram ad vegrid skulu hafa dkvedna lengd framan og aftan vidé haettuna. Vegna
endafragangs parf einnig ad gera rad fyrir akvedinnilengd af vegridi til vidbdtar vid dtreiknadar lengdir.
Vid stoppistodvar getur verid erfitt ad sveigja vegrid fra akbraut og pvi parf gjarnan ad gera rad fyrir
ad notadir séu eftirgefandi vegridsendar eda vegridspudar 4 vegridsenda.

2.4 Onnur atridi

A stoppistédvum er aeskilegt ad gera rad fyrir lysingu en umfang lysingar fer eftir adstaedum. Til deemis
getur verid erfitt ad nalgast rafmagn 4 vegum i dreifbyli. Ef stoppistdéd er hins vegar i grennd vid
péttbyli og rafmagn adgengilegt skal gera rad fyrir lysingu. Likt og med hdnnun lysingar a
eftirlitsstodum parf ad hanna lysingu vid stoppistédvar pannig ad hun beinist sem minnst ad
pjodveginum. Huga parf ad oryggi 6kumanna og varast blindandi ljés og truflandi skilti vid
stoppistodvarnar. Mikilvaegt er ad nota eingdngu vidurkenndan vegbunad innan 6ryggissveedis.

Huga parf ad burdarpoli vega vid stoppistddvar, afvotnun og pverhalla i hverju tilviki fyrir sig.

Vid honnun stoppistodva parf ad gera rad fyrir merkingum, baedi skiltum og yfirbordsmerkingum.
Skoda parf adstaedur hverju sinni vid akvordun um notkun merkinga og fara eftir peim [6gum, reglum
og leidbeiningum sem i gildi eru. Einnig getur verid aeskilegt ad koma fyrir ljdosabunadi a skiltum sem
leidbeina 6kuménnum inn & stoppistdd. | akvedinni fijarleegd adur en komid er ad stoppistéd er pa
komid fyrir ljosaskiltum par sem koma ma a framfaeri dkvednum upplysingum.

pa er afar mikilveegt vid honnun og uUtfaerslu 4 stoppistodum ad tekid sé sérstakt tillit til mismunandi
hopa vegfarenda, t.d. barna, aldradra, blindra, sjonskertra, daufblindra og hreyfihamladra.

Hofundaréttur © 2018 Mannvit. Allur réttur askilinn. | 4
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3. Veghonnunarreglur annarra nordurlanda

[ naestu undirkdflum verda veghdnnunarreglur fra Danmérku, Noregi og Svipjéd skodadar betur. Hafa
ber i huga ad pessar reglur eru settar upp a afar dlikan hatt og mismunandi atridi tekin fyrir. Pad er pvi
afar erfitt ad bera saman akvedna paetti og verdur pess i stad farid i gegnum reglur hvers lands fyrir
sig sjalfsteett.

3.1 Danmork

[ pessum kafla verda skodadar stadlar fra donsku vegagerdinni, Vejdirektoratet. Adallega er um ad
reeda , Kollektiv bustrafik og BRT — Hdndbok — Anlaeg og planlaegning” [Vejregler, 2016].

Stadsetning stoppistodva

[ dreifbyli er adgengi ad stoppistédinni afgerandi pattur i stadsetningu. Nakvaemari leidbeiningar var
ekki haegt ad gefa heldur parf ad skoda adstaedur hverju sinni.

Gerd stoppistodva

Tofluna hér ad nedan er haegt ad nota sem leidbeinandi val af gerd stoppistodva Ut frd hrada og
umferdarmagni. Endanlegt val raedst alltaf af nanari greiningu adstaedna a hverjum stad fyrir sig.

Tafla 1: Leidbeinandi val af gerd stoppist6dva Gt fra hrada og umferdarmagni (ADU).

Hradi (km/klst.) Stoppistaa til Stoppist6d i vasa Stadsetning vid Stadsetning vid
hlidar/ Adskilin fra | (afmérkud med kantstein med kantstein an
akbraut med eyju kantstein eda moguleika a moguleika a

merkingum)* framurakstri ** framurakstri

90 + (hradbraut) Alltaf Aldrei Aldrei Aldrei

80-90 > 10.000 3.000 - 10.000 <3.000 Aldrei

60-70 >3.000 <3.000 Aldrei

50 >5.000 <5.000 Aldrei

40 >10.000 5.000 - 10.000 <5.000

30 og leegri >5.000 < 5.000

* Ef streetd er med timadaetlun er dvallt hannadur stoppistodvarvasi.

** pegar framurakstur 4 sér stad med pvi ad aka a akrein 8 méti.

Vid adstaedur par sem vilji er til ad inn- og Utstig gerist 6drum megin vegar (t.d. vid skéla eda par sem
byggingar eru 6drum megin vegar) er haegt ad nota tveer Utfaerslur sem sja ma a naestu tveimur
myndum.
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Mynd 4: Stoppistod fyrir badar attir 50rum megin vegar utfaerd fyrir gegnumakstur (mal i m).

Af ymsum astaedum (t.d. tima) kjosa fyrirtaeki tengd samgongum yfirleitt ad stoppistddin sé Gtfaerd
fyrir gegnumakstur, par sem vagnar purfa ekki aka i hring heldur halda stefnu sem er skyrt fyrir farpega
og sparar tima. Utfeerslan fyrir hringakstur gefur gott adgengi og 6ryggi fyrir farpega, en dregur Ur
adgengi fyrir vagnana. Su lausn hentar pvi best fyrir skdla og pess hattar starfsemi.

Stoppistodvar a hradbrautum

Stoppistédvar @ hradbrautum ma aldrei stadsetja & sjalfri hradbrautinni, heldar skal annad hvort
stadsetja vid rampa eda a sérstoku hlidarsvaedi sem eingéngu er sett upp sem stoppistod.

Vid stoppistodvar & hradbrautum er oftast mikil fjarleegd milli stoppistédva sem eykur krofur vardandi
uppsetningu a vidunandi skiltum og upplysingagjof til vegfarenda.

Sjonlengdir

Vid stoppistodvar skulu sjénlengdir eftir vegi vera pad langar ad 6kumenn ur badum attum og
vagnstjorar hafi géda yfirsyn i tima og geti skynjad adra vegfarendur.

Sjonlengdir skulu pvi vera 1,5 x stédvunarvegalend, sja toflu hér ad nedan.

Tafla 2: Sjénlengdir med vidbragdstima 2,0 sek. og hradalaekkun 3,5 m/s2.
Aatladur hradi (km/klst.) 30 40 50 60 70 80

Sjénlengdir (m) 40 60 80 110 140 170

Hofundaréttur © 2018 Mannvit. Allur réttur askilinn. | 6
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Utfaersla stoppistodva

Hér ad nedan ma sja mynd og toflu sem synir helstu gildi fyrir Utfeerslu stoppistodva a vegum i opnu
landi og par sem hradi er =2 70 km/klst.
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Mal i metrum a b c d

Vegur i opnu landi
18 BxA+8 18til 30 3,0

Vegur med hrada = 70 km/klst.

Mynd 5: Lei@beinandi gildi fyrir utfeerslu stoppistédvar i opnu landi og par sem hradi 2 70 km/klst.
B = Lengd vagns, A = Aztladur fj6ldi vagna.

Par sem gefid er akvedid bil i toflu merkir ad akvednir moguleikar eru i bodi. Haerri talan pydir ad gefinn
er meiri forgangur fyrir adgengi streeto (og par med farpega) medan laegri talan pydir forgang af 66rum
pattum, t.d. ef porf er a bilasteedum medfram veginum eda ad rymid kringum stoppistédina er af
skornum skammti.

Nota aetti minnst 25 m radius & peim hluta straetévasans sem snyr ad akrein.

Utfzersla bidsvadis

Breidd bidsvaedis skal vera skv. toflu hér ad nedan og tekur medal annars mid af inn- og Utstigi farpega
med barnavagna. Lengd bidsvaedis skal ad lagmarki vera jafn langt og lengd peirra vagna sem mun
stoppa vid stoppistddina.

Tafla 3: Breidd bidsvaedis.

Leidbeinandi gildi

Bidsveedi til hlidar vid veg

Bidsvaedi i vegmidju

/Askileg breidd

2,0m

3,0m

Lagmarks breidd

1,5m

2,0m

Hofundaréttur © 2018 Mannvit. Allur réttur askilinn.
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Breidd bidsveedis skal aldrei vera minna en 1,5 m. Ef ekki er mogulegt ad hafa bidsvaedi svo breitt, er
betra ad sleppa pvi til ad gera adstaedur étviraedar, t.d. hvad vardar forgang vegfarenda.

Ef einhver bunadur (t.d. bidskyli eda grindverk) er & bidsvaedi skal naudsynleg breidd bidsvaedis vera
maeld fra kanstein ad umraeddum bunadi.

Bidskyli
Bidskyli i dreifbyli skal fyrst og fremst vera stadsett par sem buist er vid morgum innstigum farpega.

Yfirleitt er pad sett upp a stoppistdd leidar i att ad baejum. Einnig getur verid aeskilegt ad setja upp
bidskyli par sem buast ma vid l6ngum bidtima.

Mikilveegt ad bidskylid sé stadsett pannig ad bidandi farpegar i skyli og vagnstjéri sjdi hvor annan i
tima.

Alternativ placering Rigtig placering Forkert placering
\ ,
\ - r~
v — - ~ -?

Mynd 6: Bidskyli skal stadsetja @ pann hatt ad bidandi farpegar i skyli og vagnstjori sjai hvor annan. Myndin
synir bestu stadsetningu (Rigtig placering). Einnig val um adra stadsetning (Alternativ placering) og pba er rong
stadsetning einnig synd (Forkert placering).

Kantsteinn

Helst skal vera litill haeGarmunur vid inn- og Utstig og pvi seskilegt ad kantsteinninn sé sem haestur vid
stoppistddina eda straetdvasann. Ef stoppistodin liggur vid akbraut, getur kansteinn verid alltad 17 cm
har, en pad getur haft ahrif 4 afvotnun gangstéttar og vegar.

Til ad fyrirbyggja skemmdir @ dekkjum vagna skal alltaf velja kantein med riunudum kanti.

Afvotnun

Med tilliti til bidandi farpega vié stoppistédvar er mikilveegt ad reynt verdi ad koma i veg fyrir
vatnsséfnun/polla vid stédina til ad koma i veg fyrir vatnsskvettur. bad ma til deemis gera med
uppsetningu nidurfalla vid sjalft bidsveedid pvi algengt er ad eitthvad sig verdi a peim stodum par sem
vagnar stodva og taka af stad og myndast pvi dzeldir sem safna i sig vatni. Pess ber ad geta ad tidur
akstur yfir nidurfoll getur gert pad ad verkum ad med timanum eydileggjast pau og pa geta pau einnig
verid hal og valdid épaegindum. bvi er rddlagt ad stadsetja nidurfoll med peim haetti ad pverhalli verdi
i att fra farpegum & bidsvaedum.

Yfirbord

Yfirbord akreina a stoppist6d skal vera sterkara m.v. akreinar 4 vegum og uppbygging skal pola vel
spor eftir vagna. Oryggis vegna skal yfirbord pola oliu, kaelivékva o.fl. og er pvi stundum maelt med
steyptu yfirbordi.

Yfirbord skal hannad eftir gildandi veghdnnunarreglum, par sem taka skal tillit til pess hrada sem
vagnarnar eru ad aka a.

Hofundaréttur © 2018 Mannvit. Allur réttur askilinn. | 8
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Skilti

Almennt skulu skilti vera stadsett minnst 50 cm fra kanstein/veglinu til ad spegill vagnsins rekist ekki i
skiltin. Skiltin skulu vera i heefilegri steerd til ad hindra ekki génguleidir farpega og adgengi fyrir
hjoélastdla. Ef skiltin gera pad ad verkum ad breidd goénguleidar verdur minni en 1,5 m skulu skilti
stadsett vid hlid gangstéttar fjeer akrein. Skiltin skulu gefa til kynna hvar vagninn stoppar, p.e. fremsti
hluti vagnar, og skulu stadsett med damadta haetti og bidskylin (mynd 6).

Adgengi fyrir alla

Mikilvaegt er ad fatladir einstaklingar geti einnig notad straetokerfid, sem gerir krofur til atfeerslu
stoppistédva. | Danmérku eru almennt notadar leidarlinur og takkahellur til ad leidbeina blindum og
sjénskertum. Leidarlinur visa leidina pangad sem straetd stadnsemist og bidur farpegi vid
takkahellurnar til ad stiga inn i vagn.

3.2 Noregur

[ pessum kafla verda skodadar stadlar fra norsku vegagerdinni, Statens vegvesen. Annars vegar
,Kollektivhandboka — Tilrettelegging for kollektivtrafikk pG veg og gate — Handbok V123“ [Statens
vegvesen, 2014a] og hins vegar ,Veg- og gateutforming — Tilrettelegging for kollektivtrafikk pG veg og
gate — Handbok N100“ [Statens vegvesen, 2014b].

A islandi er hamarkshradi utan péttbylis 90 km/klst. & vegum med bundnu slitlagi. Skv. norskum
leidbeiningum er vid slikar adstaedur avallt gert rad fyrir gerd straetdvasa med deili milli vasa og
akbrautar.

A3 mestu leyti var leitad ad leidbeiningum og reglum fyrir stoppistodvar & pjodvegum med
hamarkshrada 90 km/kist., p6é einhver daemi eigi vid adrar adstaedur. Reglur fyrir pjodvegi med
hamarkshrada 80 km/klst. ma finna i vidauka A.

Pess ber ad geta ad pversnid hér ad nedan og i vidauka eiga einungis vid pjodvegi.

H3 - bj6dvegir (adalvegir), ADU < 4.000 og hamarkshradi 90 km/kist.

85
1 3,25 ’ 3,25 L1

Mynd 7: Vegtegund H3, 8,5 m breidur.

e Stoppistdd skal Utfeera sem streetévasa med deili/eyju.

e Vegurinn skal ekki hafa meiri halla en 4% vid stoppistodina.
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H5 - bjédvegir (adalvegir og adrir pjodvegir), ADU 6.000-12.000 og hamarkshradi 90 km/klst.

12,5
1,5 35 075, 1 .05 35 15

’ ” ¢ ’ ¢ ’ ’ ’

Mynd 8: Vegtegund H5, tvaer akreinar med heildarbreidd 12,5 m.

14,75

075, 3,25 , 3,25 075, 1 075, 35 L 15 |

Mynd 9: Vegtegund H5 med framurakstursakrein, heildarbreidd 14,75 m.

e bar sem stoppistod er |6gd vid misleeg vegamot skal han vera stadsett vid rampana og skal
Utfaera hana sem straetévasa an deilis/eyju.

e bar sem stoppistod er 16gd vid vegamot i plani, skal Utfaera hana sem straetdvasa med
deili/eyju.

e Vegurinn skal ekki hafa meiri halla en 4% vid stoppistddina.

Utfaersla straetévasa pegar nyr vegur er byggdur

Straetdvasa an deilis/eyju skal Utfaera skv. mynd og t6flu hér ad nedan.

- — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —— — —

RY e e e R1
e 2 2
.
T |
a , nhx20+10 | b
Kantsteinshoyde
h=0,16-0,18

Mynd 10: Straetdvasi an deilis/eyju, n synir fijdlda vagna sem buist er vid ad st6dvi samtimis (mal i m).
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Tafla 4: Mal fyrir straetévasa (mal i m).

Ay MANNVIT

Hamarks- | Innkeyrslu- | Lengd Lengd Utkeyrslu- R1 R2 Breidd Heildar- Heildar-
hradi lengd adlégunar- | stodvunar- | lengd (m) | (m) | streeté- | lengd lengd vasa,
(km/Kist.) | a(m) rymis (m) rymis (m) vasa vasa, 1 2 vagnar
b (m)
vagn (m) | (m)
<60 20 10 nx20 20 20 20 3 70 90
>80 25 10 nx20 20 40 20 3,25 75 95

Skv. norskum stadli er haed kantsteins @ afmorkudu stoppsvaedi 16 — 18 cm og pverfall 2%, i mesta lagi
4%. Ef svaedi er lengra en afmarkad stoppsvaedi, er byrjunarhaed kansteins 12 — 13 cm.

Straetévasa med deili/eyju skal Utfaera skv. mynd hér ad nedan. bessi lausn @ einungis vid pegar
hamarkshradi er 90 km/klst.

Rl o o e e e e A5+05 R1
————
N 4 RZ/
EJ—_'.'
(-]
| 70 |, nx20+10 | 70 |

Kantsteinshoyde
h=0,16-0,18

Mynd 11: Straetévasi med deili/eyju, n synir fjélda vagna sem buiist er vid ad stodvi samtimis (mal i m).

Straetdvasi med eyju skal vera 4 m breidur. Gildin 4 R1 og R2 eru gefin i toflu 4 ad ofan. Haed kantsteins
a svaedinu vid inn- og Utstigid skal vera 16-18 cm.

Utfaersla straetévasa pegar gerdar eru Urbaetur 4 vegi

Pegar gerdar eru Urbaetur & vegi er haegt ad Utfeera straetévasa skv. mynd og toflu hér ad nedan. |
norsku handbékinni eru Urbaetur einungis syndar fyrir vegi par sem hamarkshradi er 80 km/kist. eda

leegri.

— —— = e s e e e m—— e e m—— — s e S =,

17 8 12 17

Kantsteins- Kantsteins-
heyde 0,12 heyde 0,16-0,18

Mynd 12: Streetdvasi pegar gerdar eru Urbaetur a vegi (mal i m).

| 11
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Tafla 5: Mal fyrir straetdvasa pegar gerdar eru Urbaetur a vegi (mal i m).

g MANNVIT

Hamarks- Innkeyrslu | Lengd Lengd Utkeyrslu- | R1 R2 Breidd | Heildar- Heildar-
hradi -lengd adlégunar- | stodvunar- | lengd b (m) | (m) | streeto- | lengd lengd vasa,
(km/kist.) | a(m) rymis (m) rymis (m) (m) vasa vasa, 1 2 vagnar
vagn (m) | (m)
80 17 8 nx12 17 40 20 3,25 54 66

Skv. norskum reglum hakkar kansteinn fra 12 cm upp i 16-18 cm, til ad vagnar rekist ekki i kansteininn.

Val af gerd stoppistodvar 4 vegum

Taflan hér ad nedan synir samantekt um val af gerd stoppistédvar a vegum.

Tafla 6: Forsendur fyrir val af gerd stoppistodva a vegum.

Apu Hradi

30, 40, 50 km/klst. 60, 70 km/klst. 80 km/kist. *
< 1.500 Kantstopp Kantstopp / Straetdvasi Kantstopp / Streetdvasi
1.500 - 4.000 Kantstopp Kantstopp / Streetévasi Straetdvasi
4.0 —12.000 Kantstopp Straetdvasi Streetdvasi
> 12.000 Straetdvasi Straetdvasi Vid rampa / Streetévasi
* Vid hrada 90 km/klst. skal straetdvasi vera uUtfaerdur med deili/eyju

Straetd og hjdlandi

Mynd 13 synir lausn med straetdvasa 4 leid med hjélarein og fadum straetdleidum. ba er haegt ad leida
hjélandi beint 4fram og vinstra megin vid straetévasann. bannig verda minni likur a vandraedum milli
hjélandi vegfarenda og vegfarenda 4 leid inn og Ut Ur vagni. Samtimis geta hjélandi farid beint afram.
Vid mikla stretéumferd er ekki meelt med pessari lausn vegna mogulegra vandraeda milli
streetdumferdar og hjdlandi. ba er frekar maelt med pvi ad draga hjolaleidina bak vid bidsvaedi farpega
til ad auka Oryggi eda halda hjélastig medfram gangstétt. Hvert tilfelli parf pé ad meta hverju sinni.
Hjélamerki eru sett a straetéreinina 10 m fyrir og 10 m eftir straetévasann.

| %

-

Mynd 13: Streetdvasi a leid med hjolarein og litilli straeetéumferad.

Stoppistod 6drum megin vegar

Myndin hér ad nedan synir deemi um tveggja vagna stoppistdd sem virkar sem stoppistdd fyrir badar
attir en er stadsett 68rum megin vegar. Pessi lausn er venjulega adeins notud utan péttbylis eda vid
minni vegamat. Lausnin tekur tillit til umferdaroryggis farpega ad og fra stoppistddinni par sem pverun
vegarins er erfid og gerd undirganga eda bruar er dheppileg. Deemi um adstaedur til ad leggja pessa

| 12
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gerd stoppistodvar er t.d. par sem byggd er 66rum megin vegarins, vid stofnanir, skéla og adra sérstaka
byggd bpar sem einnig er mikil umferd 4 adalveginum, mikid um pungaumferd eda haan
umferdarhrada. A leidum med mikilli umferd getur pad verid vandamal fyrir vagna ad aka af eda ad
stoppistddinni.

bessi gerd straetdvasa tekur meira rymi en venjulegur straetdvasi beggja megin vegar. Mikilvaegt er ad
tryggja naudsynlegar sjonlengdir pegar ekid er fra stoppist6dinni og pa einnig i 6llum beygjum.
Bidpallur skal vera 2,5 m breidur ad ldagmarki og moguleiki er ad stadsetja bidskyli & bidpalli.

Mynd 14: Streetdvasi fyrir badar attir en stadsett 6drum megin.

3.3 Svibjod

[ pessum kafla verda skodadar stadlar fra seensku vegagerdinni, Trafikverket. Annars vegar ,Krav fér

vdgars och gators utformning” [Trafikverket, 2015a] og hins vegar ,Rdd fér vdgars och gators
utformning” [Trafikverket, 2015b].

Gonguperun vid stoppistod

Gongupverun ad stoppistédvum sem liggja vid veg med adskildum akstursstefnum skal leggja pannig
ad pverud er ein akrein i einu, sja deemi hér ad nedan.

213m ﬂ
[E—— S
Busshallplats » :

2

Motesfri vag
Korsande gangvag till busshallplats

-

o

‘" Busshallplats
213m
=

|

e — ) /
Busshallplats ] Z

7

Motesfri vag
Korsande gangvag till busshallplats

Mynd 15: Gongupverun vid veg med adskildum akstursstefnum. Daemi dn og med sérstokum goéngustig.

A

Q9

- o+ o+ o+ o
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Stadsetning stoppistodva i dreifbyli

Um stadsetningu stoppistddva i dreifbyli vid tveggja akreina vegi gildir eftirfarandi:
e Fordast skal halla upp a vid (= 3%).

e Stoppistod skal vera synileg innan 1,5 x stodvunarvegalengd badum megin stoppistodvar.
Sjonpunktinn skal taka 2,0 m fra brun akbrautar i 1,1 m augnhaed.

2b

b=1.5"stoppsikt

Mynd 16: Sjonlengdir vid stoppist6d.

Stoppistédvar vid veg an middeilis eda an langrar mideyju skal stadsetja med minnst 15 m |6ngu bili.
Vinstri stoppistdd skal vera d undan.

>15 m

Hpl
—

——
Hpl Hpl
——

e
Hpl

Mynd 17: Stadsetning stoppistodva.

Skipti milli straetéleida skal reyna ad hafa pannig ad pad gerist an pess ad purfa ad pvera akbrautir.

Stoppistdd vid misleega gongupverun skal stadsetja @ undan gdngum eda bru & pann hatt ad 6kumadur
geti séd vegfarendur a leid ad stoppistddinni og ad vegfarendur maeti adkomandi strzetd.

Hoéfundaréttur © 2018 Mannvit. Allur réttur askilinn. | 14



STOPPISTODVAR A bJODVEGUM | DREIFBYLI - SAMANBURBUR MILLI LANDA ‘ MANNVIT

GC-VAG

N
_\:\

Mynd 18: Stadsetning stoppistédva vid mislaga gongu- og hjolatengingu.

Vid vegamodt medfram tveggja akreina vegi

Stoppist6d vid vegamat i plani skal stadsetja eftir vegamatin pegar straetisvagninn ekur 4 adalveginum.
bpegar vagninn ekur eftir hlidarvegi skal stadsetja stoppistédina 4@ hlidarveginum fyrir eda eftir
vegamoétin.

[ vidauka B ma sja stoppistddvar vid mismunandi Gtfaerslur vegaméta, stadsetning er ymist fyrir eda
eftir vegamot.

Streetdvasa a@ vegum med adskildum akstursstefnum ma venjulega Utfeera an sérstakrar
hrodunarakreinar/adreinar. Aftur @ moti vid uUtkeyrslu ad einni akrein skal venjulega setja upp
hrédunarakrein/adrein.

Straetdvasa skal venjulega stadsetja eftir vegamat. bar skal finnast moguleiki fyrir gangandi ad pvera
veginn i tveimur skrefum gegnum varid sveedi. Eftir porfum skal utfera straetdévasa med

hrédunarakrein/adrein.

Mynd 19: Streetévasa a vegum med adskildum akstursstefnum skal venjulega stadsetja eftir vegamot og med
hrédunarakrein/adrein eftir pérfum.

et

S = \\\\\\ \\\ : )
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Stadsetning straetovasa vid mislag gatnamét og a rompum

Straetdvasa 4 rampa skal stadsetja ndleegt tengingu rampans vid hlidarveginn, sja deemi 4 mynd 20.

Se figur 1-34

Mynd 20: Daemi um straetdvasa vid rampa.

Stoppistédina skal Utfaera sem straetdvasa eda sem stoppistéd med deili/eyju. Fordast ad stadsetning
stoppistddva trufli ad- og frareinar vid mislaeg gatnamot eda rampa. Minnsta fjardlaegd stoppistddva
med vasa og ad-/fraeinar fyrir umferdarhrada 90 km/klst. er 100 m. Sja nanari Utfeerslu & fjardleegd
milli vasa og ad-/frareinar 8 mynd 21 ad nedan.

VR EI'I'I| n
(m)
50 70
80 75
70 80
80 90 Pafart

a0 100
Hlp a||'|||
h—- (e

Hip

Avfart

Mynd 21: Minnsta fjarlaegd milli ad-/frareina og stadsetningar stoppistédvar med deili/eyju.
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Stoppistdd a akrein

Mynd 22: Utfaersla af stoppistod & akrein i dreifbyli.

Heegt er ad stadsetja girdingu/vegrid medfram akrein til ad hindra haettulegar gongupveranir. Ef
umferd hjélreidamanna eda madtorhjoéla er 4 veginum, ber ad skoda 6ryggi peirra pegar stoppistod
vagna er stadsett 4 akrein (mynd 22) eda a vegoxl (mynd 23).

Stoppistdd a vegoxl

Mynd 23: Utfaersla af stoppist6d a vegoxl i dreifbyli.

Straetdvasi

Mynd 24: Utfaersla af straetévasa vid hrada 80-100 km/kist. i dreifbyli.

Breidd vasans fer eftir breidd vegar og 68rum stadbundum adstaedum. Aukning breiddar hefur einnig
ahrif 4 lengd inn- og Utkeyrslu vasans. brong vegoxl kallar & lengri innkeyrslu i vasa.

[ dreifbyli ma auka lengd innkeyrslu i vasa til ad kalla fram mykri akstur. Utfaerslur breytast med
breyttum hamarkshrada, sja vidauka B.
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Stoppist6d med deili/eyju

Stoppist6d med deili/eyju skal Utfeera skv. mynd hér ad nedan.

Infart Utfart
.. Sektion A Sektion B
Natstangsel
hod12m Korbana Kérbana o
Vagren 40
Z:Z::ZZ:Z::-Z:II:Z:Z__&S - D
38 |
Belaggningskant
5 Om mer a@n en buss samtidigt trafikerar
aamml @ | &8 | e hallplatsen 6kas bredden D till v+7,6 m.
Infartens langd behalls och utspets-
gg ?8 38 1%8:8 ningen blir da tvarare. Langden pa
b " '
90 | 85 | &0 210+p utfartens utspetsning okas till 55,0 m
100 |100 | 85 250+p
110 |115 |110 290+p

Mynd 25: Utfaersla sem synir stoppistod med deili/eyju.

Utfaersla stéttar/stoppistodvapalls

Stoppistéd med eitt eda fleiri innstig 4 dag skal vera utbuin med palli. Skoda parf adstaedur hverju
sinni, m.a. med tilliti til adgengis fyrir alla.

Mikilvaegt er ad hafa samrad vid videigandi hlutadeigendur pegar utfeersla stoppistodvapalls er valin.

Meta parf poérfina @ hjdlasteedum og skal koma peim fyrir & eda naerri pallinum, baedi i pétt- og
dreifbyli.

Pad eru fjérar odlikar gerdir af pollum fyrir stoppistdd. Peer eru valdar uat fra fjolda farpega 4
stoppistddinni. Gerd 4 skal nota vid stoppistddvar i dreifbyli med 1-20 innstigum a dag og skal utfaerd
i samradi vid hlutadeiganda.
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Kontrasterande kantremsa Bank

Mynd 26: Gerd 4 med bidpalli og lagmarksbreidd (1,5 m)

e Nafn stoppistodvar skal vera vid stédina og vera vedurvarid.

o Bekkur med bakstod og tveimur 6rmum. Setan skal vera 50 cm fyrir ofan jord. Armar eiga ad
vera 70 cm fyrir ofan jord, audvelt ad gripa i og ganga framhja og gefa studning pegar
vegfarandi stendur upp.

o Uppgefid simanumer par sem haegt er fa almennar upplysingar og upplysingar vardandi tafir,
einnig a blindraletri.

e  Pallur med takmarkadri lengd.

e Hardgert yfirbord, t.d. malbikad eda steypt yfirbord.

e Breidd palls 1,5 m.

e Haed palls 2 12 cm en mest 7 cm haerra. 12 cm pegar breidd er 1,5 m med bidskyli i gangvegi.
e Aberandi kantur, venjulega hvitir hellur eda hvitur massi, 10-40 cm breitt.

o Mest 5% halli til og fra stoppistodinni (i naesta umhverfi).

o  Gangstétt eda vegoxl (>50 cm breid) med jo6fnu og hardgerdu yfirbordi ad og fra stoppistédinni
(i naasta umhverfi).

Pallurinn skal vera med kanstein a méti veginum sem gerir vagni kleift ad geta stodvad med allar hurdir
nalaegt pallinum an pess valda skemmdum & vagni eda dekkjum.
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Nidurstodur

Likt og nefnt var i innangi er vida ljést ad adstada fyrir vagna til ad stodva og hleypa farpegum inn og
Ut & pjodvegum landsins er bagborin og hafa ekki verid skilgreindar krofur um slikar stoppistodvar vid
hoénnun nyrra eda endurbyggingu eldri stoppistédva.

Stadlar fra Svipjod, Danmorku og Noregi virdast i stérum drattum syna amoéta leidbeiningar og reglur.
Fyrst og fremst er pad Oryggi farpega, 6kumanna og hjélreidamanna sem ber alltaf ad hafa i forgangi
pbegar kemur ad honnun stoppistédva i dreifbyli.

Fyrir hdmarkshrada 90 km/klst. 4 vegum eiga stadlarnir pad sameiginlegt ad stoppistédvarnar skulu
Utfaerdar med vasa og helst med deili/eyju til ad adgreina veg og stoppistod. Mikilvaegt er po ad skoda
adstaedur hverju sinni.

pé var eftir pvi tekid ad ekki var mikid fjallad um oryggissvaedi vega vid stoppistédvar né samspil vid
uppsetningu vegrida pa ad gjarnan veaeru synd demi um stoppistédvar sem augljéslega voru innan
Oryggissvaedis vegar. bvi er hér gert rad fyrir ad nanari greining/skodun verdi gerd & samspili
Oryggissvaedis og stoppistodva pegar islenskar leidbeiningar verda gerdar.

Vantanlegur avinningur med pessum samanburdi/samantekt & stodlum nokkurra Nordurlanda er ad
audvelda upplegg og vinnu ad gerd leidbeiningarits fyrir stoppistédvar i dreifbyli & [slandi. begar litid
er til 6ryggis 4 vegakerfinu er mikilvaegt ad veghaldarar, honnudir og adrir hlutadeigandi geti nalgast
samraemdar leidbeiningar en med slikum leidbeiningum er einnig haegt ad halda kostnadi i lagmarki.
Med samraemdum adgerdum og lausnum er einnig haegt ad bjéda vegfarendum upp a sambaerilegar
adstaedur hvar sem pu ert staddur a landinu. Munu leidbeiningarnar studla ad baettu umferdaroryggi
en slik vinna er vel i anda null synarinnar og atti ad minnka samfélagslegan kostnad.
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Vidauki A Utfzersla stoppistodva vid 80 km/kist. skv.
Statens vegvesen
H2 — bjédvegir (adalvegir), ADU < 4.000 og hamarkshradi 80 km/kIst.

8,5

1 1' 3,25 'T 3,25 T
//m“\

Mynd 27: Vegtegund H2, 8,5 m breidur.

e Stoppistdd skal Utfeera sem straetévasa an deilis/eyju.

e Vegurinn skal ekki hafa meiri halla en 4% vid stoppistddina.

H4 — bjédvegir (adalvegir og adrir pjédvegir), ADU 4.000-6.000 og hamarkshradi 80 km/klst.

10 L
L, 1 . 3,5 e 1, 35 '11

P

Mynd 28: Vegtegund H4, 10,0 m breidur.
e Stoppistdd skal Utfaera sem straetdvasa an deilis/eyju.

e bar sem stoppistod er 16g06 vid mislaeg vegamot skal hian vera stadsett vid rampana.

e Vegurinn skal ekki hafa meiri halla en 4% vid stoppistddina.

H7 — bjédvegir (adalvegir og adrir pjodvegir), ADU > 12.000 og hamarkshradi 80 km/kIst.

20,0 :
1.5 35 , 35 05, 20 05, 35 3,5 15}

Mynd 29: Vegtegund H7, 20,0 m breidur.
o  Ekki skal stadsetja stoppistodina medfram adalveginum, heldur vid rampa.

e Stoppistod skal Utfeera sem straetdvasa an deilis/eyju.

e Vegurinn skal ekki hafa meiri halla en 4% vid stoppistodina.
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Vidauki B Stadsetning stoppistodva i dreifbyli skv.
Trafikverket
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————

Hpl
]

50.0 m

Mynd 30: T.v. Straetdvasi a adalvegi eftir vegamot med dropa, med eda an haegribeygju afrein. T.h. Straetdvasi
a adalvegi fyrir vegamét med dropa.

———

Lo

Hp
Mynd 31: T.v. Stretdvasi a adalvegi fyrir vegamoét med haegribeygju afrein. T.h. Straetdvasi 6drum megin
adalvegar fyrir vegamo6t med dropa.

200m

— — — — — R — —
|

Antal kbrlt | 3
itilfat | (m)
2 10

20

Mynd 32: T.v. Straetdvasi 66rum megin adalvegar fyrir vegamo6t med vinstribeygju vasa. T.h. Straetdévasi a
adalvegi fyrir hringtorg.

T

VR [ @min VR | 2nin
(m) | (m)

50 | 40 50 | 40
60 | 50 60 | 50
70 | 60 70 | 60
80 | 70

90 | 80

— - - g | — - == = = - - -
1
1
|

Stoppstracka

Hpl | Stoppstracka Ain {

Mynd 33: T.v. Stoppistod a vegoxl adalvegar fyrir vegamot. T.h. Stoppist6d a vegoxl adalvegar fyrir vegamot
med haegribeygju afrein.

Mynd 34: T.v. Stoppistod a akrein hlidarvegar eftir vegamat. T.h. Straetdvasi a hlidarvegi eftir vegamot.
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Mynd 35: T.v. Straetovasi a hlidarvegi eftir vegamét med dropa. T.h. Streetdvasi a hlidarvegi eftir haegribeygju
afrein.

Galler vid korsningsvinkel ca 90 grader |

>50m

Hpl

Mynd 36: T.v. Stoppistod a akrein hlidarvegar fyrir vegamét med dropa. T.h. Straetdvasi @ hlidarvegi fyrir
vegamot.

Bussfickans
utspetsning

Korbanekant

Mynd 37: T.v. Straetovasi a hlidarvegi fyrir vegamot med dropa. T.h. Almenn utfeersla af tengingu vasa vid
beygju akreinar.
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