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INNGANGUR

Mannvit sétti, arid 2015, um styrk i rannséknarsjéd Vegagerdarinnar med pad meginmarkmid ad meta hvort
slysatidni @ Reykjanesbraut, milli Reykjanesbaejar og Hafnarfjardar, hafi breyst i kjolfar breytinga a lysingu
brautarinnar arid 2011.

Helstu nidurstddur peirrar greiningar var ad slysationi hafi aukist dmarktaekt, baedi vid myrkur og einnig
pbegar horft var 4 6ll birtuskilyrdi. b4 matti greina ad alvarleiki slysa feeri minnkandi, par sem tidni alvarlegra
slysa og banaslysa laekkadi med 90% marktaekni vid oll birtuskilyrdi.

[ peirri greiningu var kdnnud slysatidni & pvi sveedi par sem lysing var minnkud (hér eftir ,greiningarsvaedid*),
en til samanburdar var einnig horft til svokalladra jadarsvaeda og naestu sveedi utan greiningarsvaedis. Pau
svaedi voru utan pess svaedis par sem slokkt var @ 66rum hverjum ljésastaur en syndu engu ad sidur
marktaeka haekkun & slysatidni, sér i lagi kaflinn milli tvofaldrar Reykjanesbrautar og hringtorgs ad afleggjara
ad Flugstod Leifs Eirikssonar (kafli 30). A peim kafla hafdi tidni slysa vid myrkur, vid allar samsetningar
meidsla, haekkad med 90-95% marktaekni.

Eini kaflinn sem gaf markteekar breytingar & slysatidni vid myrkur innan greiningarsveaedisins var kafli 12, en
par hafdi tidni slysa 6had meidslum sem og tidni slysa med litlum eda engum meidslum haekkad med 95%
marktaekni. Kafli 12 eru akreinar til austurs a milli misleegra gatnamédta vid Vogaveg og
Vatnsleysustrandarveg. A akreinum til vesturs & misleegum gatnamétum vid Vogaveg, milli gatnaméta vid
Vogaveg og Grindavikurvegs og & gatnamodtum vid Grindarvikurveg voru einnig marktaekar breytingar a
slysatidni, en einungis ef horft var 4 6ll birtuskilyrdi. bar hafdi slysationi leekkad & gatnamétunum en haekkad
a kaflanum a milli peirra. bad er pvi ljost af niGurst6dum ad adrir paettir en eingdngu lysing hafi haft ahrif a
slysatidni.

Medalhradi & Reykjanesbrautinni haekkadi 6marktaekt ur 94,1 km/klst. i 95,2 km/klst., en pad sem vakti meiri
athygli er ad dreifni medalhrada haekkadi ur 3,11 km?/klst.2 i 9,57 km?/klIst.2. bad bendir til pess ad munur &
hrada okutaekja hefur aukist, p.e. ad mismunur a hrada peirra sem aka hradar og peirra sem aka haegar hefur
aukist.

Par sem nidurstodurnar gafu til kynna ad slysatidni hafi haekkad almennt, en p6 an pess ad fa marktaekar
nidurstodur pegar horft var til breytinga i lysingu, var talid rddlagt ad kortleggja hvada breytur geetu hafa
haft ahrif 8 umraedda aukningu.

Mannvit sotti pvi um styrk fyrir framhaldsverkefni, arid 2017, med pad fyrir stafni ad kanna tengsl slysa vid
nokkrar breytur, s.s. préun slysa fer6amanna, breytingar i orsékum slysa, timasetningu ferda og
timasetningu fluga.

Hofundar skyrslunnar bera dbyrgd a innihaldi hennar. Nidurst6dur hennar ber ekki ad tulka sem yfirlysta
stefnu Vegagerdarinnar eda dlit peirra stofnana eda fyrirtaekja sem hofundar starfa hja.
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BAKGRUNNUR

Arid 2011 akvad Vegagerdin ad slokkva & 68rum hverjum ljésastaur & véldum kafla Reykjanesbrautar i
sparnadarskyni. H6fdu sumir 6kumenn dhyggjur og 6ttudust ad verid veeri ad draga Ur Oryggi, sérstaklega i
erfidri vetrarfaerd pegar ekid veeri til skiptis dr 1josi i myrkur. bvi var gerd rannsékn, fyrirrennari pessarar
skyrslu, sem kannadi tolfraedi slysa til ad skoda hvort dhyggjur 6kumanna vaeru a rokum reistar.

Nidurstodur peirrar rannsdknar leiddu i 1jés ad tidni slysa vid peer adstaedur pegar kveikt er a ljésastaurum
hafi haekkad émarktaekt. pvi undanskildu er kafli & greiningarsvaedinu til austurs a milli mislaegra gatnamota
vid0 Vogaveg og Vatnsleysustrandarveg. Einnig kafli utan greiningarsvaedisins, milli tvofaldrar
Reykjanesbrautar og hringtorgs ad afleggjara ad Flugstdd Leifs Eirikssonar. A badum stédum hafdi tidni slysa
haekkad marktaekt. Helsta nidurstada peirrar skyrslu var ad pad er mogulegt ad minnkun lysingar hafi haft
einhver ahrif en liklega vaeru adrir peettir sem hefdu ahrif a8 breytt munstur slysa. bad virtist hins vegar ljést
ad lidid hafi of stuttur timi frad pvi ad Reykjanesbraut var tvoféldud og par til ad lysing var minnkud til ad
marktaekar nidurstdédur fengjust. Einnig virtist sem adrar breytur en minnkun lysingar hafi haft ahrif a aukna
slysatidni.

Ef skodud er Evrépudeild alpjéda heilbrigdisstofnunarinnar (WHO), sem hefur feestu daudsfoll allra deilda
Markmid islands i faekkun daudsfalla og alvarlegri slysa er ad stefna ad 5% faekkun daudsfalla og alvarlega
slasadra arlega, 3 medan flest 6nnur 16nd stefna ad um 30-70% faekkun slysa til drabilsins 2020-2030. b3 er
daetlad ad 2,2% af vergri landsframleidslu glatist vegna bilslysa hér a landi [Jackish, Sethi, Mitis, Szymafiski
og Arra, 2015].

Pad kom pvi til mdla ad skoda nokkrar liklegar breytur og sja hvort tenging veeri @ milli peirra og aukinnar
slysatidni. Avinningur af slikri rannsékn gaeti nyst til ad svara peirri spurningu hvada breytur hafa ahrif 4 tidni
slysa. Notendur nidurstadna verda t.a.m. veghaldarar og Samgongustofa sem geta nytt nidurstédurnar til
gerdar fraedsluefnis og forvarnarstarfs.
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FORSENDUR OG ADFERDARFRADI

Fjoldi patta hafa ahrif 4 slysationi. Allt fra lysingu vega, astandi 6kumanna, reynslu peirra i adsteedum likum

pbeim er gerast hérlendis, ad umferdarpunga og astandi vega. bessari rannsékn er beint ad pvi ad skoda

timasetningu slysa, timasetningu ferda, tengsl slysa vid fjolda ferdamanna, timasetningu fluga og kanna

tengsl slysa vid magn soélarljdss.

rannsokn er
30
mismunandi kafla (sja mynd 1), rétt

f bessari
Reykjanesbraut skipt upp i

eins og i fyrri skyrslu, en mida mork
hvers kafla vid tidni kveiktra
ljésastaura,  gatnamot,  fjolda
akreina og adgreiningar. Fjorir kaflar
eru skodadir sérstaklega, pad er
kafli vestan tvofoldunar (kafli 30),
kafli austan tvofoldunar (kafli 1) og
adlogunarkaflar (jadarsvaedi) i austri
par Ollum
ljésastaurum og fjoldi akreina ymist
1 eda 2 (kaflar 2 & 3). ftarlegri
lysingu ma finna i t6flu 1.

sem kveikt er &

Skipting greiningarsveds | bita

Loy

Mynd 1 - Skipting Reykjanesbrautar i kafla. Staerri mynd ma sja i vidauka A.

Tafla 1 — Lysing 4 k6flum. Numerad er fra austri til vesturs.

1 Utan greiningarsvaedis i austri

3 Akrein til vesturs, jadarsvaedi

5 Akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

7 Gatnamat vid Hvassahraun, akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

9 Akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

11 Gatnamat vid Vatnsleysustrond, akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

13 Akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

|
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15 Gatnamot vid Voga, akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

17 Akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

19 Gatnamot vid Grindavikurafleggjara, akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

21 Akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

23 Gatnamat vid Stapabraut, akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

25 Akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

27 Gatnamot vid Njardvikurveg, akrein til vesturs, innan greiningarsvaedis

29 Akrein til vesturs ad gatnamdtum vid Stekk, innan greiningarsvaedis

Vegagerdin lét i té hrdar upplysingar fra umferdarteljurum a Reykjanesbraut vid Strandarheidi. bpar voru
upplysingar um fjolda bifreida 4 hverri klukkustund fra byrjun ars 2008 fram til névember 2017. Got i
gognunum eru fyllt upp i med pvi ad gera linulega brdun milli sambaerilegra daga sama 4ars, p.e. sému
vikudaga, og einnig sambeerilegra daga aranna a undan og eftir (somu vikudaga i sému viku).

Samgongustofa heldur utan um skraningu slysa og veitti upplysingar um 6ll skrdd slys &4 Reykjanesbraut a
timabilinu fra upphafi ars 2006 til um mitt ar 2017. [ gégnunum er ad finna hnit, tima, 6rsdk og orsakavald
slysa, og upplysingar um hvern einstakling. Skraning um hvern einstakling inniheldur upplysingar um
orekjanlega kennitolu 6kuteekis vidkomandi i slysi, stadsetningu einstaklings i 6kutaeki eda adkomu peirra
ad slysi, meidsl og upplysingar um hvort vibkomandi sé ferdamadur eda ekki. pPa Iét Isavia gogn i té um alla
brottfarar- og komutima flugvéla fra januar 2006 til september 2017.

Skilgreiningar baedi Almanaks Haskola islands og Trafikkhdndboken & almanaksmyrkri er s timi pegar sélin
er 6° undir sjéndeildarhring eda nedar. Rokkur er sa timi pegar sélin er milli 0° og 6° undir sjondeildarhring.
A 68rum timum sélarhrings rikir birta [Hgye, Elvik, Sgrensen & Vaa, 2012; Seemundsson, 2011]. bessar
upplysingar voru notadar til ad dkvarda hvort slys hafi att sér stad i myrkri, rokkri eda birtu og einnig til ad
akvarda magn umferdar eftir somu flokkun.

Lokid var vid tvofoldun Reykjanesbrautar pann 19. oktéber 2008 [DV, 2008] og slokkt var @ 68rum hverjum
ljésastaur @ brautinni utan gatnamodta pann 1. ndvember 2011 [Mbl, 2011]. Starfsmenn Vegagerdarinnar
voktu athygli @ pvi ad a timabilinu eftir ad lysing var minnkud var sett upp vegrid 4 greiningarsvaedinu
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[Stefansson, 2016]. Slysagdgnin sem Samgodngustofa lagdi fram nd fram a mitt ar 2017 og umferdartdlur na
fram & siGari hluta 2017. bad timabil sem verdur kannad eru heilu arin 2009-2016, en 6nnur gogn, t.d.
vardandi umferd frd 2008 og 2017, eru notud til ad leidrétta got i umferdartalningum.

Ekki verda gerd tolfreediprof i pessari skyrslu par sem verid er ad kanna marga peetti med morgum
mismunandi svidsmyndum. Nidurstodur gefa pvi til kynna munstur sem draga ma alyktanir af, en hafa verdur
i huga ad fylgni pydir ekki endilega orsakasamhengi. Astaeda pess ad ekki verda gerd tolfraediprof er su ad
leida verdur likum ad pvi ad flestir paettir hafa einhver, pd mismikil, ahrif @ slysatidni. bar sem breyturnar
eru petta margar og slysin ekki fleiri en raun ber vitni er naer Utilokad ad afgerandi (marktaekar) nidurstodur
faist.

Kannadir eru eftirfarandi sex paettir sem taldir eru geta haft ahrif 4 fjolda og tidni slysa, og umferdarpunga.
Valdir voru mogulegir paettir ur toflu 3.3 frd skyrslu World Health Organization um hindrun meidsla i
vegaumferd, asamt pattum sem hofundum fannst vera liklegir til ad hafa ahrif & baedi tidni slysa og
umferdarpunga [Peden, M., Scurfield, R., Sleet, D., Mohan, D., Hyder, A. A., Jarawan, E. og Mathers, C., 2004].

Dreifing umferdar eftir tima dags og ars og mogulegar breytingar par a.

Timi ars.

Birtustig eftir flokkunum ,,myrkur”, ,rokkur” og ,birta“ Ut fra peim skilgreiningum sem nefndar eru
ad ofan.

Fjoldi feramanna.

Timasetning fluga.

Aldur og kyn einstaklinga i slysum.

Notadar voru sdmu samsetningar a greiningarsvaedi og i fyrri skyrslu, p.e.

Hver kafli fyrir sig (30 kaflar i heild).

Adgreindir kaflar innan greiningarsvaedis.

Adgreindir kaflar innan greiningarsvaedis — akreinar til vesturs.
Adgreindir kaflar innan greiningarsvaedis — akreinar til austurs.
Gatnamot.

Gatnamot — akreinar til vesturs.

Gatnamot — akreinar til austurs.

Allir kaflar.

Allir kaflar & greiningarsveedi, beaedi innan og utan gatnamota.
Kaflar utan greiningarsvaedis.

Akreinar til vesturs, innan og utan gatnamota.

Akreinar til austurs, innan og utan gatnamota.

Adlogunarkafli i austri (jadarsvaedi).
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ERLENDAR RANNSOKNIR

Samkvaeemt WHO er bilslys helsta asteeda andlati einstaklinga @ aldrinum 5-29 ara i I6ndum Evrépudeildar
WHO og eru karlmenn, boérn og eldra félk liklegra til ad Iata lifid i bilslysum en adrir samfélagshdpar. b3 er
einnig nefnt ad fyrir hvern einstakling sem laetur lifid i bilslysum eru ad medaltali 23 sem purfa innldgn a
sjukrahus og enn fleiri purfa adstod brddamodttoku [Jackish et.al., 2015].

[ Evrépu eru karlmenn tveir pridju peirra sem lenda i slysum og prir fjérdu peirra sem latast i bilslysum. Likur
pbess ad lenda i slysi aukast eftir pvi sem folk er yngra. ba gerast flest slys &4 vegum utan byggdar par sem
umferdarhradi er yfir 70 km/klst. og medal helstu dsteedum slysa er ad missa stjérn & okutaeki, of hradur
akstur og notkun 6rvandi lyfja [European Commission, 2016].

Rannsdknarnefnd samgonguslysa

Danmorku [Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker, 2014] heftur unnid
dyptargreiningar & orsokum slysa
parlendis sidan 2001. Greiningarnar
hafa verid notadar til ad gera
fyrirbyggjandi fraedsluefni. Tveer
skyrslur hafa verid gefnar ut, arid 2009

Kun vej-/omgivelsesfaktorer:
1 (<%%)

Trafikant- og vej-/omgivelsesfaktorer:
72 (25%)

Kun
trafikantfaktorer:

160 (55%)
og 2014, en & peim arum faekkadi

slysum dar um 1300 arid 2008 i um 740
arid 2013. Skyrslunum er skipt upp i

Trafikant- og keretojs-
faktorer 42 (14%)

pbemakafla eftir mismunandi aherslum,
og eru pad einna helst pemakaflar 2
(slys @ hradbrautum) og 7 (slys a

bjédvegum) sem eru ahugaverdir fyrir Mynd 2 - Skipting slysa i Danmorku eftir h6fudorsokum

pessa rannsokn. [Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, 2014].

Af 6llum slysum sem kdnnud voru matti rekja 55% peirra beint til mistaka einstaka 6kumanns, 14% til
okumanns og 6kutaekis, 25% til 6kumanns og astands vega eda umhverfis, 5% til allra priggja patta, en undir
0,5% slysa matti rekja til einungis dstands vega- og umhverfis [Havarikommissionen for Vejtrafikulykker,
2014].

Hradi yfir hradatakmorkunum var einn af orsakapattum

Arstid for ulykken

i um 15% slysa 4 donskum hradbrautum og um 18%slysa = —rr—m
;L. , . 14% as —

a pjodvegum. begar horft er & slys par sem hradi var 5 - A

: . . . o %
innan leyfilegra marka, var of hradur akstur midad vig ~— AN

adstaedur einn af pattum i um 35% slysa & hradbrautum

0%

t 1 1 t t t 1 t t 1 1 t
jan  feb mar apr  maj jumi jui aug sept okt  nov dec

og um 25% slysa & pjédvegum. | um 25% slysa &

pjédvegum var tap atta (e. loss of orientation) pattur, en Mynd 3 — Slys eftir manudum, slys

skortur & athygli i um 21% slysa og adgtni { um 6%. A rannséknarnefndarinnar eru bla, en 61l umferdarslys
hradbrautum var skortur a athygli pattur i um 23% slysa, i Danmérku eru raud [Havarikommissionen for

en ekki var talid ad skortur 4 adgeetni hafi verid pattur i Vejtrafikulykker, 2014].

slysum. | um 52% slysa & hradbrautum var mistdlkun
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og/eda vanmat 4 adstaeedum pattur, en i um 24% slysa a pjéodvegum. Rong vidbrogd vid adsteedum var pattur
i um 35% slysa a hradbrautum og i um 24% slysa @ pjédvegum, en afengi og lyf voru paettir i um fjérdungi
slysa, sama hvort horft sé til hradbrauta eda pjédvega [Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, 2014].

[ Danmérku gerast hlutfallslega flest slys i mai og 4gust, en faest { jandar og februar. b4 gerast um 75% slysa
i Danmorku i dagsljési, en rum 20% i myrkri og 5% i rokkri [Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, 2014].

Pa gerdi danska vegagerdin greiningu a slysum sem eiga sér stad 3  Lys/merke

naeturnar @ arunum 2001-2010. par kom fram ad fjoldi slysa ad naeturlagi, Logy, MMerke M Tusmorke  Dagslys
sem par er skilgreint sem timinn milli kl. 23:00 og 05:00, fylgi préun i .

75%

heildarfjolda slysa. Ad medaltali slasast fleiri i hverju slysi ad naeturlagi en

ad degi, eda 1,39 i hverju slysi ad naeturlagi 8 méti 1,30 ad degi. bar gerdust °0%
10% slysa ad naeturlagi, en tekid er fram ad slys ad neeturlagi eru mun  **%
algengari & hradbrautum en & 68rum tegundum vega. | pvi ljési er nefnt ad 28 T BT

8% slysa ad degi gerast & hradbrautum, en 12% af Gllum slysum ad ynd 4 - Fjéldi slysa i Danmérku
naeturlagi gerast 4 hradbrautum [Vejdirektoratet, 2011]. eftir lysingu

[Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker, 2014].
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NIDURSTODUR

AJ undanskildu drinu 2010 hefur fjoldi slysa haldist fremur st6dugur milli 29 og 40 slysa, eins og sjd ma a
mynd 5. Samkvaemt slysaskraningu Samgongustofu skar arid 2010 sig engan vegin Ur sem slysalitid ar &
landsvisu, svo leida ma likum ad pvi ad dreifing a fjolda slysa hafi fylgt tolfreedilegri dreifingu likinda.

W FJOLDI SLYSA M FJOLDI SLYSA MED FERDAMONNUM M FJOLDI SLYSA, FERDAMENN ORSAKAVALDAR

o
o]
5 2 N .
o ™
@ & Q
]
-
o o IOO N M~ N N M~ M~
- H = [ W | - H = H =
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Mynd 5 — Proun i heildarfjélda slysa a greiningarsvadinu.

Sé horft til svaedanna utan greiningarsvaedisins, p.e. par sem Reykjanesbrautin er ein akrein i hvora att, sést
ad slysum hefur dumdeilanlega fjolgad sidustu ar, sér i lagi arin 2015 og 2016. Pessa préun ma sja 8 mynd 6.
par sést einnig ad umradd aukning er ekki einungis Utskyrd med fjolgun fer6amanna par sem peir voru
einungis valdar af 3 slysum 2014, 5 slysum 2015 og 6 slysum 2016. Virdist aukningin fylgja almennri fjolgun
slysa & pvi timabili.

M FJOLDI SLYSA W FJOLDI SLYSA MED FERDAMONNUM M FJOLDI SLYSA, FERDAMENN ORSAKAVALDAR
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N
()
3 2 _ 2
® 52}
~
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
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Mynd 6 — Proun i heildarfjolda slysa a kéflum utan greiningarsvadisins.

Ein helsta aukning slysa sidustu ar innan greiningarsvaedisins hefur att sér stad 4 adgreindum akreinum utan
gatnamota, eins og sést & mynd 7. Aukningin hefur einna helst att sér stad a kafla 12, akreinum til austurs a
milli mislaegra gatnamata vid Vogaveg og Vatnsleysustrandarveg, en umraddur kafli er einnig lengsti kaflinn
innan greiningarsvaedisins. Alls attu sér stad 43 slys a greiningartimabilinu a kafla 12, en athyglisvert er ad a
kafla 13, akreinum til vesturs a milli sému gatnamata, attu sér stad 30 slys, eda rum 30% fzerri en a kaflanum
til austurs. Pad er ekki i samraemi vid samanlagdan fjolda slysa eftir attum & adgreindum koflum utan
greiningarsvaedis, en 93 slys attu sér stad a akreinum til austurs og 94 til vesturs.
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FJOLDI SLYSA - KAFLI 12

B FJOLDI SLYSA B FJOLDI SLYSA MED FERDAMONNUM M FJOLDI SLYSA, FERDAMENN ORSOK
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Mynd 7 - Fjoldi slysa a kéflum 12 & 13.

A0 jafnadi hafa att sér stad 0,69 slys a kildmeter eftir attum 4 ari, eda ram 1,38 slys a8 kildmeter vega 3
greiningarsvaedinu, eftir ad tekid er tillit til adgreiningar. A adgreindum akreinum utan &hrifasveeda
gatnamota verda ad medaltali 1,30 slys a kildmeter, en 4 dhrifasvaeedum gatnamoéta (kaflar par sem kveikt er
4 6llum ljésastaurum vid mislaeg gatnamat) verda 1,68 slys & kildmeter. A jadarsvaedunum (par sem &ttir eru
adskildar, kveikt er a 6llum ljésastaurum og akreinum er ad faekka til austurs en fjolga til vesturs) verda 2,47
slys @ kildémeter, en 2,85 4 svaedum utan greiningarsvaedis.

Sé horft til fjolda slysa & kildmeter & ari, eftir akstursatt 4 adgreindum akreinum innan greiningarsvaedis,
munar mest um slys a koéflum 17 og 21, en par verda rum 0,93 slys 4 km, sem samsvarar 1,87 ef ekki veeri
tekid tillit til akstursattar. A gatnamétum hafa ordid, eins og adur kom fram, fleiri slys en par skora haest
kaflar 6, 15 og 19, par sem hafa ordid ad medaltali 1,25 - 1,46 slys a kildémetra a att 4 ari (2,50-2,92 slys &
kildémeter). A jadarsveedum (kaflar 2 og 3) vekur athygli ad fleiri slys gerast & akreinum til vesturs en til
austurs, par sem ad akreinum fjolgar a leid til vesturs en faekkar til austurs. Sidast en ekki sist hafa ordid ad
medaltali 3,65 slys a kildmeter 3 ari eftir att 4 6adgreindum kafla utan greiningarsvaedi vestast, en par hafa
ordid pd nokkur slys @ gatnamaétum sem ekki eru greind sérstaklega.

Toflu med fjolda slysa, lengd kafla og slys a kilémeter & ari ma finna i vidauka B.
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Dreifing umferdar og slysa eftir tima dags

Umferd um Reykjanesbraut hefur proast i pa att ad heaerra hlutfall ferdast ni snemma morguns fram ad
hadegi, en hlutfall umferdar siddegis hefur almennt minnkad. Sja ma préunina @ mynd 8. Likleg skyring a
bessari préun er aukin flugumferd ardags og pjonusta pvi tengdu, en frekari umraeda um flugumferd ma
finna i sérkafla um timasetningu fluga. P4 er ekki dhugsandi ad adrar astedur liggi a bak vid pessa breytingu,
s.s. starfsmenn nys kisilvers, breytingar a vaktafyrirkomulagi annarra vinnustada eda fjolgun starfsmanna a
Keflavikurflugvelli (baedi sokum aukinnar flugumferdar og vegna framkvaemda).
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Mynd 8 — Hlutfallsleg dreifing umferdar a Reykjanesbraut vid Strandarheidi eftir tima dags og ara.

pad eru ekki augljds tengsl millimagns umferdar og heildarfjolda slysa eins og sést a mynd 9, en po er nokkud
ljost ad einhver tengsl eru par a milli. Pannig er hlutfall slysa almennt haerra en hlutfall umferdar milli kl.
19:00-08:00 ef fra er talinn timinn milli kl. 21:00-23:00 og aftur milli kl. 00:00-01:00.
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Mynd 9 — Medaltal hlutfalls umferdar og heildarfjélda slysa 2009-2016 eftir tima dags.
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A 63rum timum, ad undanskildum klukkustundunum milli kl. 09:00-10:00 og kl. 13:00-14:00, er hlutfall
umferdar haerra en hlutfall slysa. bessar nidurstodur benda til pess ad liklegast séu einhver utanadkomandi
ahrif til stadar milli kl. 19:00 og 08:00 sem hefur pau ahrif ad félk er liklegra ad lenda i slysi en & 6drum
timum. bessi ahrif geta verid allt frd myrkri eda auknum likum & halku og yfir i ad vera vegna verra dstands
okumanna (s.s. vegna preytu eda ahrifa vimuefna) eda hradari og dvarkarari akstur sékum minni umferdar.

begar borid er saman hlutfall umferdar og slysa ad vetri til, sjda mynd 10, sést ad almennt er hlutfall slysa
leegra yfir hadaginn, en haerra snemma morguns, um kvold og hanétt. beir timar par sem hlutfall slysa er
haerra en hlutfall umferdar er adallega yfir hanétt, p.e. milli kl. 01:00-05:00, & haannatima morguns milli kl.
07:00-08:00 og snemma kvolds milli kl. 19:00-21:00. Adra tima dagsins er hlutfall slysa svipad hlutfalli
umferdar eda mun minna.
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Mynd 10 — Medaltal hlutfalls umferdar og slysa ad vetri 2009-2016 eftir tima dags.

Mynd 11 synir medal dreifingu slysa og umferdar eftir tima dags ad sumri til. Par sést ad pau slys sem almennt
eiga sér stad sidla naetur og snemma morguns ma ad miklu leyti rekja til slysa @ sumrin. bannig er hlutfall
slysa umtalsvert haerra en hlutfall umferdar milli kl. 23:00-08:00, en einna helst a timabilinu milli kl. 02:00-
07:00. Timinn rétt eftir hadegi, milli kl. 13:00-14:00, hefur einnig tiltélulega hatt hlutfall slysa samanborid
vid hlutfall umferdar.
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Mynd 11 — Medaltal hlutfalls umferdar og slysa ad sumri 2009-2016 eftir tima dags.
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Sé skodad samband umferdar og heildarfjolda slysa eftir tima dags og ars, mynd 12, sést ad pé péttleiki slysa
sé mikill vid haannatima umferdar er greinilegt ad fleiri paettir en einungis magn umferdar hafa ahrif a tidni
slysa. A mynd 12 taknar ljésari litur haerra medaltal umferdarpéttleika, raudir krossar eru slys og blair krossar
eru slys par sem ferdamenn eru orsakavaldar. Magn umferdar er fengid Ur sjalfvirkum teljara a
Reykjanesbraut vid Strandarheidi. Myndin synir ad greinilegur munur er 4 magni umferdar 4 timabilinu frd
midjum mai og yfir fyrstu vikuna i september sem sést a toluvert ljésara svaedi & myndinni. bratt fyrir ad a
beim tima sé mesta umferdin, er pad jafnframt sa timi par sem péttleiki slysa er minnstur, sem geeti bent til
ad meiri umferd skapi 6ruggara umhverfi.

1200 Gkut./Kist

1000 Gkut. /st

800 Okut/Kist

600 Okut/Kist

Timi dags

400 Okut Klst

200 Okut Klst

o0 Okut/klst
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Ménudir

x slys
X_Slys - Ferdamen orsdk

Mynd 12 — Medaltal umferdar og slys a arunum 2009-2016 eftir tima dags og manudum. Staerri mynd ma sja i
vidauka C.

i gognum lsavia, sem sja ma i kafla um tengsl umferdar vid timasetningu fluga, sést ad almennt virdist
flugumferd milli kl. 16:00-00:00 aukast um 15% pann 23. mai, sem geeti i pad minnsta utskyrt hluta peirrar
umferdaraukningar sem par verdur. Pa minnkar jafnt og pétt flugumferd a sama tima dags upp ur lok agust,
en pa byrjar Lijésanott sem utskyrir ad minnsta kosti hluta peirra breytingar sem verda i umferdarpunga, sem
sést sem ljésari litur i upphafi september 4 mynd 12.
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Dreifing slysa eftir tima ars

Alls hafa 57 slys @ arunum 2009-2016 gerst 4 greiningarsvaedinu i desember, en eru pad rum 22% allra slysa
a pvi timabili. Til samanburdar telur desembermanudur u.p.b. 8,5% daga hvers ars. Mynd 13 synir dreifingu
samanlagds fj6lda slysa @ umraeddu timabili, og sker desembermanudur sig p6é nokkud fra 68rum manudum
i fjolda slysa.
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Mynd 13 — Samanlagdur fjoldi slysa aranna 2009-2016 eftir manudum.

Pegar skodud eru orsok slysa i desember, sjd mynd 14, sést ad i 74% peirra er sleem feerd skrdd orsok, en
einungis 9% slysa hafa of hradan akstur sem orsok og 4% slysa of stutt bil milli bifreida. ba er skrad ad hluti
orsaka 11% slysa er ad égaetilega sé skipt um akrein og 12% slysa ma rekja til 6gaetilegs framuaraksturs. Taka
verdur fram ad hvert slys getur haft fleiri en eina skrad orsok.

Ad mati hofunda skjéta pessar nidurstodur skokku vid par sem ad 36. grein laga namer 50/1987 i
umferdarlogum, kafla um 6kuhrada, stendur:

36. gr. Okuhrada skal jafnan mida vid adsteedur med sérstoku tilliti til 6ryggis annarra. Okumadur skal pannig mida
hradann vid gerd og dstand vegar, vedur, birtu, dstand dkutaekis og hledslu, svo og umferdaradstaedur ad 6dru leyti.
Hradinn md aldrei verda meiri en svo ad 6kumadur hafi fullt vald ¢ 6kutaekinu og geti stédvad pad d peim hluta vegar
fram undan, sem hann sér yfir og ddur en kemur ad hindrun, sem gera md rdd fyrir.

Ennfremur kemur fram i lid h sému greinar ad sérstok skylda hvili & 6kumanni ad aka naegilega haegt midad
vid adstadur pegar vegur er blautur eda hall [Log um umferd nr. 50/1987].

Pad ma pvi leida likum ad pvi ad midad sé vid skiltadan hamarkshrada vegar vid skraningu slysa, en ekki
hrada midad vid adstaedur. ba maetti endurskoda skraningu of stutts bils milli bifreida. Einnig sker pad i augu
hve morg slys megi rekja til sliemrar ferdar i desember, en fleiri slys ma rekja til sleemrar fer8ar i desember
(42) en heildarfjolda slysa pess manadar med naestflest slys (33 slys i mars).
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Mynd 14 - Dreifingar orsaka slysa i desember 2009-2016. Athugid ad hvert slys getur haft fleiri en eina orsok.
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Tengsl slysa vid birtustig

A0 medaltali hafa 37% slysa a greiningarsvaedinu @ drunum 2009-2016 ordid vid myrkur, eins og sést 8 mynd
15, pratt fyrir ad magn umferdar i myrkri hafi haldist fremur st6dugt i 21% a peim arum. Einnig hafa ad
medaltali ordid 14% slysa vid rokkur, pratt fyrir ad einungis 8% umferdar sé i rokkri, og hafa 48% slysa a

umraeddu timabili ordid i birtu, en um 71% umferdar er vid pad birtustig.
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Mynd 15 — Samanburdur a fjolda slysa og hlutfalli umferdar a greiningarsvaedi eftir birtustigum.
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Mynd 16 — Birtustig eftir tima dags og ars og timasetning slysa. Staerri mynd ma sja i vidauka D.
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Tengsl slysa vid fjolda ferdamanna
Pekkt er ad mikil fjdlgun hafi att sér stad i fjolda ferdamanna 1132 - Fj6ldi ferdamanna eftir arum
hérlendis, en i téflu 2 ma sja ad fjoldi peirra hefur aukist Uur  [Ferdamalastofa, 2017 (a) & 2017 (b)].
ramlega halfri milljén & arinu 2008 i teepa 1,8 milljon arid 2016.

. . . . e , 4 Heildar fjéldi | Fjoldi erlendra gesta
Mikill meirihluti peirra, eins og sést i toflu 2, fara i gegnum | Ar fersamanna | um Keflavikurflugvsll
Keflavikurflugvoll, en gera ma rad fyrir ad steersti hluti peirra

) ) ) ) 2016 | 1.792.201 1.767.726
ferdamanna sem fara i gegnum Keflavikurflugvoll ferdist um
Reykjanesbraut. 2015 | 1.289.100 | 1.261.938
2014 | 998.600 969.181
Vid utreikninga i pessari skyrslu voru notadar tolur um fjolda
erlendra gesta um Keflavikurflugvoll, par sem leida ma likum 2013 | 807.349 781.016
ad pvi ad adrir erlendir ferdamenn, s.s. peir sem koma med | 2012 | 672.773 646.921
Norreenu eda lenda & 6drum flugvollum, eigi ekki leid um 2011 | 565.611 540.824
Reykjanesbraut.
2010 | 488.622 459.252
Ekki virdist vera tengsl milli fjdlda fer6amanna 4 ari og fjolda 2009 | 493.900 464.536
slysa sem peir lenda i, eins og sja ma a mynd 17. b6 ber ad
. , , ., | 2008 | 502.000 472.672
nefna ad enginn ferdamadur var skrddur i slysi &

greiningarsvaedinu a drunum 2009 og 2010. Smaveaegileg fjolgun i hlutfalli ferdamanna sem lenda i slysi var
a milli 2011-2012, en sidan pa hefur hlutfallid laekkad umtalsvert.
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Mynd 17 — Hlutfall ferdamanna sem lentu i slysum a greiningarsvaedinu eftir arum.

Hlutfall ferdamanna sem voru orsakavaldar slysa & greiningarsvaedinu var i hamarki a arinu 2013, eins og
mynd 18 ber med sér. Fra pvi ari hefur hlutfall fijélda ferdamanna sem eru orsakavaldar slysa lseekkad

umtalsvert.
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Mynd 18 — Hlutfall ferdamanna sem eru orsakavaldar slysa a greiningarsvaedinu eftir arum.
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Erfitt er ad leggja mat & hlutfall ferdamanna af heildarfjélda 6kumanna & Reykjanesbraut par sem erfitt er
ad nalgast areidanlegar tolur. Fjoldi bilaleiga er vid Keflavikurflugvoll og i ndgrannasveitarfélogum, en par ad
auki er ekki odliklegt ad einhverjir ferdamenn leigi bil annarsstadar og eigi erindi eitthvert medfram
Reykjanesbraut. Maskina hefur framkveemt fer6avenjukannanir fyrir Fer6amadlastofu, baedi ad vetri og
sumri, og er par medal annars spurt um ferdamata i heimsdkninni. Bilaleigubilar hafa verié algengasti
fer8amadtinn sidastlidinna d4ra, en par kemur ekki fram hve margir ferdamannanna hafi verid 6kumenn og
hvort peir hafi ekid Reykjanesbraut. bar af leidir er ekki unnt ad draga alyktanir af pvi hve margir ferdamenn
hafi ekid Reykjanesbraut.

Tengsl umferdar vid timasetningu fluga

Ur gdgnum lIsavia, um timasetningu koma og brottfara, ma sja ad einhver tengsl eru & milli flugumferdar 4
Keflavikurflugvelli og umferdar & Reykjanesbraut. Hins vegar er liklegt ad umferd sem rekja ma til toppa i
komum flugvéla blandist toppum i annarri vegaumferd. betta ma sja 4 mynd 19, par sem dreifing i komum
a Keflavikurflugvelli (sulur og vinstri as) er birt asamt dreifingu umferdar 4 Reykjanesbraut vid Strandarheidi
a akreinum til austurs (linur og haegri as).
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Mynd 19 — Komur a Keflavikurflugvelli (sulur, vinstri as) og medalumferd a Reykjanesbraut vid Strandarheidi (linur,
haegri as) til austurs.

Adurnefnd bléndun umferdar verdur augljésari pegar horft er 4 samband brottfara fra Keflavikurflugvelli og
umferdar til vesturs, sem sja ma a mynd 20. bar eru tveir augljésir toppar drdags og magn umferdar er jafnara
siddegis. Mesti toppur til vesturs hefur pannig verid um 10% minni en toppurinn til austurs, pratt fyrir ad
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eftirmiddagsumferdin (milli kl. 14:00 og 19:00) hafi verid meiri til vesturs en austurs. b6 er athyglisvert ad
umraeddur munur @ umferd haekkadi ar um 12,5% 4arid 2009 i taep 14% 4arid 2011, en hefur minnkad allar
gotur sidan og arid 2016 var eftirmiddagsumferdin einungis 2% meiri til vesturs en til austurs.
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Mynd 20 - Brottfarir a Keflavikurflugvelli (sulur, vinstri) og medalumferd a Reykjanesbraut vid Strandarheidi (linur,
haegri) til vesturs.

Ofugt vid mun & eftirmiddagsumferdinni, er meiri umferd til austurs en vesturs ardags, milli kl. 04:00-09:00.
Sama préun er pé i gangi vardandi breytingu @ mun milli atta eins og vid siddagsumferdina, munurinn a
umferdarmagni hefur farid Ur teepum 26% arid 2009 nidur i rim 4% arid 2016. Leida ma likum ad pvi ad
aukin umsvif & Keflavikurflugvelli hafi téluverd ahrif. Ad auki ma nefna ad umsvif hafa aukist almennt 3
Reykjanesi, svo sem ymis pjonusta tengd ferdamonnum og bygging kisilvers svo eitthvad sé nefnt. bvi er ekki
haegt ad tengja pessa proun alfarid vid aukna flugumferd.
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Tengsl slysa vid aldur og kyn

Sterk tengsl eru milli badi aldurs og kyns vid

Ovitap

fiolda slysa, sama hvort horft sé & orsakavalda
eda alla sem lenda i slysum, eins og sést a
myndum 21 og 22.

Pannig eru teep 70% orsakavalda med pekktu kyni
karlmenn og eru peir rim 62% peirra sem lenda i OviTap
slysum. pa eru 70 af peim 246 orsakavéldum, par 6
sem aldur er pekktur, & aldrinum 17-21 4ra, eda
teep 30%. Af samtals 440 einstaklingum, sem lent
hafa i slysi & greiningarsvaedinu og hafa pekktan
aldur, eru 112 3 aldrinum 17-21 ara, efa rum
25%.

Athygli vekur ad almennt virdist sem svo ad
slysum faekki fra 17 ara aldri fram til 45 ara, en pa

haekki fjolda einstaklinga i slysum, sama hvort
horft sé & heildarfjolda i slysum eda orsakavalda. ORSAKAVALDAR ALLIR

Hlutfall orsakavalda eftir aldri laekkar ar 19% hja Il:/lyr.\d 21 -Fjéldi orsakavalda og einstaklinga i slysum  eftir
yni.

aldursflokknum 17-19 ara og 18% hja 20-24 ara,

nidur i 2% hja 40-44 ara. ba hakkar hlutfall

orsakavalda aftur i 5-7% hja aldursflokkunum 45-49 ara, 50-54 ara og 55-59 ara, en laekkar svo aftur ur 4%
hja 60-64 ara nidur i 1% hja félki & aldrinum 70-74 ara.
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Mynd 22 - Fjoldi einstaklinga i slysum og orsakavaldar eftir aldri.
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UMRADA

Einskonar raudan prad ma rekja ar nidurstddum rannsdknarinnar, en allar nidurstédur taka stér stokk milli
flokka, eda med 68rum ordum, hafa stér stadalfravik. bennan rauda prad ma Utskyra med pvi ad mogulega
sé verid ad skoda of marga flokka, en einnig peirri pversogn ad ekki hafi gerst négu morg slys til ad na
marktaekri nidurstodu.

Gréfu linurnar passa hins vegar mjog vel vid eldri og erlenda reynslu, par sem ungt félk og karlmenn eru
liklegri til ad lenda i slysum en adrir. Talad var um i kaflanum um erlendar rannséknir ad tveir pridju peirra
sem lenda i slysum eru karlmenn, en & Reykjanesbraut voru karlmenn i rimlega 62% slysa og orsakavaldar
ad teplega 70%. ba voru rum 25% peirra sem lenda i slysum & aldursbilinu 17-21 &rs, en var pessi hépur
orsakavaldur taeps pridjungs slysanna.

Liklega er einhver munur a skraningu orsaka slysa hérlendis og i Danmorku, en par ma rekja 55% allra slysa
beint til 6kumanns, 14% til 6kumanns og dkutaekis, 25% til 6kumanns og dstands vega eda umhverfis og um
5% til allra priggja patta. [ pessari greiningu var kafad dypra i orsék slysa sem gerast i desember, en flest slys
4 drunum 2009-2016 gerdust i peim manudi, eda um 22,5% slysanna. bar voru mistok ckumanna, eda
mannlegur faktor, skrad orsok i 51% slysa, samanborid vid samtals rimlega 99,5% slysa i Danmorku. |
Danmorku var of hradur akstur hluti orsaka i um 15% slysa & hradbrautum og 18% slysa & pjédvegum, en i
desember var einungis 9% slysa skrdad med of hradan akstur sem einn af orsakavoldum slysa.
Umbhverfispaettir voru skradir orsakavaldar i riamum 30% slysa i Danmorku, en i 82% slysa & Reykjanesbraut
i desember. Pad veeri forvitnilegt ad kafa dypra i orsakir allra slysa, 6had vedurfari, og bera saman vié dénsku
reynslutolurnar.

Hlutfall peirra slysa sem gerast i myrkri & Islandi er haerra en i Danmérku, eda um 37% & méti um 20%. Liklega
er haegt ad rekja pann mun til pess ad myrkur varir lengur & islandi & vetrarmanudunum pegar flest slys
gerast. Flest slys & greiningarsvaedinu a@ arunum 2009-2016 hafa att sér stad i desember, jandar og mars, en
faest slys i juli, gust og oktdber. bvi fer 6fugt i Danmorku, par sem flest slys gerast i mai og agust, en faest i
januar og februar.

Slysum & Reykjanesbraut hefur farid haegt fjdlgandi & arunum 2009-2016, en aukningin hefur pé verid
aberandi meiri @ svaedum sitt hvoru megin vid greiningarsvaedid. bar hefur slysum fjolgad umfram umferd
en pé er aukningin innan skekkjumarka, eins og nidurstodur fyrri skyrslu um ahrif minnkunar lysingar a
Reykjanesbraut gafu til kynna.

Almennt virdist akstursatt ekki hafa haft teljandi ahrif & slysafjolda, en 93 slys gerdust &4 adgreindum
akreinum til austurs og 94 slys @ adgreindum akreinum til vesturs. 28 slys gerdust @ gatnamadtum a akreinum
til austurs en 39 a akreinum til vesturs, en pegar tekid er tillit til lengd butanna sést ad 0,80 slys hafa att sér
stad ad medaltali 4 kilémeter &8 gatnamdtum 4 akreinum til austurs, en 0,87 slys ad medaltali 8 kilémeter &
gatnamaotum a akreinum til vesturs. Full lysing er & lengri koflum a gathamdtum & akreinum til vesturs sem
Utskyrir af hverju munurinn minnkar pegar tekid er tillit til lengdar. Munurinn & slysum a kilémeter a ari er
b6 naerri 9%, sem mogulega pyrfti ad kanna itarlegar. Medal liklegra skyringa er ad ahrifasvaedi
gatnamdtanna sé lengra en svaedid par sem full lysing er. A milli gatnaméta er einungis lysing & akreinum til
vesturs, svo flokt ur miklu myrkri i mikla birtu og 6fugt virdist ekki hafa teljandi ahrif midad vid uppgefin

gogn.
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Teljandi breyting hefur att sér stad i umferd pegar bornir eru saman klukkutimar milli ara. pannig hefur
hlutfall umferdar ardags aukist en minnkad siddegis & méti, en pd hefur ekki ordid teljandi breyting i
dreifingu umferdar eftir birtuskilyrdum. Almennt hefur umferd aukist & Reykjanesbraut, en mogulega ma
rekja breytingu i dreifingu umferdar til aukinnar pjonustu og atvinnu. b6 er greinilegt ad aukin flugumferd
hafi haft einhver ahrif.

Steerstu toppar i umferd a leid austur & Reykjanesbraut hja Strandarheidi eru um klukkutima eftir staerstu
toppa i komum a Keflavikurflugvelli. Pad verdur po ad taka peirri fylgni med fyrirvara par sem
vegaumferdartopparnir er & milli kl. 07:00 og 08:00 og 4 milli kl. 16:00 og 17:00, en pa er yfirleitt einnig
toppur i feréum i og Ur vinnu.

Mogulega betri tengingu fluga vid umferd 4 Reykjanesbraut ma sja i samanburdi 4 umferd vestur og brottfara
fra Keflavikurflugvelli. bar eru i raun prir toppar, sa fyrsti @ milli kl. 05:00-06:00, sem rekja ma til baedi
starfsfélks vallarins og einnig toppa i flugumferd milli kl. 06:00-09:00, par sem klukkustundin milli kl. 07:00
og 08:00 er lang staerst. bar sem maelt er med ad maeta 4 flugvelli u.p.b. tveim timum fyrir brottfor er haegt
ad draga pa alyktun ad flugumferd um Keflavikurflugvoll sé helsta dstaeda pess topps i vegaumferd. Naesti
toppur vegaumferdar byrjar ad myndast upp ur klukkan kl. 07:00 og neaer svo hamarki milli kl. 08:00 og 09:00,
en par sem mun faerri flugferdir eru & klukkutimunum eftir pad ma draga pa alyktun ad sa toppur sé fremur
tengdur ferdum fdélks i vinnu. Upp ur hadegi byrjar umferd aftur ad aukast eftir morguntoppana, og naer
umferdin svo hamarki milli kl. 17:00 og 18:00. Fyrri hluta pessara umferdaraukningar ma ad hluta til liklega
rekja til flugumferdartopps fra Keflavik eftir hadegi, en sé toppur byrjar upp ur kl. 15:00 og naer hamarki milli
kl. 17:00 og 18:00.

Hlutfall slysa eftir tima dags fylgir ekki beint hlutfalli umferdar, svo ekki er haegt ad fullyrda ad aukin umferd
bydi aukningu i slysum. b6 er, eins og gefur ad kynna, einhver tenging par & milli. A veturna verda flest slys
4 hdannatima 4 morgnana, eda & milli kl. 07:00 og 08:00, eda naerri 9%. A sama tima ferdast ekki nema taep
6% umferdar dagsins. bessu fer 6fugt a hdannatima eftirmiddagsins, milli kl. 16:00 og 17:00, par sem rum
9% umferdar er, en pd gerast um 7,5% slysa. Hlutfall slysa var haerra ad nzeturlagi @ sumrin en 4 veturna, eda
um 15,8% & milli kl. 00:00 og 05:00 & sumrin, en einungis 8,1% & veturna. A peim tima ferdast um 5,8%
umferdar @ sumrin, en um 4,5% umferdar a veturna. Einhver ahrif virGast pvi vera til stadar sem verda pess
valdandi ad slys gerist frekar 4 sumarndttum en @ 66rum timum a sumrin midad vid veturna. Hluti af peirri
skyringu geeti mogulega verid su ad a sumrin er yfirleitt god feerd allan sélarhringinn en ekki & veturna, og
pvi liklegra ad hradakstur @ umferdarlitlum timum og akstur undir dhrifum vegi pyngra pegar borin eru
saman hlutfoll. bess ber ad geta ad fleiri slys gerast 4 vetrarmanudunum en a8 sumarmanudum.

Skyr munur er a hlutfalli umferdar og slysa eftir birtuskilyrdum. RUm 71% umferdar var i birtu @ arunum
2009-2016, en einungis 48% slysa gerdust i birtu. A méti kemur ad 37% slysa hafa ordid vid myrkur 4 sama
tima en hlutfall umferdar hefur verid tiltolulega stodugt i 21% umraedd ar.

Fjoldi slysa med ferdamonnum hefur ekki haldist i hendur med aukningu peirra, en pannig lenda milli 0% og
0,0016% peirra i slysum a Reykjanesbraut og hefur farid minnkandi eftir topp arid 2012. Toppur vard i slysum
arid 2013 par sem ferdamenn voru orsakavaldar pegar um 0,0005% beirra orsokudu slysum 3
Reykjanesbraut. Eftir pad hefur slysum par sem ferdamenn eru orsakavaldar almennt farid faekkandi. b3
hefur hlutfall slysa sem ferdamenn orsaka haldist tiltolulega st6dugt ef ekki er horft & sveedid utan
greiningarsvaedisins. bar virdist aukningin haldast i hendur vid baedi almenna aukningu slysa sem og fjélgun
ferdamanna.
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Erfitt er ad reyna ad draga fram fleiri nidurstédur vardandi tengsl ferdamanna vid fjolda slysa par sem
upplysingar um hlutfall ferdamanna sem 6kumanna a Reykjanesbraut eru ekki audfengnar.

[ framhaldi pessarar rannséknar veeri frédlegt ad kanna eftirfarandi:
Stodu slysa @ 66rum vegkoflum, s.s. Hringveginum, Vesturlandsvegi, Sudurlandsbraut, Miklubraut,
Hringbraut, Saebraut, Hafnarfjardarvegi og 66rum vegkoflum Reykjanesbrautar.

Safna upplysingum um hlutfall ferdamanna & vegum og greina betur ahrif peirra a slysatidni.

Ekki fengust upplysingar um styrk lysingar @ Reykjanesbraut, en framkvaema atti maelingar 4 henni
arid 2016. Frédlegt veeri pvi ad bera saman styrk lysingar par og erlendis.

Rannsaka mun & skraningu orsaka slysa & islandi og i 68rum l6ndum.
Kafa dypra i greiningu a orsdkum slysa.

Kafa maetti dypra i adra pemakafla skyrsina Rannsdknarnefndar samgonguslysa i Danmadrku og bera
saman vio slys & islenskum vegum eftir peim flokkum sem koma fram i pemakéflum skyrsinanna.
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VIDAUKI B — FJOLDI SLYSA, LENGD KAFLA OG SLYS A
KILOMETER

— o T S e 1 e
1 Utan greiningarsveaedis i vestri 8,0 km 149 2,32 2,32
2 Jadarsvaedi - akreinar til austurs 0,9 km 8 1,09 2,18
3 Jadarsveaedi - akreinar til vesturs 0,9 km 10 1,38 2,76
4 Adgreint - akreinar til austurs 0,9 km 5 0,73 1,46
5 Adgreint - akreinar til vesturs 0,8 km 0 0,00 0,00
6 Gatnamot - akreinar til austurs 0,7 km 7 1,25 2,50
7 Gatnamot - akreinar til vesturs 0,9 km 3 0,44 0,88
8 Adgreint - akreinar til austurs 3,8 km 25 0,82 1,64
9 Adgreint - akreinar til vesturs 3,7 km 26 0,88 1,76
10 Gatnam@t - akreinar til austurs 0,6 km 2 0,39 0,78
11 Gatnamot - akreinar til vesturs 0,8 km 4 0,59 1,18
12 Adgreint - akreinar til austurs 7,5 km 43 0,72 1,44
13 Adgreint - akreinar til vesturs 7,3 km 30 0,52 1,04
14 Gatnamot - akreinar til austurs 0,8 km 7 1,06 2,12
15 Gatnamot - akreinar til vesturs 1,0 km 12 1,46 2,92
16 Adgreint - akreinar til austurs 2,6 km 10 0,48 0,96
17 Adgreint - akreinar til vesturs 2,4 km 18 0,94 1,88
18 Gatnamat - akreinar til austurs 0,8 km 6 0,96 1,92
19 Gatnamot - akreinar til vesturs 0,9 km 9 1,26 2,52
20 Adgreint - akreinar til austurs 1,9 km 5 0,33 0,66
21 Adgreint - akreinar til vesturs 1,6 km 12 0,93 1,86
22 Gatnamot - akreinar til austurs 0,7 km 1 0,18 0,36
23 Gatnamot - akreinar til vesturs 1,0 km 6 0,77 1,54
24 Adgreint - akreinar til austurs 1,3 km 2 0,20 0,40
25 Adgreint - akreinar til vesturs 1,1 km 7 0,79 1,58
26 Gatnamot - akreinar til austurs 0,8 km 5 0,75 1,50
27 Gatnamot - akreinar til vesturs 1,0 km 5 0,62 1,24
28 Adgreint - akreinar til austurs 0,6 km 3 0,68 1,36
29 Adgreint - akreinar til vesturs 0,4 km 1 0,28 0,56
30 Utan greiningarsvadis i austri 5,1 km 150 3,65 3,65
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VIBPAUKI C— UMFERD OG SLYS EFTIR TIMA DAGS OG ARS
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VIDAUKI D — BIRTUSKILYRDI OG TIMASETNING SLYSA
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