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Samantekt

A islandi er hlutfall hjélandi i umferdinni & nokkurri uppleid, en til ad studla ad fjolgun hjdlandi ma lita
tilannarra landa par sem lagdar hafa verid svokalladar hjélahradbrautir. betta eru hjélaleidir sem bjéda
upp a ad farid sé hradara yfir en fyrst og fremst ad veita hjélandi forgang. Slikar brautir eru einkum
lagdar milli péttbyliskjarna sem er langt a milli, til ad hvetja félk til ad hjéla lengri vegalengdir. Helstu
krofur til slikra brauta eru ad peaer séu breidar, med aflidandi legu, gdda stigsyn og slétt yfirbord, ad-
skildar fra annarri umferd og med forgang og vel merktir par sem dlikir ferdamatar maetast. Skodadur
var moguleiki 4 slikri braut &4 hofudborgarsvaedinu og pa 8 milli Mosfellsbaejar og midbaejar Reykjavikur.
Nidurstadan er ad mogulegt er ad breyta pessari leid i hjélahradbraut med ymist breikkun eda nylagn-
ingu brautar alla leidina og ymsum 68rum breytingum sem varda stigsyn, forgang o.fl.

Hofundar skyrslunnar bera abyrgd & innihaldi hennar. Nidurstédur hennar ber ekki ad tulka sem yfir-
lysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda fyrirtaekja sem héfundar starfa hja.
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1 Inngangur

Jakvaed vitundarvakning virdist hafi ordid hja Islendingum vardandi hjélamenningu & sidustu misserum
og eru margir sem hafa byrjad ad hjéla sér til gamans sem og nyta pad sem samgéngumata. A drunum
2009-2012, var nzerri prefold aukning a fjolda hjélreidamanna a talningarstodum a hofudborgarsveed-
inu (Bjorg Helgaddttir, 2012).

I adalskipulagi sveitafélaganna 4 hofudborgarsvaedinu og nu sidast i svaedisskipulagi héfudborgar-
svaedisins Ho6fudborgarsveedid 2040, er & meiri dhersla 16gd a vistvaena samgéngumata a bord vid hjél-
reidar. Samhlida vinna sveitafélogin ad pvi i sameiningu ad styrkja innvidi til hjélaiGkunar sem er naud-
synlegur pattur til ad hjélreidar geti ordid eiginlegur samgéngumati hér a landi. Hlutdeild hjélandi i
Ollum ferdum i Reykjavik i dag er 5,5% samkvaemt ferdavenjukdnnun sem gerd var i Reykjavik i oktéber
og névember arid 2014. | Adalskipulagi Reykjavikur er markmid ad arid 2030 verdi hlutdeild hjélandi i
Ollum ferdum i Reykjavik a.m.k. 8% (Umhverfis- og skipulagssvid Reykjavikurborgar, 2015).

Avinningur af hjélreidum getur verid mikill fyrir einstaklinga og pba samfélagid i heild. Liklegt er ad pvi
fleiri sem myndu hjdla, pvi feerri myndu nota bilinn og par af leidandi verdur umferdarflaedid a gotunum
betra og mengun minni. Svona breytingar geetu pvi skilad miklum samfélagslegum &vinning
(Sekretariatet for Supercykelstier, 2014).

Eftir pvi sem fleiri hjéla, pvi meiri aherslu pyrfti ad leggja a8 géda innvidi og med baettum innvidum yrdi
fjdlgun peirra sem myndu nyta sér hjolreidar sem samgonguform enn meiri. bvi fylgir pvi mikill dvinn-
ingur ad fylgjast med proun i 68rum I6ndum og lzera af og nyta sér pekkingu peirra. Eitt af pvi sem |6gd
er dhersla a i 66rum I6ndum eru adferdir vid ad fa félk til ad hjéla lengri vegalengdir.

[ Kaupmannahdfn eru 59% af 6llum ferdum styttri en 5 km farnar & hjéli en pegar vegalengdir eru lengri
en 5 km eru adeins 20% farnar a hjéli. bessu hyggjast Danir breyta med pvi ad tryggja ad peir sem
ferdast a hjéli geti gert pad a sem peegilegastan og fljétlegastan hatt svo pad jakvaeda vid hjélreidar
yfirvinni neikvaedu peettina. Til ad na settum markmidum purfa Danir ad endurskipuleggja hjélaleidir
og umferdarskipulag milli sveitafélaga og eru uppi hugmyndir um ad leggja heilsteypt kerfi af hjola-
hradbrautum (Sekretariatet for Supercykelstier, 2014), sja utskyringu 4 ordinu hjélahradbraut i kafla
2.7.

A fslandi er hlutur peirra sem hjéla lengri vegalendir ad 6llum likindum ekki hdr. Pessi dlyktun er dregin
af kdnnun sem Capacent gerdi 4rid 2011 og syndi ad 60% hjdlreidaferda 4 islandi taka undir 10 minut-
um og ad um 95% peirra taka minna en 30 mindtur (Capacent, 2011). bétt pessar tolur séu nokkud
gamlar pa ma samt sem adur dzetla ad pad séu forsendur fyrir pvi ad skoda hjélahradbrautir og hvort
bad sé veenlegt ad leggja slika braut & islandi.

Markmidid med pessari skyrslu var ad skoda hvernig stadid hefur verid ad hjélahradbrautum erlendis
og hverjar eru forsendur peirra. Med pzer forsendur i huga var einnig markmid ad skoda hvar og hvort
raunhaeft veeri ad leggja slika hradbraut & slandi.

Hjolahradbrautir voru einungis skodadar i nalaegum londum og var notast vid leitarord eins og: Cycle
superhighways, Super bike highways, supercykelsti, super cykelvdg, sykkelekspressveg. Einungis voru
skodadir moguleikar 4 ad leggja hjélahradbraut 8 hofudborgarsvaedinu en vissulega eru forsendur fyrir
bvi ad leggja hjélahradbrautir 4 milli annarra sveitafélaga. Ekki var skodadur fjarhagslegur avinningur
af pvi ad leggja slikar hradbrautir en daetla ma ad avinningur peirra sé ekki einungis fjarhagslegur heldur
studla hradbrautirnar einnig ad baettri heilsu og umferdaroryggi.
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2 Bakgrunnspekking

Préoun hjolabrauta i ndgrannalondum okkar gefur okkur visbendingu um hvada stefnu vid geetum tekid
vid préun a umferdarkerfum okkar. Sum af lo6ndunum hafa pé mikid eldri ,,hjéolamenningu” og pvi eru
innvidir og hugsunarhattur gagnvart hjolreidum annar en hér a landi, pé vid séum fljét ad tileinka okkur
nyjungar.

2.1 Danmork

pegar kemur ad hjélahradbrautum nota Danir ordid supercykelstier og i handbdk danskra vegayfirvalda
Supercykelstier hafa peir skilgreint hjolhradbrautir sem , hjélaleid med miklum forgangi etlud peim
sem fara lengri leidir milli heimilis og vinnu/skéla“. Markmid hjélahradbrauta eins og sett fram i hand-
bokinni er ad gera pad meira adladandi ad nota hjdlid, sérstaklega d lengri vegalengdum, og par med
auka hlut hjdlandi vegfarenda i umferdinni med pvi ad bjéda upp d hdtt pjonustustig med godum
tengingum milli ~ filmennari  ibudarbyggdar og steerri atvinnusvaeda/menntastofnana”
(Vejregelgruppen Byernes trafikarealer, 2016, bls. 9).

Lagt er upp med ad auka hlut peirra sem hjdla lengri vegalengdir. Pad hefur synt sig ad pegar leidir
verda lengri en 5 km pa fakkar hjdlreiGamonnum mikié og pvi er 16gd mikil dhersla & samhangandi
leidir og eins stuttar og haegt er (Sekretariatet for Supercykelstier, 2014; Technical and Enviromental
Administration, Traffic Department, 2013). Vid leidarval skal pvi velja fljotlegustu leidina og reyna eftir
fremsta megni ad hafa eins litlar tafir og mogulegt er (fa stopp). Til ad auka hlut hjélandi er reynt ad
stadsetja hjolahradbrautir pannig ad paer tengi saman svadin sem nefnd eru i markmidinu ad ofan og
ad tengja pau vid almenningssamgongur.

Midad er vid ad honnunarhradi hjélahradbrautanna sé 20 km/h i péttbyli en 35 km/h i dreifbyli. Mikid
er lagt uppur pvi ad hjélahradbrautirnar séu paegilegar og 6ruggar og er pad gert med pvi ad nota gott
malbik og ad hjélabrautir fai reglulegt vihald. Ahugavert er ad pad er skylda ad hjélahradbrautir fari i
gegnum umferdaroryggisryni en mikil dhersla er 16gd & umferdaroryggi. Einnig er dhersla a ad, hafa
hjélabrautirnar vel merktar, vel upplystar og med forgang a gatnamétum. Meelst er til ad brautirnar
séu tvibreidar og adskildar fra annarri umferd (gangandi eda vélknuinni). Adskilnadur milli gangandi og
hjélandi er annadhvort med kantsteini eda graseyju, eftir pvi hvort 4 betur vid. Stadsetning og gadi
brautanna eru einkennandi fyrir paer og er lega peirra hofd eins paegileg til ad hjéla og kostur er. Breidd
hjélabrautanna er 2,5 m — 3,5 m fyrir einstefnubraut og a.m.k. 3,0 m ef um tvistefnubraut raedir, en
breiddin fer eftir umferdarpunga.

3,0-40m

Mynd 2-1:  Myndin synir hvernig hjélahradbraut a ad hanna par sem er tvistefna og adskilnadur vid
gangandi vegfarendur (Vejregelgruppen Byernes trafikarealer, 2016, bls. 28)

Reynt er ad halda fj6lda gatnamaéta i lagmarki en par sem pau purfa ad vera eru ljésastyringar midadar
vid honnunarhradann og reynt ad mynda graena bylgju sem midast vid hjdlandi en ekki vélknina um-
ferd. par sem ekki er graen bylgja, hefur 8 sumum st6dum verid komid upp nidurteljara a umferdarljosin
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svo hjoélareidafélk geti hagad hrada sinum pannig ad peir purfi ekki ad stoppa eda annars konar
forgangur sem hjalpar peim a leidinni (sja mynd 2-3).

Mynd 2-2:  Myndin synir utfeerslu a forgangi par sem hjolreidafélk sem er ad beygja til haegri er tekid ut
fyrir ljésastyringar (Vejregelgruppen Byernes trafikarealer, 2016, bls. 39).

A leidinni eru hjélapumpur, féthvilur og handrid til ad audvelda stopp og hvila sig (Sekretariatet for
Supercykelstier, 2014; Technical and Enviromental Administration, Traffic Department, 2013;
Vejregelgruppen Byernes trafikarealer, 2016).

T ir

Yy

Mynd 2-3:  Umferdarljés sem telja nidur hvenaer hjélandi getur pverad gétuna (Vejregelgruppen Byernes
trafikarealer, 2016, bls. 40)
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[ Kaupmannahofn er hjélahradbrautunum atlad ad verda hluti af PLUSnet hjélastigakerfi, en pad sam-
anstendur af hagaeda stigum innan Kaupmannahafnar med gédu rymi, fyrsta flokks vidhaldi og gatna-
métum par sem hjélandi eru i forgangi. Aeetlad er ad PLUSnhet kerfid verdi komid i gagnid arid 2025
(TFL Road Review: Part B11-18, 2012).

-] p

——| Naverandi leisir. /~’/
Aformad ad leggja 2014-2018. 4
Aformad ad leggja sidar. ""}/-

Mynd 2-4:  Kortid synir paer hjolahradbrautir sem azetlad er ad gera i kringum Kaupmannahofn. Sumar eru
begar komnar. (Mynd byggd a Sekretariatet for Supercykelstier, 2014)

Odinsvé er fyrsta borgin i Nordur-Evrépu sem laetur graent |jés & hjélahradbrautum lifa lengur i rigningu.
begar rignir, skynja skynjarar & umferdarljésunum regnid og graent ljds lifir 20 sekindum lengur fyrir
hjoélreidafélk sem styttir timann sem fdlk stendur kyrrt 4 ljésum og blotnar par med minna. Regn-
skynjarinn virkar & tvo vegu, annarsvegar skynjar hann regnid og laetur graena ljosid lifa lengur @ um-
ferdarljésinu, hinsvegar skynjar hann pegar hjol eru i 70 metra fjarlaegd fra gatnamdtunum og heldur
ba greena ljosinu lengur fyrir pa hjélareiamenn (Merit, 2016).

2.2 Holland

Hnignun vard i hjélreidum i Hollandi i kringum arid 2005 vegna pess ad vegalegndir sem félk vildi kom-
ast urdu lengri par sem borgir hoféu dreift ar sér, hjdlastigar voru ofullnaegjandi, folk purfti oft ad
stoppa a leidinni og frambod a vélkninum faramata vard betri. betta leiddi til vitundarvakningar yfir-
valda i Hollandi sem vildu snia vid pessari proun. Var pa gert svaedisskipulag fyrir samgongur (e. Regio-
nal Mobility Plan) arid 2007 par sem markmidid var ad auka hlutdeild hjélandi pannig ad hun yrdi su
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sama og arid 1995. Til ad na pvi markmidi var hryggjarstykkid i skipulaginu hjélahradbrautakerfi (h.
fietssnelweg). Nytt adalskipulag fyrir petta hrada, 6rugga og paegilega hjélabrautakerfi kom ut arid
2009 (Bicycle Dutch, 2013; Projectgroep F35, 2014).
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Mynd 2-5:  Hjdlahradbraut sem liggur a milli Enschede og Hengelo. (Bicycle Dutch, 2013)

[ Hollandi ma finna fjélda hjélahradbrauta sem hannadar eru med parfir hjélandi i huga. Brautirnar par
eru a.m.k. 4 m breidar (badar stefnur) og tengja saman péttbyliskjarna. Forgangur hjélandi er 4 gatna-
matum en fjolda gatnamoéta er haldid i [dagmarki. Brautunum er haldid vel vid og eru hjélapumpur stad-
settar medfram peim. Mikil dhersla er 16gd & ad hafa yfirbordid slétt! og er malbikid & peim rautt til
adgreiningar. Brautirnar eru vel upplystar og trjdam er plantad med&fram til ad auka skjol. Mikilvaegt er
ad hjoélreidafdlk finni til 6ryggis & brautunum og er pad gert med gddri lysingu og ad hafa brautirnar i
nalaegd vid byggd og félk (Bicycle Dutch, 2013).

Ein freegasta hjdlahradbrautin i Hollandi er & milli Breda og Etten-Leur. Hin er med sléttu malbiki
(smooth asphalt), 8 km 16ng, allavega 3,5 metra breid og einungis ein gatnamaot par sem hjélandi um-
ferd parf ad stoppa. Vid pau gatnamét er bidin i mesta lagi 7 s. A 63rum gatnamétum & leidinni hefur
hjélandi umferd réttinn. A leidinni eru 3 skyli med bekkjum par sem haegt er ad fa skjél ef rignir. Oll
leidin er vel upplyst. Trjdam var plantad med 8 m millibili alla leidina 4 milli hjélabrautar og gétunnar. A
leidinni er einnig 18 metra har Utsynisturn sem hefur haft mikid addrattarafl fyrir leidina (Bicycle Dutch,
2009).

2.3 byskaland

pyskaland var fyrsta landid til ad innleida hradbrautir fyrir bila og na tekur pad patt i, dsamt 68rum
I6ndum sem eru i fararbroddi fyrir hjdlreidar, ad innleida hradbrautir fyrir hjél. | desember 2015 var
hluti af fyrstu hjolahradbrautinni (p. Radschnellweg, e. Bike Autobahn) opnud sem & endanum a ad
vera yfir 100 km I6ng hjélahradbraut @ milli borganna Duisburg og Hamm (O'Sullivan, Citylab, 2016).

bjédverjar zetla sér ad gera hjdlreidar ad akjésanlegum ferdamata, pd svo ad fjarlaegdir séu meiri og
landslagid oft annad en i Hollandi og Danmorku. Hjdlahradbrautirnar i byskalandi eru 4 m breidar og
eru aherslur sému og i Danmorku og Hollandi med ad gera brautirnar éruggar, hafa slétt og gott yfir-
bord, hafa géda lysingu, fa gatnamot og forgang hjélandi a gatnamaétum (O'Sullivan, Citylab, 2016).

L Hér er med ordinu slétt att vid malbiksyfirbord dn djafna en ekki sleipt.
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Landslagid og péttleiki borga i byskalandi er ekki pad sama og i Hollandi og Danmoérku, en pé er hug-
myndin ad i framtidinni muni hjélahradbrautarnetid na yfir allt landid og sameinast hjélahradbrauta-
neti nagrannalandanna. Hjdlahradbrautanetid tengist svo inn i midkjarna borganna (O'Sullivan, Citylab,
2016).

Minchen hefur Iati6 gera hjolabrautanet med 14 adal hjélaleidum sem liggja i stjornu fra midju borgar-
innar og ut ad uthverfum. Minni hjdlabrautir tengjast svo pessum adalleidum og liggja um hverfin.
Reynt var ad hafa stigana utan bilaumferdar, med hagaeda yfirbordi, gédri lysingu og vidtaekum merk-
ingum. Netidé er um 350 km (O'Sullivan, Citylab, 2015).

Mynd 2-6:  Nuverandi dstand hjélabrauta i Miinchen (O'Sullivan, Citylab, 2015).

2.4 Svipjod

Saenska vegagerdin hefur gefid Ut baekling par sem gefnar eru upp hugmyndir um hvernig eigi ad hanna
»,Shabba cykelstrak” (isl. fljotlegar hjélaleidir). Eins og peir nefna i leidbeiningunum pa eru tengingar a
milli tveggja péttbyliskjarna oft hannadar @ mismunandi hatt og pvi verdur leidin med misgédum inn-
vidi a leidinni. £tlunin med ,,snabba cykelstrak” er ad tengja saman péttbyliskjarna med hjélaleidum
sem eru adgengilegar, 6ruggar, samhangandi, paegilegar og adladandi (Trafikverket & SKL, 2014).
»,Snabba cykelstrak” pydir i raun ad hjolreidafdlk 4 ad geta nad heerri hrada en annars stadar og pa fyrst
og fremst i formi feerri tafa og meira samhangandi leidar. Par sem pvi er viokomid feer hjélareidafolk
forgang a ljésastyringum & kostnad bilsins og reynt er ad auka oryggiskennd med pvi ad hafa hjdla-
leidina samhlida 66rum vegum eda ndlaegt byggd. Hvad vardar lit & hjdlastig er ekki sérstaklega tilgreint
hvort pad eigi ad nota og bara bent 4 ad rannsdknir hafi synt ad litur a hjdlastigum yfir gatnamoét geti
haft neikvaed ahrif 8 umferdaroryggi.

Reynt er eftir fremsta megni ad hafa hjélaleidina samhlida vegum en 4 sama tima ad forda hjélreida-
folki fra pvi ad vera i mikilli umferd. bvi er reynt ad vera naer minni vegum. Einnig er reynt eftir fremsta
megni ad hafa hjélaleidina pannig ad pad sé einstefna alla leidina. betta er sérstaklega gert vegna
umferdaroryggis en fleiri slys ver6a a gatnamoétum hjélaleida sem hafa tvistefnu en einstefnu
(Schepers, 2013). Breidd hjélabrautanna er had adstaedum hverju sinni en par sem er einstefna er maelt
med ad hafa breiddina 3 m, en minnst 2,25 m og par sem er tvistefna er maelst til ad breiddin sé milli
3,5 0g 5,6 m (allt eftir stadsetningu og adstaedum). Bent er a ad ,,snabba cykelstrak” hafi pjonustu sem
er jakvaed fyrir hjdlreidafdlk, eins og hjélapumpur a leidinni, moguleika & ad leita ad skjéli vid regn og
mikinn vind, adstaedur til ad laga hjol/dekk & leidinni og géda moguleika & ad leggja hjolinu vid
leidarenda (Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting, 2014).
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Seenska Vegagerdin hefur einnig gert likan sem allir geta sétt og er haegt ad nota til ad reikna Ut
efnahagsleg ahrif af pvi ad leggja hjélahradbrautir (GC-kalk).

Mynd 2-7:  ,Snabba cykelstrak” er reynt eftir fremsta megni ad hafa einstefnu i hvora att og ad hafa
hjélaleidina naleegt minni vegum (Trafikverket & SKL, 2014, bls. 19)

[ Svipjod eru nokkrar ,,snabba cykelstrak” i byggingu eda pegar byggd. Til deemis er eitt peirra fjdgurra
akreina, 20 km l6ng hjdlahradbraut milli Malmé og Lundar. b6 svo ad um raedi fjogurra akreina braut
ba er hun jafn breid og hjélahradbrautirnar i Hollandi og annar stadar eda & bilinu 3-5 m. pad verda
engin gatnamoét 4 leidinni en ad- og frareinar fyrir hjélandi. Lagir runnar verda medfram brautinni og
haar girdingar til pess ad sporna gegn vindi. Einnig verda hjélapjonustustddvar, sem medal annars hafa
hjélapumpu, med reglulegu millibili. Pad er daetlad ad uppbygging 8 mannvirkinu taki um 8 ar (Streeter,
2012; Bicycle Dutch, 2012).

Mynd 2-8:  Télvumynd af hjélastignum milli Lundar og Malmad i Svipjod (Streeter, 2012)

2.5 England

Barclays hjélahradbraut (Barclays Cycle Superhighway) er hjélabraut sem fer frd midbae Lunduna og i
uthverfi. bessi hjolahradbraut veitir hjélreidaménnum 6ryggi og hradari og beinni leid inni borgina.

Hjélabrautin er bld 4 litinn til pess ad auka 6ryggi med synileika, audvelda hjolreidamdnnum ad finna
brautina, gefa samramt utlit og audkenna brautina fra 68rum hjoélaleidum i borginni. Blai liturinn er
einnig setladur til ad lada ad notendur og hvetja 6kumenn vélhjéla til ad aka varlega. Nyting blaa litarins
vio gerd stiganna kemur fra kdnnun par sem 61% hjdlreidarmanna ségdu ad peim fyndist peir 6ruggari
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vegna blda litarins og svipud prdsenta sagdi ad liturinn vaeri hvetjandi til ad nota stiginn. Blai liturinn er
leidbeinandi fyrir hjélareidarmenn en taknar ekki ad peir megi eingdngu hjoéla a litadri braut (Transport
for London, 2011).

Mynd 2-9:  BI4a hjolahradbraut sem opnud var 30. april 2016. Hin er hluti af East-west London cycle
superhighway (BBC, 2017).

Hjélahradbrautirnar eru ekki adskildar annarri umferd par sem ad vonast er til ad samnyting vegarins
hafi géd ahrif 8 hegdun baedi akandi og hjélandi umferdar. Aukid hlutfalli hjélandi vegfarenda i umferd
getur haft jakvaed ahrif a 6ryggi par sem 6kumenn syna meiri adgat ef peir vita af hjdlreidafélki og ma
visa i enska ordatiltakid ,safety in numbers”. Samnytinguna ma einnig rekja til plassleysis i borginni og
pvi er 8 mérgum stédum einfaldlega ekki plass fyrir sér hjélabrautir. Breidd blau brautanna er a.m.k.
1,5 m i hvora att og einstefna (Transport for London, 2011).

Hjoélahradbrautir eru hjélaleidir sem gefa 6ruggari, hradari og beinni leid og gaeti verid besta og hrad-
asta leidin til vinnu.
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Til gamans ma syna hugmyndir frd arkitektunum Fosters + Partners, sjd mynd 2-11, um himnahjéla-
braut (e. skycycle), en su tillaga gerir rad fyrir 220 km af oruggri, bilalausri hjélaleid. Tengingar inn &

leidina eru & yfir 200 stodum. Afkastageta brautarinnar er 12.000 hjoélreidamenn/kist. og getur stytt
ferdatima uppi 29 mindtur (Foster + Parners, 2013).

Mynd 2-11:

Tolvumynd af himnahjélabrautinni (Foster + Parners, 2013)
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2.6 Noregur

Norsk vegayfirvold hafa enn sem komid er ekki gefid at honnunarreglur fyrir hjélahradbrautir, en i
handbdk peirra um reidhjolainnvidi, Sykkelhdndboka, er talad um ,hgystandard sykkelveger (sykkel-
ekspressveger)” (p.e. hjolahradbrautir) med peirri skilgreiningu ad peaer séu ,,atladar til ad hjola hratt
(ad 40 km/h) og stystu leid yfir lengri vegalengdir (5-20 km/h) milli dkvedinna kjarna (ibudarbyggdar,
atvinnusvaeda, menntastofnana og skiptistédva almenningssamgangna)” (Statens vegvesen, 2014, bls.
36). Sagt er ad slikar brautir eigi vid milli péttbylisstada og eftir stofnaedum ad midbaejum. Ennfremur
ad hjoélahradbraut eigi ad vera samfelld, an hindrana sem tefji fyrir og skuli liggja pannig ad fjoldi
krappra beygja og langra brattra brekkna sé haldid nidri. Almennt skuli hjélahradbraut liggja i eigin legu
og hafa gott, fast og jafnt yfirbord. Halda skuli fjdlda pverana vid vélknina umferd i algjoru lagmarki
og skulu métin annad hvort hofé mislaeg eda pannig ad hjélandi eigi forgang. Hjélastefnur skuli ad-
greina og midlina malud. Maelt er med pvi ad sinna rekstri og vidhaldi brautanna mjég vel baedi sumar
og vetur. (Statens vegvesen, 2014).

Mynd 2-12: Nuverandi hjdlastigar i brandheimi (Slik bygger vi en sykkelby, 2015)

Stefna samgonguyfirvalda i Noregi er ad fa fleiri til ad hjéla. Hefur markmid peirra um hlutfall hjélandi
i umferdinni verid 8% sidan arid 2006, en pratt fyrir pad hefur hlutfallid verid nanast stédugt, 4-5%
sidan arid 2001 (skv. télum fra arinu 2013). Nidurstada vinnuhdps um malid er ad setja purfi meiri kraft
i nokkra paetti samtimis: Meira fjarmagn til hjélreida, meiri gaedi a nyjum hjélaleidum, betri merkingar
og umferdarstyringu (m.a. 30 km/h hamarkshrada bifreida a8 gotum, tvistefnuhjdlreidar a einstefnu-
gotum, hjélabox 4 ljésagatnamétum (p.e. malad box fyrir hjélandi framan vid stédvunarlinu bifreida),
graenbylgjur og reglur um forgang), huga betur ad vetrarhjélreidum, byggja hjélahradbrautir til ad fa
fleiri peirra sem lengra eiga til vinnu/skéla til ad hjdla og gera gongu- og hjélaumhverfi adladandi fyrir
boérn og ungmenni 4 leid til skdlanna. (Kystverket o.fl., 2014).

i grundvallarriti til samgdngudaetlunar Noregs 2018-2029 er gert rad fyrir ad leggja hjélahradbrautir i
niu staerstu sveitarfélogunum, ,enda séu hjélahradbrautir nytt mikilvaegt form til ad fa fleiri til ad hjdla
til vinnu og einnig geri slikar brautir rafmagnshjol raunhaefari farartaeki“ (Avinor o.fl., 2016, bls. 9). Skv.
somu heimild er datlad er ad framkvamdin muni kosta 8 milljarda n.kr. Med tillégunni 4, dsamt fleiri
adgerdum, ad stodva fjolgun einkabifreida i péttbyli og helminga kolefnislosun fyrir arid 2030 (Senel &
Krekling, 2016).

10



Hjoélahradbraut
a hofudborgarsvaedinu

Mynd 2-13:  Svona gaeti hjélahradbrautin milli Stafangurs og Sandness att eftir ad lita it (mynd: Tolleiv

Ree/Multiconsult) (Statens vegvesen, 2013)

[ samantektarskyrslu um hjélahradbrautir i Noregi og 6drum 16ndum eru eftirfarandi kréfur um gerd
og rekstur hjélahradbrauta (Sgrensen, 2012):

Lega: Stysta leid milli stada og sem faestar krappar beygjur og langar brekkur. Gjarnan styttri
en Okuleidin.

Adskilnadur: Badi fra akandi og gangandi umferd. A ad vera apreifanlegur, en ma vera maladur
milli hjélandi og gangandi.

Fjoldi akreina: Minnst ein fyrir hvora akstursstefnu. Ef paer eru fleiri kemur til greina ad
skilgreina rein fyrir haegt hjélandi og adra fyrir hratt hjélandi.

Breidd: Minnst 4 m og auk pess er malt med oxlum.

Yfirbord: Gott, fast og jafnt Ur malbiki eda steinsteypu.

Lysing: Naudsynleg.

Bidstodvar: Hjdlandi purfi ekki ad vikja fyrir farbegum & leid til og fra bidst6d.

Gatnamoét: Fjolda sé haldid i algjoru ldgmarki en par sem pau purfa ad vera séu pau misleeg eda
hjélandi sé med forgang. Mlt er med hjélaboxum og litudu yfirbordi brautanna.

Audkenning: Hanna parf samraemt merki fyrir hjélahradbrautir med ndmeri og nafni a leidar.
Skiltun: Med vegvisun og ferdatima dsamt sérstokum reglum um brautina ef pad a vid.
Malun: Merki til upplysingar. Linur sem adskilja stefnur er sérstaklega mikilvaegar.

Rekstur og vidhald: barf ad vera mikid baedi sumar og vetur.

11



% Hjoélahradbraut
a hofudborgarsvaedinu

A

Mynd 2-14: Norsk tillaga ad skilti fyrir hjélahradbraut (Sgrensen, 2012).

Fleira er tekid fram, svo sem um umferdarstyringu og adstédu vid brautirnar. | skyrslunni er skilgrein-
ingin 4 hjdlahradbraut ad , hafa hdtt pjonustustig, eru samhangandi brautir fyrir folk sem notar hjol til
ad koma sér hratt og érugglega yfir lengri vegalengdir” (Sgrensen, 2012, bls. 84). Med hratt er att vid
ad haegt sé ad hjola upp i allt ad 40 km/h og med lengri vegalengdum er att vid meira en 5 km (5-
20 km). Einnig er 16g0d dhersla a@ ad hradbrautirnar séu lagdar pannig ad paer skapi fljétfarna leid og séu
bvi stysta mogulega leidin. | skyrslunni er maelt er med pvi ad koma pessum hénnunarreglum inn i
handbdk norskra vegayfirvalda.

2.7 Samantekt

Hjélahradbrautirnar sem um var skrifad hérna i fyrri koflum hafa pad markmid ad stytta vegalengdir,
vera oruggar og lada ad sér hjélandi umferd baedi milli péttbyla og a strjabylum sveedum med pvi ad
bua til hageeda hjdlaleidir. Nokkrar evrépskar borgir eru ad vinna i hjélahradbrautum til pess ad studla
ad baettum samgongum. Hin miklu gaedi og stytting fer6atimans fyrir hjélandi umferd, sem gert er rad
fyrir i skipulagi, setti ad vera raunhaefur valkostur 4 méti bilnum.

Hingad til hefur ekki verid til islenskt ord yfir ,,supercykelsti“ & donsku eda , Cycle Superhighway” a
ensku. Hér var akvedid ad nota ordid hjélahradbraut pvi pad potti nd utan um pa eiginleika sem pessar
brautir hafa samkvaemt peim heimildum sem farid var i gegnum.

Eiginleikar hjélahradbrautar eru eftirfarandi i samrami vid samantekt Ur kdflunum hér @ undan (sja
einnig toflu 1-1):

o Hagada yfirbordsefni & brautinni

e Beinni tengingar a milli stada, par sem reynt er fordast hjaleidir og mikinn halla

e Mikid 6ryggi 4 brautinni og i kringum gatnamaét

e Innvidir hafdir pannig ad haegt sé ad vidhalda gédum hrada i gegnum pa (i vissum tilfellum
hradi yfir 25 km/h)

e Hagrada innvidum til ad tryggja félagslegt 6ryggi, t.d. med pvi ad hafa brautirnar vel upplystar
og i opnum rymum

e Hafa gatnamét pannig ad hjolandi umferd eigi réttinn eda lagmarka bidtima hjélandi umferdar
a gatnamotum

e Passa ad hafa neaegilega fjarlaegd a milli umferdar vélknuinna 6kuteekja og ad vélkninum
Okutaekjum i bilastaeedum

e Hafa einkenni stigsins i g6dri samfellu (p.e. sama efni, sama breidd allstadar)

o Tilvalin breidd stiga eetti ad vera a.m.k. 3,5 m fyrir tvistefnu stiga og a.m.k. 2,0 m fyrir einstefnu
(Oegel, 2011)
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Tafla2.1  Samanburdur a gerd og hénnun hjélahradbrauta i mismunandi I6ndum
Holland Danmork byskaland England Noregur Svipjod
Breidd a , Einstefnu: Tvistefna 3,5-
tvistefnu 3,5-4,5m Lagm. 3,5 m 4'm 15-25m 4m 56
Ha
Yfirbordsefni | Slétt malbik Betra malbik ;?gaeéa .| Ekki vitad Hagaeda Hageeda
yfirbordsefni
Hidlapumpur | . 14 Ekki vitad Nei Ekki vitad | Ja
a leid
. . . , Ekki S
Yfirbordslitur | Raudur Blar/raudur Grzaenn Blar I Ekki tilgreint
tilgreint
Litur yflr’ Mismunandi | Mismunandi | Ekki vitad Ja Ja Ekki maelt
gatnamét med
Adskildir fra Oftast nei — Oftast, fer
annarri Ja Mismunandi | Ja oft saman Ja eftir
umferd? vid straetd adstaedum
. . . . Graenn T,aldl'r Skiltun til M?elt meo
Fa gatnamot | Lendir ekki a e |élegir m.v. hjélapumpum,
Annad 2, . , ljésatimi L, ad rata og :
p — hjélandi raudu a 20 e stiga i vind og
ahugavert! . e lengri fyrir R gefa upp e
eiga réttinn km/h ., 6drum , regnskjoli a
hjol .. ferdatima e
I6ndum leidinni
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3 Nidurstodur og umradur

pegar farid er yfir hdnnunarforsendur a@ peim hjélahradbrautum sem hafa verid lagdar i 66rum l6ndum
er ljést ad slikar brautir eru ekki byggdar til ad hjdlreidafdlk geti hjélad hratt. Markmidid er ad gera
hjolreidafolki kleift ad hjola greidlega lengri vegalengdir og minnka tafir.

Breytingar sem pyrfti ad fara i til ad adlaga stiga ad hjélahradbrautum eru annars vegar innvida-
breytingar og svo hins vegar breytingar 8 umferdarstjéornun og ma skipta pvi nidur sem hér segir:

- Breidari

- Betri sjonlengdir Breytingar a innvidum

- Adskildir

- Graenbylgjur Breytingar & umferdarstjérnun
- Forgangur

begar skoda a hvort hjélareidamenning okkar sé komin a pad stig ad pad sé haegt ad byggja upp hjéla-
hradbrautir og hvar lega peirra atti ad vera 4 hofudborgarsvaedinu, parf fyrst ad skoda préun hjdlreida
og hvar mestu straumar peirra liggja. Hvernig dstand fjolfornustu hjélreidastiga er og hvort haegt sé ad
bzeta pa pannig ad gera megi pa ad hradbrautum eda hvort leggja purfi nyja stiga.

3.1 Hijolreidar a hofudborgarsvedinu

Eins og adeins var komid ad i innganginum pa hefur jakvaed vidhorfsbreyting ordid vardandi hjolreidar
og  fleiri eru farnir ad nota hjélreidar sem samgongumata hér a landi.

A hverju hausti eru framkvaemdar svokalladar snidtalningar i Reykjavik. Hjélreidarmenn hafa verid tald-
ir samhlida snidtalningunum sl. 6 4r og ma sja mikla aukningu & hjélreidafélki 4 peim tima. A mynd 2-1
ma sja proun a fjolda hjélreidarmanna at fra snidtalningum 4 undanférnum 6 arum (Bjorg Helgadattir,
2015). Gera ma rad fyrir ad hluti af aukningunni stafi af mikilli fijdlgun & peim sem stunda hjolreidar
sem likamspjalfun, en ekki adeins til ad komast & milli stada.

Fjoldi hjélreidarmanna a snidtalningarstodum

4.500

4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000
500

2015

Mynd 3-1:  Fjoldi hjolreidarmanna a snidtalningarstodum — samanburdur (Bjorg Helgadéttir, 2015)

Ut fra ferdavenjukdnnun sem kom Ut i desember 2014 faest ad hlutdeild hjdlreida sem ferdamata 4
hoéfudborgarsvaedinu hefur aukist fra fyrri ferdavenjukdnnun dr 3,5% arid 2011 i 5,5% og ad um 13%
hjélreidamanna hjola allt arid um kring (Capacent Gallup, 2014).
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Hugmyndin med hjdlahradbraut 8 hofudborgarsvaedinu er ad fa enn fleiri til ad nota hjolreidar sem
samgodngumata og pvi er dhersla a ad stytta ferdatima peirra sem hjéla. Pad er ad hjolreidafolkid komist
lengri vegalengd & hverri minatu. Ut fra gégnum sem VSO vann uppur ferdavenjukdnnun Capacent fra
arinu 2011, (mynd), ma sja ad flestar hjolaferdir eru 4-10 mindtna langar, 60% ferda er undir 10
minutum og ad 95% allra ferda taka 30 mindtur eda minna.

Lega hjdlahradbrautanna atti ad vera par sem mesta porfin er: par sem flestir hjéla, par sem mestu
tafir eru eda par sem hudn nytist sem flestum.

180 100%

90%

160 -
80%

140 -
70%

120 -
60%
100 -

50%

o
(=]
L

40%

Fjoldi feréa

2]
(=]
I

30%

I
<]
!

20%

=]
o

10%

0%

N T O DO NTOOONTOO0ONTOOONTONONT 00O
SO T TN TR YNNI TFIIIFRDR L LS
DO AT ODONT ©DONT ©OONT ©®O N T © @
FFFFF AN ANNOOOOOIT I I T TDHDOOOO

Ferdatimi (minttur)

Mynd 3-2:  Ferdatimi hjdlreidaferda skv. ferdavenjukonnun fra 2011 (Grétar Mar Hreggvidsson, 2015)

Til pess ad sja hvar mestu hjélastraumarnir liggja 4 hofudborgarsvaedinu voru skyrslur fra VSO notadar,
Dreifilikan fyrir hjélandi umferd og Hjdlalikan, sem voru rannséknarverkefni sem unnin voru fyrir Vega-
gerdina arid 2015 og 2016 (Grétar Mar Hreggvidsson, 2015; Grétar Mar Hreggvidsson, 2016). bar er
hjolaumferd um hofudborgarsvaedid kortlogd. Gognin sem notud voru til pess voru snidtalningar sem
fengnar voru hja Reykjavikurborg, ferdavenjukénnun sem gerd var arid 2011 af Capacent og gogn sem
fengin hja fyrirtaekinu Strava. Strava er simaforrit sem byggir 4 GPS upplysingum og er notad til ad
kortleggja og halda utanum ipréttaidkun (m.a. géngur, hlaup, hjdlreidar) og utivist.

3.2 Umferdarstraumar hjélandi

[ sambandi vid vinnu & pessari skyrslu var haft samband vid Strava um ad fa ny gogn fra peim. Vegna
kostnadar var dkvedid ad nota gdgnin fra VSO par sem ad ekki var talid ad pad hafi ahrif & nidurstddur
um hvar fjolférnustu hjdlaleidir héfudborgarsvaedisins liggja. Til ad sannreyna ad gogn fra Strava veeru
lysandi fyrir almennt hjoélreidafélk voru notadar upplysingar sem fengust Ur svérum a spurningarlista
sem Verkis |ét gera fyrir rannsdknarverkefni um 6ryggi hjélandi vegfarenda 4 pjédvegum landsins
(Anna Gudrun Stefansdéttir, Berglind Hallgrimsdottir, & Hallbjorn Reynir Hallbjérnsson, 2017). Sa
spurningalisti var sendur til patttakenda i premur stzaerstu hjdlreidarkeppnum landsins. Um 52% beirra
sem svorudu spurningalistanum flokkudu sig sem venjulega hjélreidamanneskju og um 44% flokkudu
sig sem keppnishjélreidamanneskju. Af peim sem svorudu spurningalistanum sé6gdu um 53% ad pad
vaeri mjog algengt ad vinnan veeri algengasti afangastadur peirra vid hjélreidar i péttbyli. bessir svar-
endur eru pvi agaetis urtak fyrir hina medal manneskju sem hjélar innan péttbylis. Af peim sem svérudu
spurningalistanum voru 19% sem sogdust aldrei notast vid forritid Strava 48 medan 64% notast alltaf
vio forritid pegar pau hjéla. bvi settu gognin fra Strava ad gefa ageetis mynd af pvi hvar helstu umferdar-
straumarnir eru innan hofudborgarsvaedisins en pad ma pd daetla ad gognin fra Strava vanmeti fjdlda
hjélandi.
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Til ad meta hvar mestu umferdarstraumar hjélandi liggja er skyrsla fra VSO, Dreifilikan fyrir hjélandi
umferd, notud. Fram kemur i skyrslunni ad einungis er 2,4% medalfravik milli nidurstadna likans og
talninga sem Reykjavikurborg hefur framkvaemt (Grétar Mar Hreggvidsson, 2016).

Ut fra reiknudu magni hjélaumferdar ur dreifilikani fra VSO, sja mynd 3-3 ma audveldlega greina hvar
helstu straumar hjodlreidafdlks liggja.

A myndinni sést kort af héfudborgarsvaedinu medaldag i juni samkveemt hjdlalikani og audvelt er ad
greina hvar mesta hjélaumferdin er.

1. Hjélastigurinn nidur Ellidadrdalinn og Fossvoginn nidur ad Zgisidu
2. Frd Gullinbru, yfir Geirsnefid og ad Dugguvogi

3. Fra Dugguvogi medfram Sudurlandsbraut og nidur i midbae

4. Medfram Hafnarfjardarvegi

"

\, .
~ . |Reiknud hjélaumferd
Fjoldi hjola

Hjélalikan
Mynd 3-3:  Reiknad magn hjélaumferdar 4 hofudborgarsveedinu medaldag i juni skv. hjélalikani sem unnid
var af VSO Radgjof (Grétar Mar Hreggvidsson, 2015)

3.3 Val a stadsetningu hjolahradbrautar
Vid val 4 legu mogulegrar hjélahradbrautar var studst vid nokkrar forsendur:
o Leidin sé ein af lykilleidum hjélreida a8 hofudborgarsvaedinu, sja mynd 3-4
e Leidin tengi saman tvo péttbylisstadi og sé long
e Leidin sé mikid hjolud, alla vega ad hluta
e Leidin hafi fengid margar athugsemdir & sidunni BikeMaps? (BikeMaps, an dags.)

2 A pessa sidu getur hver sem er farid inn og skrad athugsemdir um atridi sem vert vaeri ad laga a hjolastigum, skrad slys eda ad legid hafi vid slysi.

FS-020-07
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begar lykilleidir hjdlaleidakerfisins eru bornar saman vid hvar mestu umferdastraumarnir liggja pa eru
pad graena, gula og rauda leidin sem vert vaeri ad gera ad hjélahradbrautum. Gula leidin uppfyllir helstu
forsendur hjélahradbrautar par sem hun er 16ng hjdlaleid sem tengir saman sveitarféloég og er mikid
notud vestan Grafarvogs. En par sem mun minna virdist hjélad fra Mosfellsbae ad Grafarvogi pa veeri
avinningur i ad fa fleiri til ad hjéla pann hluta leidarinnar. Auk pess er eftirspurn, af peim sem vilja
komast Ut Ur baenum ad hjdla, ad fara til Pingvalla. Gula leidin er med flestar athugasemdir & siGunni
BikeMaps og liklegt ma telja ad umferd hjélandi aukist a leid sem hefur haft margar athugasemdir en
hefur verid lagfeerd. Gula leidin er pvi alitin sem moguleg leid fyrir hjdlahradbraut.

o L

e Moy,
e
e

Mosfellsbeer C = Reyijavik C Strandieia

Lykilleidir hjélreida a

N Hafnarfiérur C = GarSabaer C = Képavogur C = N Hafnarfiérdur C = Gardabar A= Képavogur A = héfuoborgarsvazdinu
Ruk. Borgartin Ruk. Mpad

Reykjavik A = Reykjavik C Vmsar tengileidit

0 1 2km
L 1 ]

sy MANNVIT

Mynd 3-4:  Tillaga ad litamerkingum lykilleida hjolaleidakerfisins sem kemur fram i hjolreidaazetlun
Reykjavikur 2015-2020 (Umhverfis- og skipulagssvid Reykjavikurborgar, 2015)

3.4 Krofur til hjolahradbrautar

Eftirfarandi eru kréfur sem ma hugsa sér ad verdi gerdar til hjdlahradbrautar & héfudborgarsveedinu.
Eru pessar krofur unnar upp ur erlendu efni sbr. t6flu 2.1 i pessari skyrslu og ur leidbeiningum fyrir
hjélastiga sem gerdar voru fyrir Reykjavikurborg (Efla verkfraedistofa og Reykjavikurborg, 2012) og
peim kréfum sem settar eru par fyrir stofnleidir og tengileidir:

e Hoénnunarhardi 30 km/h3, b er:
o Stigsyn*>75m
o Beygjuradii 240 m, meira nidur brekku, i erfidu landslagi lagmark 15 m
o Langhalli<2,5-3%

e Forgangur hjolahradbrautar vid allar pveranir og t-stigamoét 6had umferd. bannig gildir:

330 km/h er jafnframt medaltal pess hrada sem hjélreiGamenn dska ad halda a hjélahradbraut skv. nidurstédu kénnunar sem getid er framar i pessari
skyrslu.

4 Stigsyn er su vegalengd sem hjolreidamadur sér fram 4 hjdlastig.
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o Umferd 4 68rum stigum vikur (bidskylda sett 4 adra stiga)

Umferd fra hdsagotum vikur (bidskylda sett @ hdsagotur)

o Granbylgja fyrir hjélandi & samfelldum koflum ljdsastyrdra gatnamodta tengi- og
stofngatna

o Umferd 4 60rum tengi- og stofngotum vikur (bidskylda sett 4 gotur, gerd bru eda undir-
gong fyrir hjélandi)

O

e Breidd hjolabrautar 3,5 m fyrir tvistefnu, 2 m ef einstefna.

e Adskilnadur fra géngustig med malun, med millibili eda med umferdarkantsteini.
e Slétt yfirbord.

e Yfirbord malad i graenum lit vid minni pveranir.

e Vel upplystar brautir.

3.5 Gula lykilleidin

Ut fra pessum krofum var astand gulu leidarinnar metid. Matid var gert Gt fra vettvangsferdum og Ut
fra vefsidunni BikeMaps (BikeMaps, an dags.).

[ vettvangsferdum var 16gd ahersla & ad skoda pa paetti sem parf til ad geta flokkad hjélastig sem hjéla-
hradbraut: breidd og adskilnad a stigum, lysingu, pveranir, stigsyn, bratta og yfirbord. Stutt lysing a
astandi pessara helstu patta a gulu lykilleid er lyst i undirkéflunum hér a eftir, en i vidauka 4 er astandi
leidarinnar lyst itarlega fra kafla til kafla og kort af leidinni er i vidauka 1.

Mynd 3-5:  Gula lykilleid hjolreida a hofudborgarsvaedinu. Helstu gerdir hjdlastigs a leidinni: 3 m breidur
gongu- og hjdlastigur i opnu landi (vid Ellidaar), 2,5 m breidur hjélastigur medfram gotu (i Mosfellsba), 2,5 m
breidur hjélastigur (vid Steinahlid), 1,25 m einstefnuhjdlarein (a Hverfisgétu).

3.5.1 Breidd

Lengst af milli bingvallavegar og Ellidaaa liggur leidin eftir 2,5-4 m breidum sameiginlegum goéngu- og
hjolastig i opnu landi, en innanbaejar i Mosfellsbae er sérstakur, yfirleitt 2,5 m breidur, hjdlastigur sem
liggur fast vid gangstétt og gotu. Fra Ellidadm ad Langholtsvegi og aftur fra Engjavegi og nidur undir
Hlemm er sérstakur hjdlastigur, 2,5-3 m breidur, sem stundum liggur fast vid géngustig en er stundum
sér. A milli pessara kafla er sameiginlegur 3 m breidur stigur. Vid Hlemm og nedst 4 Hverfisgdtu er svo
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2-3 m breid gangstétt medfram gobtu, en annars stadar & Hverfisgdtu eru sérstakar einstefnuhjdla-
reinar, 1,25 m 4 breidd. Mynd 3-5 synir nokkra deemigerda stadi a leidinni og nanara yfirlit yfir breiddir
stiga og gangstétta ma sja i vidauka 2.

3.5.2 Lysing

Lysing er 6ryggispattur sem virdist vera i lagi mestalla leidina. Ljésastaurar medfram stig lysa leidina
nema par sem leidin liggur medfram gotu eda ndgu ndlaegt gotu til ad goétuljésastaurar gefi naega lys-
ingu, t.d. 8 kafla vid Vikurvegamot, sja mynd 3-6. Leidin er p6 dupplyst nordan byggdar i Mosfellsbee.

Mynd 3-6: T.v. er deemi um stiglysingu (vid Keldnatorg), t.h. er daemi um stad par sem stiglysingu er sleppt
af pvi ad gotulysing naegir (vid mét Vikurvegar og Vesturlandsvegar).

3.5.3 Pveranir

Fleiri peettir valda 66ryggi og téfum og ber fyrst ad nefna pveranir 4 adra umferdarstrauma. A leidinni
eru margar pveranir gatna, gangstétta og innkeyrsina og morg t-stigamot (moét gongu-, hjdla eda
reidstiga) og nokkrar pveranir stiga. Alls eru petta um 70 stadir par sem leidin maetir bilaumferd og um
100 stadir par sem hiin maetir dvarinni umferd, (sja vidauka 3 yfir allar pveranir og t-stigamot 4 leidinni).
Pveranir vid bilaumferd ma liklega telja ad valdi meiri t6fum.

Mynd 3-7:  Dzaemi um hvernig gula lykilleidin maetir 568rum stig og pverar gotu (Skeidarvogur).

3.5.4 Stigsyn og haedarlega

Annad sem skerdir dryggi er skert stigsyn. A nokkrum stédum eru krappar beygjur og hindranir med-
fram stig sem skerda stigsynina. Helstu stadir eru:

Leiksvaedi vid Varmarvoll, ha timburgirding

Trjagrodur vid svaedi Skograektar Mosfellsbaejar

Trjagrodur medfram Sudurlandsbraut

Byggd upp vid leidina i midbae Reykjavikur
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pa veldur pad téfum hvad margar vinkilbeygjur eru a leidinni, en paer eru vida vid moét umferdarmestu
gatna en einnig 4 stigamdétum. Hzedarlegan er ad mestu leyti aflidandi, en pd er épaegileg dyfa vid
Lagafell og bratt medfram Grafarlaek i Grafarvogi auk nokkurra stuttra brekkna og er st sem er i Laugar-
dal vid Reykjaveg talin skerda sjonlengd. Mynd 3-8 synir nokkra pessara stada.

. PRI : \
Mynd 3-8:  Nokkrir stadir a gulu lykilleid par sem stigsyn er takmorkud. Efri tvaer myndirnar syna stadi sem
tekid var eftir i vettvangsferdum (vid Varmarsvoll og i Skograekt Mosfellsbaejar), nedri tvaer myndirnar syna
stadi sem kvartad hefur verid undan a BikeMaps-sidunni (i Laugardal)

3.5.5 Yfirbord

Yfirbord malbiks hjdlastigs er yfirleitt gott og og an mishaeda, og sama ma segja um malbik, steinsteypu
og hellulégn & gagnstéttum. Ojéfnur sem valda hjélandi truflun eru & stoku stad, en kvartad er undan
stignum i Laugardal og hjélférum & akreinum a Kringlumyrarbraut (BikeMaps, 4n dags.). Malbikid er
svart alla leidina og hvergi er sér litur fyrir hjélastiginn.

3.6 Breytingar a innvioum og umferdarstjornun

Gula leidin hefur moguleika a pvi ad uppfylla allar paer krofur sem parf til ad gera hana ad hjélahrad-
braut. Eins og stadan er i dag parf umfangsmiklar breytingar a leidinni a kéflum svo ad hun uppfylli pzer
krofur sem settar eru fyrir hjélahradbraut i kafla 3.4. Haegt er ad flokka pzer breytingar i tvo flokka:
breytingar a innvidum og umferdarstjérnun.

3.6.1 Breytingar a innvidum gulu lykilleidar

Ollum helstu breytingum sem pyrfti ad gera 4 gulu lykilleid er lyst fra kafla til kafla i vidauka 5. Hér er
stutt yfirlit yfir pessar breytingar:

3.6.1.1 Ny lega

Til ad uppfylla paer krofur sem settar eru @ hahradahjélabrautir vaeri heppilegt eda naudsynlegt ad feera
gulu leidina i nyja legu @ sumum ko6flum. Til deemis vid bingvallaveg par sem naverandi stigur er pad
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mjor ad heppilegra veeri ad gera hann ad gongustig og leggja hjélahradbraut fra grunni vié hlidina.
Vegna fjélda pverana og legu leidarinnar fra Alafosskvos ad Lagafelli vaeri gott ad finna nyja legu. Mogu-
leiki veeri ad hafa hradbrautina hinum megin (sunnan) Vesturlandsvegar.

Nedan vid Bauhaus er sleem stigsyn og pverun sem kemur sér illa fyrir hjdlreiGamenn. Mogulega atti
ad faera hjélaleidina til ad baeta adstaedur, og breyta legunni vid undirgéng vid Ulfarsa til ad eyda blind-
horni par. Annar kostur veeri fara med leidina yfir Vesturlandsveg fyrir nordan skégraektina — byggja
nyja brd eda undirgdng — og sameinast ndverandi legu vid Ulfarsa, ef haedarmunur og skipulag leyfa,
en pannig maetti komast hja vandamalum vid skégraektina, Bauhaus og Ulfarsa.

Adrir stadir sem pyrfti ad skoda eru Korputorg, en par pyrfti ad fjarleegja vinkilbeygju vid torgid og pad
parf nyja meira aflidandi legu (fyllingar og skeringar) nidur i botn Grafarvogs. Vid Skutuvog veeri aeski-
legt ad faera leidina yfir gbtuna til ad faekka sleemum pverunum sbr. (McQuilkin, 2017). Milli Laugardals-
hallar og Reykjavegar pyrfti ad baeta stigsyn. Vid Hlemm pyrfti ad endurskipuleggja straetisvagnaleidir
og hjdlaleid til ad gera hana audratadri og 6ruggari.

3.6.1.2 Breikkun

Alls stadar par sem lega stigsins yrdi 6breytt er ndverandi stigur of mjor til ad koma fyrir badi gangandi
umferd og hjélahradbraut. Til ad uppfylla kr6fur um hahradahjélastig pyrfti ad lagmarki ad breikka um
0,5—-1 m en pad er 4 koflum par sem nu er samliggjandi gongustigur og hjélastigur par sem hvor um sig
er 2,5—-3 m. bar sem nu er sérstakur hjélastigur i legu sem uppfyllir kréfur til hjélahradbrautar vaeri hins
vegar haegt ad breikka hann upp i 3,5 m og pd um 0,5 m. Einstefnuhjélareinar & Hverfisgotu eru hins
vegar of mjoar og paer pyrfti ad breikka um 0,75 m.

Vida er naegt landrymi til ad breikka stiginn, en helstu undantekningar, par sem breikkun annad hvort
skerdir adrar leidir i sama pversnidi eda ganga parf inn a 16dir, eru:

e Medfram Saevarhofda

e Vid Sudarvog

e Aftan bensinstddvar vid Alfheima

e Horn Alfheima og Sudurlandsbrautar

e Medfram Noatuni 17

e Laugavegur milli Katrinartins og Raudararstigs
e Hverfisgatan endilong

Hjélahradbraut kallar lika & breikkun a nokkrum brdm og undirgéngum fyrir gangandi og hjélandi eins
og vid undirgdng i Vikurvegarmadtum, Gullinbrua og tveer bryr yfir Ellidaar.

3.6.1.3 Stigsyn

Nokkrar hindranir eru a leidinni eins og sagt var fra i kafla 3.5.4 og telst stigsyn 4 pessum stédum ekki
standast krofur til hjolahradbrautar og pyrfti pvi umbaetur 4 pessum stodum. Auk pess veeri aeskilegt
ad klippa eda fjarlaegja trjdgrédur medfram Asahverfi i Mosfellsbae og vid bensinstdd vid Alfheima.

3.6.1.4 Lysing

Lysingu vantar 4 kaflann fra nyrstu byggd i Mosfellsbae og ad bingvallavegi. Kaflar par sem maelt er med
ad leidin sé faerd og lysing er ekki til stadar er frd Varma ad undirgdngum vid Lagafell og medfram
Grafarlaek.

3.6.1.5 Yfirbordslagfaering

Ojofnur sem hjélandi hafa vakid athygli 4 og pyrfti ad lagfeera eru & stignum i Laugardal og hjélfor &
Kringlumyrarbraut ad pvi gefnu ad gatnamétin verda afram i plani.
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Hvad vardar liti, pa er a leidinni i dag engin sérstok merking a leidinni. Tafla 2.1 lysir peim adgerdum
sem gerdar hafa verid 4 66rum hjdlahradbrautum og par ma sja ad ymist raudur, graenn eda blar yfir-
bordslitur hefur verid notadur til pess ad merkja hjdlahradbrautina. Ma leida lyktir ad pvi ad petta geri
6kumenn meira vara vid ad peir séu ad pvera hjélabraut og peir séu meira varir um sig vid slikar merk-
ingar. Hér a landi hefur til daemis raudur litur verid notadur til ad merkja forgangsakreinar almennings-
samganga. | hdnnunarleidbeiningum (Efla verkfraedistofa og Reykjavikurborg, 2012) er kvedid & um
graenan lit par sem yfirbord hjdlastigs er litad. bvi veeri vert ad hjolahradbraut vaeri h6fd i graenum lit
til ad vekja athygli badi 6kumanna og gangandi vegfarenda ad peir séu ad pvera forgangsakrein, en po
ekki yfir flékin gatnamét eda yfir tvaer akreinar eins og adur sagdi.

3.6.2 Breytingar a umferdarstjornun

Ein af forsendum hjélahradbrauta er ad tafir séu litlar sem engar. bannig eru erlendar hjélahradbrautir
med fa gatnamot 4 leidinni, graen ljés eru lengri fyrir hjélandi, hjélandi lenda ekki @ raudu og hjélandi
hafa réttinn vid gatnamoét.

A gulu leidinni eru alls um 115 stadir par sem hjélandi umferd maetir akandi/gangandi eda ridandi um-
ferd (sja vidauka 3) og ma pad teljast nokkud mikid. Til ad uppfylla kréfur hjélahradbrautar vaeri aeski-
legt ad reyna ad lagmarka fjdlda gatnamotanna med nyrri legu hjélahradbrautarinnar eda géngu-/reid-
stiga og setja forgang a hjélandi vid gatnamadt akandi umferdar.

Mynd 3-9:  Vid Skeidarvog er bidskylda sett 4 hjolandi umferd, mogulega vaeri haegt ad breyta pvi og mala
ef til vill hjolareinar i greenum lit til ad vekja athygli 6kumanna a hjdlreidafdlki

Vid minni gatnamoét, eins og vid gatnamat Sudurlandsbrautar og Skeidarvogs veeri til deemis aeskilegt
ad reyna ad auka forgang hjolandi umferdar med pvi ad vekja athygli 6kumanna a hjélafolki. betta er
til deemis haegt med pvi ad setja bidskyldu & bilaumferd par sem hjélareinar pvera vegi. [ 6drum l6ndum
er yfirbordsefni oft litad til ad vekja athygli & hjdlreidafdlki. Hins vegar ber ad nefna ad slikt er ekki
askilegt ad gera vid steerri gatnamot, og pa sérstaklega ekki par sem tvaer eda fleiri akreinar i somu
akstursstefnu eru pveradar (Hgye, Elvik, Sgrensen, & Vaa, 2012).

Einnig er haegt ad minnka fjolda gatnamdta vid akandi umferd med pvi ad gera pau mislaeg fyrir
gangandi og hjdlandi. Fyrir gulu leidina 4 petta pa kannski einna helst vid Reykjaveg, Lagafellsveg, Skar-
hélabraut, Lambhagaveg, ad- og frarein i Vikurvegamétum og Seebraut.

Onnur gatnamét vid akandi umferd sem vert vaeri ad skoda eru ljdsagatnamét. | 63rum l6ndum hefur
verid 16gd ahersla 4 ad minnka bidtima og eru nokkrar mogulegar Gtfeerslur & pvi. A gulu leidinni eru
ekki morg ljésagatnamot en pd eru nokkur i r66 fra gatnamdtum Engjavegar og Sudurlandsbrautar ad
gatnamdtum Laugavegar og Katrinartuns. Nokkrar mogulegar Utfaerslur veeri haegt ad gera til ad lag-
marka bidtima hjélandi umferdar a pessari leid.
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Mynd 3-10: Maoguleiki a Gtfzerslu 4 litadri hjolarein (Gudbjoérg Lilja Erlendsdottir, 2012)

Haegt veeri ad setja graenbylgju a 6ll 1jés a leidinni par sem vidmidunin vaeri ad hjélandi geetu nad ad
halda 30 km/h lagmarkshrada og pannig nad ad lenda a graenu ljosi alla leidina. Staerstu gatnamotin &
bessari leid eru an efa Kringlumyrarbraut/Sudurlandsbraut og veeri haegt ad setja graenbylgjuna pannig
ad hun hefdi sem minnst ahrif 4 akandi umferd a peim gatnamétum.

Annad sem hefur verid gert er ad lengja graeentima hjélandi pegar pad rignir en pad er stor adgerd og
krefdist pess ad skipt yréi um gerd skynjara vid nokkur gatnamét.

Ein 6nnur leid, sem ef til vill minnkar ekki tafir mjog mikid en getur hjalpad hjdlreidafdlki, eru skilti
medfram leidinni sem syna hvort pad purfi ad hrada a sér eda haegja a sér til pess ad na greenu a naestu
ljésum (sja deemi @ mynd 3.11). betta hefur medal annars verid préfad i Hollandi og lysir sér pannig ad
skynjarar eru notadir til ad maela hrada hjolreidafdlks og a nalaegu skilti birtist annadhvort mynd af
héra —sem pydir ad pad purfi ad hrada a sér, skjaldbdku — sem pydir ad pad purfi ad haegja a sér, pumli
—sem pydir ad pad purfi ad halda sama hrada til ad nd naestu ljosum eda kd —sem segir ad pad sé sama
hvad pu gerir, pu eigir ekki eftir ad nd graenu 4 naestu ljésum.

Mynd 3-11: Umferdarljos stadsett nalaegt gathamotum hjalpa hjélandi vegfarendum ad gera sér grein fyrir
hvort peir purfi ad hagja a sér, (skjaldbaka), hrada a sér (héri), eda halda sama hrada (pumall) til ad na
naesta graena ljési (Citylab, 2017)
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4 Nidurlag

Hjélahradbrautir & hofudborgarsvaedinu eda 68rum stédum & islandi eru raunhaefur kostur fyrir hjol-
reidar a milli sveitafélaga og zetti ad geta studlad ad betri lifshattum og minni mengun. Vié vidhald eda
breytingar a legu vega veeri aeskilegt ad skoda hvort moguleiki sé a pvi ad leggja samsida hjélahrad-
braut. pad er dhugavert ad sja hvernig forgangi og legu hjélahradbrauta er hattad ati i heimi og ljost
ad pad er margt sem haegt er ad taka til athugunar pegar verid er ad leggja hjdlareinar & islandi. Oft &
tidum raedst breidd géngu- og hjdlastiga af naverandi fj6lda sem nota stigana. Hins vegar veeri dhuga-
vert ad sja hvort ad fjoldi hjélandi vegfarenda sem hjola lengri vegalengdir myndi aukast a stigum par
sem hjolaumferd er litil, ef peir vaeru hannadir med hjdélahradbraut i huga. b.e. mogulega koma notend-
urnir med betri innvidum, frekar en innvidirnir eftir ad porfin er komin fram.

Midad vid peer forsendur sem lagt er upp med i 66rum londum veeri haegt ad hugsa sér ad vid gerd
hjélahradbrautar & islandi geetu verid:

e Minnst 3,5m breidar fyrir tvistefnu en 2 m fyrir einstefnu
e Med hdnnunarharda 30 km/h’og:
o Stigsyn®>75m
o Beygjuradii 2 40 m, meira nidur brekku, i erfidu landslagi [dgmark 15 m
o Langhalli<2,5-3%
e Med forgangur hjélahradbrautar vid allar pveranir og t-stigamot
o Umferd a 68rum stigum vikur (bidskylda sett a adra stiga)
o Umferd fra hasagotum vikur (bidskylda sett & hisagotur)
o Granbylgja fyrir hjélandi & samfelldum koéflum ljdsastyrdra gatnamdta tengi- og
stofngatna
o Umferd 4 60rum tengi- og stofngétum vikur (bidskylda sett 4 gotur, gerd bru eda undir-
gong fyrir hjélandi)
o Hjélabox par sem vi6 a og litur 8 gatnamaétum par sem vid 4
o Adskilid frd annarri umferd
o lLagt med hagaeda malbiki
o Vel upplystar
e Forgang er vardar vidhald (snjdémokstur og sandhreinsun)

Vissulega ma dzetla ad kostnadur vid ad leggja hjélahradbraut sé mikill. Pad ma hins vegar ekki gleymast
ad hjdlreidar eru hreyfing og hreyfing hefur marga kosti fyrir baedi einstaklinginn sem og heilbrigdis-
kerfid. Samfélagslegur kostnadur heilbrigdiskerfisins getur minnkad ef vid faum fleiri til ad hjéla lengri
vegalengdir (Statens vegvesen, 2014).

Pad ma faera rok fyrir pvi ad mogulega heféu adrar af lykilleidunum passad jafnvel eda betur sem
hjélahradbraut en gula leidin var valin pvi hdn uppfyllti paer kréfur sem lagt var upp med. Midad vid
pbaer forsendur sem hjélahradbrautir hafa Gti i heimi er margt sem parf ad uppfylla til ad gula leidin geti
talist sem hjélahradbraut. Leidin hefur pé mikla moéguleika og veeri ef til vill audveldast ad skoda
forgangsadgerdir adur en farid veeri Ut i innvidabreytingar.

530 km/h er jafnframt medaltal pess hrada sem hjélreiGamenn dska ad halda a hjélahradbraut skv. nidurstédu kénnunar sem getid er framar i pessari
skyrslu.

6 Stigsyn er st vegalengd sem hjélreidamadur sér fram a hjolastig.
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Vidauki 1:  Lykilleidir hjolreida a hofudborgarsvaedinu

Kort byggt a8 korti Mannvits af lykilleidum hjolreida a8 hofudborgarsveedinu (Umhverfis- og skipulagssvio
Reykjavikurborgar, 2015).
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Vidauki 2:

Gula lykilleid, breiddir niverandi stiga

Hjélahradbraut

a hofudborgarsvaedinu

Sameiginl. .. . Einstefnu-
Kafli gongu-og | 'hola- | GOngu- | Gang | e ein | Heimild

hiblastigur stigur stigur stétt S/N s/N
frd Pingvv. ad byggd <2,5 meelt i juni 2017
ad Alafosskvos 2,5 meelt { jini 2017
i Alafosskvos 3 maelt i juni 2017
undirgdng undir Vlv. 2 meelt i juni 2017
ad malarpl. vid Hlég. <3 meelt i juni 2017
ad Langatanga 2,5 meelt i juni 2017
- nema vid innkeyrsl. >1,8
ad svfél.morkum meelt i juni 2017
ad Gullinbru Borgarvefsja 13.6.2017
yfir Gullinbru 3,8 Borgarvefsja 13.6.2017
ad innk. Seevarh. 33 3 Borgarvefsja 13.6.2017
ad innk. Seevarh. 31 4 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Ellidaam, eystri 3 Borgarvefsja 13.6.2017
kvisl
ad Sxebraut 2,5 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
- undantekn. yfir bryr 4,5 meelt i juni 2017
a Ellidadm
upp i hljodmon 3 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Langholtsvegi 2,5 3 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Skeidarvogi 3 Borgarvefsja 13.6.2017
yfir Skeidarvog 2,5 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Alfheimum 3 Borgarvefsja 13.6.2017
yfir Alifheima 3 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Grensasvegi 3 Borgarvefsja 13.6.2017
fram y. Laugard.holl 3 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Kringlum.braut 2,5 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
yfir Kringlum.braut 3 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
ad bidstod vid Hatun 2,5 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
vid bidstoo 2,5 3 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Hatuni 2A 3 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Katrinartuni 2,5 2,5 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Logreglustod 3 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Hverfisg. 105 2 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Bardnsstig 2/2 1,25/1,25 | Borgarvefsja 13.6.2017
ad Vitastig 3,5/1,5 1,25/1,25 | Borgarvefsja 13.6.2017
ad Klapparstig 2/2 1,25/1,25 | Borgarvefsja 13.6.2017
ad Safnahdsi 1,5/2 1,25/1,25 | meelt i jani 2017
vid Safnahus 3/3,5 Borgarvefsja 13.6.2017
ad Lekjargotu 3/2 Borgarvefsja 13.6.2017
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Gula lykilleid, allar naverandi pveranir og t-stigamaét

Stadur bpverandi umferd Tillaga adgerd til forgangs hjolandi
vid Asland gangandi/hjélandi bidskyldu 4 pverandi umferd
sunnan Aslands gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Helgaland gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Hjardarland gangandi/hjélandi bidskyldu a pverandi umferd
Hagaland gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Alafossvegur akandi bidskyldu 4 akandi eda gera mislaegt
sunnan Alafossvegar gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd

i Alafosskvos gangandi/hjdlandi bidskyldu & pverandi umferd

i Alafosskvos ridandi bidskyldu & pverandi umferd

i Alafosskvos gangandi/hjdlandi bidskyldu & pverandi umferd
Bruarland gangandi/hjolandi nyja legu sunnan Vesturlandsvegar
Braarland gangandi/hjolandi -

frjalsipréttavollur gangandi/hjolandi -

frjalsipréttavollur gangandi/hjolandi -

frjalsipréttavollur gangandi/hjolandi -

Hlégardur akandi -

Haholt austan Skdlabr. hjélandi -

Haholt austan Skdlabr. gangandi -

Haholt austan Skdlabr. akandi -

Haholt 7, Kaffi Laxness akandi -

Haholt 9, KFC gangandi/hjolandi -

Haholt 9, KFC akandi -

bverholt akandi bidskyldu 4 akandi & Reykjavegi eda gera mislaegt
pverholt gangandi nyja legu sunnan Vesturlandsvegar
Haholt vid Nesti gangandi/hjélandi -

Haholt vid Nesti akandi -

Haholt vid versl.kjarna akandi -

Haholt vid versl.kjarna akandi -

Haholt 23, Sjalfst.hus akandi -

Bjarkarholt 1 gangandi/hjélandi -

Bjarkarh., framhsk. akandi -

Bjarkarh., framhsk. gangandi/hjélandi -

Bjarkarh., framhsk. akandi -

Bjarkarh. vid Langat. gangandi/hjélandi -

Langitangi akandi bidskyldu 4 akandi 4 Lagaf.vegi eda gera mislaegt
vestan Langatanga gangandi/hjolandi nyja legu sunnan Vesturlandsvegar
Skalahlié 17 gangandi/hjdlandi bidskyldu & pverandi umferd
Skalahlid vid Vidihlid gangandi/hjdlandi bidskyldu 4 pverandi umferd

vestan undirg. vid Adaltun gangandi/hjdlandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Skarhodlabraut akandi bidskyldu 4 akandi eda gera mislaegt
vid skograekt Mos. gangandi/hjdlandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Bauhaus akandi bidskyldu 4 akandi eda gera mislaegt
Bauhaus gangandi/hjdlandi bidskyldu & pverandi umferd
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Stadur bverandi umferd Tillaga adgerd til forgangs hjélandi
Lambhagavegur akandi bidskyldu 4 akandi eda gera mislaegt
pristikla v. Lambhagaveg gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
pristikla v. Lambhagaveg gangandi/hjolandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Ulfarsa gangandi/hjolandi bidskyldu 3 pverandi umferd

Ulfarsa gangandi/hjolandi bidskyldu 3 pverandi umferd
gongubru 4 Ulfarsa gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd

undir bru i Vikurv.métum gangandi bidskyldu & pverandi umferd
vesturslaufa & Vikurv.métum gangandi/hjolandi bidskyldu 3 pverandi umferd
vesturslaufa & Vikurv.métum ridandi bidskyldu 3 pverandi umferd
Vikurvegamot akandi bidskyldu 4 akandi eda gera mislaegt
Vikurvegamot akandi bidskyldu 4 akandi eda gera mislaegt

Keldnatorg gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
Keldnatorg akandi bidskyldu & pverandi umferd
hus a bakka Grafarleekjar akandi bidskyldu & pverandi umferd
botn Grafarvogs gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Logafold gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Logafold gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Logafold gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Grafarvogskirkja gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Grafarvogskirkja gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Funafold gangandi bidskyldu & pverandi umferd
Funafold gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Funafold gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Funafold gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Gullinbru gangandi/hjolandi bidskyldu 3 pverandi umferd
Gullinbru gangandi/hjolandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Basbryggja gangandi/hjolandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Naustabryggja akandi bidskyldu & pverandi umferd
Tangabryggja akandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Bjorgun akandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Bjorgun akandi bidskyldu & pverandi umferd
Ellidadr ad austanverdu gangandi/hjolandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Ellidadr ad austanverdu gangandi/hjolandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Geirsnef gangandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Geirsnef gangandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Knarrarvogur gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
Knarrarvogur akandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Sudarvogur akandi sleppa, brautin fai nyja legu austan Sudarvogar
Dugguvogur akandi sleppa, brautin fai nyja legu austan Sudarvogar
Seebraut akandi gera bru fyrir hjélandi sunnan Sudarvogar
Steinahlid gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Steinahlid akandi bidskyldu & pverandi umferd
Langholtsvegur akandi bidskyldu & pverandi umferd
Sudurlandsbr. 58 gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Skeidarvogur gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Skeidarvogur gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
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Stadur bverandi umferd Tillaga adgerd til forgangs hjélandi
Skeidarvogur akandi bidskyldu 3 pverandi umferd
Faxafen gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
Alfheimar gangandi/hjolandi bidskyldu 3 pverandi umferd
Alfheimar akandi bidskyldu 3 pverandi umferd
Glaesibaer gangandi/hjolandi bidskyldu 3 pverandi umferd
Glaesibaer gangandi/hjolandi bidskyldu 3 pverandi umferd
Engjavegur gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
Engjavegur gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
Engjavegur akandi greenbylgja

Engjavegur gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
Engjavegur hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Engjavegur hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Sudurlandsbr. 30 gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Sudurlandsbr. 27 akandi bidskyldu & pverandi umferd

gegnt Vegmula gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
bidstod gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Laugardalshall gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Laugardalshall hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Reykjavegur gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Reykjavegur akandi graenbylgja

Reykjavegur gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Reykjavegur hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Engjateigur akandi graenbylgja

Engjateigur hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Engjateigur gangandi/hjolandi bidskyldu 3 pverandi umferd
Engjateigur gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
Engjateigur gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
Kringlumyrarbraut gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd
Kringlumyrarbraut akandi graenbylgja

Kringlumyrarbraut gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd

Hatun 10 gangandi/hjolandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Hatun 10 gangandi/hjolandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Hatun 10 gangandi/hjolandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Hatun gangandi/hjolandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Hatun akandi graenbylgja

Hatun hjélandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Noatun gangandi/hjélandi bidskyldu 4 pverandi umferd
Noatun akandi graenbylgja

Noatun gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Katrinartun akandi/gangandi graenbylgja

Katrinartun akandi graenbylgja

Katrinartun gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd
Mijélnisholt akandi endurskipuleggja straetisvagna- og hjélaleidir
Mijélnisholt gangandi/hjélandi endurskipuleggja straetisvagna- og hjélaleidir
Raudararstigur gangandi/hjélandi endurskipuleggja straetisvagna- og hjdlaleidir
Raudararstigur akandi endurskipuleggja straetisvagna- og hjdlaleidir
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Stadur bverandi umferd Tillaga adgerd til forgangs hjélandi
Raudararstigur gangandi/hjolandi endurskipuleggja streetisvagna- og hjélaleidir
Snorrabraut gangandi/hjolandi endurskipuleggja straetisvagna- og hjélaleidir
Snorrabraut akandi endurskipuleggja straetisvagna- og hjélaleidir
Snorrabraut gangandi/hjolandi endurskipuleggja straetisvagna- og hjélaleidir
Hverfisgata 103/105 akandi bidskyldu 3 pverandi umferd

Bardnsstigur akandi bidskyldu 3 pverandi umferd

Laugav. 77/Baronsfjos akandi bidskyldu & pverandi umferd

Vitastigur akandi bidskyldu 3 pverandi umferd

Vitastigur gangandi/hjolandi bidskyldu & pverandi umferd

Vitatorg akandi bidskyldu 3 pverandi umferd

Kjorgardur akandi bidskyldu & pverandi umferd

Bilastaedi Hverfisg. 66-70 akandi bidskyldu 3 pverandi umferd

Bilasteedi Hverfisg. 66-70 akandi bidskyldu & pverandi umferd

Frakkastigur akandi bidskyldu & pverandi umferd

gegnt Bio Paradis akandi bidskyldu & pverandi umferd

Vatnsstigur akandi bidskyldu & pverandi umferd

Klapparstigur akandi bidskyldu & pverandi umferd

Klapparstigur gangandi/hjélandi bidskyldu & pverandi umferd

Smidjustigur akandi bidskyldu & pverandi umferd
Framsdknarflokkurinn akandi bidskyldu & pverandi umferd

Danska sendiradio akandi bidskyldu & pverandi umferd

Tradarkot, bilastaedahus akandi bidskyldu & pverandi umferd

pjodleikhusid, bilastaedi akandi bidskyldu & pverandi umferd

bjddleikhusid akandi bidskyldu & pverandi umferd

Tradarkotssund gangandi/hjolandi bidskyldu 3 pverandi umferd

Tradarkotssund akandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Hverfisgata 18 akandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Hverfisgata 16 akandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Hverfisgata 14 akandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Safnahdsid akandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Safnahdsid akandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Ingolfsstraeti akandi bidskyldu 4 pverandi umferd

Stjornarradio akandi bidskyldu 4 pverandi umferd
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Vidauki 4: Gula lykilleid, niverandi astand

bingvallavegur — Varmarvollur, naverandi astand

Sameiginlegur gongu- og hjdlastigur liggur austan Vesturlandsvegar (VIv.), fyrst um opid land og sidan nedan
Asahverfis, pverar Alafossveg, fer yfir Varma & géngubrd og undir Viv. i undirgéngum, liggur austan med
Bruarlandi og leiksvaedi, og sunnan med frjalsipréttavelli.

Stigurinn er um 1,5 m & breidd medfram bingvallavegi, naer um 2,5 m breidd medfram Asahverfi og um 3 m breidd
i kvosinni, er 2 m breidur i undirgdngum og breikkar sidan upp i 3 m ofan leiksveedis.

Medfram hverfinu er hann nokkud brattur og stigsyn takmaorkud af trjagrodri og par maetir hann 4 nokkrum st6d-
um gangstéttum sem liggja fra botnlangagétum. i kvosinni eru hlykkir og ein vinkilbeygja. Um leiksvaedid er ha
timburgirding sem skerdir stigsyn. Alinokkrar pveranir vid adra stiga eru i kvosinni og vid Varmarvoll.

Varmarvollur — Langitangi, nuverandi astand

Hér tekur sérstakur hjolastigur vid og eru métin vel merkt med bodmerkjum og auk pess er stigurinn yfirbords-
merktur med mynd af reidhjdli og brotinni midlinu sem adskilur hjélastefnur. Stigurinn liggur upp Haholt, pverar
bverholt vid hringtorg og fer sidan eftir Haholti og Bjarkarholti.

Stigurinn er 2,5 m breidur, med undantekningum vid innkeyrslur par sem hann fer allt nidur i 1,8 m. Hann er i
sérstakri legu ad bidst6d vid Haholt 7, en eftir pad liggur hann medfram gangstétt. Er par adgreint med raudri
helluréd (enginn haedarmunur) en skammt ofan bverholts tekur vid raudur umferdarkantsteinn (2 cm haedar-
munur).

Auk priggja gatnapverana par sem vinkilbeygjur eru & stignum, pverar hann margar innkeyrslur og gangstéttir. |
nokkrum innkeyrslum naer kantsteinn inn i stiginn og skerdir pannig stigbreiddina um og yfir 0,5 m.

Bensinstdd er vid Langatanga en spdélkorn fra stignum. bar maetti gera rad fyrir hjélapumpu.

Langitangi — Sveitarfélagamork, nuiverandi astand

Sameiginlegur 3 m breidur géngu- og hjdlastigur er a pessum kafla. Liggur hann nordan med Vlv. og fylgir honum
i haed, nema hvad hann tekur dyfu @ mots vid Lagafell. ba fer hann i undirgéngum undir Vlv. vid Tanahverfi, pverar
Skarholabraut, liggur gegnum skograekt Mosfellsbaejar og fer a gongubru rétt adur en kemur ad sveitarfélaga-
morkunum.

Vinkilbeygja er beggja vegna undirganganna og beygjur med skerta stigsyn eru i skéginum. Vid bilastaedid i skog-
inum er merkt gangbraut yfir stiginn og yfirbordsmerkt hradahindrun hvoru megin (maladir reitir, ekki bunga).
Sveitarfélagamork — Keldnatorg, ntiverandi astand

Sameiginlegur 3 m breidur géngu- og hjélastigur er 4 pessum kafla og fer um opid land. Hann fer nedan med

Bauhaus, pverar Vlv. i undirgéngum vid Ulfarsa og liggur gegnum mislaeg vegamét Vikurvegar i tvennum undir-
gdéngum og tveimur pverunum i plani.

Kropp beygja og skert stigsyn er vid pverun frareinar af Viv. vid Bauhaus, parna er hradahindrun & frareininni og
vidvérunarskilti baedi 4 hjolastig og gétu. Vid undirgong vid Ulfarsa er ein dbending um sleemt blindhorn
(BikeMaps, an dags.). Vid Vikurveg er pverun rampanna sydst i vegamotunum vond, pvi parna er 6kuhradi mikill.
Haettulegur stadur er naest Keldnatorgi, en par er vinkilbeygja nedst i brekku og gata beint fyrir framan hana skv.
abendingu (BikeMaps, an dags.).

Keldnatorg — Naustabryggja, niverandi astand

A bessum kafla er hjélastigur i opnu landi. Hann liggur samsida géngustig sem adgreindur er med maladri linu.
Liggur leidin medfram Grafarlaek nidur i botn Grafarvogs, sidan nordan med voginum nedan Foldahverfis, a
gongubru yfir Grafarvog og svo aftur i rimgaédu landi vid Bryggjuhverfi.

Breidd hjdlastigsins og gongustigsins er samtals 3 m nema a brunni par sem hun er 3,8 m.

Efst er stigurinn brattur, par er krappur hlykkur og stigsyn skert. Hann liggur sidan i bugdum nidur i voginn og
margir stigar liggja ad honum nedan Foldahverfis. Vinkilbeygja er beggja vegna Gullinbrdar.

Naustabryggja — Saevarho6fdi bak Sorpulédar, nuverandi astand

Hér er sameiginleg hjéla- og gonguleid medfram Seevarh&fda og nordur fyrir deelustéd og 168 Sorpu. A kafla med-
fram 168 Bjorgunar liggur leidin eftir 4 m breidri gangstétt en annars @ 3 m breidum stig.

Skert stigsyn er vid Tangabryggju pegar hjélad er til austurs, trjagrédur skyggir 8 umferd ut ar hverfinu. Einnig er
stigsyn skert fyrir horn Sorpulédar.
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Saevarhofdi bak Sorpulédar — Knarrarvogur, nuverandi astand
Hér er sérstakur hjdlastigur i opnu landi, liggur hann yfir Geirsnef og fer a tveimur géngubram yfir Ellidadr.

Hjodlastigurinn er 2,5 m breidur og adgreindur fra gongustig med 0,5 m grasreemu lengst af, en austast med mal-
adri linu. Bryrnar eru pd 4,5 m breidar milli handrida og par er ekki adgreining.

Knarrarvogur — Langholtsvegur, niverandi astand

Hér kemur hjélastigurinn skyndilega inn i péttbylid, liggur pa medfram gangstétt, tekur vinkilbeygjur og pverar
fjérar gotur a fyrstu 100 metrunum (Knarrarvog, Sudarvog, Dugguvog og Sebraut). Eftir ad yfir Seebraut er komid
er ramt um hjdlastig og gongustig.

Stigurinn er 2,5 m breidur en 3 m breidur vestan Saebrautar fra gétu og upp i hljédmon sem par er.

Blint er vid innkeyrslu ad Steinahlid, sbr. abendingu (BikeMaps, an dags.).

[ skyrslunni Kortlagninga haettulegra stada (McQuilkin, 2017) er sérstaklega bent & ad pveranirnar fjérar séu illa
utfeerdar (fjdrar abendingar a vefsidunni BikeMaps, par ef eitt slys), m.a. sé mismunandi forgangur a peim, brekka
og 6kumenn horfi ekki eftir hjélreidamdnnum a pessum stad. Umferdarljds fyrir hjolandi eru a Sebraut en bid
eftir greenu ljdsi pykir 16ng.

Bensinstdd er vid Knarrarvog, en par er ekki loft eins og er.

Langholtsvegur — Engjavegur, niverandi astand

Sameiginlegur 3 m breidur og nokkud beinn géngu- og hjdlastigur liggur & rimgddri landreemu nordan med Sud-
urlandsbraut og a longum koflum i skjéli tragrédurs. Undantekning er ad prengra er um stiginn par sem hann
liggur ad baki bensinstodvar vid Alfheima med takmarkadar sjénlengdir, abending er um ad klippa purfi trén naest
Alfheimum (BikeMaps, 4n dags.), og auk pess eru tvaer vinkilbeygjur vid pverun Alfheima. Onnur tilkynning er um
arekstur hjéla 4 blindum moétum vid stiginn sem liggur frd gdngupverun a Sudurlandsbraut vestan Langholtsvegar.
Umferdarljés fyrir hjdlandi eru 4 Engjavegi.

Bensinstdin vid Alfheima er pétt vid stiginn og par er loft.

Engjavegur — Katrinartun, niverandi astand

A pessum kafla er sérstakur hjélastigur medfram Sudurlandsbraut og Laugavegi nordan megin. Medfram Sudur-
landsbraut liggur hann a raimgddri landraemu i skjéli trjda. Stigurinn er ymist 2,5 eda 3 m breidur og er adskilinn
fra géngustig med grasreemu ad Hallarmula, en sidan med maladri linu.

Abending er um ad vegna trjanna sé blint par sem gangandi vegfarendur fra Sudurlandsbraut pvera stiginn
(BikeMaps, an dags.). Onnur dbending er um ad 6jéfnur séu miklar & kaflanum medfram Sudurlandsbraut. Brekka
er a stignum vestan vid Laugardalsholl og er dbending um ad hjdlreidamenn par sjaist ekki frd gatnamotum
Reykjavegar. b4 er dbending um gatnamot Kringlumyrarbrautar ad djup hjélfér séu erfid hjélreiGamonnum.
Beggja vegna vid bidstdd vid Hatun vixlast hjdlastigur og géngustigur og er gangbraut yfir hjdlastiginn par sem
stigarnir vixlast. Einnig er a tveimur stodum i Laugardalnum gangbraut yfir stiginn. Umferdarljés fyrir hjdlandi eru
a 6llum gatnapverunum nema a Hatuni og 4 beygjurein fra Laugavegi inn 4 Katrinartun.

Katrinartun — Snorrabraut, niverandi astand

Leidin liggur um Hlemm og hér eru adeins mjoar gotur og 2—3 m breidar gangstéttir. Umferd er mikil og blindhorn
eru nokkur par sem byggdin er fast ad gangstétt. i skyrslunni Kortlagning heettulegra stada (McQuilkin, 2017) er
bent 4 ad adkoman Ur austri sé prong og 6ljdst hvert leidin liggur, og ur vestri vanti tengingu af hjdlareinum &
Hverfisgotu, gangstétt sé mjo og mikil umferd straetisvagna a akreinum (fjérar dbendingar & sidunni BikeMaps).

Snorrabraut — Tradarkot, nuverandi astand

Leidin liggur eftir Hverfisgétu. Um tveimur hidslengdum nedan Snorrabrautar byrja 1,25 m breidar einstefnuhjéla-
reinar, hvor sinu megin gotu og adskildar fra gangstétt med umferdarkantsteini. Reinarnar enda nedan vid
Smidjustig vid bilastaedahusid Tradarkot.

bveranir eru margar, baedi vid gétur og innkeyrslur, og oft med blindhornum, enda standa hdusin yfirleitt upp vid
gangstéttina, sem er 1,5 til 3,5 m breid. brjar gangbrautir eru & Hverfisgétu og vid paer allar pvera gangandi hjola-
reinarnar.

Tradarkot — Laekjargata, naverandi astand

Hér er adeins Hverfisgatan og misbreidar gangstéttir, fra 3,5 og allt nidur i 1 m breidd. Husin standa uppvid gang-
stétt sunnan gotu, en nokkud rymra er nordan hennar.
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Vidauki 5: Gula lykilleid, breyting i hjolahradbraut

bingvallavegur — Alafosskvos, breyting

Nordan byggdar er rymi fyrir nyja sérstaeda hjélahradbraut, setja parf upp lysingu. Medfram Asahverfi er préngt
um nuv. stig, en med pvi ad feera grodur og e.t.v. setja stodveggi i stad flaa maetti koma fyrir samliggjandi gdngu-
stig og hjolahradbraut. Setja bidskyldu a alla stiga sem maeta hradbrautinni og bidskyldu (eda mislaegt) a akandi
4 Alafossvegi.

Alafosskvos — Langitangi, breyting

bveranir og krappar beygjur eru pad margar a pessum kafla ad pad kallar 4 nyja legu fyrir hjdlahradbraut. Fzeri
pa best a@ pvi ad hun laegi sunnan Vlv., en peim megin er ymist dbyggt land eda byggd sem er minni en hinum
megin, og pvi litil umferd. (Annar kostur: A bilinu milli gongubruar vid verslunarkjarnann og undirganganna vid
Langatanga kemur til dlita ad stigurinn liggi nordan Vlv., m.a. m.t.t. klapparskeringar sem vegurinn liggur par i, en
pad myndi kalla a breikkun brdar og undirganga.) Setja bidskyldu (eda mislaegt) a Lagafellsveg.

Langitangi — Sveitarfélagamork, breyting

Hér pyrfti e.t.v. ad faera leidina sudur fyrir Vlv., en par myndi hjélahradbrautin halda betur haed og sleppa vid
vinkilbeygjurnar vid undirgongin vid Adaltun. barna er mjor stigur fyrir med vatnsagavandamal naest undir-
gdngum vid Langatanga. Hér vaeri haegt ad laga pennan stig og gera ad gongustig, en leggja sérstaeda hjdlahrad-
braut. Ekki er aeskilegt ad hjélahradbraut liggi um skégraektina, hvort sem er fra sjonarhdli brautarinnar eda ann-
arra sem leggja leid sina um svadid. Hér veeri kostur ad leggja brautina nedan skégraektar og naerri VIv. Annar
kostur vaeri ad fara med leidina yfir VIv. & kaflanum medfram skégraekt, Bauhaus og ad Ulfarsa. Bidskyldu (eda
mislaegt) 4 Skarhodlabraut.

Sveitarfélagamork — Keldnatorg, breyting

padan er fyrir 3 m breidur stigur sem vaeri athugandi ad breikka i hjdlahradbraut og gera nyjan stig fyrir gangandi,
breikka pyrfti undirgéng i gatnamotum Vikurvegar. (Annar kostur: ad fara med hjélahradbrautina upp fyrir mis-
leegu vegamotin og yfir Keldnaland ef hadarmunur og eignarhald leyfa.) Lagfeera sjénlengdir nedan vid Bauhaus
med landmétun. Setja bidskyldu @ akandi eftir frareininni nedan vid Bauhaus. Setja bidskyldu (gera mislaegt) a
Lambhagaveg. Lagfeera legu vid undirgéng vid Ulfarsa til ad auka stigsyn. Setja bidskyldu eda gera misleegt & ad-
og frarein sydst i Vikurvegamétum. (Annar kostur: ad fara med leidina yfir Vesturlandsveg fyrir nordan skdg-
reektina og sameinast ndverandi legu vid Ulfarsd, ef haedarmunur og skipulag leyfa, en pannig maetti komast hja
vandamalum vid skograektina, Bauhaus og Ulfarsa.

Keldnatorg — Naustabryggja, breyting

Vid Keldnatorg og nidur med Grafarlaek pyrfti alveg nyja og meira aflidandi legu med betri stigsyn en fyrir er.
Nedan vid Foldahverfid vaeri aseskilegt ad breikka stiginn i att ad voginum og hafa gangandi & efri hluta hans og
hjélahradbraut @ nedri hlutanum, setja bidskyldu a alla stigana sem tengjast leidinni i voginum. Endurhanna parf
beygjur vid Gullinbrd til ad gera paer 6ruggari. Mikid rymi er vid Bryggjuhverfid og ma koma fyrir géngustig og
hjélahradstig med millibili.

Naustabryggja — Saevarhofdi bak Sorpulddar, breyting

Hér pyrfti ad breikka niverandi stig/gangstétt um samtals 1,5-2 m til ad fa rymi fyrir baedi gangandi og hjélahrad-
braut annad hvort a att ad/inn a 168ir eda med pvi ad hlidra gétunni. Yfir Geirsnef pyrfti ad breikka stig og bryr
um samtals 0,5 — 1 m i sama tilgangi.

Saevarhofdi bak Sorpulddar — Knarrarvogur, breyting
Bryrnar parf ad breikka um 1 m og hjélastiginn einnig.
Knarrarvogur — Langholtsvegur, breyting

Askilegt veeri ad breyta legu stigsins fra Knarrarvogi og yfir Seebraut og leggja hann sunnan med Sudarvogi, pannig
faekkar pverunum ur fjérum i tveer og vinkilbeygjur hverfa. Hugmynd ad setja gongubrd med tréppum yfir Sae-
braut, pannig hefdur hjélreidamenn val um ad bera. Onnur lega er lika méguleg med bru yfir Seebraut. Setja parf
bidskyldu & innkeyrslu ad Steinahlid.

Langholtsvegur — Engjavegur, breyting

Hér parf ad breikka stig um 0,5 m og einnig leggja nyjan gongustig. Klippa parf tré vid Alfheima til ad auka stigsyn.
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Engjavegur — Katrinartan, breyting

Hér pyrfti ad breikka hjolastig um 0,5-1 m og klippa/hoggva parf tré til ad baeta stigsyn. Hér vaeri mégulega porf
a ad endurleggja stiginn par sem hann er éjafn og breyta haedarlegu naest Reykjavegi. Hér pyrfti e.t.v. ad breyta
forgangi og fjarleegja gangbrautir af hjélastignum og setja bidskyldu a gangandi. Graenbylgju a 6ll ljosagatnamot
a pessum kafla, bidskyldu & akandi 4 Hatuni og 4 beygjurein Katrinartuns.

Katrinartun — Snorrabraut, breyting

Hér parf gagngera breytingu. Hugmynd skyrslunnar Kortlagning haettulegra stada (McQuilkin, 2017) er a0 fzera
straetisvagnaumferdina pannig ad hun hringsoli um Logureglustodvarreitinn og fari Brietartun. Ma pad teljast
fysilegur kostur.

Snorrabraut — Tradarkot, breyting

Hér pyrfti ad breikka einstefnuhjolareinarnar um 0,75 m og setja bidskyldu & pverandi umferd gangandi, akandi
og hjolandi.

Tradarkot — Lakjargata, breyting

Hér a eftir ad leggja einstefnuhjolareinar sitt hvoru megin gétu og pyrfti peer ad vera 2 m breidar.

39





