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1. INNGANGUR

Vegna umrasdu sem gjarnan & sér stad a haustmanudum hérlendis um égadi mismunandi
gerda vetrardekkja var akvedid ad frumkvadi Umferdarrads, ad rédast i tilraunir med
hemlunarvegalengdir nokkurra tegunda vetrardekkja. Tilraunirnar voru gerdar i febriar
0g september arid 2001.

Ekki var adlunin ad leggja i mjog kostnadarsamar tilraunir ad svo komnu mali, heldur ad
préfanokkrar dekkjagerdir vid nokkur akstursskilyrdi. Akvedid var ad profafjorar gerdir
vetrardekkja vid mismunandi adstesdur sem geta skapast ad vetrarlagi, a purrum is, a
blautu yfirbordi og & purru yfirbordi. Jafnframt var &kvedid ad mada
hemlunarvegal engdir vid tvo mismunandi hrada, p.e.a.s. 40 og 60 km/klst og auk pess ad
préfa okutaki med ABS hemlakerfi annars vegar og hefdbundnum hemlum hins vegar.
Sidar var &kvedid ad einskorda prof a purru og blautu yfirbordi vio ABS-kerfi, eins og
fram kemur i kafla 2 hér a eftir.

Vilji var fyrir hendi ad préfa fleiri padti, svo sem fleiri gerdir hjolbarda, okutakja,
akstursskilyrda, hrada o.s.frv. Par sem hver pattur fyrir sig hefdi tvéfaldad umfang
tilraunarinnar voru tilraunirnar takmarkadar vid pad sem raun ber vitni, pannig ad unnt
vagi ad ljuka hvorum &fanga fyrir sig & einum degi. Ad gafsogou hefdi komid til alita
a0 deppa einum padti til pess ad profa annan patt, t.d. ad sleppa profunum med ABS
hemlum eda hefdbundnum hemlum, en baga vid i stadinn einum hrada eda annars konar
Okutaki eda 68rum dekkjagerdum o.s.frv. [ raun ma segja ad moguleikar & Gtfagslu
tilrauna sem pessarar seu nanast oprjétandi og allir dhugaverdir & sinn hétt. Takmorkun
tilraunar eins og hér var gert veldur pvi, ad adeins fast upplysingar fyrir paar adstasdur
sem préfad er vid og ekki er haggt ad draga almennar ayktanir af nidurstédunum par fyrir
utan.

Verkefnid var unnid i samstarfi eftirtalinna adila:

Rannsoknastofnun byggingaridnadarins. undirblningur, stjornun, skréning, Grvinnsda,
adstodarmadur, radgj of/styrkur

Vegagerdin: undirbuningur, r&dgj of/styrkur

Borgarverkfrasdingur, gatnamalastjori: undirbaningur, rédgj of/styrkur

Umferdarrad: undirbaningur, rédgj of/styrkur

Skréaningarstofan: undirbaningur, rédgj 6f/styrkur

Frumherji hf: styrkur

Rannsoknarnefnd umferdarslysa: adstod a vettvangi, fyrri &fangi



Auk pess styrktu eftirtaldir adilar verkefnid & einn eda annan hétt med |ani & adstédu,
taekjum og mannskap:

So6kkvilio hofudborgarsvaadisins: gerd isads yfirbords, fyrri afangi, madur a vionamsbil,
badir &f angar

Kvartmiluklbburinn: leiga a kvartmilubraut, fyrri &fangi

Flugmélastjérn: vionamsbill, badir afangar

Hreinsitagkni: vatnsbill, seinni &angi

Frumherji: hemlaskodun, fagranleg skodunarsttd, tveir menn, badir afangar
Ingvar Helgason: Nissan folksbilar, badir afangar

Brasdurnir Ormsson: Bridgestone loftboludekk, litillega tilkeyrd, badir afangar
isdekk: Michelin ny vetrardekk og ny nagladekk, bédir & angar

SoIning: harokornadekk, tilkeyrd, badir afangar

Johann Davidsson: 6kukennari, 6kumadur, badir & angar

Settur var a laggirnar verkefnishépur til skipulagningar og akvordunartoku vardandi
tilraunina, en i honum sétu eftirtaldir:

Audur béra Arnadéttir, Vegagerdinni

Guadbjartur Sigfasson, Gathamal astj6ra

Hreinn Haraldsson, V egagerdinni

Kjartan pordarson, Umferdarradi

Léarus Sveinsson, Skraningarstofunni

Oli H. bordarson, Umferdarradi

Pétur Pétursson, Rannsdknastofnun byggingarionadarins
Sigurdur Helgason, Umferdarradi

Porir Ingason, Rannsdknastof nun byggingaridnadarins

2. FRAMKVAMD

Tilraunaverkefninu var skipt i tvo afanga og rédist su skipting fyrst og fremst af
vedurfarsegum &ssedum. | fyrri hluta tilraunarinnar var hemlunarvegalengd madd a
purrum is med ABS hemlum annars vegar og hefdbundnum hemlum hins vegar. | seinni
hlutanum var hemlunarvegalengd préfud a purru malbiki annars vegar og bleyttu malbiki
hins vegar, en pa adeins med ABS hemlum. Par sem tilraunin var gerd utandyra var ekki
haggt ad stjérna ytri skilyrdum, svo sem hita- og Urkomustigi, heldur vard ad velja
tilraunadaga sem litu Ut fyrir ad verda stodugir vedurfarslega sed. Ekki potti radlegt ad
skipta hvorum &anga um sig nidur a tvo (eda fleiri) daga, par sem ytri adsta®dur geta
verid mjog afgerandi pattur i tilraunum sem pessum.

[ svona tilraunum er 6kumadurinn mikilvaggur dhrifavaldur & nidurstédurnar. Hér var
valinn reyndur ékumadur, Jéhann Davidsson, dkukennari. [ fyrri &anga tilraunarinnar
var akvedid ad hann laesti ekki hemlum & 6kutakinu an ABS-kerfis, heldur hemladi &4 sem
virkastan hétt, eins og 6kunemum er kennt. Petta var m.a. gert par sem annars var hadta a
a0 Okutaekid snerist og rynni stjornlaust Ut af brautinni og mading hemlunarvegal engdar



yréi pannig marklaus. Eins og fram kemur i nidurstédum hér & eftir, reyndist ekki
marktagkur munur a hemlunarvegalengdum med og an ABS-kerfis, pegar profad var a
purrum is. bvi var &kvedid ad takmarka seinni afanga vid Okutaki med ABS-kerfi

eingongu.

I b&dum & dngum sau starfsmenn Frumherja um allar dekkjaskiptingar, medan & tilraun
st6o, i fagranlegri skodunarstoo.

2.1 Fyrri dfanqi

Hér ad nedan er stutt lysing & adstasdum og fyrirkomulagi vid fyrri &anga tilraunarinnar,
pegar profad var vid hdlkuskilyrdi & purrum is:

Dagsetning:
Vedur:
Brautarhitastig:
Vegyfirboro:

Okutaeki:

Hemlar:

Dekk:

Dekkjastea o:
Loftprystingur i dekkjum:
Hradi:

Hradamading:
Lengdarmeding:

Vidnamsbill:

8. februar 2001

Heiaskirt, orlitil skyjahula sem hindradi solbréd, logn

-9°C ad morgni, -6°C um midjan dag

Svell (purr is), 133 m langt, prisprautad & braut, samfellt, madt
vionam

Nissan Almera 1,6, pyngd 1250 kg (annar var pyngdur um 50
kg vegna uppl. i skréningarskirteini), argerd 1998 og 1999,
gafskiptir.

ABS og venjulegir, beitt an pess ad lassa hjolum, hemlakerfi
bifreida madd fyrir tilraun og i lagi fundin.

Loftboludekk: , Bridgestone, Blizzak MZ-02 185/65 R14 86Q”,
ny onegld vetrardekk: ,Michelin, Alpin 185/65 R14 86T", ny
negld vetrardekk: ,Michelin, lvaco 185/65 R14 86Q”,
harokornadekk:, 185/65 SR14 86Q".

Oll dekk af sdmu sterd og breidd

28-29 ps

40 og 60 km/klst

Radar inni i okuteki, réttum hrada n&d pegar hemlun hofst i
hlioi

Med mdabandi fra hlidi ad midju framdekks eftir ad Okutaeki
stodvast

Fra Flugmdlastjorn, kom kl. 9:20, 14:10 og 16:34 og maddi
vionam yfirbordsins

Akvedid var ad framkvaama fyrri hluta tilraunarinnar pegar leit Gt fyrir nokkurra daga
frosta- og stillukafla i febriar 2001. Kvartmilubrautin i Hafnarfirdi var fengin aleigu til
pess ad utbla is a til profananna.  Slokkvilio Hofudborgarsvasdisins sa um ad Utbua
svellio med asprautunum a um 140 m kafla & brautinni par sem hin er bein og nanast
hallalaus. Sprautad var premur [6gum af vatni og latio frjosa a milli asprautana. Lagur
naari ad isinn hafi verio um 3 cm pykkur og rennisléttur. Hvergi var autt yfirbord &
tilraunabrautinni og dekk rifu sig ekki i gegn um isinn medan a tilraun st6d. EKki vard
vart vid solbréd eda ad yfirbordid breyttist ad 6dru leyti medan &tilraun stod, enda frostio



mikid. Vionamsmadingar a bil Flugumferdastjérnar stadfestu pad, en vidnamsstudullinn
maddist um 0,1 i 6ll skiptin sem madt var, gavidaukalll.

2.2 Seinni &fangi

Hér ad nedan er stutt lysing a adstadum og fyrirkomulagi vid seinni afanga
tilraunarinnar, pegar préfad var & purru yfirbordi annars vegar og bleyttu yfirbordi hins
vegar:

Dagsetning: 5.september 2001

Vedur: Skyjad fyrri hluta dags, en létti til siddegis, nokkud hvasst,
lofthiti um 10°C

Brautarhitastig: Um pad bil 10°C

Vegyfirbora: purrt yfirbord annars vegar og bleytt yfirbord hins vegar

Okutaeki: Nissan Almera 1,6, pyngd 1250 kg argerd 1999, g alfskiptur

Hemlar: ABS, hemlakerfi bifreida madd fyrir prof og i lagi fundin.

Dekk: Loftbdludekk: ,, Bridgestone, Blizzak MZ-02 185/65 R14 86Q”,

ny oénegld vetrardekk: ,,Michelin, Alpin 185/65 R14 86T, ny
negld vetrardekk: ,Michelin, lvaco 185/65 R14 86Q”,
hardkornadekk: ,, 185/65 SR14 86Q”

Dekkjastaa &: Oll dekk af somu staard og breidd

Loftprystingur i dekkjum: 28-29 psi

Hradi: 40 og 60 km/klst

Hradamading: Radar inni i okutai, réttum hrada néd pegar hemlun hofst i
hlidi

Lengdarmeading: Med mabandi fra hlidi ad midju framdekks eftir ad Okutaeki
stodvast

Vidnamshill: Fra Flugmalastjorn, kom kl. 10:30 og maddi brautina purra og

kl. 13:30 og maddi brautina bleytta

Seinni hluti tilraunarinnar for fram pann 5 september 2001, en pa var purrt i vedri, en all-
hvasst og hitastig u.p.b. 10°C. Tilrauninni var valinn stadur a vegbuti i nagrenni
Rannsoknastofnunar byggingarionadarins. Vegbuturinn er litid notadur og var audvelt ad
loka honum fyrir umferd medan atilraun st6d. Yfirbordid er lagt malbiki fra 1979. Vio
skodun virtist kaflinn nokkud sléttur og eindeitur, beinn, en med nokkrum pverhalla
Fyrri helming dagsins var hemlunarvegalengd mismunandi vetrarhjolbarda préfud a
purru yfirbordi, en seinni helming dagsins & bleyttu yfirbordi. Til pess ad bleyta
yfirbordid var fenginn sprautubill fra Hreinsitekni og var leitast vid ad hafa adstasdur
sem likastar alan timann sem profad var a bleyttu yfirbordi. Pad var gert med pvi ad
bleyta nokkrum sinnum &dur en tilraun hofst og ad vidhalda bleytunni med asprautunum
medan skipt var um dekk a okutaki. Vegna pverhalla vegarins hélst yfirbordid ekki
rennandi blautt og var umframvatn |4tid renna af &dur en préfad var hverju sinni. A purru
yfirbordi var vionamsstudullinn, maddur med vionamsbil Flugumferdarstjérnar, um 0,8,
en ableyttu yfirbordi um 0,7, gavidaukalll.



3. NIDURSTOPUR

Nidurstoour madinga a hemlunarvegalengdum eru birtar i undirkéflunum hér & eftir.
Akvedid hafdi verid ad gera i ollum tilfellum prjar samskonar madingar, pannig ad unnt
vagi ad nota medaltal og jafnframt ad §a hvort einhverjar madingar skagu sig verulega
frA medatalinu og gedu pess vegna talist vafasamar. ROd profana var fengin med
slembiakvordoun (random), en pad lagmarkar moguleika & ad kerfisbundnar skekkjur i
madingum eigi sér stad.

3.1 Fyrri &fangi

3.1.1 Madinidurstddur

Tafla i vidauka | synir nidurstddur allra madinga & hemlunarvegalengdum &asamt
medaltali og stadalfraviki. Alls voru maddar 48 keyrdur, p.eas. 24 med ABS
hemlakerfi og 24 med hefdbundnu hemlakerfi. Af hverjum 24 keyrslum voru 12 a
hradanum 40 km/klst og 12 & hradanum 60 km/klst. Hverjar 12 keyrdur voru med
fjorum gerdum vetrarhjolbarda, p.e.a.s. prjar keyrslur med hverri gerd. Mynd i vidauka |
synir i skipuriti hvad préfad var.

Mynd 1 synir nidurstodur hemlunarmadinga i peirri r6d sem préfad var & purrum is.

Hemlunarvegalengdir, purr is

140 133 mlina, brautarendi
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R6A préfana var fengin med pvi ad rada keyrslum upp i tilviljanaréd (,,random”) pannig
ao siour kaami fram kerfisbundin skekkja yfir daginn. Sdluritid & mynd 2 synir einstakar
keyrslur, par sem peim hefur verid radad upp eftir dekkjagerdum, hrada og hemlakerfi.

Hemlunarvegalengdir, purr is

140 133 mlina, brautarendi
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MYND 2 NIDURSTODPUR EINSTAKRA MZLINGA, SAMBARILEGUM
KEYRSLUM ER RADAD SAMAN (hkd: hardkornadekk, Ibd: |oftbéludekk,
nd: nagladekk og 6vd: 6negld vetrardekk)

Pad sést ad nokkur fravik eru & milli nidurstadna keyrsina sem ad 6llu leyti eru gerdar &
sambagilegan hétt og getur par munad nokkrum metrum og jafnvel tugum metra i
hemlunarvegalengd. Einnig er vert ad bendaaad i sumum tilfellum dugdi brautarlengdin
(133 m) ekki til pess ad stodva Okuteekid. Pad avid i fimm tilfellum af sex & énegldum
hj6lboréum vid 60 km/klst hrada og i tveimur tilfellum af sex a hardkornadekkjum vid 60
km/klst hrada.

Mynd 3 synir medaltal hemlunarvegalengda mismunandi dekkjagerda a okutaki med
ABS kerfi annars vegar og hefébundnum hemlum hins vegar, radad eftir
hemlunarvegalengd. bad sést & myndinni ad yfirleitt munar ekki miklu &
hemlunarvegalengdum med mismunandi hemlakerfi midad vid sama hrada. Munurinn
telst ekki tdlfrasdilega marktaskur samkvaamt fervikagreiningu gerdri med forritinu Systat.
[ pvi sambandi er rétt ad hafa i huga, eins og &ur er komid fram, ad okumadur fékk
fyrirmadi um ad stédva a sem skemmstri vegalengd i 6llum tilfellum.



Hemlunarvegalengdir, purr is

140 133 mlina, brautarendi
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MYND 3 MEPALVEGALENGDIR TILRAUNAR A PURRUM iS

Pad sést 4 mynd 3 ad vegalengdirnar sem maddar voru eru minni med negldum
hjélbérdum og loftbdludekkjum en med hardkornadekkjum og 6negldum hjélboréum.
Tolfrasdilegir Utreikningar (fervikagreining gerd med tolfradiforritinu Systat) benda til
pess ad ekki sé marktaskur munur & hemlunarvegalengdum a negldum vetrardekkjum
annars vegar og loftbéludekkjum hins vegar. Utreikningarnir benda hins vegar til ad
hardkornadekk og onegld vetrardekk purfi marktakt meiri vegalengd til ad st6dva
Okutaekid sem notad var vid paar adstasdur sem riktu vid profanirnar. EKki er einhlitt ad
bera saman hemlunarvegalengdir & harokornadekkjum annars vegar og 6negldum
vetrardekkjum hins vegar par sem i badum tilfellum kom fyrir ad brautarlengdin nagydi
ekki til ad stodva Okutakio & 60 km/klst hrada. Hins vegar er |jést ad medalvegal engd
hemlunar er meiri & dnegldum vetrardekkjum en & hardkornadekkjum & 60 km/klst hrada
6héd hemlakerfi. A 40 km/klst hrada madist vegalengdin svipud & hardkornadekkjum
med ABS hemlakerfi og 6negldum vetrardekkjum med hefdbundnu hemlakerfi. Aftur &
moti madist vegaengd meiri & onegldum dekkjum med ABS hemlakerfi en a
hardkornadekkjum med venjulegu hemlakerfi.

A mynd 3 méa einnig sja ad naari lagur ad hemlunarvegalengd tvofaldist pegar hradinn er
aukinn um 50%, eda Ur 40 km/klst i 60 km/klst.

3.1.2 Alyktanir

Af ofangreindum madinidurstddum ma draga eftirfarandi ayktanir, med fyrirvara um ad
paer eiga einungis vid paa adstaadur sem voru vid pessar profanir:



Ekki er marktaskur munur a hemlunarvegalengdum negldra hjolbarda og
loftbdludekkja a purrum is med vionamsstudul um 0,1.

Harokornadekk og énegld vetrardekk purfa markteekt meiri vegalengd til ad
stbdva Okutakio sem notad var vid ofangreindar adstedur og par af onegldu
vetrardekkin meiri vegalengd en harokornadekkin.

Ekki er marktaskur munur & hemlunarvegalengdum med ABS hemlakerfi annars
vegar og hefébundnu kerfi hins vegar vid peg adstaedur sem préfadar voru &
purrum is. Pad a vid pegar reyndur ékumadur beitir hefdbundnum hemlum til
pess ad stédva a sem minnstri vegalengd.

Pad ladur naari ad hemlunarvegalengd tvofaldist & purrum is vid pad ad auka
byrjunarhrada 6kutaekis Ur 40 i 60 km/klst.

3.2 Seinni & angi

3.2.1 Madinidurstddur

Tafla i vidauka Il synir nidurstddur allra madinga a hemlunarvegalengdum &asamt
medatali og stadalfraviki. Alls voru maddar 48 keyrdur, p.eas. 24 a purru
malbiksyfirbordi og 24 & sama yfirbordi, en eftir ad pad hafdi verid bleytt. Af hverjum
24 keyrdum voru 12 & hradanum 40 km/klst og 12 a hradanum 60 km/klst. Hverjar 12
keyrslur voru med fjérum gerdum vetrarhjélbarda, p.e.a.s. prjar keyrslur med hverri gero.
Mynd i vidauka Il synir i skipuriti hvad profad var.

Mynd 4 synir nidurstédur hemlunarmadinga i peirri rod sem profad var a purru og bleyttu

yfirbordi.
Profanir i timar6d, seinni afangi
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MYND 4 NIDURSTODUR HEMLUNARM ZLINGA A PURRU OG BLEYTTU
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Eins og i fyrri &fanga, var r6d profana fengin med pvi ad rada keyrdum upp i
tilviljanardd (,, random”) pannig ad sidur kaami fram kerfisbundin skekkja yfir daginn. pd
var naudsynlegt ad mada fyrst allar keyrslur a purru yfirbordi og sidan alar keyrdlur a
bleyttu yfirbordi af augljésum astesdum. Einnig var akvedio ad préfa bédda hradana i rod
pegar vidkomandi dekkjagerd var komin undir 6kutaekid, en tilviljun réd hvor hradinn (40
eda 60 km/klst) var préfadur fyrst. betta ver gert til pess ad fagkka dekkjaskiptingum, en
adeins einn tilraunabill var til umrédda mestan hluta tilraunadagsins.

Slluritio @ mynd 5 synir einstakar keyrslur, par sem peim hefur verid radad upp eftir
dekkjagerdum, hrada og éstandi yfirbordsins (purrt/bleytt).

Hemlunarvegalengdir, purrt og bleytt yfirbord

M hkd
1Old
| |@nd

0O 6vd

purrt 40 purrt 60 bleytt 40 bleytt 60
yfirbord/hradi/dekk

MYND 5 NIDURSTOPUR EINSTAKRA MALINGA, RADAD SAMAN (hkd:
hardkornadekk, Ibd: loftboludekk, nd: nagladekk og évd: énegld vetrardekk)

Pegar mynd 5 er skodud, sest ad nokkur fravik eru a milli nidurstadna keyrsina sem ad
Ollu leyti eru gerdar & sambagilegan hat og getur par munad nokkru i
hemlunarvegalengd, po ekki sé dreifingin i madigildum jafn mikil og a purrum is.

Mynd 6 synir medaltal hemlunarvegalengda mismunandi dekkjagerda & purru yfirbordi
annars vegar og bleyttu yfirbordi hins vegar.
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Yfirbord/hraodi/dekk

MYND 6 MEDALVEGALENGDIR TILRAUNAR A PURRU OG BLEYTTU
YFIRBORDI

Pad sést & mynd 6 ad ekki munar miklu a hemlunarvegalengdum midad vid astand
yfirbords og reyndar munar ekki miklu a hemlunarvegalengdum mismunandi
vetrardekkja, midad vid sama hrada, en hins vegar ladur naari ad hemlunarvegalendin
tvofaldist pegar hradinn er aukinn um 50%.

Pegar mynd 6 er skodud nanar, sest ad keyrdur aloftbéludekkjum vid 40 og 60 km/klst &
bleyttu yfirbordi, skera sig orlitid Ur og meiri vegaengdir parf til pess ad stbdva
bifreidirnar, en i hinum keyrslunum. Tolfrasdilegir Gtreikningar (einfalt t-prof) benda til
pess ad marktaskur munur s a hemlunarvegalengdum a loftboludekkjum a bleyttu
yfirbordi annars vegar og 6drum keyrslum a vetrardekkjum, 6h&d astandi yfirbords hins
vegar, midad vid adstadur sem pessar profanir voru gerdar vid. PO er astasdatil ad benda
a ad pott tolfrasdilegur munur & madingum seé marktakur i pessu tilfelli, er hann ekki
mikill i metrum talid. Vio akstur a 40 til 60 km/klst legur naari ad blast megi vio ad
medaltali um eins til tveggja metra meiri hemlunarvegalengd a loftboludekkjum en
06drum dekkjum i pessari tilraun.

3.2.2 Alyktanir

Af ofangreindum madinidurstédum ma draga eftirfarandi ayktanir, med fyrirvara um ad
pagr eiga einugnis vid um paa adstasdur sem voru vid pessar profanir:

= Maddur vidnamsstudull var um 0,8 a purru yfirbordi og um 0,7 a bleyttu

yfirbordi. Ekki var madanlegur marktaskur munur & hemlunarvega engdum
mismunandi vetrarhj6lbarda vid pessa breytingu a skilyroum, nemai einu tilfelli.
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= Okutakid & loftbdludekkjum purfti marktaskt meiri vegalengd til pess a8 stédvast
a bleyttu yfirbordi en adrar hjolbardagerdir a purru eda bleyttu yfirbordi. Petta a
vid badi & 40 og 60 km/klst hrada, en munur a heildarvegalengd til stddvunar er
p6 ekki nema1-2 m.

» Ppad lagur naari ad hemlunarvegalengd tvofaldist & purru og bleyttu yfirbordi vid
pad ad auka byrjunarhrada okutaekis ar 40 i 60 km/Klst.

4. UMRADA

Alyktanir sem draga ma af pessarri afmoérkudu tilraunar eru i orstuttu mali pear, ad a
purrum is gefa loftboludekk og ny negld vetrardekk minni hemlunarvegalengd en 6negld
vetrardekk og hardkornadekk, pegar ekio er okutaki af peirri gerd sem hér var notud a
hradanum 40 eda 60 km/klst. Onegldu vetrardekkin virdast slokust vid pessar adstasdur.
Pessar nidurstddur eru 6hadar pvi hvort okutakid er blid ABS-hemlunarkerfi eda ekki, ef
Okumadur beitir ,virkri” hemlun pegar okutakkio er an ABS-kerfis. begar yfirbordid er
purrt eda blautt er litill munur & hemlunarvegalengdum oOkutaekis af peirri gerd sem hér
var notud, ef pad er buid ABS-hemlunarkerfi, en pd eru visbendingar um ad loftboludekk
hafi meiri hemlunarvegalengd & blautu yfirbordi en adrar gerdir dekkja sem profadar
VOru.

Rétt er ad leggja & pad rika aherslu, ad nidurstodur pessarar tilraunar gilda adeins fyrir
paa adstaedur sem voru pegar profin foru fram og ekki er rétt ad yfirfaga tilraunina &
einhverjar adstasdur sem ekki riktu og taeki eda bunad sem ekki var préfadur. Til is
ma nefna ad pegar gerd voru hemlunarpréf a nokkrum dekkjagerdum ario 1992= voru
visbendingar um ad hemlunarvegalengd vaai meiri & negldum dekkjum en slithum og
nylegum dekkjum, & blautu malbiki. Pa var beitt hemlun med laesingu dekkja. Pessar
nidurstodur fast ekki stadfestar hér med pessari tilraun, par sem pad var ekki profad.
Einnig ma benda & eftirfarandi peetti sem ekki voru profadir i pessu verkefni, en gedu
komid til greinaad athuga sidar:

Annad astand vegyfirbords (snjor, blautur is, saltad blautt yfirbord o.s.frv)
Adrir 6kuhradar

Adrar dekkjagerdir (eldri dekk)

Annad astand dekkja

Ending eda hagkvaamni einstakra dekkjagerda
Laest hemlun & 6kutakjum an ABS-kerfis
Hlidarskrio

Annar loftprystingur i dekkjum

Adrar dekkjastagdir

Adrar stagdir/gerdir okutakja

Adrir 6kumenn

Onnur gerd, aldur eda &ferd ditlags

Adrar ytri adstasdur

! porsteinn J6hannsson og Périr Ingason: “Préfun & hemlunarvegalengdum”, skyrsla Rannsoknastof nunar
byggingarionadarins (Rb) nr. 92-13. Juli 1992
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Ad mati skyrduhdfunda er pad athyglisvert, ad reyndur 6kumadur getur beitt hemlum
Okutaekis an ABS-kerfis, pannig ad érangur verdi sambagilegur og ef ABS-kerfi er fyrir
hendi. Pad verdur pé ad hafa i huga ad 6kumadurinn er einbeittur til ad gera petta vid
pessa tilraun og dvist hvernig vidbrdgo eru pegar Ovaant astand kemur upp. Pa eru kostir
ABS hemlakerfa augljosir, par sem vidbrogd kumanns eru ekki eins afgerandi vardandi
hemlun. Pettaleidir hins vegar hugann ad pvi hversu stéran péatt gafur dkumadurinn a i
pvi ad bregdast rétt vid hinum mjég svo margvislegu adstasdum sem komid geta upp i
umferdinni, baedi hvad vardar fagd og annad. bPa getur mismunandi Utbunadur, medal
annars dekkjagerd, komid honum ad gagni, en margt bendir til ad ekki s& nein en
dekkjagerd sem hentar best vid allar adstagdur.
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vetrardekkjaapurrum is

Tilraun a hemlunar vegalengdum mismunandi
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Hemlunarvegalengdir mismunandi dekkjagerda a purrum is
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Tilraun a hemlunar vegalengdum mismunandi
vetrar dekkja a purru og bleyttu yfirbor di

24 keyrslur &
purru yfirbordi

48 keyrslur
als

| | 24keyrslura
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Hemlunar vegalengdir mism. dekkjagerda a purru
og bleyttu yfirbor &i
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Vionamsmadingar, purr is
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Vionamsmading, purrt/bleytt yfirbord
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