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Borgarlina og umferdaroryggi

Agrip

Hryggjarstykkid i Sveedisskipulagi héfudborgarsvaedisins til arsins 2040 er préunar- og samgodnguas.
Aeetlad er ad hagaeda almenningssamgongukerfi eda svokollud Borgarlina verdi medfram asnum og i
pessu verkefni er gengid Ut fra pvi ad Borgarlina verdi BRT-kerfi (bus rapid transit).

Tilgangur verkefnisins er ad varpa ljosi a helstu paetti sem parf ad huga ad vid skipulagningu og
hénnun Borgarlinu m.t.t. umferdaréryggis. Ryndar verda erlendar heimildir til ad svara peim
spurningum. Helstu nidurstodur ryninnar eru eftirfarandi.
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Adgerdir og lausnir i leidbeiningum um uppbyggingu almenningssamgangna og BRT-kerfa uppfylla
i langflestum tilfellum kréfur um umferdardryggi og adgengi fyrir alla.

Uppbygging sérreina fyrir BRT og tilheyrandi stoppistédvar & stodum par sem vegfarendur eru ekki
vanir notkun peirra getur pad haft ahrif & umferdartryggi. Meelt er med pvi ad umferdaréryggismat
sé gert & skipulagstigi, umferdardryggisryni & honnunarstigi og pegar verid ad hefja notkunina.
Einnig er meelt med pvi ad vekja athygli vegfarenda & breytingunum med herferdum.

Breyting i umferdaréryggi tengist ekki beint hvada samgoéngukerfi er innleitt, t.d. BRT kerfi eda
léttlestarkerfi, heldur er pad frekar innvidauppbyggingin sem ad fylgir innleidingu
samgongukerfisins. bvi meiri forgang sem kerfunum er veittur, 6h&d pvi hvernig samgongukerfi um
er ad reeda pé eykst umferdardryggi.

Midleeg BRT-sérrein er 6ruggari lausn en kantlaeg BRT-sérrein, 6had pvi hvort vinstri beygjur fyrir
forgangsreinina eru bannadar eda ekki. Best er p6 ad takmarka og helst banna alveg vinstri
beygjur fyrir forgangsreinina.

» Kantleegar BRT-sérreinar eru éruggari en hefobundio straetokerfi i blondudum akstri.

GoOngu- og hjdlastigar ad bidstodvum purfa ad vera skilvirkir og 6ruggir, med gédum gaedum og
g0ari lysingu, petta er til pess ad ad tryggja ad génguleidirnar tengist vel umhverfinu og auka
nytingu & BRT kerfinu.

Til pess ad auka umferdaroryggi vio stoppistédvar sem ad liggja i midju gétunnar, aetti ad mjokka
akreinar i kringum stoppistddvarnar en pad hvetur 6kumenn til pess ad aka heegar og fara varlegar.

Pad er mikid oryggi falid i pvi fyrir farpega BRT kerfa ad hafa sem minnst bil a milli palls og vagns.

» Styttri ferdatimi og aukinn medalhradi BRT-kerfis (oft 22-23 km/kIst) midad vid hefdbundid

streetdkerfi stafar helst af meiri forgangi, lengri vegalengdar a milli stoppistddva og steerd bidstédva
en ekki haerri hamarkshrada. Almennt haekkar hamarkshradi almenningsvagna ekki med tilkomu
BRT-kerfis.

» Gatnamot par sem ad umferd pverar BRT- reinina eru 66ruggari en gathamot par sem einungis
haegri beygjur eru leyfdar.

» Pegar slys verda & BRT brautum er pad i flestum tilfellum par sem stérar umferdargotur pvera BRT
brautina .

» Lykilatridi pegar 4 ad beeta 6ryggi a gatnamotum, er ad hanna litil og einféld gatnamét, pad er
linulegt samband & milli stérra og flékinna gatnamota og slysa.

» Toluverdur hluti slysa gerist pegar stigid er Gt ar almenningsvagni og pegar fétgangandi setlar ad na
almenningsvagni. Steerstur hluti slysa med fétgangandi gerist pegar athygli vegfarenda er 4 annad
en & umferdina.

» Huga & sérstaklega ad skélaleidum og umferdarpréun a framkveemdatima, skyrleiki og
upplysingagjof eru par lykilpaettir.

» Borgarlina mun nyta sérreinar, sem leidir til 6ruggari samgangna sem mun hafa jakveed ahrif a
umferdardryggi & héfudborgarsvaedinu.

WWW.VSO0.is Borgartiin 20 585 9000

105 Reykjavik VSO@Vvso0.is





