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1 INNGANGUR

SAMANTEKT

Faar rannsoknir og ferdavenjukannanir hérlendis hafa skodad sérstaklega hvernig bseta megi
naverandi almenningssamgongukerfi & hofudborgarsveedinu en pad er vidfangsefni pessarar
rannsoknar. Megin markmid rannsdknarinnar er ad svara hvada peettir skipta meira mali en adrir vid
gaedi almenningssamganga (s.s. tidni, ferdatimi, gaedi bidstddva) 8 hofudborgarsvaedinu til pess ad fleiri
kjosi ad nyta sér paer. Med pvi ad auka skilning a einstaka pattum sem valda eda koma i veg fyrir ad
folk noti almenningssamgongur er vonast til ad su pekking adstodi yfirvold ad forgangsrada verkefnum
tengdum eflingu almenningssamgangna. Gerd var vidhorfskénnun (& vegum Maskinu) & ferdavenjum
ibua héfudborgarsvaedisins vorid 2018 til pess ad svara pessum spurningum.

Megin nidurstodur pessa rannsdknarverkefnis benda til pess ad med baettum almenningssamgdngum
geti noktun peirra aukist a hofudborgarsvaedinu. Helstu nidurstédur eru eftirfarandi:

e Um 20% ibua hofudborgarsvaedisins nota Straetd einu sinni eda oftar i manudi, sem er
samberilegt og adrar ferdavenjukannanir gefa til kynna arid 2018, en laegra hlutfall i
samanburdi vid arin 2016-17.

e Aukin tidni ferda, styttri fer6atimi, 6dyrara fargjald og baettur greidleiki vid skiptingar eru paer
Urbaetur sem skipta svarendur hvad mestu mali.

e Buseta innan hofudborgarsveedisins hefur markverd ahrif & ferdavenjur, en notkun
almenningssamgangna er mest hja peim sem bua i Reykjavik vestan Ellidaaa.

e Notkun almenningssamganga er hzerri eftir pvi sem fleiri leidir Straetd ma finna i gongufeeri vid
heimili. bvi virdist vera ad notkun haldist i hendur vid pjénustustig almenningssamgangna.

e Bilaeign hefur mikil ahrif 4 ferdavenjur, en mesta notkun almenningssamgangna var medal
beirra sem ekki eiga bil.

e Nidurstodur gefa til kynna ad ef fleiri fyrirtaeki myndu bjéda upp & samgdngusamninga geeti
bad ordid til pess ad fleiri sjdi sér hag i ad kaupa arskort i Straetd. pad geeti leitt til pess ad fleiri
myndu ferdast med Straetd til vinnu.

e Til marks um mikilvaegi tidni ferda og ferdatima pa toku um 27% svarenda fram ad ferdatimi
med Straetd megi ekki vera meira en 5-10 min lengur a leidinni svo peir velji Straetd fram yfir
einkabilinn. Jafnframt toku um 14% fram ad Straetd pyrfti ad vera jafn fljétur eda fljétari. baer
ferdatimakannanir sem gerdar eru innan Reykjavikur syna ad ferdatimi maelist yfirleitt 10 min
lengur med Streetd en a einkabil. bvi ma dalykta ad ndverandi ferdatimi med Straetd er
einfaldlega of langur fyrir stéran hluta félks til ad pad vilji breyta ferdavenjum sinum.

Mogulegar adgerdir til ad baeta gaedi almenningssamgangna og auka notkun eru eftirfarandi:

e Veita almenningssamgdngum meiri forgang i umferdinni

e Feeratil bidstodvar og huga vel ad stadarvali bidstodva vid mdtun a skipulagi
e Endurskoda leidarkerfi Streeto

e Studla ad aukinni upptoku Straetdkorta og endurskoda gjaldskra Straetd

e Hvetja vinnustadi til ad taka upp samgongustefnu

e Studla ad hradari vexti deilibila @ hofudborgarsvaedinu
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1 INNGANGUR

1 INNGANGUR

Almenningssamgéngur bjoéna mikilveegu hlutverki i borgum vidsvegar um heiminn. Avinningur
almenningssamgangna er 6tviraedur - studlar medal annars ad minni umferdartéfum og mengun,
tryggir hreyfanleika 6had efnahag, beetir lydheilsu ibda og getur laekkad utgjold heimila. bratt fyrir
samfélagslegan avinning, pa er badi hérlendis og erlendis deilt um mikilvaegi almenningssamgangna
sem og hvernig megi bzeta pezer. bPennan agrenning matti til deemis sjd i kosningabarattu
sveitarfélaganna a hofudborgarsvaedinu vorid 2018, en afstada til samgdngumala er einnig af
politiskum toga og pvi mikilveegt malefni sem vinna parf ad.

A undanférnum arum hefur umferd aukist jafnt og pétt & hofudborgarsvaedinu. Sveitarfélog &
héfudborgarsvaedinu hafa markvisst verid ad vinna ad pvi ad efla vistvaenar ferdavenjur. Arid 2012 var
gert samkomulag 4 milli Vegagerdarinnar og samtaka sveitarfélagana a8 hofudborgarsveedinu (SSH) um
10 ara tilraunaverkefni til eflingar almenningssamgangna. Medal markmida var ad a.m.k. tvofalda
hlutdeild almenningssamgangna i Ollum ferdum sem farnar eru &ahofudborgarsvedinu 3
samningstimanum. AJd auki, standa SSH ad innleidingu hagseda almenningssamgdngukerfis, nefnt
Borgarlinan, og er su vinna i undirbuningsferli.

Nylegar ferdavenjukannanir hafa leitt i ljés ad heildarhlutfall ferda sem farnar eru med
almenningssamgoéngum hefur stadid i stad 4 undanférnum arum og stendur i um 4%. bvi er mikilvaegt
ad forgangsrada verkefnum & naestu misserum til pess na markmidum um breyttar ferdavenjur. Fjoldi
rannsokna erlendis hafa skodad hvernig ma hvetja félk til ad nota almenningssamgongur eda nyta sér
adra vistveena ferdamata i auknum meaeli. Ljést er ad enginn einn pattur raedur pvi hvort félk nyti sér
almenningssamgongur edur ei, en rannsdknir hafa synt fram & ad geedi almenningssamgangna dsamt
skipulags-, efnahags- og félagslegum pattum hafa ymist bein eda ébein ahrif a8 pad hvort folk nyti sér
almenningssamgongur.

Nokkrar skyrslur og rannséknir hafa fjallad um nuverandi &astand almenningssamgangna &
hofudborgarsvaedinu og skodad ymsa peaetti sem hafa ahrif & vistvaenar samgongur. ba hafa verio
framkvaemdar ferdavenjukannanir nokkud reglulega. Aftur @ maéti, hafa faar rannsoknir eda kannanir
skodad sérstaklega hvernig baeta megi ndverandi almenningssamgodngukerfi 8 hofudborgarsveedinu en
bad er einmitt vidfangsefni pessarar rannsdknar.

Megin markmid rannsdknarinnar er ad svara hvada peettir skipta meiru mali en adrir vid geedi
almenningssamganga (s.s. tidni, ferdatimi, geedi bidstodva) 4 hofudborgarsvaedinu til pess ad fleiri kjosi
ad nyta sér paer. Med pvi ad auka skilning 4 einstaka pattum sem valda eda koma i veg fyrir ad folk noti
almenningssamgongur er vonast til ad su pekking adstodi yfirvold ad forgangsrada verkefnum tengdum
eflingu almenningssamgangna. Gerd var vidhorfskonnun (4 vegum Maskinu) & ferdavenjum ibua
hofudborgarsveedisins vorid 2018 til pess ad svara pessum spurningum.

Ad verkefninu unnu Dadi Baldur Ottdsson, SOlrun Svava Skuladottir og Bergpdra Kristinsdottir.
Verkefnid var styrkt af rannsdknarsjod Vegagerdarinnar. Leitad var til Ragnheidar Einarsdottur hja
Straetd bs. vardar ymsar upplysingar um Straetd sem notadar voru i rannsékninni. Hofundar skyrslunnar
bera abyrgd & innihaldi hennar. Nidurst6dur hennar ber ekki ad tulka sem yfirlysta stefnu
Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda fyrirtaekja sem hofundar starfa hja.
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2 BAKGRUNNUR OG FORSAGA

2.1 Umferd og ferdavenjur sidustu ara
2.1.1 Ferdavenjur

Ferdavenjukannanir hafa verid framkveemdar medal ibda hoéfudborgarsveedisins i gengum tidina.
Vidteekustu kannanirnar voru framkvaeemdar af Gallup arin 2002, 2011, 2014 og 2017 (Capacent Gallup
2018). [ peim kdnnunum var ferdamati fyrir sidustu ferd pattakanda kannadur. Fra pvi ad fyrsta kénnun
vard gerd hefur heildarhlutfall ferda a hofudborgarsvaedinu sem farnar eru med einkabil og
almenningssamgongum haldist nokkud dbreytt, eda um 60% ferda 4 einkabil og um 4% fer6a med
almenningssamgongum. Aukning hefur aftur 8 maéti verid a fjolda peirra sem fara ferda sinna hjélandi,
eda vaxid ur 4% i 6%. bessa proun ma sja @ mynd 2-1. Vert er p6 ad benda 4 ad ferdamataval er mjog
breytilegt milli borgarhluta innan hofudborgarsveaedisins. Til ad mynda, skv. sidustu ferdavenjukénnun
(Capacent Gallup 2018) voru adeins um 50% ferda farnar & einkabil medal ibla sem bua i midborg
Reykjavikur medan hlutfallid var um 66% i Grafarvogi, Mosfellsbae, Gardabae, Képavogi og Hafnarfirdi.
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MYND 2-1 bréun & hlutfalli ferdamata af heildarfjolda ferda 4 hofudborgarsvaedinu fra 2002-2017 (Capacent Gallup 2018)

Ad auki hafa verid unnar ferdavenjukannanir par sem spurt er um ferdavenjur & héfudborgarsveedinu
fra drunum 2005 til 2018 (Bjarni Reynarsson 2010), ymist spurt um fer8avenjur & sumar eda vetrar
tima. Ekki er fjallad sérstaklega um nidurstodur pessara kannana i pessu rannséknarverkefni.

2.1.2  Notkun Straeto

Streetd hefur 14tid framkveema ferdavenjukannanir arlega innan hofudborgarsvaedisins par sem spurt
er um notkun Straetd. | peim kdnnunum er spurt hversu oft ibdar nota almenningssamgéngur. begar
kannanir fra 2011 til 2018 eru skodadar (sja mynd 2-2), pa gefa nidurstodur til kynna ad dregid hefur
ur hlutfalli ibla sem nota almenningssamgoéngur reglulega (oftar en 1 sinni i manudi) a sidasta ari
(2018) eftir ad notkun jokst talsvert frd 2013 til og med arinu 2017. Meldist hlutfall peirra sem nota
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2 BAKGRUNNUR OG FORSAGA

Straetd oftar en 1 sinni i manudi 29-34% arin 2016-17 en laekkadi i 21-26% arid 2018. Ef skodad er
hlutfall peirra sem nota straetd oftar en 3 sinnum i viku, pd var hlutfallid um 11-12% darin 2016-17, en
einungis 6-8% arid 2018.
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MYND 2-2 Samanburdur & nidurstédum ferdavenjukannana Straetd (framkveemdar af Gallup) fra 2011 til 20182,

i nylegu framvindumati 10 ara tilraunaverkefnis um eflingu almenningssamgangna sem unnid er fyrir
SSH (Mannvit 2018a) kemur fram ad fjoldi farpega i Straetd hefur aukist jafnt og pétt fra arinu 2009 til
2017, en fjoldi fer6a a hvern ibua hefur einnig farid vaxandi og er nd um 54 ferdir & hvern ibua a ari
(sbr. vid 37-41 ferdir a ibda fra 2005 til 2010, sja mynd 2-3).
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MYND 2-3 Fjoldi farpega med Straetd, og fjoldi farpega 4 hvern ibda innan héfudborgarsvaedisins (Mannvit 2018a).

L Samanburdartélur fyrir kannanir 2011-2016 voru fengnar ur skyrslu Mannvits (2018a) en kannanir Gallup 2017-
2018 eru adgegnilegar a vefsidu Straetd.
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2.1.3 Umferd

A heimasidu Vegagerdarinnar eru tolfraedi upplysingar um préun umferdar i landinu. bar ma finna
umferdartdlur (medalumferd/dag) fra premur snidum innan héfudborgarsvaedisins. A mynd 2-4 er graf
sem synir medalumferd & dag & talningarstédunum premur fyrir arin 2013-2017. A pessu sama grafi er
einnig buid ad setja inn fjolda skrddra okutaekja & hofudborgarsvedinu (télur fengnar af vef
Samgongustofu) auk fjolda ibua (skv. skra Hagstofunnar).
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MYND 2-4 Fjoldi skradra bifreida og mannfjoldi 4 h6fudborgarsveedinu fra 2013-2017. Einnig ma sja medalumferd priggja
talningarstada innan hofudborgarsvaedisins (graa linan).

A pessum drum hefur ibGum 4 héfudborgarsvaedinu fjélgad um rdm 5% en hlutfallslega hefur verid
meiri aukning i fjolda skradra okutaekja og umferdarmagni samanborid vid ibuafjolgun. Medalumferd
a dag 4 talningarstodunum hefur aukist um rum 24% og fjoldi skradra okutaekja um teep 20%, farid ur
0,70 dkutaeki/ibta arid 2013 i 0,79 dkutaeki/ibua arid 2017.

2.1.4  Samanburdur a ferdatima med Straeté og einkabil

Samhlida umferdaraukningu hefur ferdatimi 8 hofudborgarsvaedinu aukist a dlagstimum. Malingar &
ferdatima einkabila @ voldum akstursleidum arin 2012, 2015 og 2018 hafa verid framkveemdar sem
hluti af framvindumati tilraunaverkefnis Vegagerdarinnar og SSH um eflingu almenningssamganga
(Mannvit 2018a). Nidurstodur syna ad ferdatimi hefur aukist ad medaltali um 1,3 mindtur (7% aukning)
fra 2012 til 2018. | sama framvindumati hefur ferdatimi med Streeté verid meeldur eftir fimm
skilgreindum akstursleidum og voru maelingar framkvaemdar arid 2015 og 2018. Malingarnar syndu
ad ferdatimi med Streetd var 10-20 min lengri en ferd med einkabilnum, baedi ardegis og siddegis, fyrir
flestar akstursleidir (sja mynd 2-5). Arid 2018, var adeins ein akstursleid (sja leid 2 & mynd 2-5) par sem
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2 BAKGRUNNUR OG FORSAGA

s

mismunur a ferdatima er undir 10 min sem liklega ma rekja til pess ad tekin var i notkun ny
forgangsakrein @ Miklubraut sidla sumars 2018.
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MYND 2-5 Mismunur a fer6atima med Straetd og einkabil & voldum leidum (leid 1-5) ardegis og siddegis arin 2015 og 2018
(Mannvit 2018a). Grafid (til vinstri) synir pann tima sem tekur lengur ad fara med Streeté m.v. somu ferd i einkabil.
Kortid synir pa leid sem Straetd ekur & milli endapunkta. Akstur einkabila midadist vid stystu leid @ milli endapunkta
og getur pvi verid frabrugdinn akstursleid Straetd.

2.1.5 Fer peim faekkandi sem taka bilpréf?

Nylegasta ferdavenjukénnunin & hofudborgarsvaedinu (Capacent Gallup 2018) gefur til kynna ad
hlutfall ibia sem eru med bilprof er mjog hatt, um 97% sem er sambezerilegt og eldri ferdavenjukannanir
syna. Aftur @ méti, pa hefur fjoldi pess sem taka 6kuprof vid 17 ara aldur laekkad nokkud linulega 4

undanférnum arum. betta geeti verid visir ad pvi ad yngra fdlk treystir & adra fararmdta i meira meeli
en adur, sem undirstrikar mikilvaegi almenningssamgangna. Frekari rannsdkna er porf til ad skilja pessa
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MYND 2-6 Hlutfall af drgangi sem tekur 6kupréf til B réttinda vid 17 ara aldur (Gogn fra Hagstofu islands).
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2.2 Hvada peettir skipta mali i almenningssamgéngum?
2.2.1  Almennt

Fjolmargir paettir hafa ahrif 4 pad hvernig vid ferdumst. begar almennt er spurt hvada paettir skipta
mali til pess ad félk kjosi ad nota almenningssamgongur, pa eru svorin af margvislegum toga. Fjoldi
erlendra rannsékna hafa rannsakad peetti sem hafa ahrif & likur pess ad folk noti
almenningssamgongur. Synt hefur medal annars fram & ad tidar og areidanlegar
almenningssamgongur (TCRP 2004), skert frambod ad bilasteedum og/eda bilasteedagjold (Shoup
2005), samgongustefnur vinnustada og skdla (Cairns, o.fl. 2004) auka likur @ ad félk noti
almenningssamgongur. Ad auki er ungt félk, lagtekjuhdpar, og peir sem bua i blandadri og péttri byggd
(s.s. midborgum) liklegri til pess ad nota almenningssamgodngur (TCRP 2004) svo deemi séu nefnd. Sa
pattur sem dregur einna mest Ur likum pess ad félk noti almenningssamgongur er einkabilaeign og
hefur pad ahrif 4 naestum alla paetti pess hvernig vid ferdumst daglega (City of Edmonton 2016, Bhat
og Guo 2007, Sélrin Svava Skuladéttir 2017). A undanférnum arum hefur ordid gridarlega mikil
aukning i frambodi af nyjum samgéngulausnum (e. new mobility services) likt og deilibilar og farveitur,
en adgengi ad slikum samgongulausnum hefur einnig ahrif & notkun almenningssamgangna.
Rannsdknir syna ad félk sem byrjar ad nota deilibila- og farveitupjénustur er liklegra til ad nota
almenningssamgdngur meira og einkabilinn minna (og/eda eiga feerri einkabila) (Shared-Use Mobility
Center 2016, Martin og Shaheen 2011). Aftur @ méti, pa syna einnig rannséknir ad peir sem nota
almenningssamgongur sem sinn adalferdamata, nota almenningssamgongur sjaldnar en adur med
bzettu adgengi ad deilibila- og farveitupjonustum (Seattle DOT 2014).

Vid skodun a rannséknum, skyrslum og ferdavenjukénnunum hérlendis kom i ljés ad takmarkadur fjoldi
rannsokna hefur leitast vid ad skoda hvada paettir tengdir notkun almenningssamgangna skipta mestu
mali fyrir notendur né hefur verid rynt hvad betur ma fara vardandi geedi nuverandi
almenningssamgongukerfi til pess ad fleiri nyti sér pad. Hér fyrir nedan verdur fjallad um helstu
rannsoknir, skyrslur og kannanir sem snerta almenningssamgoéngur & hofudborgarsvadinu.

2.2.2  Rannsdknir

Flestar fraedilegar rannséknir & fislandi hafa skodad hvernig ymsir skipulags-, efnahags- og
félagsfraedilegir peettir hafa ahrif & likur pess ad almenningssamgongur eru notadar. Ein rannsdkn
(Haraldur Sigurdsson 2004) leitadist vid ad auka skilning & orsakasambandi hverfisskipulags, ferdavenja
og umferdaskdpunar, en notast var vid gagnagrunn fra ferdavenjukénnun fra 2002 (Gallup 2002). |
pbessari rannsékn var skodad samspili & vali ferdamata midad vid tekjur, bilaeign, aldur, starf,
ibuapéttleika, blondun landnotkunar (dztlad sem fjarleegd til kjarna hverfis) og pjonusta Streetd
(detlad med ad gefa hverfum einkunn). Nidurstodur pessarar rannsdknar syndu ad
,streetisvagnanotkun og gangandi umferd hafa jakvaeda fylgni vid péttleika byggdar, pjénustu
straetisvagna, lagar tekjur og enga bilaeign, en neikvaeda fylgni vid auknar fjarlaegdir, aukna bilaeign og
haerri tekjur”. Likt og margar erlendar rannsoknir, syndi rannséknin ad samspil skipulags og val a
ferdamata getur verid mjog flokid og ekki er haegt ad fullyréa ad dkvedid byggdarmynstur leidi til
akvedinna ferdavenja. Tvaer adrar rannsoknir (Magnis Gudmundur Helgason 2012, Audunn Ingi
Ragnarsson 2012) hafa einnig skodad ahrif byggdarskipulags a ferdavenjur. Helstu nidurstodur pessara
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rannsokna sem snyr ad notkun almenningssamgangna eru ad einsleit landnotkun og minni pétting
byggdar eykur likur pess ad félk nyti sér einkabilinn (Audunn Ingi Ragnarsson 2012) og ad adgengi med
almenningssamgongum er betra i hverfum stadsett naer midborginni (Magnus Gudmundur Helgason
2012). Ein nyleg rannsékn skodadi itarlega hvada paettir hafa ahrif 4 notkun almenningssamganga a
hofudborgarsvaedinu (Solrdn Svava Skuladdttir 2017) og var fyrsta rannséknin hér & landi sem skodadi
hvad skiptir mestu mali vardandi geedi almenningssamgangna. Helstu nidurstodur verkefnisins voru
bzer ad tidari ferdir, baett leidarkerfi og édyrar fargjald eru peir paettir sem skipta mestu mali (sja frekari
nidurstéodur a mynd 2-7). Eins syndu nidurstédur fram a ad likur pess ad félk nyti sér
almenningssamgongur aukast pegar adgengi og nalaegd vid bidstddvar er gott, sem og pegar erfitt er
ad finna gjaldfrjals bilastaedi vid pann stad sem ferdast er oftast til. Pad sem var helst takmarkandi vid
bessa rannsdkn er ad konnunin var framkvaemd 4 netinu og pvi voru svarendur ekki valdir af handahdfi.
bvi er ekki haegt ad heimfaera nidurstodur yfir 4 alla ibda héfudborgarsvaedisins.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Hafa fargjaldid odyrara
Hafa stoppistod naer

Baeta pradlausa netid i végnunum
Hafa tidari ferdir

Bzett leidarkerfi

Stytta ferdatima

Hafa hradvagna

Baeta stundvisi

Auka upplysingar

Baeta framkomu vagnstjora
Baeta stratdskylin

Ekkert

Vil ekki svara/ Annad

MYND 2-7 Hvad myndi helst |ata pig halda afram ad taka Straetd eda byrja ad taka Straetd? Nidurstodur Ur vidhorfskonnun
medal pattakenda i mastersverkefni Sélrinar Svovu Skuladéttur (2017).

2.2.3  Ferdavenjukannanir

Ferdavenjukannanir (likt og fjallad var um i kafla 2.1.1 og 2.1.2) hafa veitt géda innsyn i notkun
almenningssamgangna og synt hvernig efnahagslegir og félagslegir paettir hafa ahrif 4 ferdamataval
med bvi ad safna upplysingum um tekjur, bilaeign, aldur og atvinnu dsamt mérgum 68rum breytum. |
sidustu ferdavenjukdonnun @ hoéfudborgarsveedinu (Capacent Gallup 2018) var spurt svarendur sem
notudu Straetd sjaldan eda aldrei um astaedu pess af hverju peir notudu ekki almenningssamgongur
oftar m.t.t. gaedi/pjonustu almenningssamgangna. Nidurstddur ma sja a mynd 2-8 en prjar algengustu
astadurnar voru ad (1) of timafrekt er ad ferdast med Streetd (2) leidarkerfid er 6fullnaegjandi og (3)
tidnin ekki nzegileg.
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Of langt i naestu stoppistod
Treysti ekki timatoflu

Of dyr pjonusta

Annad

Ekki naeg tidni ferda
Leidakerfi 6fullnaegjandi

Of timafrekt

Kys frekar adra ferdamata

0

X

10% 20% 30% 40% 50% 60%

MYND 2-8 Hvers vegna notar pu ekki Straetd (oftar)? beir sem notudu Straetd sjaldan eda aldrei voru spurdir pessara
spurningar i nylegustu ferdavenjukénnun Gallup (2017, spurning 21).
Vidhorfskannanir Landrads hafa einnig spurt um mikilvaegi almenningssamgangna i samanburdi vid
adrar umferdarframkvaemdir. | nylegustu vidhorfskénnun Landsrads (Bjarni Reynarsson 2018) kom
ljés ad um 40% svarenda téku fram ad umbaetur a ndverandi almenningssamgodngukerfi og uppbygging
hradvagnakerfis vaeru paer framkvaemdir sem atti ad setja framarlega i forgangsrédina naestu arin a
hofudborgarsveedinu.

2.2.4  Tilraunaverkefni um eflingu almenningssamgangna

prjar framvindumats skyrslur hafa verid unnar i tengslum vid 10 ara tilraunaverkefni fra 2012-2022 um
eflingu almenningssamgangna 4 héfudborgarsveedinu. Markmid verkefnisins er ad tvofalda hlutdeild
almenningssamgangna i 6llum ferdum innan héfudborgarsvaedisins. Ymislegar breytingar hafa ordid &
pbessum tima, en helstu breytingar sem snerta gadi almenningssamgangna eru (Mannvit 2018a):

e Tidni aukinn allan daginn, sérstaklega 4 annatima.
o A sidasta ari féru prjar akstursleidir & 10-min tidni og naeturstraeté um helgar kynntur.
e bjénustutimi (upphaf og lok aksturs) lengdur.
e Batt upplysingafledi og greidslumoguleikar i gegnum heimasidu og med tilkomu
snjallsimaforrits.
e Samhlida pessum breytingum hefur heildarakstur Straeté aukist um 41% (farid dr 6.330 km a

i ofangreindum framvindumats skyrslum eru niu maelikvardar reiknadir sem m.a. taka saman
ferdavenjur, ferdatima med almenningssamgdngum og vidhorf til almenningssamgangna. bar sem
hlutdeild almenningssamgangna af 6llum ferdum innan hofudborgarsvaedisins hefur haldist i stad, pa
voru lagdar fram tillégur til eflingar almenningssamgangna 4rid 2018 af verkefnishép. | skyrslunni
(Mannvit 2018b) var tillogum skipt i skammtima og langtima adgerdir a eftirfarandi hatt til pess ad
auka hlutdeild peirra sem nyta sér almenningssamgongur:
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e Skammtimaadgerdir
o Markadar auglysingaherferdir — prufukort
o Stofnadur faghopur um leidarkerfisbreytingar
o Halda afram ad baeta tidni
o Breyta gotum i ,straetd gotur” ad hluta eda 6llu leyti, sem og veita forgang a ljésum
o Fjolga forgangsakreinum
e Llangtimaadgerdir
Greina moguleika @ upptoku opinberra gjalda til ad styrkja almenningssamgdngur
Skodun bilastzeda og bilastzedagjalda
Skodun & samgongumidudu skipulagi
Skoda nyjar tengingar sem helgadar eru virkum ferdamatum

O O O O

Stefnumadtun Streaetd til lengri tima
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3 ADFERDARFRADI

Til ad svara rannséknarspurningu pessa verkefnis var framkvamd vidhorfskonnun til ad kanna hvada
paettir skipta mali vid geedi almenningssamgangna medal ibda héfudborgarsvaedisins. batttakendur
konnunarinnar voru valdir tilviljunarkennt ur pjédskrd en ekki hefur verid gerd samskonar
vidhorfskdnnun adur hérlendis.

Hér fyrir nedan er fjallad um adferdarfreedina sem beitt var i verkefninu dsamt spurningum
vidhorfskdnnunar.

3.1 Freedilegt samhengi

Eins og kom fram i kafla 2.2 pa eru ymsir paettir sem hafa ahrif 4 notkum almenningssamgangna. [ tafla
3-1 er ad finna gott yfirlit yfir marga pda paetti sem hafa ahrif 4 ferdavenjur og eru paettirnir flokkadir
eftir pvi hvort peir eru skipulags-, efnahags-, félags-, stjiornmala- og menningarlegir. Taflan hefur ekki
ad geyma teemandi lista af dhrifapattum almenningssamgangna.

TAFLA 3-1 Helstu peettir sem hafa bein eda dbein ahrif a ferdavenjur, einkum Gt fra sjonarhdli almenningssamgangna. Taflan
er byggd a rannsdkn Haraldar Sigurdssonar (2004) sem utfaerdi sambaerilega toflu Ut fra ymsum heimildum, en
hofundar pessarar skyrslu hafa baett vid nokkrum pattum.

EFNAHAGSLEGIR PATTIR SKIPULAGSLEGIR PATTIR

Tekjur bjonstustig gatnakerfis

Bilaeign Forgangur almenningssamgangna

Verd eldsneytis ibuapéttleiki

Kostnadur bilasteda Atvinnupéttleiki

Stofnkostnadur bifreidar Bléndun landnotkunar (fjarleegd ibuda/vinnustada/pjonustu)
Vidhaldskostnadur bifreidar Ga0i stigakerfis - gétuumhverfis (6ryggi)

Fargjold med almenningssamgéngum Form byggdar - skjélmyndun

Frambod bilastaeda

FELAGSLEGIR PATTIR MENNINGAR- OG SOGULEGIR PATTIR
Hlutfall yngra félks (en 17 eda 24 ara) Aldur borgarumhverfissins

Hlutfall eldra félks (en 55 ara) Saga borgarinnar - préun samgoéngutaekni
Atvinnupdtttaka Menning

Atvinnuleysi Vidhorf til almenningssamgangna

Heildar ibuafjoldi Vidhorf til umhverfismala
STJORNMALALEGIR bATTIR G/ADI ALMENNINGSSAMGANGNA
Greidslur rikis til almenningssamgangna Tidni ferda

Greidslur sveitarfélags til almenningssamgangna Tidni naudsynlegra skiptinga

Skattar a eldsneyti Areidanleiki

Bifreidaskattar Ferdatimi

Skattar a notkun s.s. bilasteedagjold Fargjold

Greidslur rikis til stofnbrautarkerfis baegindi og 6ryggi (vid akstur, bidskyli, skiptingar)

Greidslur sveitarfélags til gatnakerfis

Samgongustefnur skdla og vinnustada (t.d. samgdngusamningar)
ADRIR PATTIR
Adgengi ad deilibilum

Adgengi ad farveitum
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Likt og a6ur hefur komid fram, pa var 16gd ahersla a skilja betur hvernig gaedi almenningssamgangna
hefur ahrif 4 notkun Streeté sem fer8amata. A6 auki, pa var leitast vid ad rannsaka peetti
almenningssamgangna sem haegt er ad hafa dhrif 4 med beinum haetti til skamms tima (byggt a fyrri
rannsoknum og freedum), en pessir paettir eru ad mati héfunda eftirfarandi:

e Alla peetti er varda gadi almenningssamgangna (fjarlaegd til bidstodva, tidni, greidleiki
bidstddva, areidanleiki, ferdatimi, fargjold, paegindi og upplifun)

e Skipulagslegir paettir sem snua ad forgangi almenningssamangana (sérreinar, forgangsljés) og
gaedi bidstodva

e Stjérnmalalegir paetti sem snula ad bilastaedagjoldum, samgoéngustefnum og -samningum

Eins var leitast vid ad afla upplysinga um efnahagslega og félagslegapaetti (med aherslu a aldur, tekjur
og bileign), likt og reglulegar ferdavenjukannanir 4 hofudborgarsvaedinu hafa gert. Er pad gert til pess
ad geta greint nidurstédurnar betur og feert i samhengi vid fraedi og fyrri rannsdknir.

3.2 Vidhorfskénnun
3.2.1 Rannsdknaradferd vidhorfskonnunar

Urtak svarenda i vidhorfskénnuninni voru ibdar héfudborgarsvaedisins og var notast vid megindlega
rannsdknaradferd (e. quantiative research) til ad afla gagna um nudverandi ferdavenjur og auka skilning
a hvada paettir og Urbaetur hvetja til aukinnar notkunar & almenningssamgoéngum.

Vert er ad benda a ad margar rannsoknir sem visad er i kafla 2 eru byggdar & ,hvad var gert” svorum
(e. revealed preference) t.d. pegar ferdavenjukannanir spyrja um sidustu ferd. pPessi rannsokn
samansté0 ad hluta af ,hvad myndir pu gera eda hvad myndi fa pig til ad gera” spurningum (e. stated
preference). barf pvi ad taka nidurstodum nokkurra spurninga pessarar konnunar med fyrirvara, par
sem folk gerir ekki endilega pad sem pad segir ad pad muni gera. Hér fyrir nedan verdur farid yfir allar
spurningarnar sem lagdar voru fyrir i kdnnuninni.

3.2.2  Spurningar vidhorfskdnnunar

3.2.2.1 Nuaverandi notkun Streeté

Mikilvaegt er ad skilja hvernig ibdar nota og reida sig 4 almenningssamgongukerfid 34
hofduborgarsvaedinu i dag. Til pess ad greina pad betur voru settar fram eftirfarandi spurningar:

1. Hversu oft ad jafnadi notar pu Straet6?
Aldrei

Sjaldnar en 1 sinni i mdnudi
1-3 sinnum i mdnudi

1-2 sinnum i viku

2-6 sinnum i viku

Daglega

Thm a0 T Q
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2. Hvernig ferdastu oftast til vinnu/skéla/annad?
a. Sem bilstjori

sem farpegi i einkabil

fotgangandi

d reidhjoli

sem farpegi i streetisvagni

f. dannan hdtt?

n oo

bessar spurningar hjalpa til vid ad greina hvernig ibdar nota almenningssamgongur i dag p.e. hvort
beir reidi sig @ almenningssamgodngur daglega eda hafi not af peim annad slagid, og pa i hvada maeli.
Eins eru pessar spurningar forsenda pess ad geta greint tengsl notkunar almenningssamgangna vid
adra peetti. Notast er vid somu svarmoguleika og hefur verid gert i reglulegum ferdavenjukénnunum
SSH og Strzaeté innan hofudborgarsvaedisins. Nidurstodur kdnnunarinnar er pvi haegt ad bera saman
vid fyrri ferdavenjukannanir, en pannig ma betur greina breytileika & milli kannana.

3.2.2.2 Geadi almenningssamgangna

Buseta ibua og stadsetning vinnu/skdla beirra innan héfudborgarsvaedisins

Buseta og stadsetning vinnu, skdla eda annarra afangastada sem folk saekir reglulega getur haft mikid
ad segja um hvada ferdamata er paegilegast ad nota. Eina heimildin sem héfundar finna par sem skodad
er hvar iblar bua annars vegar, og starfa hins vegar ma finna i skyrslu Sélrinar Svévu Skuladéttur
(2017) og pvi vontun & frekari upplysingum um petta samband. Pbegar leidarkerfi
almenningssamgangna innan héfudborgarsvaedisins er skodad, pa er ljost ad pad tengir mjog vel flesta
borgarhluta hofudborgarsveedisins vid midborg Reykjavikur (15 af 21 einni Stretd leid &
hofudborgarsvaedinu endar @ Hlemmi), en misjafnt er hvernig adrir borgarhlutar eru tengdir med
almenningssamgdngum. Sem daemi um pessar tengingar, pa ma sja @ mynd 3-1 ad 13 leidir Streetd aka
til og fra hverfi 101, 105, og 107 i Reykjavik, samanborid vid 4 leidir Straetd sem aka um eda tengjast
Hafnarfirdi (péstnimer 220 og 221), sja mynd 3-2 a naestu sidu.

Til ad rannsaka betur hvernig buseta og stadsetning vinnu/skdla hefur ahrif 4 notkun Straetd, pa voru
spurdar eftirfarandi spurningar:

1. ihvada péstnimeri byrd pu? (Bakgrunnsbreyta)
Svar: Péstnumer

2. Hvert (i hvada hverfi) parft pu oftast ad ferdast (til vinnu/skéla/annad)?
Svar: Péstnumer

Likt og fjallad var um i kafla 2.1.1 pa hafa ferdavenjukannanir & hofudborgarsvaedinu synt ad
ferdavenjur milli borgarhluta eru talsvert mismunandi. Upplysingar um busetu ibua gefur pvi
jafnframt til kynna hvernig skipulagspeettir hafa ahrif 4 notkun almenningssamgangna en hverfi hafa
mismunandi adgengi ad pjonustu og verslun, iblUa- og atvinnupéttleika, gaedi gdngustiga o.s.frv.
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MYND 3-1 Streetdleidir (blaar linur) sem tengjast pdstniumersvaedi 101, 105 og 107 i Reykjavik (skyggd med raudum lit).

MYND 3-2 Straetdleidir (blaar linur) tengjast pdstniumersvaedum 220 og 221 i Hafnarfirdi (skyggd med raudum lit).
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Adgengi ad almenningssamgdngum neerri heimili

Buseta innan hofudborgarsvaedisins getur haft mikid ad segja um hversu adgengilegar
almenningssamgongur eru. bannig getur stadsetning heimilis innan hverfis haft markverd ahrif a8 pad
hvort bidstod er i gongufeeri edur ei. Fjoldi (Straetd) leida sem stoppa vid naestu bidstod getur gefid
visbendingu um hversu audvelt er ad ferdast til annarra afangastada innan héfudborgarsvaedisins. Var
bvi eftirfarandi spurning sett fram:

3. Hversu margar straetdleidir stoppa innan 10 min (500 m) gongufjarlagdar fra pinu heimili?

a. O

b. 1

c. 2

d 3

e. 4edafleiri
f. Veit ekki

Rannsdknir erlendis syna ad fylgni er &4 milli tidra almenningssamgangna og fjolda farpega i straetd. Ekki
hefur verid kannad hvort sambaerilegt samband sé ad finna 4 hofudborgarsvaedinu og pess vegna er
ahugavert ad kanna pad. [ pessu verkefni var pvi akvedid ad skoda paer leidir Streetd sem bjéda upp &
tidustu ferdirnar, en pad eru leidir 1 og 6 sem ganga med 10 min tidni & dlagstimum. bess 4 milli ganga
straetisvagnar a pessum leidum a 15-min tidni, en adeins 4 30 min fresti a kvoldin eftir klukkan 18:00.
Til pess ad rannsaka petta samband betur var akvedid ad spyrja svarendur hvort peir bua nalaegt
pbessum leidum og var pad gert a eftirfarandi mata:

4. Stoppar Stretd leid 1 eda 6 innan 10 min (500 m) gongufjarleegdar fra pinu heimili?
a. Jd, leid 1

Ja, leid 6

Ja, badar

Nei

Veit ekki

® a0

par sem ekki var gert rad fyrir ad allir patttakendur vissu hvar bidstodvar eru stadsettar, pa birtist mynd
af bidstodvum leidar 1 og 6 innan pess pdstnimers sem folk hefur busetu vid svérun kdnnunarinnar.
Svarendur gatu pannig betur metid hvort eitthvad af peim bidstddvum vaeru innan gongufjarlaegdar
fra heimili sinu.

Ferdatimi

Hversu fljotlegt pad er ad ferdast med almenningssamgdngum samanborid vid einkabil hefur mikié ad
segja til um hversu paegilegt og areidanlegt pad er fyrir félk ad nyta sér almenningssamgongur. Eins og
kom fram i kafla 2.1.3, pa hefur ferdatimi aukist i umferdinni & anna tima par sem ferdatimi med
almenningssamgongum er ad o6llu jofnu lengri en med einkabil (sja kafla 2.1.4). Til pess ad skilja betur
hversu mikil ahrif ferdatimi hefur 4 ferdamataval, pa var sett fram eftirfarandi spurning:
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5. Hversu lengri tima ma pin ferd i Straetd taka midad vid somu ferd i einkabil, svo ad pu
veljir ad taka Streté?
a. Streetd pyrfti ad vera fljotari

b. 0min
¢c. 5min
d. 10 min
e. 15min

f. 20 min eda meira

Urbeetur d nuverandi almenningssamgéngukerfi

Eins og a6ur hefur komid fram, pa er eitt af markmidum pessa verkefnis ad skilja hvada Urbdta er mest

borf svo ad fleiri sjai almenningssamgongur sem raunhaefan valkost. Hér fyrir nedan eru ymsir paettir

gaeda almenningssamgangna skilgreindir, sem jafnframt var spurt um. Vert er ad taka fram ad sumir

pzettirnir tengjast beint eda dbeint skipulagslegum pattum.

O

Tidni: Tidni er ad 6llu jo6fnu talin einn mikilvaegasti pattur almenningssamgangna. Tidni hefur bein
ahrif 8 marga adra paetti sem tengjast gsedum almenningssamgangna s.s. heildar ferdatima, hversu
audvelt er ad skipta um leidir og areidanleika.
Ferdatimi: Ferdatimi helst i hendur vid 6kuhrada og er einnig mjog mikilveegur pattur hvort
almenningssaméngur er raunhaefur kostur fyrir einstaklinga. Ymsar breytur hafa ahrif 4 ferdatima
s.s. fjoldi bidstédva, honnun gatna, adgengi ad forgangsakreinum og hversu bein leidin liggur ad
afangastad. Ferdatimi hefur lika ahrif a rekstrarkostnad almenningssamgoéngukerfis.
bjénustutimi: Pjonustutimi getur verid forsenda pess hvort folk geti nytt sér Straetd til/fra vinnu
eda skola. Sé pjonustutimi skertur getur pad haft talsverd ahrif 4 pa sem vinna utan éhefébundins
vinnutima t.d. vid vaktavinnu eda um helgar. Lengd pjonustutima er mikilvaegur ef tryggja 4 ad félk
geti notad almenningssamgongur baedi a8 daginn og kvoldin (Walker 2018).
Areidanleiki/stundvisi: Tafir & Straeté hafa mikil ahrif 4 areidanleika leidarkerfisins. Ef Straetd er
idulega of seinn eda of snemma & ferd, getur pad haft umtalsverd ahrif a heildartima félks
(sérstaklega ef treysta skal a skiptingar med Straetd), og pvi minnkar likur pess ad folk geti treyst 4
almenningssamgongur sem reglulegan ferdamata. Forgangsakreinar og forgangur 4 ljésum tryggja
betur areidanlega pjonustu.
Gaedi bidstodva: Til geeda bidstodva teljast paettir eins og:

= Skyli, setubekkur og lysing

= Adgengi hreyfihamlada ad bidstdd

= Adgengi ad leidarkorti/timat6flu og/eda rauntima upplysingum

=  Gadi gbngustiga

= Hreinleiki
bessir paettir geta haft dhrif & hversu paegilegt, 6ruggt og audvelt er ad nota almenningssamgongur.
Ga0i bidstodva geta verid mjog stadbundin, allt fra pvi ad vera eitt skilti fra pvi ad vera upplyst
skyli vel tengt gongustigakerfi.
Upplifun: Hér undir falla atridi sem snerta paegindi almenningssamgangna s.s. vidmot og aksturslag
vagnstjora og hreinleiki straetisvagna, en pessi atridi geta haft mikil ahrif a upplifun félks a ad nota
Straetd. Straetd stendur reglulega fyrir pjonustukdnnunum sem kanna ymsa pjonustupeetti og
mikilvaegi peirra.
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o Fargjéld: Eru oft & tidum talin mikilveegur pattur pess hvort félk notar almenningssamgongur og i
hve miklum mali, en almennt hafa rannsdknir synt fram & ad eftirspurn eftir
almenningssamgdngum sé dteygin? gagnvart verdbreytingum (e. inelastic demand).

o Greidleiki vid skiptingar: Pessi pattur skiptir miklu mali svo ad haegt sé ad skipta ur einn leid yfir i
adra (m.d.0. Ur einum straetisvagni yfir i annann). [ pessu samhengi er mikilvaegt er ad haegt sé ad
fara audveldlega fra einni bidst6d til annarrar, og ad gonguleidir séu stuttar a milli bidstodva par
sem tveer leidir eda fleiri maetast vid gatnamot.

o Fjarlaegd til bidstédva: Stadsetning bidstodva hefur mikid ad segja um hversu naerri heimili eda
afangastad almenningssamgongu eru. Sveitarfélog geta haft bein ahrif a stadsetningu peirra og
adgengi ad peim vid motun a skipulagi. Almennt gildir ad faar bidstodvar tryggja styttri fer6atima
en fleiri bidstédvar haegja a8 ferdatima. Fleiri bidstodvar geta aftur 8 moéti tryggt adgengi fleira félks
ad almenningssamgoéngum.

Med ofangreind atridi til hlidsjonar, pa var dkvedid ad utfaera spurningu pannig ad svarendur geetu
valid mikilveegustu prju atridin sem myndu hvetja pa til pess ad nota Straetd, eda nota Straetd oftar.
Eins var baett vid svarmoguleika par sem svarendum var gefinn kostur a ad telja fram 6nnur atridi, eda
taka fram ad enginn pattur myndi hvetja sérstaklega til aukinnar notkunar Straetd. Spurningin var pvi
Utfaerd a eftirfarandi hatt:

6. Hvada urbot myndi hvetja pig til ad nota Strzaeto (oftar)? (veldu 3 atridi sem pér pykir
mikilvaegust)

a. Lengri pjonustutimi Straetd t.d. ferdir hefjast fyrr um morgun / enda sidar um kvéld

b. Beett upplifun (vidmdt og aksturslag vagnstjora ofl.)

c. Gaedi bidstédva og adgengi (t.d. skyli, rauntimaupplysingar, bekkur, géngustigar)

d. Styttra d naestu bidst6d

e. Aukin tiBni

f. Beett stundvisi (komu- og ferdatimi standist)

g. Beeta greidleika vid skiptingar (stytta bid eda génguleidir milli bidstédva, eda faekka
skiptingum)

h. Styttri ferdatimi

i. Odyrara fargjald
j. Onnur atridi
k. Ekkert myndi hvetja mig til ad nota Straeto (oftar).

Taka skal fram ad ferdavenjukénnun Gallup sem Samtok Sveitarfélagana framkvaema voru med svipada
spurningu i sidustu ferdavenjukénnun (2017) par sem spurt var: , Hvers vegna notar pu ekki Straeto
(oftar)?“ og voru adeins svarendur spurdir sem ekki notudu Straetd reglulega. [ pessari kénnun var
sérstaklega geett ad pess ad spyrja ,Hvada Urbdt myndi hvetja pig til ad nota Straetd (oftar)?“ og pannig
reynt ad draga fram hvada atridi skipta mali 6had ndverandi notkun almenningssamgangna, til pess ad
greina betur hvada Urbaetur mismunandi hépar kalla eftir.

2 Teygni er maelikvardi 4 pad hversu mikil ahrif verdbreyting hefur 4 eftirspurn. Ef verdteygni er éteygin pydir bad
ad présentuhakkunin i verdi er steerri en présentuminnkunin i magni.
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3.2.2.3 Stjérnmalalegir paettir

Samgénqustefnur fyrirtaekja

Samgongustefnur hafa verid innleiddar af yfir 250 fyrirteekjum og stofnunum hérlendis (Straeté bs.
2017). Morg pessara fyrirtaekja hafa skrifad undir samgdngusamning vid Straetd og i pvi felst ad
starfsmenn geta keypt drskort i Straetd 4 leegra verdi. Til viobdtar bjéda sum pessara fyrirtaekja upp 4
skattfrjalsan samgdngustyrk til starfsmanna (allt ad 7.500 kr./manudi) par sem starfsmenn skuldbinda
sig a0 ferdast vistveent til og fra vinnu nokkra daga i viku.

Til ad skilja betur hvort iblar nyta sér eda eiga moguleika ad kaupa sér straetdkort i gegnum
samgodngusamning vid vinnuveitenda, og meta hvort pad hafi ahrif 4 ferdavenjur, var spurt eftirfarandi
spurningar:

7. Nytir pu pér ad kaupa straetokort i gegnum samgéngusamning vid vinnuveitanda?
Ja

Nei, en pad er i bodi

nei, pad er ekki i bodi en myndi nyta pad

nei, pad er ekki i bodi og myndi EKKI nyta pad

nei, veit ekki hvort pad sé mégulegt

d ekki vid

g. nyti mér nemakort Straeto

ThP a0 T Q

Bilastzedagjéld

Frambod af bilasteedum og gjaldskylda bilastaeda eru paettir sem hafa ahrif 4 ferdamataval. Rannsdknir
syna ad ef frambod af bilasteedum er litid og/eda bilastaedi eru gjaldskyld, pa aukast likurnar & ad félk
kjosi ad ferdast med 6drum ferdamdta en einkabilnum. Bilastaedagjold gegna einnig mikilvaegu
hlutverki i umferdarstyringu, en rannsdknir og reynsla synir ad bilastaedagjold geta einnig dregid ur
notkun og ferdum a einkabilnum og pannig hvatt til notkunar @ almenningssamgéngum. Sem dami,
ba syna rannsdéknir ad ef vinnuveitandi heaettir ad bjoda gjaldfrjals bilastaedi fyrir starfsmenn minnkar
bad til muna ad folk keyri eitt i bil, p.e. starfsmenn eru liklegri til pess ad deila bil eda nota adra
ferdamata, s.s. almenningssamgodngur (Cities21 2012). Rannsdkn sem tok saman reynslu nokkurra
fyrirtaekja sem haettu ad bjoda upp a gjaldfrjals bilasteedi syndi fram & ad haegt vaeri ad draga ur hlutfalli
beirra sem keyra einir i vinnuna ad medaltali um 13% og feekka fjolda bila vid vinnustad um 11% (Shoup
2005, 65).

A hofudborgarsvaedinu ma finna gjaldskyld bilastaedi & borgarlandi innan midborgarinnar, sem og i
bilahdsum og -16dum Reykjavikurborgar dsamt bilakjallara vid Horpu og Hofdatorg i Borgartuni. Aftur
a moti, vid flesta vinnustadi, stofnanir og skdla, pd eru bilastaedi gjaldfrjals fyrir baedi starfsmenn,
nemendur og vidskiptavini. Adeins ein rannsoékn & {slandi (SéIrin Skuladéttir, 2017) hefur skodad hvort
bilasteedagjold og frambod bilasteeda hefur ahrif 4 ferdamata innan héfudborgarsvaedisins. [ peirri
rannsokn var notast vid rafraena ferdavenjukénnun par sem m.a. var spurt umhvort erfitt vaeri ad finna
gjaldfrjals bilastaedi i grennd vid pann stad sem oftast var ferdast til (i flestum tilfellum til vinnu eda
skdla). Nidurstada peirrar rannsdknar var medal annars su ad folk er liklegra til ad nota Straeté meira
begar mjog erfitt er ad finna gjaldfrjalst bilastaedi vid pann stad sem oftast parf ad ferdast til, sem er i
samraemi vid erlendar rannséknir.
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{ 1j6si ofangreindra rannsékna, pa var eftirfarandi spurning Gtfeerd um bilastaedagjold:

8. barft pu ad greida fyrir bilastaedi vid vinnu/skéla?

a.

n a0

Alltaf
Oftast
Stundum
Sjaldan
Aldrei

3.2.2.4 Efnahags- og félagslegir paettir

Efnahags- og félagslegir paettir geta haft mikil ahrif 8 notkun almenningssamgangna, og likt og fjallad

var | kafla 2.2 pa syna rannsdknir m.a. ad ungt félk og lagtekjuhdpar eru liklegri til pess ad nota

almenningssamgongur svo deemi séu nefnd. Sa pattur sem dregur einna mest uUr likum pess ad folk noti

almenningssamgongur er einkabilaeign og var pvi spurt um fjélda bila & heimili.

Eftirfarandi bakgrunnsupplysingum um efnahags- og félagspaetti var safnad i pessari konnun:

e Félagslegir peettir®

O

O

O

O

Kyn

Aldur

Menntun

Heimilisgerd (steerd fjolskyldu, fullordnir og born)

e Efnahagslegir paettir

O

O

Heildartekjur heimilis
Fjoldi bila & heimili

3 Til vidbotar pessum breytum var safnad upplysingum um hjuskaparstédu og stjornmalaskodun. bar sem engar
rannséknir syna samband @ milli pessara patta og notkun almenningssamgangna pa er pvi ekki sérstaklega gert
skil i pessari skyrslu.
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4.1.1 Framkvaemd og urvinnsla vidhorfskonnunar

Vidhorfskonnunin var framkvaemd af fyrirteekinu Maskinu. Kdnnunin var 16gd fyrir bjodgatt Maskinu,
sem er pjédhoépur félks (e. panel) dreginn med tilviljun ar Pjédskra, sem bua a héfudborgarsvaedinu.

Kénnunin fér fram & netinu i tveimur lotum, annars vegar dagana 22. mars - 4.april og hins vegar 9. -
16. april 2018. Timasetning kdnnunarinnar var medal annars akvedin vegna pess ad talsverdar
breytingar voru gerdar 4 pjonustu Straetd i arsbyrjun 2018 og mikilvaegt potti ad a.m.k. 3 manada
reynsla vaeri komin a pessar breytingar svo nidurstédur endurspegludu ndverandi pjénustustig Straetd.
Medal breytinga var pad ad leid 6 byrjadi ad aka 4 10 min tidni 4 annatimum (eins og leid 1) en einna
mesta breytingin fdlst i baettum pjénustutima sem lengdur var fyrir fjolmargarleidir til midnaettis,
asamt pess ad sex leidir sinna nU naeturakstri Ur midbae Reykjavikur um helgar.

Svarendur voru af badum kynjum & aldrinum 18-75 ara af 6llu hofudborgarsvaedinu. Send var dminning
prisvar sinnum a pa sem ekki hofdu svarad. Heildar fj6ldi svarenda var 1.306 og voru gognin vigtud
med tilliti til kyns, aldur og busetu & hofudborgarsvaedinu i samraemi vid upplysingar Ur Pjodskra. Vid
vigtun gagna getur birst orlitid misreemi i fijoldatolum og hlutféllum sem orsakast af ndmundun.

Ki-kvadrat prof var notad til ad meta hvort marktaekur munur sé a tveimur eda fleiri hdpum par sem
svorin eru ekki 4 kvarda.

Hér fyrir nedan eru birtar helstu nidurstédur Ur kénnuninni en nidurstédurnar eru notadar til ad tulka
vidhorf til almenningssamgangna og ferdavenjur ibda héfudborgarsvaedisins asamt 68rum pattum.
Upplysingar um urtak svarenda m.t.t. kyns, aldurs, menntunar, heimilisgerdar, tekna, bileignar, busetu
og pess afangastad sem svarendur ferdast helst til ma sja i vidauka (kafla 7).

4.1.2  Notkun almenningssamgangna a hofudborgarsvaedinu

4.1.2.1 Hversu oft er Streetd notadur ad jafnadi?

Notkun almenningssamgangna medal ibda héfudborgarsvaedisins skv. nidurstodum kdnnunar ma sja a
mynd 4-1 (merkt ,,2018 — Kénnun EFLU“ 4 grafi) en 4 sama grafi eru syndar arlegar ferdavenjukannanir
Straetd til samanburdar. Nidurstodur gefa til kynna ad um 6% ibua taki Streetd daglega (3%) eda oftar
en 3 sinnum i viku (3%). Fjoldi peirra sem taka Straetd 1 sinni i manudi en ekki oftar 2 sinnum i viku er
13%. Ma pvi segja ad samtals er um 20% ibua hofudborgarsvaedisins sem teljast sem notendur Straetd,
b.e. peir ibdar sem nota Straetd 1 sinni eda oftar i manudi. Eru pessar nidurstddur i takti vid nylegustu
nidurstédur ferdavenjukannana Straetd fyrir 4rid 2018 par sem hlutfall notenda Straetd var 21% i april
og 26% i desember manudi (Gallup 2018b, Gallup 2018a). Athyglisvert er pd ad sja ad hlutfallid arid
2018 er adeins laegra samanborid vid arin 2016 og 2017 (Gallup 2017) sem bendir til pess ad notendum
Streetd hafi faekkad arid 2018. Vert er ad benda fjoldi svarenda i pessari rannsékn er meiri, eda 1.306
svarendur sbr. vid um 500 svarendur i sidustu premur ferdavenjukdnnun Straeté (arin 2017 og 2018).
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MYND 4-1 Hversu oft notar pu Straeté ad jafnadi? Samanburdur & nidurstodum ferdavenjukannana Straeté (framkveemdar af
Gallup) fra 2011 til 2018 og pessarar rannsoknar (konnun EFLU framkvaemd af Maskinu) arid 2018.
Samanburdartolur voru fengnar Ur skyrslu Mannvits (2018a) og fer6avenjukdnnunum Straetd (Gallup, 2017, 2018a
og 2018b).

pegar notkun Streetd er skodud m.t.t efnahags- og félagslegrapatta pa eru nidurstédurnar ad mestu i
samraemi vid adrar ferdavenjukannanir sem framkvaemdar hafa verid & hofudborgarsvaedinu.
Markverdur munur meeldist @ milli aldurshdpa, busetu, menntunar og bilaeignar. Ekki maeldist
markverdur munur m.t.t. heimilistekna. | kafla 4.1.3 verdur fjallad betur um &hrif pessara pétta &
ferdavenjur félks til vinnu og skdla.

4.1.2.2 Hvernig ferdast svarendur oftast til vinnu og skdéla?

Nidurstodur a vali 4 ferdamdta svarenda til vinnu og skéla ma sja @ mynd 4-2. b6 pessi spurning sé
natengd hversu oft ibdar nota almenningssamgdngur, pa gefur petta greinargdéda mynd af pvi hvernig
ibuar ferdast ad jafnadi og er mikilvaegt i ljdsi pess ad flestir fara til vinnu og skdla & svipudum tima
kvolds og morgna. Haegt er ad draga ur umferd & haannatimum ef fleiri ferdast til og fra vinnu og skdla
4 annan hatt en i einkabil.

80% 75,1%
70%
60%
50%
40%
30%

20%
10% 5,2% 5,5% 4,8%

0% — — — [

8,5%
0,9%

Sem bilstjori Sem farpegii Sem farpegii Areidhjoli  Foétgangandi A annan hétt
einkabil straetisvagni

MYND 4-2 Hvernig ferdast pu oftast til vinnu/skéla/annad?
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Eins og sja ma 4@ mynd 4-2, pbda er langsteersti hluti ibla sem fer sem bilstjéri & einkabil til vinnu, eda
75%. Hlutfall peirra sem ferdast med Straetd er 5,5%. Rétt er ad taka fram ad hér er ekki spurt um
sidustu ferd, og pvi ekki haegt ad gera beinan samanburd vié reglulega ferdavenjukdnnun &
hofudborgarsveedinu likt og fjallad var um i kafla 2.1.1.

4.1.2.3 Hvert purfa svarendur oftast ad ferdast til vinnu og skéla?

Nidurstodur syna ad buseta hefur ahrif & pad hvert félk ferdast oftast ad jafnadi til vinnu eda skdla (sja
tafla 4-1). Ur t6flunni ma lesa ad fyrir flesta svarendur, 6had busetu, pa ferdast peir oftast til midsvaeda
Reykjavikur (péstnimer 101 og 105) og einnig innan pess hverfis sem peir bda. Staerstu atvinnusvadi
hofduborgarsvaedisins eru innan pdéstnimerasvaeda 101 og 105 sem utskyrir hatt ferdahlutfall til
bessara sveeda. Hatt hlutfall innan hvers péstniumerasvaedis Utskyrist liklega af pvi ad iblar saekja oftar
en ekki skéla innan pess hverfis sem peir bua, og eins getur verid ad ibuar saeki i ad bda naerri vinnustad
sinum. Nidurstodur gefa mikilvaegar visbendingar um hvada borgarhluta er mikilvaegt ad tengja saman
med leidarkerfi Streetd. Nidurstodur ferdavenja m.t.t. busetu ma finna i naesta kafla (4.1.3).

TAFLA 4-1 Yfirlit yfir bdsetu svarenda og til hvada svaeda peir ferdast oftast til ad jafnadi (vinnu/skéla/annad) innan
hofudborgarsvaedisins. Sem daemi um lestur Ur téflu — af 119 svarendum sem bua i 101, pa ferdast 43% peirra
oftast til vinnu/skdla i 101, 3% ferdast oftast til 103, 2% til 104, 16% oftast til 105, o.s.frv. Svér alls er heildarfjoldi
svarenda sem bua innan sérhvers pdstnimers.

Stadsetning vinnu/skéla/annad (Péstnumer)

Reykjavik Sn. Kép. Gb. Hfj. Mos. | Svor
101 103 104 105 107 108 109 110 111 112 113 (170|200 201 203|210 (220 221|270 alls

101 (43% 3% 2% 16% 3% 5% 3% 6% 0% 1% 1% | 2%| 7% 3% 2% | 0%| 4% 1% 0% | 119

103 [ 25% 19% 6% 13% 6% 6% 0% 13% 0% 6% O0%| 0%| 0% 6% 0%| 0%| 0% 0% 0% | 16

104 | 27% 4% 20% 14% 2% 6% 2% 10% 2% 0% 4% | 0%| 2% 2% 0%| 2%| 0% 0% | 2% |49

105 |31% 2% 5% 24% 2% 10% 1% 7% 1% 3% 1%| 0% | 3% 1% 0%| 3%| 1% 1% | 2% |147

107 ([30% 0% 3% 26% 10% 7% 0% 6% 0% 3% O0%| 1%| 1% 1% 3%| 4%| 3% 0% 0% | 69

108 (30% 3% 3% 16% 1% 18% 3% 3% 1% 5% 0% | 0%| 5% 5% 0%| 4%| 3% 1% 0% | 79

109 (18% 2% 5% 12% 0% 3% 12% 12% 9% 2% 0% | 0%| 6% 6% 2% | 2% | 5% 2% 3% | 65

110 | 24% 2% 0% 14% 2% 14% 1% 16% 2% 9% 1% | 0%| 0% 4% 1% | 2%| 3% 2% | 0% |91

111 (17% 0% 3% 20% 0% 9% 11% 9% 11% 3% 0% | 0%|11% 3% 0%| 3%| 0% 0% 0% | 35

112 | 20% 2% 11% 13% 3% 14% 2% 9% 0% 11% 2% | 0% | 8% 2% 0%| 1%| 2% 1%| 0% |101

113 (19% 0% 8% 17% 0% 10% 2% 6% 4% 4% 15%| 6%| 0% 6% 2% | 0%| 0% 0% 2% | 52

Buseta (Péstnimer)

170 (28% 0% 0% 11% 11% 6% 0% 17% 6% 0% 0% |11%| 0% 6% 0% | 0%| 6% 0% 0% | 18

200 (32% 2% 0% 18% 0% 5% 3% 6% 0% 2% 3%| 0%|21% 2% 2% | 3% | 2% 0% 2% | 66

201 (26% 4% 4% 4% 0% 9% 0% 0% 4% 4% 0%| 0% | 9% 26% 0% | 4% | 4% 0% 0% | 23

203 (22% 0% 0% 17% 0% 6% 6% 17% 0% 0% 0%| 0%|11% 6% 0%|11%| 0% 6% 0% | 18

210 (12% 0% 0% 12% 4% 12% 0% 8% 0% 4% 0%| 0% | 8% 8% 0%|19% |12% 4% 0% | 26

220 (25% 0% 0% 11% 2% 7% 0% 7% 0% 2% 0%| 2% | 0% 0% 5%| 5% |32% 2% 0% | 44

221 (14% 0% 9% 14% 0% 9% 0% 0% 0% 0% 0%| 0% | 5% 5% 5%| 5% |14% 23% 0% | 22

270 22% 0% 4% 7% 4% 0% 0% 19% 0% 11% 0% | 0%| 7% 4% 0% | 0%| 0% 4% | 19% |27

Samtals (27% 2% 4% 16% 3% 9% 3% 8% 2% 4% 2% | 1%| 5% 4% 1% | 3% | 4% 1% 1% | 1067

EFLA VERKFR/EDISTOFA 25



4.1.3  Ahrif skipulags-, efnahags- og félagslegra patta

Buseta (skipulagslegur pattur), aldur og heimilisgerd (félagslegir paettir) asamt fjolda bila & heimili og
heimilistekjum (efnahagslegir paettir) voru sérstaklega skodadir i pessari rannsdékn en fyrri
ferdavenjukannanir & héfudborgarsveedinu og rannsoknir hérlendis/erlendis hafa synt fram & ahrif
bessara patta a notkun almenningssamgangna. Nidurstédur vidhorfskdnnunarinnar syna einnig fram a
ad ofangreindir peettir hafa ahrif 8 notkun Streetd til og frd vinnu og skdla, en misjafnt var hvort
nidurstodur syndu markverdan mun a milli samanburdar hépa og er pad tekid fram hverju sinni a
myndum og to6flum hér ad nedan og & naestu sidum.

Mosfellsbeer/Kjalarnes | N NN RN
Hafnarfiorour |
cardabeer [ I B Sem bilstjéri
képavogur [N B = sem farpegi i einkabil
Grafarvogur/Grafarholt og Ulfarsérdalur [ A | ™ Sem farbegi i streetisvagni
g ™ B
Hlidar/Laugardalur/Haaleiti og Bustadir | AN I
vesturbeer/seltiarnarnes || |
visborg [ Y

B Fotgangandi

A annan hatt

0% 20% 40% 60% 80% 100%

MYND 4-3 Hvernig ferdast pu oftast til vinnu/skdéla/annad m.t.t. bdsetu. Markverdur munur maeldist & milli hdpa.

Mosfellsheer/Kjalarnes - I
Hanarfiorour | |
cardabeer |
W Aldrei
Képavogur — I .Sja]dnarenlsinn][ménuai
Grafarvogur/Grafarholt og Utfarsardalur - [ ANl & 13 sinnumimanudi
) 1-2 sinnum i viku
sreioholt/Arbzer | B
M 3-6 sinnum i viku
HiGar/Laugardalur/Hisleit og sisteorr WY o,
vesturbzer/seltiarnarnes | NN BN
wvisborg [ . 1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

MYND 4-4 Hversu oft notar pu Straeté ad jafnadi m.t.t. busetu. Markverdur munur maeldist @ milli hdpa.
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Buseta innan hofudborgarsvaedisins hefur markverd ahrif & pad hversu mikid ibuar nota
almenningssamgongur, baedi m.t.t. adalferdamata til vinnu og skéla (sja mynd 4-3) og hversu reglulega
folk notar Streetd (mynd 4-4). betta er i samraemi vid adrar ferdavenjukannanir sem fjallad var um i
kafla 2.1.1 en talsverdur munur er a4 fer6amata iblda sem bua vestan Ellidada i Reykjavik samanborid
vid adra borgarhluta. Til deemis, maeldist adalferdamati til vinnu/skdla sem bilstjori vera 52% i midbae
Reykjavikur sbr. vid 91% i Hafnarfirdi. Haesta hlutfall peirra sem nota almenningssamgongur, hvort sem
horft er til adalferdamata til vinnu/skdla (mynd 4-3) eda hversu reglulega almenningssamgongur eru
notadar (mynd 4-4), maldist medal ibda i Vesturbae/Seltjarnarnesi. Hér spila liklega margir paettir inn
i s.s. adgengi og pjonustustig almenningssamgangna, péttleiki byggdar, ndlaegd vid pjonustu, verslun
og atvinnusvaedum asamt 6drum pattum tengda busetu.
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0% W Sem bilstjori

18-29 dra 30-39 4ra 40-49 ara 50-59 4ra 60 ara og
eldri

Aldurshépar

MYND 4-5 Hvernig fer8ast pu oftast til vinnu/skéla/annad m.t.t. aldurshépa. Markverdur munur maeldist ekki & milli hopa.

A mynd 4-5 mé sja hvernig aldur hefur ahrif & ferdavenjur. Ekki maeldist tolfraedilega markverdur munur
a milli aldurshépa en pé ma sja breytileika @ milli aldurshépa. Til deemis meelist haesta hlutfall peirra
sem ferdast oftast med vistveenum ferdamatum til vinnu/skéla & medal yngsta aldurshépsins (18-29
ara). Yngsti aldurshdépurinn maeldist einnig sa hdopur sem oftast var farpegi i einkabil medan peir sem
voru & aldrinum 40-49 ara ferdudust hlutfallslega oftast & reidhjoli til/fra vinnu eda skéla. Nanari
samanburd milli aldurshépa ma sja i tafla 4-2 hér ad nedan.

TAFLA 4-2 Hvernig ferdast pu oftast til vinnu/skdla/annad m.t.t. aldurshépa (sému nidurstédur og syndar eru & mynd 4-5).
Markverdur munur maeldist ekki @ milli hopa.

ADUR  iicriom  ewkasit  sreemsvaow  meiowou FOTOANGANDI Lot
18-29 4ra 67,8% 8,7% 9,8% 3,3% 9,3% 1,1%
30-39 ara 72,9% 6,6% 5,5% 5,5% 9,4% 0,0%
40-49 dra 73,7% 5,7% 5,7% 6,7% 7,7% 0,5%
50-59 ara 78,9% 3,2% 5,4% 4,6% 6,4% 1,4%
60+ dra 78,0% 3,7% 3,1% 4,0% 9,9% 1,2%
Medaltal 75,1% 5,2% 5,5% 4,8% 8,5% 0,9%
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Heimilsgerd - fjoldi fullordna og barna

MYND 4-6 Hvernig fer8ast pu oftast til vinnu/skdla/annad m.t.t. heimilisgerdar. Ekki er markverdur munur a milli hdpa.

Ekki maeldist heldur tolfreedilega markverdur munur & ferdavenjum milli mismunandi samsetningu
heimila. P6 md sja 8 mynd 4-6 ad peir sem bua einir & heimili nota oftar almenningssamgongur i ferdum
til vinnu/skdla samanborid vid adra heimilisgerdir og eru jafnframt sidur farpegar i einkabil. begar tveir
eda fleiri bua & heimili, pa ferdast feerri med almenningssamgdngum en hins vegar eykst hlutfall peirra
sem eru farpegar i bil. betta er liklega bein afleiding pess ad bilaeign er hzerri 8 heimilum par sem fleiri
blda saman, og par med meiri likur & ad folk geti fengid far til vinnu/skdla sem dregur Ur notkun &
almenningssamgoéngum eda 66rum vistveenum ferdamatum.
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10% B Sem bilstjori
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Enginn 2 3 4 eda fleiri

Fjéldi bila a heimili

MYND 4-7 Hvernig ferdast pu oftast til vinnu/skéla/annad m.t.t. fjolda bila & heimili. Markverdur munur er a milli hépa.

Nidurstodur syna einnig ad bilaeign hefur afgerandi ahrif & notkun Streetd (sja mynd 4-7). bar sem
enginn bill er & heimili, pa kemur ekki @ dvart ad um 90% ibla nota vistvaenar ferdamata til vinnu/skodla,
pbar sem almenningssamgongur er algengasti fer6amatinn (nzerri 50%). Vert er pé ad benda & ad af
1.172 gildum svorum, pa voru adeins um 5% svarenda sem ekki voru med bil & heimili og pvi um litinn
hdép ad raeda. Eins syna nidurstodur ad um leid og pad er einn bill & heimili, pa ferdast um 70% svarenda
oftast sem bilstjori til vinnu/skdla, en hlutfallid haekkar i 87-89% pegar fleiri en 2 bilar eru d heimili.
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Heimilistekjur

MYND 4-8 Hvernig fer8ast pu oftast til vinnu/skdla/annad m.t.t. heimilistekna. Ekki er markverdur munur a milli hdpa.

Ad lokum, pegar heimilistekjur eru skodadar meeldist ekki tolfreedilega markverdur munur & milli
samanburdarhdépa. bad ma sja af nidurstodunum (sja mynd 4-8) ad a tekjuleegri heimilum (p.e.
heimilistekjur undir 400 pusund) pa ferdudust 63-67% svarenda sem bilstjérar sem adalferdamata, og
er pad leegra hlutfall en hja 66rum svarendum sem maeldist 4 bilinu 72-78%. Hlutfall peirra sem ferdast
oftast gangandi til vinnu/skdla er langhaest medal tekjulaegsta hdpsins (undir 250 pus) eda 19%, medan
notkum almenningssamgangna er haest (um 11%) medal peirra sem eru med heimilistekjur & bilinu
250-399 pus. Notkun almenningssamgangna er nokkud sambeerileg milli annarra tekjuhdpa, eda a
bilinu 7,6-5,2%, ad undanskildum tekjuhaesta hdpnum (1,2+ milljénir) par sem notkunin er adeins um
1,5%.

4.1.4  Ahrif geeda almenningssamgangna

Ahrif adgengis ad almenningssamgéngum neerri heimili

Nokkud jofn dreifing var milli svaranda um hversu margar leidir Straetd stodva innan gongufjarleegdar
fra heimili. bannig var 25% svarenda med 4 eda fleiri Straetd leidir i gongufaeri vid heimili, sbr. vid 18%
sem voru med eina leid i gongufeeri fra heimili. Adeins um 2% svarenda téku fram ad engar Straetd
leidir veeru i gongufeeri, en aftur 8 moéti voru 19% svarenda sem vissu pad ekki.

Nidurstodur gefa til kynna ad jakveed fylgni er milli pess hversu margar straetéleidir stddva innan
gongufaeris fra heimili og notkunar Straetd. betta endurspeglast i hlutfalli peirra sem nyta sér Straetd
sem adalferdamata til vinnu/skdla (sja mynd 4-9) sem og hversu oft Straetd er notadur (sja mynd 4-10).
Athyglisvert ad sja ad mesta hlutfallslega aukning er medal pess notendahdps sem notar straeté 1-3 a
manudi. Innan vid 5% nota almenningssamgodngur 1-3 sinni i manudi pegar adeins ein leid Straetd
stodvar naerri heimili en hlutfallid er um 21% pegar 4 eda fleiri leidir Straetd stodva neerri heimili (sja
mynd 4-14). Eins er dhugavert ad sja ad pad ganga einnig flestir til vinnu/skdla par sem 4 eda fleiri leidir
Straetd stodva naerri heimili.
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Fjoldi streeté leida innan 500 m gongufjarlaegdar fra heimili

MYND 4-9 Hvernig ferdast pu oftast til vinnu/skéla/annad m.t.t. fjolda Straetd leida innan 500 m fra heimili.
Markverdur munur er @ milli hépa.
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Fjoldi streeté leida innan 500 m gongufjarlaegdar fra heimili

MYND 4-10 Hversu oft nota ibuar Streetd m.t.t. fjdlda straeto leida innan 500 m fra heimili. Markverdur munur er a
milli hépa.

Ad auki, var spurt um hvort folk byggi innan géngufzaeris fra leid 1 eda 6 en leidirnar bjéda upp a tidustu
ferdir Straetd skv. ndverandi leidarkerfi. Nidurstédur gefa til kynna ad peir sem buda innan 500 m
gongufjarleegdar fra leid 1 eda 6 nyta sér Straetd oftar en peir sem bua ekki naerri pessum leidum, sjd
mynd 4-11. Aftur & méti pa nota svarendur oftar Straetd til vinnu eda skéla sem ekki bda i 500 m
gongufjarleegd fra leid 1 og 6, sja mynd 4-12. bessar nidurstodur benda til pess ad pad eru fleiri paettir
en tidni almenningssamgangna sem hafa ahrif & hvort félki pykir dkjésanlegt ad ferdast til og fra
vinnu/skéla med Straetd. Til deemis getur ferdatimi skipt meira mali pegar kemur ad dkvérdunum sem
snUa ad ferdamata til vinnu eda skola.
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MYND 4-11 Tengsl busetu innan 500 m (10 min)

gongufjarleegdar fra stoppistod fyrir leidir 1 og 6 og notkunar
straetd. Markverdur munur er @ milli hépa.
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MYND 4-12 Tengsl busetu innan 500 m (10 min)
gongufjarleegdar fra stoppistdd fyrir leidir 1 og 6 og val &
ferdamata til og fra vinnu/skéla. Markverdur munur er a

milli hopa.

Ahrif ferdatima d notkun straeté

Nidurstodur konnunarinnar syna skyrt ad ferdatimi skiptir mali pegar kemur ad akvérdun um ad nota
Straetd (sjda mynd 4-13) en 50% svarenda toku fram ad ferdatimi med Straetd pyrfti ad vera 10 min eda
skemmri svo peir myndu velja ad taka Streetd. begar svorin eru skodud m.t.t. félags- og efnahagslegra
batta, pa meeldist adeins marktaekur munur a milli aldurshépa, en 37% peirra sem eru 60 ara eda eldri
téku fram ad peir myndu aldrei nota straeté 6had ferdatima en pad hlutfall meaeldist adeins 14-21% hja
aldurshépum yngri en 60 ara.

Myndi aldrei velja straetd fram yfir einkabil
Straetd pyrfti ad vera fljétari

0 min

5 min

10 min

15 min

20 min
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MYND 4-13 Hversu lengri tima ma ferd i straetd taka midad vid somu ferd i einkabil, svo pu veljir ad taka straetd?
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Reglulegar samanburdarmaelingar & ferdatima Straetd og einkabilsins eftir voldum leidum innan
Reykjavikur syna ad oft tekur um 10 min eda lengri tima ad ferdast med Straetd. Er pvi ljést ad med pvi
ad stytta fer6atima med Straetd pd ma buast vid ad fleiri liti 8 almenningssamogngur sem raunhaefan
valkost.

Hvada urbaetur d nuverandi almenningssamgénqukerfi eru mikilvaeegastar?

pegar spurt var um mikilveegustu Urbaetur 4 ndverandi almenningssamgodngukerfi, pa var aukin tidni
ferda, styttri ferdatimi, édyrara fargjald og baettur greidleiki vid skiptingar pad sem flestir voldu sem
mikilvaegustu Urbaeturnar, en nidurstodurnar ma sja 4 mynd 4-14. begar val 4 urbétum eru skodadar
m.t.t. hversu reglulega ibuar nota Straetd, pa kom i 1jés ad 68% peirra sem nota Straetd oftar en 1 sinni
i manudi voldu aukna tidni sem mikilveegustu Urbdtina sbr. vid 38% peirra sem nota aldrei straetd. betta
samband sést lika m.t.t. ferdamata til og fra vinnu, en 83% peirra sem nota almenningssamgongur til
og fra vinnu/skdla voldu aukna tidni mikilveegustu urbétina.

Aukin tidni ferda

Styttri ferdatimi

Odyrara fargjald

Bzeta greidleika vid skiptingar

Baett stundvisi

Gaedi bidstddva og adgengi ad peim
Styttri vegalend ad naestu bidst6d
Lengri pjonustutimi straetd

Baett upplifun

Onnur atridi

Ekkert af pessum atridum

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Hlutfall svarenda

MYND 4-14 Hvada Urbaetur myndu hvetja pig til ad nota straeto (oftar)? Svarendur gatu valid allt ad prja peaetti sem
peim pétti mikilvaegustu Grbaeturnar & almenningssamgéngukerfi hofudborgarsvaedisins.

4.1.5  Ahrif samgéngustefna og bilastaedagjalds

Ahrif samgéngusamninga d notkun almenningssamgangna

Eins og kom fram i kafla 3.2.2.3 pd bjéda yfir 250 vinnustadir upp & samgongusamninga fyrir starfsmenn
sina og ma gera rad fyrir ad flest pessara fyrirtaekja hafi skrifad undir samgdngusamning vid Straetd svo
starfsmenn geti keypt straetékort (arskort) a leegra verdi.
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TAFLA 4-3 Kaupir pu pér streetdkort i gegnum samgdngusamning vid vinnuveitenda? Fjoldi svara Ur kénnuninni. Eins ma sja
skiptingu svara fyrir pa sem ferdast oftast med straetd til vinnu/skéla.

ALLIR SVARENDUR SVARENDUR SEM FERDAST OFTAST

KAUPIR b0 bER STRETOKORT | GEGNUM MED STRATO TIL VINNU/SKOLA
SAMGONGUSAMNING VID VINNUVEITENDA?  Gild svor Hlutfall Gild svor Hlutfall

Ja 21 2,4% 14 29,2%
Nei, en pad er i bodi 8 minum vinnustad 280 32,5% 9 18,7%
Nei, pad er ekki i bodi en myndi nyta pad 102 11,9% 14 29,2%
Nei, pad er ekki i bodi og myndi EKKI nyta pad 212 24,7% 1 2,1%
Nei, veit ekki hvort pad sé mogulegt 225 26,2% 5 10,4%
Nyti mér nemakort Straeté 20 2,3% 5 10,4%
Samtals 840 100,0% 48 100,0%

begar tafla 4-3 er skodud pa ma sja lagt hlutfall svarenda sem nytir sér ad kaupa streetdkort i gegnum
samgongusamning. Athyglisvert er hversu margir taka fram ad peir myndu nyta sér ad kaupa
Streetdkort i gegnum samgoéngusamning ef pad veeri i bodi. Pessar nidurstédur benda pvi til ad
talsverdur avinningur geeti falist i pvi ad fa fleiri vinnustadi til ad gera samning vid Straetd (og par med
bj6da upp & samgongusamninga fyrir starfsmenn) til ad geta bodid upp & dédyrara Streetdkort.
Nidurstodur syna ad auki ad nokkud stort hlutfall svarenda vita ekki hvort haegt sé ad kaupa straetékort
i gegnum vinnuveitenda. Pad synir ad mikilveegt er ad vinnustadir kynni vel hvada valkostir eru i bodi
vardandi samgongur til vinnu.

[ toflu 4-3 ma einnig sja ad ekki allir svarendur sem ferdast ad jafnadi med straet6 til vinnu/skéla nyta
sér ad kaupa Straetékort i gegnum samgdngusamning pegar pad er i bodi. Utskyring & pessu getur
medal annars verid su ad svarendur kjosa frekar ad fa samgongustyrk fra vinnuveitenda i stad
nidurgreidds straetdkorts par sem pad hentar mégulega betur ad kaupa stakar ferdir eda timabundin
manadarkort, allt eftir pvi hversu oft Straetd er notadur i viku.

AJ lokum pegar nidurstodur pessarar spurningar eru greindar m.t.t. notkunar Straeté pa kemur ekki a
Ovart ad peir sem nyta sér ad kaupa Straetdkort nota oftast Straetd. Adrar nidurstédur ma sja @ mynd
4-15.
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MYND 4-15 Hversu oft notar pu straeté ad jafnadi m.t.t. pess hvort Straetdkort sé keypt i gegnum samgdngusamning.
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Ahrif bilastaedagjalda ¢ notkun almenningssamgangna

Fyrri rannsoknir hafa synt ad bilasteedagjold vid vinnu/skdla draga ur noktun einkabilsins (sja umfjollun
i 3.2.2.3). Aftur @ moéti, pa meeldist i pessari kénnuninni ekki markverdur munur & pvi hvernig félk
ferdast oftast ad jafnadi til vinnu/skdla eftir pvi hvort pad purfi ad greida bilastadagjald vid
vinnustad/skdla eda ekki, en nidurstodur ma sja i tafla 4-4. pad sem Utskyrir mogulega pessa
nidurstodur, er ad hlutfallslega lagt hlutfall svarenda purfa alltaf eda oftast ad greida bilasteedagjald
(um 6%). Samt sem adur, pa meeldist haesta hlutfall pess hdps sem ferdadist oftast sem farpegi i Straetd
til vinnu/skdla vera medal peirra sem purfa alltaf/oftast ad greida bilastaedagjald.

TAFLA 4-4 ,barftu ad greifa fyrir bilastaedi vid vinnu/skola?” i samhengi vid hvernig félk fer8ast oftast ad jafnadi til
vinnu/skéla. Ekki maeldist markverdur munur & milli hdpa.

PARFTU AD GREIDA

saroramous S S, ST wwal A oo
Alltaf/Oftast 65 72% 5% 9% 8% 6%
Stundum 82 84% 6% 0% 4% 6%
Sjaldan 135 75% 7% 4% 5% 10%
Aldrei 807 76% 5% 6% 5% 9%
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5 UMRZEDPA OG MOGULEGAR URBZATUR

5.1 Helstu nidurstodur

Nidurstodur vidhorfskdnnunar pessa rannsdknaverkefnis gefa til kynna ad med baettum
almenningssamgdngum muni notkun peirra aukast & héfudborgarsvaedinu. bessi alyktun er gerd baedi
ut fra skodun a@ naverandi ferdavenjum innan hofudborgarsvadisins m.t.t. pjénustustigs Straetd, og
med pvi ad skoda hvada urbaetur svarendur telja ad myndu hvetja sig mest til ad ferdast oftar med
almenningssamgongum.

Megin markmid pessarar rannséknar var ad svara pvi hvada peettir skipta meiru mali en adrir vid gaedi
almenningssamganga 4 hofudborgarsvaedinu, til pess ad fa fleiri til ad nyta sér paer. Aukin tidni, styttri
ferdatimi, 6dyrari fargjold og beettur greidleiki vid ad skipta ur einni leid Straetd i adra, eru peaer Urbaetur
sem svarendur vidhorfskonnunarinnar pottu mikilvaegastar. Aukin tidni var jafnframt su Urbdt sem er
talin mikilvaegust medal peirra sem nota almenningssamgongur reglulega i dag og er pad i samraemi
vid fyrri rannséknir hérlendis (Solrun Svava Skuladéttir 2017). Vid forgangsrodun verkefna til pess ad
styrkja almenningssamgodngur a8 hofudborgarsvaedinu, setti pvi ad horfa til verkefna sem hafa pau ahrif
sem hérna hafa verid nefnd.

Adrar nidurstodur tengdar geedum almenningssamgangna eru eftirfarandi:

e Notkun almenningssamganga er haerri eftir pvi sem fleiri leidir Straeté ma finna i gbngufaeri vid
heimili. bpvi ma draga pa alyktun ad notkun haldist i hendur vid pjonustustig
almenningssamgangna — pvi fleiri leidir sem fara naerri heimili, pvi heaerri er tidni Straetd og
liklegra ad audveldara sé ad ferdast til mismunandi 4fangastada innan hofudborgarsvaedisins.
pad endurspeglast i meiri notkun Straeto.

e Likt og adrar ferdavenjukannanir hafa synt fram 3, pa syna nidurstoédur pessa verkefnis einnig
ad buseta innan hofudborgarsveedisins hefur markverd ahrif & ferdavenjur, en notkun
almenningssamgangna er mest hja peim sem bua i Reykjavik vestan Ellidada. Sa hluti
Reykjavikur tengist vel med leidarkerfi Straeté vid Onnur hverfi/kjarna innan
héfudborgarsvaedisins. Pad sama gildir ekki endilega um 6nnur hverfi/kjarna par sem tengingar
med almenningssamgdngum vantar & milli dkvedinna hverfa og sveitarfélaga t.d. frd
Hafnarfidri i Arbae. Frekari rannséknir parf til ad kanna petta samband betur.

Ad lokum, pa syna nidurstodur vidhorfskonnunar ad adrir paettir, 6had geedum almenningssamgangna,
hafa ahrif & notkum Strzaeté.

e Bilaeign var sa pattur sem maeldist hafa verulega markverd ahrif 4 ferdavenjur, en mesta
notkun almenningssamgangna var medal peirra sem ekki eiga bil. Talsverdur munur er einnig
a ferdavenjum eftir pvi hvort einn eda fleiri bilar eru & heimili. bar sem einn bill er & heimili, pa
ferdudust um 70% svarenda oftast sem bilstjori til vinnu/skdla, en hlutfallid haekkar i 87-89%
begar fleiri en 2 bilar eru & heimili. Ahrif bilaeignar ma einnig greina pegar horft er til
heimilisgerdar. begar tveir eda fleiri einstaklingar blda saman, pa eykst hlutfall peirra sem
ferdast sem farpegar 4 einkabil ad jafnadi til vinnu/skdla.

e Athyglisvert er ad sja hversu hlutfallslega fair nyta sér ad kaupa arskort i Straetd i gegnum
samgodngusamninga af peim vinnustédum sem bjéda upp & slika samninga. Jafnvel medal

EFLA VERKFRAEDISTOFA 35



36

beirra svarenda sem ferdast ad jafnadi med Streetd til vinnu, pa nyta ekki allir sér ad kaupa
streetékort po pad sé i bodi & peirra vinnustad. Medal astaedna getur verid ad sumir sjai sér
hag i ad kaupa frekar stok fargjold eda manadar straetdkort, t.d. einstaklingur sem ferdast
einnig hjélandi til vinnu. Frekari rannsdknir pyrfti til pess ad kanna nanar astaedur sem liggja
ad baki pessu.

AJ auki voru 12% svarenda sem tékum fram ad peir myndu nyta sér ad kaupa arskort i Straetd
i gegnum samgongusamninga ef pad vaeri i bodi @ peirra vinnustad. bessi nidurstada gefur til
kynna ad ef fleiri fyrirtaeki myndu bjéda upp a samgdngusamninga pa geeti pad ordid til pess
ad fleiri sja sér hag ad kaupa arskort i Streetd. bad geeti leitt til pess ad fleiri myndu ferdast med
Streetd til vinnu, og leida til sparnadar fyrir pa sem nupegar ferdast oftast ad jafnadi med
Straetd til vinnu.

5.2 Méogulegar adgerdir til ad beeta gaedi almenningssamgangna og auka notkun
5.2.1 Forgangur Straeté i umferdinni er mikilvaegur

pad ad flestir svarendur tékum fram ad aukin tidni og styttri ferdatimi veeru mikilveegustu urbaetur
Streetd undirstrikar mikilvaegi pess ad almenningssamgongur njoti forgangs i umferdinni.
Forgangsakreinar Straetd og forgangur Straetd a ljdsastyrdum gatnamadtum eru mikilvaegar adgerdir til
bess ad geta stytt fer6atima og jafnvel aukid tidni. A auki studla slikar adgerdir ad pvi ad timatoflur
standist betur sem tryggir areidanleika leidarkerfisins. Eins er gott ad hafa i huga ad pé aukinni tidni
almenningsvagna fylgi aukinn rekstrarkostnadur pd er haegt ad draga ur rekstrarkostnadi med pvi ad
stytta ferdatima. Stytting ferdatima i leidarkerfinu er pvi mikilvaegur lidur i pvi ad haegt sé ad auka tidni
an pess ad pvi fylgi eins mikill aukinn rekstrarkostnadur.

Til ad varpa ljosi & hvad telst asaettanlegur ferdatimi med Straetd, pa var spurt i vidhorfskdnnunni
hversu lengri ferdatima ferd med Streeté ma taka m.v. sému ferd i einkabil. Um 27% svarenda téku
fram ad ferdatimi med Straetd megi ekki vera meira en 5-10 min lengur a leidinni svo peir velji Straetd
fram yfir einkabilinn. Jafnframt toku um 14% fram ad Straetd pyrfti ad vera jafn fljétur eda fljtari. baer
ferdatimakannanir sem gerdar eru innan Reykjavikur syna ad ferdatimi maelist yfirleitt 10 min lengur
med Straetd en 4 einkabil. Pvi ma dlykta ad ndverandi ferdatimi med Streetd er einfaldlega of langur
fyrir storan hluta fdlks svo ad pad breyti ferdavenjum sinum.

Vert er ad benda 4 ad samanburdarmeaelingar @ fer6atima einkabilsins og Streetd eru i dag adeins
framkvaemdar innan Reykjavikur. Mikilveegt er ad gera samberilegar maelingar eftir 6drum
aksturleidum innan héfudborgarsvaedisins t.d. fra Hafnarfirdi ad Haskdla islands. Slikar maelingar geta
synt hversu samkeppnishafur Straetd er eftir mismunandi leidum, og jafnframt adstodad yfirvold ad
forgangsrada framkvaemdum i tengslum vid forgangsakstur Streetd.

5.2.2 Tilfaersla bidst6dva og stadarval bidstodva i skipulagi

Baettur greidleiki vid skiptingar ur einni leid Streetd yfir i adra var ein af fjorum drbdtum sem skipti
svarendur einna mestu mali. Greidleiki vid skiptingar getur haft mikid ad segja um hvort
almenningssamgongukerfid virkar sem kerfi eda samansafn af stékum leidum. Ad auki, ef gert er rad
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fyrir ad farpegar purfi ad skipta ur einni Straetd leid i adra a ferd sinni, pa er haegt ad stytta einstaka
Streetd leidir. Pannig skapast svigrim til ad auka tidni an pess ad i pvi felist aukin rekstrarkostnadur
(Walker 2009). Mikilvaegt er ad 6ruggt og einfalt sé ad skipta um Straetd par sem gert er rad fyrir ad
farpegar purfi ad skipta um straetisvagn.

begar leidarkerfi Straetd er skodad innan hofudborgarsvaedisins pa er oft 4 tidum ekki gert rad fyrir ad
haegt sé ad skipta um Streetd leid par sem tvaer eda fleiri leidir Straetd maetast vid gatnamaot. Skiptingar
eru oft adeins mogulegar par sem Straetd leidir aka eftir sama vegkafla (t.d. pegar skipta a ur leid 1 yfir
i leid 6 vid gatnamot Kringlumyrarbrautar og Miklubrautar). Slikt fyrirkomulag er pess valdandi ad
ferdatimi lengist fyrir farpega Straetd sem purfa ad skipta um straetisvagn, og i sumum tilfellum er eru
gonguvegalengdir of langar milli bidskyla svo ad pad sé haegt med gédu moti. Haegt veeri ad skoda
stadsetningar 4 bidstodvum heildsteett 4 hofudborgarsvaedinu og meta hvort baeta megi greidleika vid
skiptingar med pvi ad feera til einstaka bidstodvar svo gonguvegalengdir @ milli bidstodva verdi styttri.

AJ auki, pa er mikilveegt ad hafa greidleika vid skiptingar i huga vid skipulagsvinnu par sem
stadsetningar bidstoédva eru oft dkvardadar & skipulagsstigi. Sem daemi, pd ma sja tillogur ad
stadsetningum bidstdédva Borgarlinu i rammaskipulagi fyrir Heklureit og Kringluna. Mikilveegt er ad
Utfeera stadsetningu peirra og annarra bidstodva nanar i deiliskipulagsvinnu m.t.t. til skiptinga og
tenginga vid leidir Streetd.

5.2.3  Endurskodun leidarkerfis Streetd

Nidurstodur syna ad erfitt er ad nd markmidum um ad auka hlutdeild ferda sem farnar eru med
almenningssamgongum ef ferdatimi med Straetd (med/an skiptinga) er talsvert lengri en med
einkabilnum. bar sem notkun almenningssamgangna og annarra vistvaenna ferdamata er heaerri medal
beirra sem bua midsvaedis i Reykjavik samanborid vid adra borgarhluta, pd er mikilveegt ad endurskoda
leidarkerfi Straetd m.t.t. tenginga & milli busetu- og atvinnusvaeda utan midsveedi Reykjavikur.

Nidurstodur syna einnig ad ibliar sem bua naerri tidum almenningssamgoéngum (leid 1 og 6) nota Straetd
oftar en peir sem bua fjeer peim. Aftur 4 méti, pa endurspegladist nalaegd heimilis vid leid 1 og 6 ekki |
haerri hlutfalli peirra sem ferdast oftast til vinnu/skdla med Straetd, heldur var pad haerra hja peim sem
bia 4 svaedum utan gongufjarleegdar fra pessum Straetd leidum. Moguleg utskyring a pessari
nidurstodu er ad leid 1 og 6 veita adeins gddar tengingar til og fra midborg Reykjavikur, og nytist par
med ekki peim ibdum sem eru i vinnu/skdla annars stadar a hofudborgarsvaedinu. betta er dhugaverd
nidurstada i ljési pess ad tillaga ad leidarvali Borgarlinu fellur ad nokkru leiti eftir ndverandi legu leida
1 og 6 og synir jafnframt fram & mikilveegi pess ad leidakerfi Straetd verdi endurskodad samhlida
lagningu Borgarlinu.

5.2.4  Studla ad aukinni upptoku Straetd korta og endurskoda gjaldskra

Ein af fjorum Urbétum sem svarendur éskudu helst eftir voru édyrari fargjold til ad peir myndu nyta
sér oftar Straetd. Rannséknir hafa synt ad ahrif fargjalda er mismunandi eftir pvi hvort folk kaupir stakt
fargjald eda kort, hver er tilgangur feréarinnar (t.d. til vinnu eda i verslun), hvort fer8ast er stuttar eda
langar vegalengdir, eda hvort ferdast er innan eda utan annatima (Vuchic 2005, 397, Litman 2018). bvi
parf ad skoda vandlega hver ahrifin verda & notkun Straetd breyta 4 gjaldskra Straetd.
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Ein leid til pess ad studla ad laegri fargjoldum an pess ad i pvi felst ad laekka alla gjaldskra Straeté (med
tilheyrandi tekjutapi) pa er lagt til ad skoda utfaerslubreytingar 4 gjaldskrd Straetd utan hdanna tima,
og leita leida til pess ad studla ad aukinni upptdku nema- og samgdngukorta Straetd. | eftirfylgjandi
umfjollun er fjallad stuttlega um petta.

5.2.4.1 Afsleettir 4 fargjoldum Straetd utan hdannatima

i dag er almennt fargjald med Straeté 470 kr, en 235 kr fyrir born og aldrada®. A flestum heimilum &
hofudborgarsvaedinu er einn bill eda fleiri og getur pvi fargjald i Streeté virkad frahrindandi i
samanburdi vid kostnad bilasteeda en fritt er ad leggja i flest oll bilastaedi & hofudborgarsveedinu.
Jafnvel pegar fargjold Streeté eru skodud i samanburdi vid dyrasta gjaldsveedi bilasteeda innan
midborgar Reykjavikur, pa hafa fargjold Straetd verid haerri en haesta klukkustundargjald i midborg
Reykjavikur sidan um aldamatin, sja mynd 5-1.
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e Fargjold Straetd === Bilastaedagjold (klst)

MYND 5-1 Samanburdur a fargjoldum Straetoé og haesta klukkustundar bilastaedagjaldi & borgarlandi i midborg
Reykjavikurborgar (Heimild: Gogn fengust fra Straeto bs. og Bilastaedasjédi Reykjavikur).

Medal adgerda til ad bjoda upp a ddyrari fargjold an pess ad pvi fylgi dhaetta 4 verulegu tekjutapi, er
ad veita afslatt af fargjoldum fyrir ferdir utan haannatima (t.d. um midjan dag, eftir klukkan 18.00
og/eda um helgar). A peim timum eru almennt faerri & ferd svo breytingar a pvi timabili lagmarkar ahrif
a fargjaldatekjur, sérstaklega ef samfara breytingum yrdi fjlgun 4 notendum Straeté. i dag er nokkud
dyrt fyrir fjolskyldur ad taka Streetd t.d. kostar stok ferd 1.410 kr fyrir fjiogurra manna fjolskyldu sem
geeti felt frd pvi ad ferGast saman einstaka sinnum med Streetd. bvi maetti skoda ad veita
fijolskylduafslatt, pa sérstaklega utan haannatima, til pess ad hvetja fjolskyldur til pess ad nyta sér
Straetd i stakar ferdir.

4Verd i upphafi 2019.

EFLA VERKFRAEDISTOFA



5 UMRADA 0G MOGULEGAR URBZATUR

5.2.4.2 Skoda innleidingu skdlakorts (e. U-Pass) & framhalds- og haskélastigi

Nidurstodur kdnnunar synir ad mjog lagt hlutfall nemenda nytir sér nemakort. par sem Urtak svarenda
i vidhorfskdnnun pessa verkefnis eru 18 ara og eldri, pa voru fengin gogn fra Straeto til pess ad
skyggnast betur a fjolda nemenda sem nyta sér kort i Straetd & framhalds- og haskdlastigi.

i dag bjédast nemendum tvé kort sem fer eftir aldri. Annars vegar Ungmennakort fyrir aldurshép 12-
17 dra, og hins vegar Nemakort fyrir 18 dra og eldri, og gilda pau fyrir nemendur i baedi framhalds- og
haskdla. Upplysingar um verd og fjolda seldra korta arid 2017 ma sja i tafla 5-1 en fjoldi seldra korta
eftir aldursarum 15-21 ars ma sja i tafla 5-2.

TAFLA 5-1 Verd og fjoldi seldra ungmenna- og nemakorta Straetd arid 2017 (Heimild: Gogn fengust fra Straeto bs.)

FJOLDI SELDRA

TEGUND KORTS VERD KORTA 2017
Ungmennakortid

12-17 éra 21.700 kr 5076
Nemakort

18 dra og eldri 50.900 kr 2016

TAFLA 5-2 Fjoldi seldra ungmenna- og nemakorta eftir aldursari p.e. fra 15 ara til 21 ara. Fjoldi seldra korta er & timabili
januar til agust, og ma sja samanburd arin 2017 og 2018. (Heimild: Gogn fengust fra Straetd bs.)

TEGUND KORTS ALDUR  'JOLDISELDRA  FJOLDI SELDRA

KORTA 2017 KORTA 2018

15 éra 693 768

Ungmennakort ¢ . , 1017 1194
12-17 dra

17 4ra 585 687

18 4ra 192 193

Nemakort 19 4ra 124 140

18draogeldri 70 ara 104 112

21 4ra 132 102

Vid 18 dra aldur purfa nemendur ad skipta Ur ungmennakorti yfir i nemakort. pegar gogn um fjolda
seldra ungmenna- og nemakorta (tafla 5-1 og 5-2) eru skodud pa er athyglisvert ad sja ad mun faerri
nyta sér nemakort sbr. vid ungmennakort. Skyringin a pvi geeti ad stérum hluta legid i verdmuninum,
en meira en tvofalt dyrara er ad kaupa nemakort (eda um 30 pusund kréna verdmunur). Fleiri
nemendur sja pa mogulega kost sinn i pvi ad kaupa frekar manadarkort eda stok fargjold, eda kjésa ad
velja sér adra faramata. Ad auki, pegar tafla 5-2 er skodud pa er einnig athyglisvert ad sja hversu mikil
faekkun a fjolda seldra korta verdur vid 17 ara aldur. Vid 17 ara aldur er haegt ad fa 6kuréttindi sem
getur verid skyringin a faekkun seldra korta en erfitt er ad fullyrda um slikt an pess ad pad sé kannad
betur.

Af ofangreindu ma draga pa dlyktun ad mikilveegt er ad ryna betur i dstaedur pess ad faerri nemendur
nyta sér arskort i Streetd eftir 16 ara aldur og leita leida til ad hvetja til aukinnar notkunar
almenningssamgangna.

Medal adgerda sem vert er ad skoda nanar i pvi samhengi er ad innleida nemakort sem hluta af
innritunargjaldi nemenda eda nidurgreida nemakort med bilastaeedagjoldum. Slikt fyrirkomulag hefur
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gefid mjog gdda raun (p.e. endurspeglast i aukinni notkun almenningssamgangna) i fjolmorgum
menntastofnunum i Nordur-Ameriku en slik almenningssamgongukort eru yfirleitt kollud ,U-pass”.
Vegna fjolda nemenda sem fa nemakort i hendurnar, pa eru kortin yfirleitt nidurgreidd af stérum hluta
af notendagjoldum en oft renna einnig til tekjur af bilastaedagjéldum. betta fyrirkomulag hefur skilad
margvislegum avinningi til nemenda, haskdla, almenningsstofnanna og samfélaga gegn ,lagmarks
fjarfestingu“ (Senft 2005). Avinningurinn sem slikt fyrirkomulag getur skilad sér til rekstraradila
almenningssamgangna (sbr. Straetd bs.) er medal annars (Bleechmore, o.fl. 2011):

o Auknar tekjur sem haegt er ad nota til ad baeta pjénustustig

e Aukin notkun almenningssamgangna utan hdannatima og par med dregid ur kostnadi & hvern
farpega

e Nemendur nota almenningssamgongur i ferdir sem peir héldu adur ad ekki hentudu med
almenningssamgoéngum

e Beett imynd almenningssamgangna

5.2.4.3 Hvetja vinnustadi ad taka upp samgongustefnu

Vinnustadir sem hafa sett sér samgoéngustefnu geta gert samgdngusamning vid Straetd, en med pvi fa
starfsmenn arskort Straetd a verdi 9 manada (66.400 kr i stad 74.800 kr). Ad auki, pa bjoda pessir
vinnustadir starfsmonnum sinum yfirleitt upp 4 samgongustyrk, og par med geta starfsmenn nytt
styrkinn til ad fa arskort Streetdé a enn laegra verdi. Mikilvaegt er ad sveitarfélog og stjornvold hvetji
vinnustadi til ad taka upp samgongustefnu par sem nidurstédur verkefnisins benda til pess ad:

e Fleiri myndu kaupa sér arskort i Streetd. Rumlega 1 af hverjum 10 svarendum
vidhorfskdnnunarinnar téku fram ad peir myndu vilja nyta sér ad kaupa arskort Straetd ef
bodid veeri upp 4 samgdngusamning a peirra vinnustad.

e Studlad er ad laegra fargjaldi til notenda. Odyrara fargjald i Straeté var ein af peim Urbétum
sem svarendur téldu ad myndi hvetja pa til ad nota Straetd oftar.

pessar nidurstodur eru i takti vid nidurstodur erlendis fra par sem samgongustefnur vinnustada hafa
markvisst studlad ad pvi ad starfsmenn ferdist oftar vistveent til og fra vinnu en ef slik stefna er ekki
fyrir hendi. Rannséknir i Bandarikjunum og Bretlandi syna ad hlutfall starfsmanna sem ferdast einir a
einkabilnum til og fra vinnu er talsvert laegra hja fyrirteekjum sem hafa samgongustefnu sbr. vid
fyrirtaeki an samgongustefnu (Cairns, o.fl. 2004, WSDOT 2017).

i dag hafa samgongustefnur verid innleiddar hja vinnustédum & island 4n beinnar a8komu stjérnvalda.
Medal adgerda sem stjornvold gzetu beitt til pess ad fa fleiri vinnustadi til ad setja sér samgongustefnu
er ad fara ad fordeemi Washington fylkis i Bandarikjunum, en par ber steerri fyrirtaekjum (med fjélda
starfsmanna yfir 100) ad innleida samgongustefnu (WSDOT 2017).

5.2.5 Studla ad hradari vexti deilibila @ hofudborgarsvaedinu

Bilaeign var sa pattur sem maeldist hefur einna mest ahrif 8 ferdavenjur og er pad i samraemi vid fyrri
rannsoknir (sja umfjollun i 2.2.1). Deilibilar eru tiltélulega nylega ordnir adgengilegir a
hofudborgarsvaedinu, og ma finna pa 4 11 stodum innan Reykjavikur (Zipcar an dags.), en adgengi ad
deilibilum audveldar ibium ad lifa an pess ad eiga og/eda reka bil. Rannsdknir syna ad einn deilibill
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getur komid i stad 5 til 15 einkabila med tilheyrandi hagkvaemni fyrir folk og beettri landnotkun t.d.
med faekkun bilasteeda (Metro Vancouver 2014, Martin, Shaheen og Lidicker 2010, Indebetou og
Borefelt 2014). Ad auki, i leiGbeiningum um hvernig auka megi hlut greenna samgdéngumata sem gefid
var Ut af Evrdska raduneytinu (momo Car-Sharing 2011) pa er deilibilum einnig gefid mikid vaegi til ad
na arangri i peim efnum.

par af leidandi, pa geta adgerdir sem studla ad hradari vexti deilibila 4 hofudborgarsvaedinu verid
mikilvaegur lidur i pvi ad draga ur bilaeign & hofudborgarsvaedinu. Pannig geta fleiri ibUar att kost 4 ad
eiga engan bil eda takmarka notkun sina vid einn bil & heimili. Hér fyrir nedan eru deemi um adgerdir
sem sveitarfélog geta stadid ad til pess ad studla ad vexti deilibila:

e Med yfirlysingum um kosti deilibila

e Setja sér markmid um fjolda deilibila og hlutfall peirra sem eiga einkabil

e Leyfa uthlutun bilastaeda 4 borgarlandi fyrir deilibila

e Gera samning vid deilibilapjonustu fyrir bilaflota sveitarfélaga (med pvi er baedi starfsménnun
og ibuum kleift ad deila sama bilnum og par med studlad ad frekari hagraedingu par sem
vinnustadir nota yfirleitt starfsmanna bila yfir daginn & virkum dégum, en ibdar & kvoéldin og
um helgar)

e Setja bilasteedakrofur sem stydja vid deilibila, s.s. med ad leyfa uppbyggingaradila ad faekka
bilastaedum gegn pvi ad uthluta bilasteedum fyrir deilibila. Samhlida pvi yréi tryggt ad
deilibilapjéonusta hafi adgang ad stedum og ad ibuar fai Okeypis medlimakort i
deilibilapjénustuna.

Reykjavikurborg er eina sveitarfélagid a hofudborgarsveedinu sem hefur sampykkt verklagsreglur um
deilibilastzedi 4 borgarlandi (Reykjavikurborg 2017). Nylega var sampykkt tillaga ad reglum um fj6élda
bila- og hjélastaeda par sem uppbyggingaradilar geta faakkad bilasteedum um 3-5 staedi fyrir byggingar
med fleiri en 50 ibudir, og gerd krafa um ad nybyggingar med 100 eda fleiri ibudum & svaedi 1 Gtvegi
a.m.k. 1 bilastaedi fyrir deilibilapjonustu (Reykjavikurborg 2018). Ljost er ad pessar adgerdir
Reykjavikurborgar eru mikilvaeg skref ad vexti deilibila & hofudborgarsvaedinu og mikilveegt ad 6nnur
sveitarfélog fari ad peirra fordeemi. Ad auki, til ad audvelda peim sem i dag nyta sér reglulega
almenningssamgongur pa byrjadi Straetd i samstarfi vid Zipcar a sidasta ari par sem korthéfum Straetd
er bodid upp a ad gerast medlimir Zipcar fritt og fa ad auki innifalda eina klukkustund i notkun med
deilibil 3 manudi.

AJ lokum, pa er vert ad benda & ad sokum hversu stutt er sidan deilibilapjénusta vard adgengileg a
hofudborgarsvaedinu, pad er mikilvaegt ad rannsaka hérlendis betur ahrif ad adgengi deilibila a
einkabilaeign og ferdavenjur medal peirra sem nyta sér slika pjonustu.
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7 VIDAUKI

Samantekt & helstu bakgrunnsspurningum vidhorfskonnunarinnar. Dalkurinn Fjéldi i nedangreindum

toflum samsvarar fjolda gildra svara og jafngildir pvi ekki alltaf heildar staerd urtaksins sem var 1306

svarendur.

TAFLA 7-1 Dreifing svarenda eftir kyni.

KYN FJOLDI
Karl 552
Kona 754

Samtals 1306

TAFLA 7-2 Dreifing svarenda eftir aldri.

ALDUR FJOLDI
18-29 dra 215
30-39 éra 208
40-49 ara 225
50-59 dra 301
60 ara og eldri 357
Samtals 1306

TAFLA 7-3 Dreifing svarenda eftir menntun.

MENNTUN

Framhaldsskélapréf/Idnmenntun

Grunnskdlaproéf

Haskolaprof

Samtals

TAFLA 7-4 Dreifing svarenda eftir tekjum.

TEKJUR FIOLDI
1 milljén til 1.2 milljénir 131
1.2 milljonir eda heaerra 200
250 til 399 pusund 101
400 til 549 pusund 149
550 til 799 pusund 231
800 til 999 pusund 158
Leegri en 250 pusund 56
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TEKJUR FIOLDI
Samtals 1026

TAFLA 7-5 Dreifing svaernda eftir fjlda bila & heimili.

HVERSU MARGIR BILAR ERU A HEIMILINU PiNU?  FJOLDI
1 552
2 409
3 124
4 eda fleiri 48
Enginn 57
Samtals 1190
TAFLA 7-6 Dreifing svarenda eftir heimilisgerd.
HEIMILISGERD FJOLDI
Ein(n) & heimili 193
Fullordin(n)/Fullordnir med 1-2 born 344
Fullordin(n)/Fullordnir med 3 born eda fleiri 107
Tveir eda fleiri fullordnir, engin born 527
Samtals 1171
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TAFLA 7-7 Dreifing svarenda eftir busetu.

BUSETA FIGLDI
Breidholt/Arbaer 231
109 82
110 105
111 44
Gardabeer 41
210 34
225 7
Grafarvogur/Grafarholt og Ulfarsardalur 181
112 115
113 66
Hafnarfjordur 85
220 56
221 29
Hlidar/Laugardalur/Haaleiti og Bustadir 347
103 21
104 63
105 172
108 91
Képavogur 134
200 78
201 31
203 25
Mosfellsbzer/Kjalarnes 47
116 9
162 5
270 32
271 1
Midborg/Vesturbzer/Seltjarnarnes 240
101 142
107 78
170 20
Samtals 1306
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TAFLA 7-8 Dreifing svarenda eftir pvi hvert peir ferdast oftast til (vinnu/skdla/annad).

HVERT (i HVADA HVERFI) PARFT bU OFTAST AD

FERDAST (TIL VINNU/SKOLA/ANNAD)? Fotel
Breidholt/Arbaer 135
109 27
110 89
111 19
Grafarvogur/Grafarholt/Mosfellsbaer/Kjalarnes 78
112 43
113 18
116 3
162 1
270 13
Hafnarfjordur/Gardabaer 92
210 30
212 1
220 43
221 16
225 2
Hlidar/Laugardalur/Haaleiti og Bustadir 344
103 23
104 48
105 177
108 96
Képavogur 106
200 57
201 38
203 11
Midborg/Vesturbzer/Seltjarnarnes 329
101 293
107 27
170 9
Fyrir utan H6fudborgarsvaedid 9
230 2
235 1
245 1
300 2
310 1
710 1
850 1
Samtals 1103
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