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Oryggi farpega i hépbifreidum

Inngangur

Eftirfarandi skyrsla er afrakstur rannsoknar VSO Radgjafar & oryggi farpega i
hépbifreidum. Rannsoknin var styrkt af Rannséknarsj6di Vegagerdinnar. Verkefnid var
unnid af Kristjonu Ernu Palsdéttur og Svanhildi Jonsdottur hja VSO Radgjof.

Bakgrunnur og forsaga

e

Umferdaroryggi er mikilveegur hornsteinn i islensku samfélagi og pvi naudsynlegt ad
kanna og meta 6ryggi farpega i hopbifreioum. Hérlendis hefur petta verid litid verid
rannsakad. bPess ma p6 geta ad ario 2009 gaf Rannséknarnefnd umferdarslysa Gt skyrslu
um umferdarslys voru- og hépbifreida, par sem 6ryggi farpega i hopbifreioum var po ekki
sérstaklega rynt.

Arid 2011 héfst vinna vid yfirfeerslu almenningssamgangna & landsbyggdinni fra riki til
sveitarfélaga. Samtok sunnlenskra sveitarfélaga, SASS og Akranes sja um akstur a
Sudurlandi, og & milli Reykjavikur og Akraness i samstarfi vid Streetdé bs. Reynslan hefur
synt ad samstarf sveitarfélaga og Straetd bs. med pessum haetti hefur haft pad i for med
sér ad adsokn i hopbifreidarnar hefur aukist til muna. Upp hafa komid 6fyrirsédir toppar i
farpegafjolda i einstokum ferdum og pvi hefur verid leyft ad farpegar standi i vdgnunum &
Sudurlandi og & leggnum Reykjavik — Akranes i stad pess ad skilja eftir farpega. Utfra
pessu hefur sidan skapast umraeda um 6ryggismal farpega i hépbifreidum (Streetd bs,
2012).

A hofudborgarsveedinu er leyfilegt ad standa i hépbifreidum hja Straet6 bs. & vegum par
sem hamarkshradi er allt ad 80 km/kist. Pess ma einnig geta ad i nagrannaléndunum eru
standandi farpegar leyfdir & hradbrautum. | Noregi, par sem skilgreiningar & hopbifreidum
og reglur vardandi éryggisbeltanotkun virdast nokkurn veginn paer sému og & islandi, er
hopbifreid skrad med seeti og steedi heimilt ad aka & hrada sem nemur allt ad 80 km/kist. |
Svipjéad virdast reglur leyfa standandi farpega svo framarlega sem hépbifreidin er Gtbuin
fyrir farpega i steedum og skrdd pannig. Engar hradatakmarkanir gilda um aksturinn en
stefnt er ad pvi ad breyta pvi (Drég ad lagafrumvarpi um almenningssamgongur & landi til
umsagnar, 2012).

Tilgangur og markmid

Vegna ponokkurrar umreedu i samfélaginu og fjdlmidlum undanfarid um 6ryggi farpega i
hopbifreioum er talid mikilveegt ad fagleg samantekt verdi gerd a erlendum og innlendum
rannsoknum er malid varda. Oryggi standandi farpega i hopbifreidum verdur kannad
sérstaklega og samanburdur gerdur & oryggi peirra og 66rum farpegum i hépbifreidum og
félksbifreidum.

Nidurstddur rannsoknarinnar verdur haegt ad nyta pegar akvardanir um oryggismal
farpega i hopbifreidum eru teknar, t.d. hvort pad eigi ad vera leyfilegt fyrir farpega ad
standa i hopbifreioum milli Reykjavikur og Selfoss, og Reykjavikur og Akraness eda hvort
gera purfi sérstakar kréfur um hamarkshrada eda annad fyrir hépbifreidar med standandi
farpega innanbords.

Meginatridi rannséknarinnar
Eftirfarandi atridi verda rynd i skyrslunni:

1. Samanburdur a 6ryggi farpega i hopbifreioum og farpbegum i félksbifreidum.

2. Samanburdur & 6ryggi standandi farpega i hopbifreidum vid sitjandi farpega i
hépbifreidum annars vegar og hins vegar farpega i folksbifreidum.

3. Vid hvada adsteedur slasast standandi farpegar i hépbifreioum?
Eru til leidir til ad takmarka slys a standandi farpbegum i hopbifreidum?
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5. /AEtti alfarid ad banna standandi farpega i hépbifreidum eda Utfaera sérstakar
verklagsreglur vardandi standandi farpega?

Uppbygging skyrslunnar

bar sem kveikjan ad rannsékninni var 6ryggi standandi farpega i landsbyggdarvégnum
undir merkjum Streetd bs. verdur peim végnum er keyra Ut & land lyst sérstaklega i kafla
2. | sama kafla verdur einnig kannad hverjar naverandi reglur eru vardandi standandi
farpega i hopbifreidum & islandi. Einnig verdur farid i t6lfreedi slysa i hopbifreidum &
islandi. Til samanburdar verdur i kafla 3 farid i erlendar rannsoknir er fialla um 6ryggi
farpega i hépbifreidum. Skodud verdur t6lfreedi slysa a farpegum hopbifreida og hin borin
saman vid farpega folkshifreida. Einnig verdur kannad hvernig nagrannalondin
medhondla notkun 6ryggisbelta i hopbifreioum og 6ryggi standandi farpega. Ad lokum
verdur i kafla 4 leitast vid ad svara meginatrioum rannséknarinnar Gt fra innlendri og
erlendri vitneskju sem birtist i kafla 2 og 3.

Til ad audvelda verkefnistok verdur talad um hopbifreidar sem samnefnara yfir ratur og
straetisvagna.
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2.1

2.2

Hopbifreidar & islandi

Nuverandi reglugerd

i reglugerd nr 822/2004 um gerd og bunad oOkuteekja eru hopbifreidar skilgreindar.
Bifreidarnar eru flokkadar og er tekin fram leyfd heildarpyngd og hvort farpegum sé leyft
ad standa. Einnig segir ad seeti hoépbifreida i undirflokki II, Ill og B skuli buin
ralludryggisbeltum (Reglugerd um gerd og bunad Okuteekja nr. 822/2004). Sitjandi
farpegar eru pvi skyldugir til ad nota 6ryggisbelti en ekki eru gerdar neinar krofur til

farpega sem standa i staeedum.

I smidum er lagafrumvarp sem mun takmarka heimild hépbifreida til ad leyfa farpegum ad
standa & peirri forsendu ad 6ryggi peirra sé ekki betur borgid standandi i hépbifreid
samanborid vio adra ferdamata. Vangaveltur eru um heimildir til ad leyfa farbegum ad
standa i hopbifreioum og mun pad byggjast m.a. a leyfdum hamarkshrada vegarins.
Liklega verdur sett fram bradabirgdaratkvaedi i frumvarpid par sem pad parf ad rannsaka
betur hvort farpegar séu 6ruggari standandi i hépbifreid heldur en sitjandi i félksbifreid
(Runar Gugjénsson, innanrikisraduneytinu, simtal, 5. juani 2013)

Landsbyggdarvagnar sveitarfélaga og Straeto bs.

Landsbyggdarvagnarnir sem keyra a vegum sveitarfélaganna undir merkjum Streetd bs.
eru i flokki hopbifreid 1I(M3) og eru skradir fyrir sitjandi og standandi farpega af
Umferdarstofu samkveemt islenskum 16gum og reglum. A mynd 2.1 sést hvernig vagn att
er vid, og & mynd 2.2 m4 sja hvernig slikur vagn litur (t ad innan. Eins og sést & mynd 2.2
eru handféng vid hverja seetar6d og stangir vid farangursrymid fyrir ofan szetin. A mynd
2.3 0og 2.4 sést hvernig vagninn er skrddur, p.e. hversu margir sitjandi og standandi
farpegir leyfilegir eru i vagninum. Fyrir umreeddan vagn er leyfilegt ad 67 sitji og 33 standi
(Agust Haraldsson, rekstrarstjori Hopbila hf., simtal og télvupéstur, 5. juni 2013).

Mynd 2.1

VSO

Landsbyggdarvagn i flokki hopbifreid 11(M3) Mynd 2.2 Innanbords i landsbyggdarvagni (Agust
(Agust Haraldsson). Haraldsson).
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Mynd 2.3
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Upplysingar um leyfilegan farpegafjolda Mynd 2.4 Upplysingar um leyfilegan farpegafiolda
(Agust Haraldsson). (Agust Haraldsson).

i yfirlysingu fra SASS (samtok sunnleskra sveitarfélaga) og Straeto bs. segir ad peir adilar
sem standa ad pjénustu almenningssamgangna & landsbyggdinni hafa ekki i hyggju a ad
gera Ut a ad aka med standandi farpega. Hins vegar hafa p6 komid upp tilvik par sem
fleiri vilja komast ad heldur en seeti eru fyrir i vagninum. Pa hefur peim farpegum bodist
ad standa i vagninum i stad pess ad bida eftir naesta vagni. Langur timi getur 1idid & milli
ferda og pvi er mikilveegt ad enginn purfi ad bida. Komi slik tilvik itrekad upp og/eda
eftirspurn verdi umfram seetafjélda munu hlutadeigandi sveitarfélég og abyrgdaradilar
auka vid vagnakost og fjdlga seetum. Til lengri tima litid er pad markmid ad allir fai seeti i
lengri feréum (Streeté bs, 2012).

Slys a farpegum hépbifreida

Samkveemt skyrslu um umferdarslys voru- og hépbifreida & islandi kom fram ad af 71
banaslysi i umferdinni & arunum 2005 til og med 2008 lést einn 6kumadur hépbifreidar en
enginn farpegi. Hins vegar hafa nokkud reglulega ordid slys par sem farpegar hépbifreida
hafa hlotid mikil meidsl (Rannséknarnefnd umferdarslysa, 2009).

I skyrslu Umferdarstofu um umferdarslys & islandi arid 2012 er ad finna tolfraedi yfir
slasada og latna farpega eftir vegfarendahépum fyrir &rin 2003-2012, pessi gbgn ma sja &
mynd 2.5. Langflest slys verda & farpegum folksbifreida eda 74% af ollum slésudum
farpbegum. Feerri slys verda & farpegum sendibila, vorubila eda hopferdarbila eda 7,3% af
Ollum slésudum farpegum. Hins vegar ma &eetla ad hlutdeild ekinna kildmetra
félkshifreida sé haerri heldur en hlutdeild sendibila, vérubila og hdpferdarbila en ekki voru
upplysingar i skyrslunni um slys vegfarendahépa eftir eknum kilémetrum. A mynd 2.5 eru
farpegar sendibila, vorubila og hopferdarbila flokkadir saman, i gégnunum er hins vegar
haegt ad finna nanari flokkun fyrir ario 2012 (sja mynd 2.6). bar sést ad enginn farpegi
lést i hépferdarbil arid 2012, prir slésudust alvarlega og sextan farpegar hlutu minni
meidsl. Slasadir farpegar hopferdarbila eru 1,8% af 6llum slésudum farpegum &rid 2012
(Gunnar Geir Gunnarsson, Kristin Bjorg porsteinsdéttir, & Porbjorg Jonsdottir, 2013).
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Adrir
2003 972 S0 25 58 85 14 1244
2004 915 74 31 47 B9 23 1179
2005 796 [i-] 45 25 76 15 1032
2006 1055 91 68 45 87 12 1358
2007 1212 178 90 63 98 31 1672
2008 1163 121 107 56 115 23 1585
2009 977 Ta B9 45 88 20 1299
2010 911 74 81 B2 96 25 1269
2011 BEBB 9 T4 B4 89 15 1229
2012 T42 76 63 B9 60 14 1044
Medaltal =L 19 2
Mynd 2.5 Fjoldi slasadra og latinna farpega eftir vegfarendah6pum (Gunnar Geir Gunnarsson o.fl.,
2013).

Slasadir og l&tnir alls Slasadir og ldtnir Skumenn
Alvariega Litid Alvarlega Liig
Létnir slasadi Samtals  Létnir slasadir slasadir
I falksbifum 3]
I: hdpferdarbilum 0
I sendib./varub./flutn.b. i
A léttum bifhjolum (1]
A pungum bifhjdlum 0
A reidhjolum 0
Fdtgangandi 2
Adrir 0
Samtals 9
Mynd 2.6 Fjoldi slasadra og latinna eftir vegfarendahépum fyrir arid 2012 (Gunnar Geir Gunnarsson
o.fl., 2013).

I sému skyrslu eru slys og meidsl einnig flokkud eftir pvi hvort pau attu sér stad i péttbyli
eda dreifbyli. A mynd 2.7 er s télfreedi synd. Langflest banaslys verda i dreifbyli en slys
med minnihattar meidslum og engum meidslum (eignatjon eingdngu) eru algengari i
péttbyli (Gunnar Geir Gunnarsson o.fl., 2013).

Banaslys Slys med alvarlegum meidslum

Slys med minnihattar meidslum Eignatjén eingbngu

Mynd 2.7 Hlutfallsleg skipting slysa eftir stadsetningu (dreifbyli eda péttbyli) fyrir arid
2012 (Gunnar Geir Gunnarsson o.fl., 2013).

VSO 7
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Ekki var flokkad saman eftir vegfarendahépum og dreifbyli i skyrslu Umferdarstofu pannig
ekki er vitad hversu stért hlutfall slysa a farpegum hépbifreida atti sér stad i dreifbyli. Hins
vegar fengust gogn fra Vegagerdinni um slys i hopbifreidum i dreifbyli fyrir arin 2008-
2010. A pessum arum var ekkert banaslys & farpegum hdpbifreida né a ckumoénnum
peirra i dreifbyli. Af peim 55 skrddum slysum eda 6héppum par sem hopbifreid atti i hlut
arin 2008-2010 voru mikil meidsl i 6 tilfellum. Tvd af pessum tilfellum urdu i arekstri vid
adra bifreid og i hinum fjérum 6k hopbifreidin Ut af veginum. Alls slésudust 11 manns i
pbessum 6 tilfellum (Audur béra Arnadéttir, Vegagerdinni, télvupdstur, 7. névember 2011)

Til vidbotar fengust peer upplysingar fra Straetd bs. ad engin slys hafi ordid & standandi
farpegum i peim vognum sem keyra undir merkjum Straeté bs. & landsbyggdinni (Julia
Porvaldsdottir, Streeté bs., télvupostur, 3. juni 2013).
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3.1
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Erlendar rannsoéknir

begar erlend umferdarslysagdgn voru skodud var oftast ekki gerdur greinarmunur &
slysum i straetisvagni (e. bus) eda rutu (e. coach). Venjulega er streetisvagn notad um
hépbifreid sem flytur folk innanbaejar og er bsedi med sitjandi og standandi farpega.
Einnig eru til vagnar sem keyra milli borga (e. inter-city buses) sem hafa adallega sitjandi
farpega en leyfa pé standandi farpega og eru notadir a vegum baedi i péttbyli og dreifbyli.
Ruatur eiga svo vanalega vid vagna sem flytja sitjandi farpega langar vegalengdir i
dreifbyli (Albertsson & Falkmer, 2005). Eins og adur sagdi er talad um hopbifreidar sem
samnefnara yfir ratur og straetisvagna til ad audvelda verkefnistok.

Oryggi farpega i hopbifreidum samanborid vid adra ferdamata

Pegar rynt var i tolfreedi umferdarslysa fra Danmorku, Svipjod, Bretlandi og Astraliu matti
sja ad faest daudsfoll og alvarleg slys verda a farpegum hopbifreida samanborid vid adra
ferdamata.

Arid 2010 i Danmérku voru flest daudsfoll og alvarleg slys & dkuménnum folksbifreida
eda 28%. Farpegar folksbifreida voru med 12%. Leigubilar og hopbifreidar voru flokkadir
saman og var sa hopur med mun leegri tidni daudsfalla og alvarlegra slysa, eda adeins
2%, a mynd 3.1 er dreifingu slysa eftir ferdamata gerd betri skil (Steen Hansen & Jensen,
2012).

1% 2%
L]

[

3%

B Gang N Cykel Knallert/Knallert-45/MC
B Personbilferer B Personbilpass. B Varebil

Lastbil Taxa og bus
Mynd 3.1 Hlutfallsleg skipting latinna og alvarlegra slasadra eftir ferdamata fyrir arid 2010 i Danmorku

(Steen Hansen & Jensen, 2012).

Hins vegar ef skodadir eru eknir kilémetrar er hlutdeild 6kumanna félksbifreida mun haerri
heldur en hlutdeild leigubila og hopbifreida, annars vegar 62% (45,5 milljén km) & maéti
5% (3,6 milljon km). Hlutdeild farpega folksbifreida er svo 22% (sja mynd 3.2). Slys i flokki
hépbifreida eru sem sagt 2% af heildarslysum (latnir og alvarlega slasadir) en eknir
kilbmetrar eru 5% af heildareknum kilémetrum. Hlutfall milli slasadra og ekinna kilometra
i flokki hopbifreida er ivid leegra heldur en sama hlutfall milli slasadra farpega félksbifreida
(12%) og ekinna kilometra farpega félksbifreida (22%) og pvi telst pad hlutfallslega
oruggara ad ferdast med hépbifreid (Steen Hansen & Jensen, 2012).
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2% 5%

B Gang B Cykel
Knallert/Knallert-45/MC B Personbilferer
¥ Personbilpass. B Varebil
Lastbil Taxa og bus
Mynd 3.2 Hlutfallsleg skipting ekinna kilometra eftir ferdamata (Steen Hansen & Jensen, 2012).

| seenskri skyrslu fra arinu 2003 kemur fram ad & arunum 1997-2001 létust 10 farpegar
hopbifreida og einn 6kumadur. Einn af farpbegunum er talinn hafa verid standandi og datt
pbegar okumadur bifreidarinnar hemladi sndgglega til ad koma i veg fyrir arekstur,
farpeginn var 89 ara gamall. Enn fremur kemur fram ad af peim 550 sem deyja arlega i
umferdinni eiga hépbifreidar patt i um 4% daudsfalla. ba eru inni i peirri télu 61l daudsfoll
sem hépbifreidar koma ad, sem geta pé verid farpegar hopbifreida, farpegar félksbifreida
er lenda i &rekstri vid hépbifreidar, gangandi vegfarendur sem verda fyrir hopbifreid
o.s.frv. A sama tima standa hopbifreidar fyrir 7% af farpegaflutningum, og er pad ad
mestu leyti i umferdarumhverfi par sem margir évardir vegfarendur eru. bessar tolur
benda pvi til ad heerra hlutfall hopbifreidaumferdar myndi studla ad baettu umferdardryggi.
Samanborid vid adra ferdamata teljast hopbifreidar érugg leid leid til ad ferdast. Baedi
byngd og steerd hépbifreida vernda farpega i flestum tilfellum fyrir pvi ad slasast i arekstri
(Arvelius & Wreiber, 2003).

Samkvaemt astralskri skyrslu er kannadi getu hopbifreida i Astraliu til ad vernda farpega
sina (e. crashworthiness) kom par i lj6s ad pad ad ferdast i hépbifreid er einn af
oruggustu matunum til ad ferdast um vegi. Kom par einnig fram ad ef ferdast med
hopbifreid til skdla eru likurnar & ad verda fyrir alvarlegum meidslum eda ad deyja 7
sinnum minni heldur en ad ferdast med folksbifreid. Fyrir hvern ekinn kilémetra eru feerri
daudsfoll & farpega hépbifreida heldur en farpega félksbifreida. Pegar tekid er tillit til pess
ad hopbifreidar hafa ad medaltali mun fleiri farpega heldur en félksbifreidar er haegt ad
segja ad pad séu enn feerri daudsféll i hopi farpega hépbifreida heldur en i hépi farpega
félkshifreida. Ad ferdast med hdpbifreid er pvi mun éruggara heldur en ad ferdast med
félkshifreid (Royal Automobile Club of Victoria (RACV), 2010).

10
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Bresk rannsokn byggd a gégnum fra 1999-2001 (umferdarslys & breskum stofnvegum)
synir ad pegar farpegar slasast i streeté eda rdtu eru mun minni likur & daudsfalli eda
alvarlegum meidslum samanbori® vid farpega félksbifreida. A mynd 3.3 sjast hlutfoll eftir
ferdamatum fyrir banaslys og alvarleg slys i umferdinni i Bretlandi &rin 1999-2001.
Langfaest slys eru i ratum og streetisvognum, eda 1,4% af ollum slysum (Kirk, Grant, &
Bird, 2003)

Cyclists
6.9%
Pedestrnans M 01?;&:‘;:;51 ®
22.8%
Busese‘Coaches
Others_ 1.4%
06% -
Vans/Trucks _/
3.3%
(average 1999 to 2001) Cars/Minibuses
47. 7%
Mynd 3.3 Hlutfallsleg skipting latinna og alvarlegra

slasadra eftir ferdamatum i Bretlandi fyrir
arin 1999-2001 (Kirk o.fl., 2003).

I skyrslu fra 2005 par sem borin er saman tolfraedi slysa & farpegum hopbifreida nokkurra
landa, komu i ljos svipadar nidurstodur fyrir mismunandi I16nd pegar skodadur var fjoldi
peirra sem lést i hépbifreid samanborid vid alla sem létust i umferdarslysum. Ad jafnadi
voru banaslys i hépbifreidum 0,5% af heildar banaslysum i umferdinni. Einnig syndu
nidurstéour ad ,KSI‘ hlutfallid (e. killed or seriously injured rate) sem er hlutfall latinna og
alvarlegra slasadra var 7-9 sinnum haerra fyrir farpega félksbifreida heldur en fyrir farpega
hopbifreida. Petta mynstur syndi fram a ad pad ad ferdast med rdtu eda almenningsvagni
er druggur ferdamaéti, samanborid vid folksbifreid. A mynd 3.4 er ad finna toflu par sem
hlutfall latinna og slasadra per 100 milljon ekna kilémetra, 100 milljon ferdir og 100 milljén
klukkustundir hefur verid reiknad Gt fyrir ferdamata. Ad ferdast med hépbifreid kemur best

t i Ollum flokkum en hlutfallio er leegst midad vid kilémetra, ferdir og klukkustundir.
(Albertsson & Falkmer, 2005).

Table 1
Killed or sertously injured (KSI) rate per 100 million during 1994-1998.
based on Swedish data from SIKA & SNRA (ECBOS. 2001)

Mode of travel Passenger

Kilometres Journeys Hours
Car 3.1 51.5 155.5
Foot 21.5 20.9 80.9
Bus or coach 0.4 7.6 17.5
Motorcycle/moped 19.2 44.7 224.5
Mynd 3.4 Hlutfall Iatinna og alvarlegra slasadra (e. KSI rate) per 100 milljén ekna km, ferdir og

klukkustundir eftir feréamata fyrir arin 1994-1998 (Albertsson & Falkmer, 2005).
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Oryggisbelti i hépbifreidum

Ad framan hefur verid fjallad um umferdaroryggi farpega i hépbifreidum og 6ryggi peirra
borid saman vid farpega folksbifreida. Verkefni petta beinir sjonum ad hopbifreidum er
aka i dreifbyli. Pess ma geta ad i Bretlandi eru flest slys & farpegum hopbifreida a vegum
i péttbyli en hins vegar verda alvarlegustu slysin a vegum i dreifbyli (Albertsson &
Falkmer, 2005).

paer hopbifreidar sem aka & vegum sveitarfélaga undir merkjum Streetd bs. eru skradar
fyrir baedi sitjandi og standandi farpega.

Nugildandi reglugerd & islandi um notkun éryggis- og verndarbinadar i ékutsekjum (nr.
348/2007) segir ad farpegar hépbifreida skulu fa upplysingar um skyldu til ad nota
Oryggisbelti i upphafi ferdar fra 6kumanni bifreidarinnar, leidségumanni eda fararstjora
eda med hlj6d- eda myndbandsupptoku. Einnig segir i reglugerdinni ad ekki er skylt ad
nota belti pegar ekid er i atvinnuskyni par sem hradi er jafnan litill og fara parf ur og i
Okuteeki med stuttu millibili (Reglugerd um notkun 06ryggis- og verndarbunadar i
Okutaekjum nr. 348/2007). betta dkvaedi & pvi ekki vid um vegi par sem ekid er yfir 80
km/klst og pvi purfa sitjandi farpegar i hépbifreibum & landsbyggdinni ad nota
oryggisbelti. Engar krofur eru i reglugerdinni til farpega sem standa i staedum.

I Svipj6d hefur verid i gildi reglugerd fra arinu 2004 um ad belti skulu vera i 6llum
nyskradum  hoépbifreioum, ad undanskildum hopbifreioum i péttbylisumferd
(streetisvagnar). Ny reglugerd var sett ario 2007 par sem pess er krafist ad farpegar fai
upplysingar i bifreidinni um ad peir eigi ad nota 6ryggisbelti, og & su reglugerd vid um
sitjandi farpega en engar krofur eru gerdar vardandi verndarbinad fyrir standandi
farpega. Einnig er sektin fyrir ad nota ekki éryggisbelti i hépbifreid st sama og ad nota
ekki 6ryggisbelti i folksbifreid (Svenska Bussbranschens Riksforbund, 2010).

Talid er ad Oryggisbelti geti bjargad mannslifum pegar hépbifreid veltur eda lendir i
arekstri vid annad pungt oOkuteeki. Hins vegar er minna vitad um ahrif notkunar
oryggisbelta i tilviki alvarlegra og minnihattar meidsla (Arvelius & Wreiber, 2003).

Pegar skodadur var kostnadur vid ad koma fyrir 6ryggisbeltum i eldri ratum i Victoria,
Astraliu var ekki talid ardbeert ad fara i paer framkveemdir par sem slysatidnin i ratum er
svo lag. Talid var betra ad setja peningana i svaedi par sem umferdardryggi er abétavant.
Einnig var skodad hvort setja aetti 6ryggisbelti i skélarGtur og streetisvagna en par sem
svo f&4 daudsfoll verda i peim ferdaméatum var pad heldur ekki talid ardbaert. Ad auki var
pad talid ad skylda oryggisbeltanotkun i streetisvdgnum myndi setja mikido alag a
almenningssamgongukerfid par sem standandi farpegar vaeru med pvi neyddir til ad leita
i adra og jafnvel 66ruggari ferdamata. bessi adgerd, ad skylda oryggisbeltanotkun, myndi
pvi hafa neikveed ahrif a umferdaroryggi (Royal Automobile Club of Victoria (RACV),
2010).

Oryggi standandi farpega i hopbifreidum

Farid hefur verid yfir notkun éryggisbelta i hopbifreidum. Ahugaverdur punktur var ad ekki
botti ardbaert ad skylda 6ryggisbeltanotkun i Astraliu og pétti si adgerd neyda farpega yfir
i adra og jafnvel 66ruggari ferdoamata (Royal Automobile Club of Victoria (RACV), 2010).

Saenska vegagerdin hefur verid ad vinna ad kynningu reglugerdar um standandi farpega i
hopbifreidum. Eins og er mega hdpbifreidar keyra med standandi farpega svo framarlega
sem paer séu skradar pannig. Verid er ad skoda hvort banna aetti hopbifreidum ad taka
fleiri farpega en peer eru hannadar fyrir, og ef standandi farpegar eru i bifreidinni er verid
ad ihuga hvort banna eetti bifreidinni ad aka yfir 70 km/klst hrada. Umferdaroryggi farpega
hopbifreidarinnar myndi aukast vid pa adgerd, en minna er vitad um heildarahrif a
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umferdardryggi par sem fleiri hépbifreidar veeru & vegunum par sem steekka pyrfti
bifreidaflotann og meira yroi um framurakstur (Arvelius & Wreiber, 2003).

i Noregi er almenningsvégnum leyft ad keyra & hrada sem nemur allt ad 80 km/klst 6had
pvi hvers konar vegi peir keyra &, pad er hvort peir eru i péttbyli eda dreifbyli, og hvort
peir eru med standandi farpega edur ei. Norska regluverkid skyldar ekki uppsetningu
belta i hopbifreidum (Arneberg, 2012).

Ein af spurningum pessa verkefnis er pvi ad finna Ut hvort farpegi sé éruggari vid pad ad
standa i hopbifreid eda sitja i félksbifreid.

Erfitt er ad finna tolfraedilegan samanburd & 6ryggi standandi farpega hdépbifreida vio
farpega félksbifreida. Hins vegar var i kafla 3 skyggnst i tolfreedi fra mismunandi [6ndum
vardandi 6ryggi farpega hépbifreida og kom par i ljés ad hlutfallslega voru talsvert faerri
slys i hopbifreidum samanborid vid folksbifreidar pegar tekid var tillit til hlutfalls ekinna
kilbmetra. Pau gogn sem tdlfreedin byggir & mida einnig vid hopbifreidar er leyfa
standandi farpega.

I rannsékn fra 2003 eru slys og 6hopp & farpegum hépbifreida & breskum stofnvegum
skodud itarlega. Stadsetning farpega i vagninum pegar peir sldsudust var einnig skrasett.
Gognin eru sett fram med pvi ad skoda hlutfall farpega sem hafa latist eda slasast
alvarlega (e. KSI rate) eftir pvi hvar peir voru stadsettir i vagninum; sitjandi, standandi, ad
fara um bord eda stiga ur vagninum (sja mynd 3.5) (Kirk o.fl., 2003).

50%
43.7%
45%
. 30%
[ 1]
= 35%
@ 29.7%
2 0%
(]
E 2% 17.2%
= 20% :
S 15%
10% 24%
D% T T T
Boarding Alighting Standing Seated
Passenger Passenger
Mynd 3.5 Hlutfall latinna og alvarlegra slasadra (e. KSI rate) farpega hopbifreida eftir

stadsetningu peirra i bifreidinni (Kirk o.fl., 2003).

Myndin synir ad 43,7% peirra sem slasast alvarlega eda deyja eru sitjandi farpegar og
meirihluti (56,3%) peirra sem slasast alvarlega eda deyja eru ekki sitjandi. Hins vegar er
stor hluti peirra sem slasast og er ekki sitjandi ad fara inn og Ur vagninum. Af 6llum peim
slysum par sem farpegarnir voru standandi eda ad fara um bord i vagn eda Ur honum,
urdu 83,7% af peim slysum i tilfellum an areksturs. Mikilvaegt er p6 ad nefna ad 40,4% af
sitjandi farpegum sem slasast eru ad slasast i peim adstaeedum lika, pad er an pess ad
arekstur komi til. pPessi slys geta medal annars ordid til vegna sleipra og/eda 6jafnra
golfa, vedurs, mikils halla i vagni eda haum prepum i vagni. Augljés lausn veeri ad banna
alla standandi farpega og ganga ur skugga um ad allir farpegar veeru sestir nidur adur en
hépbifreidin fer af stad og ad sama skapi ad enginn myndi standa upp fyrr en bifreidin
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veeri stddvud. Hins vegar veeri erfitt ad banna alla standandi farpega pegar verido er ad
studla ad aukinni notkun almenningssamgangna og rekstraradilar peirra vilja fullnyta
bifreidaflota sinn. Onnur lausn veeri pvi ad fa bilstjora hopbifreida til ad fordast
skyndilegar beygjur og hrada & 6kuteekinu og stédva pad & mykri hatt (Kirk o.fl., 2003).

Bjornstig o.fl (2005) taka undir petta og finnst pad meetti beeta akstursheaefni og innri
hénnun vagna til ad koma i veg fyrir ad standandi farpegar detti i adsteedum par sem er
hemlad eda tekid af stad fljott. beir telja ad pad sé erfitt ad fordast standandi farpega i
umferd i pétthyli og pvi geetu handrid og varkar akstur gert mikio til ad draga ar peim
haettum sem standandi farpegar geta ordid fyrir. Jafnvel geeti dlag og streita & bilstjora
hopbifreida vid ad fylgja timatéflu haft neikvaed ahrif & umferdaréryggi.

P bilstjérinn eigi ad reyna ad aka eins varlega og haegt er, pa er ljost ad hopbifreidar eru
stor Okuteeki sem eru ekki jafn mjukar i hreyfingum og folksbifreidar. Pad er pvi ekki
oOliklegt ad pad séu stundum rykkir i akstri hépbifreida. Fyrir nokkrum arum i Danmérku
hofoadi farpegi streetisvagns mal gegn tryggingarfélagi og krafdist bota vegna pess ad
hann hafdi slasast i streetisvagni. Farpeginn hafdi ekki verid sestur nidur adur en
bilstjérinn tok af stad og fannst farpeganum bilstjérinn taka harkalega af stad sem olli
honum meidslum. Démurinn féll tryggingarfélaginu i vil par peir fundu Gt ad bilstjérinn hafi
ekki ekid med o6edlilegum heetti, farpegar fari i streetisvagn & eigin aheettu og viti ad
bifreidin mun rykkjast til. Einnig téku peir fram ad vagninn er hannadur fyrir standandi
farpega og pvi skipti ekki mali ad farpeginn veeri ekki bdinn ad finna sér saeti (Hgjesterets
dom afsagt fredag den 3. december 2010, Sag: 300/2009, 2010).

Umreedur i fiolmidlum syna ad standandi farpegar i hépbifreidum eru tilfinningamal. Sem
deemi mé nefna ad i Noregi kom upp mal par sem undan pvi var kvartad ad streetisvagnar
keyri & 80km sveedum med standandi farpega, par sem litill strdkur slasadist vid byltu.
Vagnarnir sem um radir eru hins vegar hannadir og skrddir i samreemi vid reglur
Evropusambandsins og leyfilegt er ad keyra 4 peim & pessum svaedum med standandi
farpega (Arneberg, 2012).

Samgonguradherra (s. infrastrukturminister) Svipjédar skrifadi svarbréf vid svipudum
ahyggjum par sem spurt var um hvort banna eetti standandi farpega i hépbifreioum a
pj6dvegum og hradbrautum og auka bilbeltanotkun. Ték hun par fram ad 6ryggi i
hopbifreidum aetti ad vera mikid og allir farpegar eldri en priggja ara skuli sitja i seeti med
oryggisbelti ef pad er i bodi. Ef pad er ekki laust seeti med 6ryggisbelti, pa er leyfilegt ad
standa i vagninum og pé adeins ef hann er hannadur og skradur fyrir standandi farpega.
TOk hdn einnig fram ad saenska ratusambandid (s. Svenska Bussbranschens
Riksforbund) meelist til ad ratur er leyfa standandi farpega leekki 6kuhradann ur 90 km/klst
nidur i 70 km/kist ef pad eru standandi farpegar i rutunni (ElImséater-Svard, 2012)

Standandi farpegar eru vidkveemari en adrir farpegar fyrir pvi ad detta i vagninum, pa
sérstaklega eldra félk. Oryggisadgerdir mida pdé adallega vid sitjandi farpega. The
Instituto de Biomecanica de Valencia (IBV) og the Universitat Politecnica de Valencia
asamt 6drum rannséknarsetrum og ymsum pjonustuadilum almenningssamgangnakerfa
hafa lokid vid verkefni er heitir SAFEBUS og midar ad pvi ad baeta oryggi farpega
almenningsvagna. Rannséknin syndi ad tioni slysa veeri lag, og veeri adallega um ad
kenna sndggum hrédunum og hemlunum. Mdérg slysanna var heegt ad rekja beint til
honnunarlegra atrida. SAFEBUS verkefnid reynir ad finna lausnir til ad auka 6ryggi
standandi farpega. Hoéfundar verkefnisins telja pad mdgulegt med pvi t.d. ad baeta vid
nokkurs konar halfseetum par sem svaedi standandi farpega eru. Halfsaetin myndu hafa
handfong og gera adgengi farpega audveldara, sérstaklega ef peir eru med téskur eda
kerrur. Lausnir eins og 6sleip golf og larétt handféng voru lika reeddar, sem og Utfeersla a
honnun par sem fjdlda handfanga er komid fyrir i mismunandi haedum i vagninum svo
standandi farpegar hafi sem mestan stuéning (RUVID, 2010; ,Sistemas Avanzados de
Seguridad Integral en Autobuses®, e.d.; Soler Valero o.fl., 2012).
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Nidurlag

Farido hefur verid yfir innlendar og erlendar rannsoknir er varda Oryggi farpega i
hépbifreidum. Verdur nd reynt ad svara peim atridum sem 16gd voru fyrir i kafla 1.3.

1. Samanburdur a 6ryggi farpega i hépbifreidum og farpequm i félksbifreidum

begar skodud var toélfreedi fra mismunandi I6ndum vardandi umferdarslys eftir
ferdamatum kom i ljés ad hlutfallslega voru talsvert faerri slys i hopbifreidum samanborid
vio félksbifreidar pegar tekido var tillit til hlutfalls ekinna kilémetra. Kom einnig fram i
heimildunum ad visbendingar eru um ad heerra hlutfall hépbifreidaumferdar myndi studla
ad beettu umferdardryggi. Samanborid vid adra ferdamata teljast hopbifreidar 6rugg leid
leid til ad ferdast. Baedi pyngd og steerd hopbifreida vernda farpega i flestum tilfellum fyrir
pvi ad slasast i arekstri. Einnig syndu nidurstddur ad hlutfall latinna og alvarlegra
slasadra (e. KSI rate) var 7-9 sinnum haerra fyrir farpega félksbifreida heldur en fyrir
farpega hépbifreida.

2. Samanburdur & 6ryggi standandi farpega i hépbifreidum vid sitjandi farpega i
hépbifreidum annars vegar og hins vegar farpega i félksbifreidum

Standandi farpegar eru vidkveemari en adrir farpegar fyrir pvi ad detta i hopbifreidum, pa
sérstaklega ef hemlad er sndgglega eda tekid af stad harkalega. bPegar skodud var
stadsetning farpega i hoépbifreidum pegar peir slosudust alvarlega eda létust var
meirihlutinn ekki sitjandi. Hins vegar var stor hluti peirra sem slésudust og var ekki sitjandi

ao fara i eda ar bifreidinni.

Alyktad er ad farpegum sé betur borgid sitjandi heldur en standandi i hépbifreid. Hins
vegar geta sitjandi farpegar lika kastast til og slasast vid svipadar adsteedur og standandi
farpegar slasast i. Farpegar veeru pvi 6ruggastir sitjandi spenntir i 6éryggisbelti. Hins vegar
hafa rannséknir synt fram & ad pad ad skylda dryggisbeltanotkun i almenningsvégnum sé
erfitt pegar farpegar fara reglulega i og Ur vagni. Einnig neydir pad standandi farpega i
adra og jafnvel 66ruggari ferdamata ef ekki er laust saeti fyrir pa i vagninum og peim ekki
leyft ad standa.

Erfidlega gekk ad finna tolfreedilegan samanburd a oryggi standandi farpega i
hopbifreioum samanborid vid sitjandi farpega i félksbifreidum. Hins vegar eru standandi
farpegar hluti af peim farpegum hépbifreida sem borinn er saman vid farpega folksbifreida
i peim rannséknum sem skodadar voru. Hlutfallslega voru faerri slys a farpegum
hopbifreida samanborid vido farpega félksbifreida, par eru medtaldir baedi sitjandi og
standandi farpegar hopbifreida.

3. Vid hvada adstaedur slasast standandi farpegar i hépbifreidum?

Standandi farpegar eru detta helst i tilfellum an areksturs, pa adallega vegna pess ad
6kumenn hoépbifreida hemla eda taka af stad sndgglega. Slysin geta m.a. ordio til i
adsteedum par sem golf eru sleip eda 6jofn, par sem vedur er sleemt, ef vagn hallar mikid
eda prep i vagni eru of ha. Innri hénnun vagna og aksturhaefni skipta pvi mali i pessum
adsteedum.

4. Erutil leidir til ad takmarka slys & standandi farpbequm i hépbifreidum?

Okumenn geetu gengid Ur skugga um adur en peir taka af stad ad standandi farpegar hafi
komid sér fyrir i steedi og haldi i par til gerd handféng. Mikilveegt er ad handféng séu pvi til
stadar og i mismunandi haedum. Farpegar geetu einnig passad upp & ad vera kyrrir par til
vagn hemlar svo peir kastist ekki til & leid sinni Gr vagni. bPad geeti einnig reynt a
aksturhaefni 6kumanna og peir reynt ad fordast snéggar hreyfingar, en hins vegar eru
hépbifreidar ekki eins mjukar i hreyfingum og félksbifreidar og edlilegt ad peer rykkjist
adeins til. Innri hdnnun vagna skiptir einnig miklu mali, pad hefur verid nefnt ad handféng
eiga vera til stadar en einnig ad ganga Ur skugga um ad golf séu ekki sleip. Vid hénnun
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nyrri vagna ma gera rad fyrir rymri gangveg og plassi fyrir nokkurs konar halfseetum a
opnum svaedum tileinkudum standandi farpegum pannig ad adgengi peirra sé betra. |
adsteedum par sem vedur er sleemt er mikilvaegt ad 6kumadur gangi Ur skugga um ad
framrida sé hrein og ekkert sem takmarki skyggni hans.

5. /Atti alfarido ad banna standandi farpega i hdépbifreidum eda Utfaera sérstakar
verklagsreglur vardandi standandi farpega?

Pegar verid er ad studla ad aukinni notkun almenningssamgangna og rekstraradilar vilja
fullnyta bifreidaflota sinn er erfitt ad banna standandi farpega i hdpbifreidum. I tilfelli
landsbyggdarvagns SASS og Streeté bs. hefur farbegum verid leyft ad standa pegar upp
hafa komid 6fyrirsédir toppar, i stad pess ad skilja pa eftir. beir vagnar eru skradir baedi
fyrir standandi og sitjandi farpega samkvaemt islenskum légum.

S0 tolfraedi sem skodud var fyrir pessa rannsékn syndi ad farpegar hopbifreida eru
oruggari en farpegar félksbifreida, i peirri tolfraedi er ekki gerdur greinarmunur & sitjandi
og standandi farpegum i hopbifreid. Farpegar eru pé éruggastir sitjandi med 6ryggisbelti,
en heegt er ad alykta ad peir séu 6ruggari standandi i hépbifreid i par til geroum steedum
heldur en sitjandi i félksbifreid.

Heegt veeri ad leita til nagrannalandanna vardandi verklagsreglur fyrir standandi farpega.
Veeri til deemis haegt ad leggja til ad & islenskum pjodvegum par sem hamarkshradi er 90
km/klst skulu hépbifreidar aka & 70 km/kist séu pser med standandi farpega innanbords,
sem er pad sem seenska vegagerdin er ad ihuga ad innleida. Ad auki veeri mégulegt ad
leggja til ad fara yfir pa vagna sem skradir eru fyrir standandi farpega og athuga hvort peir
standist hénnunarlega uttekt vardandi golf, prep og handfong.

Skyrsluhdfundum finnst aukin notkun almenningssamgangna vera jakveed par sem synt
hefur verio fram & ad pad er 6éruggara ad ferdast sem farpegi i hopbifreid heldur en sem
farpegi i folkshifreid. Pad verdur pd ad tryggja ad hopbifreidar séu sem 6ruggustar og
ganga ur skugga um ad paer séu notadar a pann hatt sem paer eru skradar fyrir. Einnig er
mikilveegt ad pad sé stbdugt verido ad leita nyrra leida til ad auka oryggi farpega, jafnt
sitjandi og standandi farpega. Pad gerist med pvi ad fylgjast med nyjungum i innri hénnun
vagna og stefnumoétun nagrannalanda i pessum mélum. Einnig parf ad yfirfeera adsteedur
yfir & islenska vegi og vedurfar og taka fullt tillit til peirra adsteedna sem rikja hér.

Skyrsluhofundar vilja einnig koma a framfaeri ad peir telji ad almennt aettu ad vera seeti
fyrir alla farpega er ferdast i végnum & landsbyggdinni, pa sérstaklega i lengri ferdum. |
undantekningartilvikum er i lagi ad farpegar standi ef ekkert seeti er laust, en pa adeins ef
vagninn er hannadur og skradur fyrir standandi farpega. Ef farpegafjéldinn eykst a leioum
a landsbyggainni leggja skyrsluhdfundar til ad annad hvort séu teknir i gagnid steerri
vagnar eda fleiri vognum beett vid.
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