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Verkefnid er styrkt af rannsdknasjédi Vegagerdarinnar. Hofundar
skyrslunnar bera abyrgd 4 innihaldi hennar. Nidurstédur hennar ber ekki
ad tulka sem yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda
fyrirteekja sem hofundar starfa hja.

i pessu verkefni var verid ad skoda hradatakmarkandi adgerdir &
hofudborgarsvaedinu og meta ahrif peirra. Pa var skodad hvort paer hafi
haft ahrif 4 leidarval akandi vegfarenda, ahrifum & umferdarhrada og eins
hvada arangri paer geta skilad i fjélda slasadra vegfarenda.

Skodadar voru adgerdir sem framkveemdar voru af halfu
Reykjavikurborgar @ drunum 2020 - 2021, 4 Haaleitisbraut annars vegar
og Laugardsvegi hins vegar.

Notast var vid upplysingar Ur leidségukerfum okutaekja auk annarra
snjalltaekja og voru gognin fengin fra TomTom. Nidurstodur syna ad
adgerdirnar hafa ekki haft marktaek ahrif a leidarval akandi vegfarenda,
en hins vegar hefur hradi laekkad & peim sveedum sem adgerdir voru
framkvaemdar. Vaenta ma pess ad adgerdirnar hafi komid i veg fyrir slys
med meidslum. Syna ma fram a ad ef gert er rad fyrir ad 15 manns hefdu
lent i slysum & pessum svaedum fyrir adgerdir 8 fimm éra timabili, hafi
slysum faekkad um helming med tilkomu adgerdanna. bad gerir um 70-
100 milljén kréna minni samfélagslegan kostnad & timabilinu.
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SAMANTEKT

Umferdaroryggisadgerdir na yfir paer adgerdir sem zetladar eru ad baeta umferdaroryggi vegfarenda.
Markmid med umferdaroryggisadgerdum er ad arekstrarhradi vid pveranir sé sem minnstur og ad 85%
hradi i gotum sé ekki haerri en leyfilegur hdmarkshradi. Umferdaroryggisadgerdir geta hins vegar fengio
misgddar undirtektir og geta oft vakid 6rda hja félki par sem pad éttast ad paer leidi til pess ad umferd
leiti annad og pa inn i husagoturnar.

Markmidid med pessari skyrslu var medal annars ad skoda hvort umferdaroryggisadgerdir hafi ahrif 8
leidarval akandi vegfarenda og hver dvinningur peirra getur verid i formi laekkads medalhrada.

Notast var vid TomTom gogn til pess ad meta leidarval og hrada dkutaekja. Skodud voru gégn annars
vegar fyrir arid 2019 og arid 2022 hins vegar a tveimur stadsetningum par sem farid var i
umferdaroryggisadgerdir 4 arunum 2020 - 2021.

Nidurstodur syna ad umferdaroryggisadgerdirnar virdast ekki hafa haft marktaek ahrif a leidarval. Eins
syna paer ad badi 85% og medalhradi laekkadi toluvert og er marktaekur munur par & milli. Med pvi ad
gefa sérad 4 5 drum hefdu ordid 10 slys a pessum vegkoflum, med 15 slosudum einstaklingum, hefur
fjoldi slysa helmingast med tilkomu hradatakmarkandi adgerda.
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1 INNGANGUR

Flest okkar ferdast um i umferdinni dag fra degi og notum til pess mismunandi ferdamata. Val a
ferdamata er had baedi innri og ytri adsteedum en allar okkar ferdir hefjast og enda 4 einn eda annan
hatt 4 pvi ad ganga. Ytri adstaedur eru paettir eins og vedur, adgengi ad faramatum og bilpréf 8 medan
innri adsteedur eru peettir eins og hraedsla, timi og paegindi. Einn pattur sem getur spilad inn i val a
ferdamata er umferdaroryggi. P4 syna rannsdknir ad peir hdpar sem eru i hvad mestri haettu ad slasast
alvarlega ef ekid er & pau eru eldra félk og born [1]. Med pvi ad einblina 4@ pd hdpa ma pannig studla
ad umferdaroryggi fyrir alla.

1.1 Umferdarslys

Margir foreldrar sem skutla bérnunum sinum i skélann gera pad, til ad mynda, af 6tta vid ad pau geti
lent i slysi & leidinni [2]. Hins vegar, med pvi ad skutla bornunum i skdlann eru foreldrarnir sjalfir ad
studla ad aukinni umferd sem hefur neikvaed ahrif 8 umferdardryggi. Rannsdknir syna medal annars ad
born hafa ekki pann proska sem parf til pess ad meta haettur eda hrada akandi 6kutaekja 4 sama hatt
og fullordid folk. bau hafa alla jafnan of mikla trd & sér sjalfum og telja sig geta sloppid undan bilum
sem keyra of hratt [3]. betta hefur medal annars leitt til pess ad i sumum [6ndum er lagt til ad born
gangi ekki eda hjoli einsomul til skdéla fyrr en vid tolf dra aldur [4]. Vandamalid liggur hins vegar ekki
hja bérnunum og er ekki géd lausn ad neita peim um ad ferdast gangandi eda hjélandi® til téIf dra
aldurs. Frekar veeri skynsamlegt ad skapa adsteedur fyrir pau par sem pau geti gengid og hjélad 6rugg
til skdla, an pess ad eiga a haettu ad slasast a leidinni.

Hvad eldra félk vardar hafa rannsdknir synt ad pau eru i meiri haettu a ad slasast alvarlega og latast ef
ekid er 4 pau. Helgast petta medal annars af afleidingum oldrunar en eftir pvi sem folk eldist verda
medal annars beinin stokkari og pau pvi i meiri haettu 4 beinbrotum vid fall eda annars konar hogg sem
getur leitt til lengri sjukrahusdvalar [5]. Oldrun hefur einnig ahrif 4 adra paetti baedi likamlega og
skynvitslega svo sem heyrnartap, sjonskerdingu, minnkadan vodvamassa, minnkad prek og jafnvaegi
[6]. Allt petta hefur ahrif & moguleika og por peirra til ad ferdast um sem gangandi og hjélandi
vegfarendur. bad er ad segja, ad ganga og hjoéla er eitthvad sem krefst baedi likamlegrar og vitraennar
areynslu og eftir pvi sem vid upplifum meiri ahrif 6ldrunar, eru meiri likur a laegri gonguhrada. Leegri
gonguhradi eykur pann tima sem pad tekur ad pvera gotur og eykur pvi haettuna a ad lenda i slysi med
vélknunu okutaeki [5]. Engu ad sidur eru algengustu umferdarslysin @ medal eldra félks fall [7]. Vegna
tidra falla préa morg peirra med sér hraedslu vid ad falla, sem verdur til pess ad pau fara sidur Ut ad
ganga, sem verdur til pess ad faerni peirra vid ad ganga minnkar, sem aftur leidir til fleiri falla og frekari

1 pessu verkefni er fjallad um gangandi og hjélandi vegfarendur, sem i raun 4 vid alla pa sem ferdast med 68rum fararmatum
en bil eda motorhjdli. b.e. hjélandi, gangandi, rafskdtur, hjolabretti, rafkninum hjélastdl, o.s.frv.

EFLA VERKFRADISTOFA



hnignunar/ahrifa 6ldrunar [8]. Eftir pvi sem vid eldumst versnar einnig sjonin og vidbrogdin verda
haegari, sem setur okkur i meiri haettu 4 ad lenda i arekstri, lika sem 6kumenn. Margir eldri einstaklingar
reida sig a bilinn til ad halda sér sjalfstaedum og geta buid 4 eigin heimili [9]. begar pau missa pann
fararmata er mikilvaegt ad geta haldid afram ad ganga og halda sér sjalfstaedum, og pda parf umhverfid
ad taka mid af getu peirra og vidkveemni og tryggja ad pau geti ferdast um a 6éruggan hatt.

Fjoldi rannsdkna hafa synt ad meiri likur eru 4 alvarlegum eda banaslysum eftir pvi sem
hradi/arekstrarhrada i slysi er meiri [10, 1]. Kroyer (2015) syndi medal annars ad banaslys medal
hjolandi vegfarenda par sem medalhradi okutaekja er laegri en 39 km/kist. eru fatid og ad likur a
alverlegum meidslum aukast pegar hradi er ordinn 25 km/kist. eda meiri. Hin vegar, par sem flest
banaslys verda par sem medalhradi er & bilinu 40-50 km/klst. pa er arangurrikast m.t.t. ad bjarga
flestum mannslifum, ad laekka medalhrada a peim goétum.

pa hefur Nilsson (2004) prdéad likan, svokallad hradalikan (e. power model), sem spair fyrir um laekkun
i fjolda slasadra ut fra aeetladri leekkun i medalhrada [11]. Nilsson sannreyndi likanid sitt med
slysatélum fra Svipjéd og syndi fram a ad laekkun i leyfilegum hamarkshrada getur dregid ur slysum.
Likanid er einfalt og lysir einfaldlega sambandinu & milli upphafshrada (vo), lokahrada (vi1), upphaflegum
fjolda slysa (yo) og fjélda slasadra i peim slysum (zo). Ut fra peim upplysingum er haegt ad meta daetladan
fjolda slasadra einstaklinga (z):.

JAFNA 1  Hradalikanid par sem z; synir veentanlegan fjolda slasadra einstaklinga midad vid breytingu a upphafs- (vo) og
lokahrada (v1). Hradalikanid daetlar fjolda slasadra einstaklinga fyrir allar gerdir slysa (Nilsson, 2004).

n v 2 n v 2 Z(E - l)xfl\:G
z = Zixi,v. = (1] X, 1+[1] 2=
x
1

iy

2 4 2 4
v il v L i v v
- sz.vo + —+ Z'u—i,vn - Z‘xi,vn =L Yo + -2 (ZO - yO)
Vo) =1 Yo =] =1 Yy Vo

Einhverjar gagnrynisraddir hafa verid uppi um likanid, adallega pa vegna einfaldleika pess. Hins vegar

hafa einnig adrar rannséknir synt fram @ ad mjog vaenlegt sé ad nota likanid pratt fyrir einfeldni sina og
ad pad gefi naegilega gddar nidurstodur. Er pad po ekki areidanlegt par sem upphafshradi er laegri en
25 km/klist. eda haerri en 120 km/klst. [10].

Flestar borgir skilgreindan leyfilegan hamarkshrada 4 gétum og vegum og er pad gert af gildri og gddri
astaedu. Med skirskotun i malsgreinina ad ofan, zetti hradi 4 ollum st6dum par sem gangandi eda
hjolandi vegfarendur pvera ekki ad vera haerri en 30 km/klist. Hins vegar er vitad ad ekki allir fylgja
umferdarlégunum og ad hradakstur getur verid nokkud algengur, meira ad segja fyrir framan skdla
[12]. Til ad draga ur slikum hrada er oft notast vid hradatakmarkandi adgerdir eda
umferdaroryggisadgerdir.

Umferdaroryggisadgerdir geta kostad toluvert, en ekki ma gleyma pvi ad samfélagslegur kostnadur
umferdarslysa er einnig téluverdur. Arid 2014 var samfélagslegur kostnadur umferdarslysa dzetladur
af Vilhjalmi Hilmarssyni og Haraldi Sighdrssyni [13]. bPeir meta kostnadinn Gt fra alvarleika, en alvarleiki
slysa hefur mikil ahrif 4 kostnad. Haegt er ad horfa & nidurstdodurnar eftir pvi hversu margir flokkar eru
skilgreindir. [ tilfelli hradalikansins i jofnu 1, myndi faekkun um einn slasadan einstakling — 6had
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alvarleika — vera um 4,9 milljénir isk. midad vid verdlag arid 2013 eda 12,3 milljénir isk. midad vid
verdlag 4rid 2023.

Tafla 12. Kostnadur umferdarslysa eftir alvarleika i milljonum (ISK-2013)

Kostnadur eftir ; Minnihattar Alvarleg
Eignatjon Banaslys
alvarleika slys slys
4 flokkar 1.9 16,7 104.8 6752
3 flokkar 1.9 16.7 181.4
2 flokkar 1.9 33.8
1 flokkur 4,9

Heimild: (Linuhénnun, 2006).
MYND 1  Samfélagslegur kostnadur umferdarslysa eftir alvarleika midad vid verdlag arid 2013 [8].

pa ma einnig nefna pann samfélagslega avinningin vid ad halda félki virku, i 6llum aldurshépum, en pa
sérstaklega eldra félki. Med pvi ad geta ferdast um 6rugg og ad sjalfsdadum, 6had fararmata, eru meiri
likur & pvi ad pau haldi sér virkum og heilbrigdum og geti dvalid lengur & sinu eigin heimili. Hins vegar
hafa ekki verid framkvaemdar islenskar rannséknir a pvi hve mikill slikur dvinningur geeti verid. Laekkun
aksturshrada hefur einnig i for med sér ymis jakvaed ytri dhrif, s.s. a hljodvist og loftgeedi.

1.2 Umferdaroryggisadgerdir

Umferdaroryggisadgerdir nzer yfir paer adgerdir sem aetladar eru ad baeta umferdaroryggi vegfarenda.
begar baeta skal umferdaroryggi virkra vegfarenda, p.e. ymist gangandi eda hjdélandi vegfarenda, pa er
helsta lausnin ad laekka umferdarhrada vélknuinna 6kutaekja, en pau okutaeki skapa mestu haettu i
umferdinni. bvi eru dhrifamestu Oryggisadgerdirnar paer sem draga ur hrada okutaekja. Medal peirra
adgerda ma til deemis nefna hradahindranir, upphaekkanir a8 gangbrautum, prengingar og hlykki a vegi.
Adrar adgerdir eins og hradavaraskilti, leekkun hamarkshrada og mideyjur milli akstursstefna geta
einnig haft ahrif 8 umferdarhrada en po i minni skala en pau fyrrnefndu.

Umferdaroryggisadgerdirnar eru til pess fallnar ad leekka drekstrarhrada og pa helst a peim st6dum par
sem gangandi og hjélandi vegfarendur pvera gétur. | pvi tilfelli er oft sérstaklega litid til gonguleida
skdlabarna. Ad baeta umferdaroryggi a gonguleidum skdlabarna er ekki einungis gert til pess ad minnka
likur @ alvarlegum slysum & medal peirra, heldur lika til ad foreldrar upplifi ad 6ruggara sé ad senda
pau med virkum ferdamata til og fra skdlans. Med skirskotun i fyrri malsgreinar, pa er markmid med
umferdaroryggisadgerdum ad arekstrarhradi vid pveranir sé sem minnstur og ad 85% hradi i gotum sé
ekki heerri en leyfilegur hamarkshradi (p.e. hradi sem midar vid 85 hundradshlutamork, sem felur i sér
ad i 15% tilfelli er hradi meiri).

Umferdaroryggisadgerdir fa hins vegar gjarnan misgddar undirtektir og geta oft vakid drda hja félki par
sem pad 6ttast ad peer leidi til pess ad umferd leiti annad, s.s. i hisagotur.
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1.3 Markmid og tilgangur

Markmid verkefnisins er ad skoda hvort ad nylegar hradalaekkandi adgerdir hafi ahrif 4 leidarval akandi
vegfarenda, p.e. pad verdur skodad hvort akandi vegfarendur velji adrar leidir til pess ad komast hj3
bvi ad aka um gotukafla par sem komid hefur verid fyrir umferdaroryggisadgerdum. Samhlida pessu
eru ahrif hradalaekkandi adgerdanna 4 hrada og mogulegan fjolda slysa skodud.
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2 ADFERDAFRADI

Arid 2019 gaf Reykjavikurborg Gt umferdardryggisaaetlun sem hefur gildistima 2019-2023 [14]. [ peirri
daetlun er medal annars 16gd dhersla a faekkun slysa medal barna yngri en 14 éra. [ kjolfarid hefur
Reykjavikurborg unnid 6tult ad pvi ad leekka hrada vié gongupveranir og pa sérstaklega a gonguleidum
skélabarna.

Arid 2020 og 2021 voru umferdaroryggisadgerdir framkvaemdar & Haaleitisbraut og 4 Laugarasvegi i
Reykjavik. Yfirlit peirra og lysingu ma sja i toflu 1 og mynd 2.

TAFLA1  Umferdaroryggisadgerdir vio Haaleitisbraut og Laugarasveg i Reykjavik, framkveemdar arin 2020- 2021.

GATA LEYFILEGUR HAMARKSHRABI ADGERDIR

Akreinum var faekkad i addraganda
pverunar i eina. Eftir pverun aukast
paer aftur i tveer.

Hradavaraskilti var sett upp vid
pverun.

Fyrir adgerd: 50 km/klst.

Haaleitisbraut, adgerdir arié 2021 .
& Eftir adgerd: 50 km/klst.

Koddar um 5 m framan vid pverun.
Lysing beett.

Hradahindrunum var komid fyrir a
peim stédum par sem pverad er yfir
Laugarasveginn ad minnsta kosti tveer
hradahindranir.

Lysing beett.

Fyrir adgerd: 50 km/klst.

Laugarasvegur, adgerdir arid 2020
garasvegur, aog Eftir adgerd: 30 km/Klst.
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MYND 2  AJ ofan til vinstri — Hdaleitisbraut arid 2019 og ad ofan til haegri Haaleitisbraut arid 2022. Ad nedan til vinstri
Laugarasvegur arid 2019 og ad nedan til haegri Laugardsvegur arid 2022. Heimild — Borgarvefsja 2023 [15].
Adgerdir eru merktar med raudum hring.

Adur en farid var i framkveemdir véknudu upp dhyggjur medal ibtida um ad dkumenn myndu i meiri

meeli leita inn Hvassaleiti (i tilfelli adgerda vid Haaleitisbrautar) og Brunaveg (i tilfelli Laugarasvegar),
til pess ad fordast pessar adgerdir.

Med tilliti til pess var akvedid ad notast vid greiningartél TomTom til pess ad meta hvort leidarval hafi
breyst samhlida adgerdum sem og hvort ad hrada hafi breyst.

2.1 TomTom

Vid framkvaemd verkefnisins var notast vid greiningartdl TomTom. TomTom er leidsagnarhugbinadur
sem safnar svokolludum fljotandi 6kutaekjagognum (e. floating car data). FCD eru gbogn sem koma fra
stadsetningarbunadi ymissa teekja s.s. snjallsima og leidsdgukerfa og veita pannig innsyn i pad hvadan
Okutaeki eru ad koma og hvert pau eru ad fara. Gognin safnast i rauntima en TomTom byr einnig yfir
stéru safni af ségulegum gégnum sem gerir mogulegt ad bera saman ferdamynstur & mismunandi
timum. Fj6lmorg taekifzeri felast i ad nyta pessi gogn til pess ad greina umferd og pannig hefur TomTom

EFLA VERKFRADISTOFA
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bodid upp & hinu ymsu umferdargreiningartaeki samhlida leidsogu- og kortapjénustu sinni. Fljotandi
Okutaekja gogn hafa marga kosti fram yfir hinu hefdbundnu stadbundu talningar, s.s. meiri sveigjanleika
i tima og rumi. Ut fra greiningum sem EFLA hefur framkveemt ma almennt gera rad fyrir ad gogn fra
TomTom na til um pad bil 20-30% allra 6kutaekja sem eru a ferd hverju sinni. Upplysingarnar geta pvi
gefid gdéda heildarmynd 4 umferdarastandi yfir lengri tima.

Okutaekjagdgnin fra TomTom eru adgengileg i gegnum TomTom Move netpjénustuna sem bydur upp
a4 fimm einingar/6pp til Urvinnslu gagna. [ pessu verkefni var notast vid O/D Analysis og Traffic Stats.
0O/D Analysis var notad til ad framkveema uppruna- og dfangastadargreiningu og i framhaldi var Traffic
Stats notad til ad skoda hvernig umraeddar umferdaroryggisadgerdir hofdu ahrif 8 umferdarhrada.

Akvedid var ad skoda gdgn TomTom fyrir 4rid 2019 og bera saman nidurstédur vid arid 2022. Metid
var ad ef breytingar a leidarvali hafi gerst, pa hafi ahrif peirra veentanlega verid ad gaeta ari til tveimur
eftir ad adgerdir voru framkvaemdar. Med pvi ad velja timabil fyrir 2020 er urtak gagna minna en eftir
2020 par sem breytingar urdu 4 pjénustu TomTom.

f TomTom er haegt ad fa upplysingar um hrada dkutaekja eftir vegkoflum. Gotukaflarnir eru fyrir fram
skilgreindir af TomTom og ekki er haegt ad dkveda lengd peirra sjalfur. Gjarnan afmarkast gotukaflar af
breytingum i gatnakerfinu, s.s. gatnamodtum, breyttum fjélda akreina o.s.frv. bvi verdur ad hafa i huga
ad nidurstodurnar syna ekki punkthrada vid pverunina heldur hrada 8 akvednum goétukoflum.

2.1.1 Uppsetning TomTom skyrsla

Unnar voru fjérar TomTom skyrslur fyrir verkefnid, p.e. baedi OD- og umferdartolfraedigreining fyrir
hvort svaedi. Hér er farid yfir hvernig TomTom skyrslurnar voru uppsettar. Daeemin syna skyrslurnar sem
unnar voru fyrir Haaleitisbraut en skyrslur fyrir Laugardsveg voru settar upp a sambaerilegan hatt.

Fyrir greiningarnar voru tvo timabil skilgreind:

- September 2019
- September 2022
© Dates + Add from template Historical Data ) Limited data support, more than 2 years Available dates: 0102018 — 16/10/2023  Change
Dates (2/4) W Deleteall 2019
+ Create new date September
M T W F s s
01/09/2019 — 30/09/2019 s Bn -
i 4 s
01/09/2022 — 30/09/2022 0 on o2
" owow
w2

MYND 3  Skilgreining timabila i viomoti TomTom.

Vardandi timabil innan dags voru 11 timabil skilgreind fyrir OD greininguna en 5 fyrir
tolfraedigreininguna. Var pad eingdngu gert til pess ad geta borid saman nidurstédur milli mismunandi
timabila og voru pau ekki 6ll nytt i greiningunni. Eins og sja ma a mynd 4.
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Alday o000

500 — 18090 00— %00

MYND 4

Uppsetning greiningartimabila fyrir OD greiningu til vinstri og til haegri fyrir umferdartolfraedi greininguna (e.
traffic stats) i TomTom. Ekki er haegt ad lata tima inna dags na yfir hvorn annan i télfraedigreiningum.

[ kjolfarid var fyrir OD greininguna skilgreindir umferdarreitir (sja mynd 5). Uppsetning skyrslurnar hafdi
bad ad markmidi ad nd utan um alla pd umferd sem fer um Haaleitis- og Listabraut.
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g 9554 ’(‘/‘(,' b’d ut
By, ..
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J %965/
i 3 4'7/9/[,:0’
leabraU( Ay
25. Krinagla Austurver
= S \ 5
= Llstab{e;ut(Z) 8
2 5
= b
S x
=1
o
= Fantery A &
Listabraut = o
. 5‘: Qi—*o J‘;fy;
¥q $ %,
& 2 Yo
1r
= Haaleitisbraut (2)
& 714
8y
d, = 5
PGgI//_ /ddar/e/,,- § 5:) £
'i\b\ _\i mg?rd,
MYND 5  Skilgreining umferdarreita i OD greiningunni fyrir Haaleitisbraut i TomTom.

Fyrir umferdartolfraedigreiningar var akvednar leidir skilgreindar til ad nd utan um umferdina um
Haaleitis- og Listabraut. Alls voru skilgreindar sex leidir. Deemi um eina leid ma sja 4 mynd 6.
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+ Add from template

© Routes
Haaleitisbraut (Sudur)
Length: 87675 m

Haaleitisbraut (Nordur)

Length: 90355 m
=] b

Hvassaleiti (Sudur)
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° Miklabraut, Reykjavik. 103
Hvassaleiti 42, Reykjavik, 103

9 Listabraut 3, Reykjavik, 103
vehicles: All
< Atlantic/Reykjavik

Hvassaleiti (Noraur)
Lenoth: 998.63m

Bustadavegur (Sudur)

MYND 6

2.2 Framsetning og greining nidurstada

Marktaeki milli nidurstada var skodad, par sem s
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Length: 780.37 m
Daemi um skilgreiningu leidar fra Haaleitisbraut ad Listabraut um Hvassaleiti i TomTom

He,

Bustadavegur (Nordur)
Nidurstédurnar i TomTom eru teknar saman fyrir hvert timabil (medaltal, summa eda/og

Nidurstodur voru teknar beint Ur TomTom skyrslum og gégn unnin afram i Excel eins og porf var a.
ikt var unnt, med pvi ad notast tveggja hala student

T-prof. Pad er nytt til ad meta hvort pad sé markteekur munur a tveimur 6hadum medaltalsgildum.
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3 NIDURSTODUR

[ kaflanum eru settar fram nidurstédur TomTom greiningarinnar. Eru paer settar fram 4 adskilin hatt
fyrir Haaleitisbraut og Laugarasveg. Litid er til ahrifa a leidarval, ut frd umferd milli umferdarreita, og
ahrifa @ umferdarhrada, Ut fra samansafni gagna fra 6kutaekjum sem aka um gotukafla.

3.1 Haaleitisbraut

3.1.1 Leidarval

A mynd 7 ma sja yfirlit leidarvals peirra dkutaekja sem 6ku fra Haaleitisbraut (upphafsstadur, merktur
med graenum lit) inn ad Listabraut (afangastadur, merktur med fjélubldum lit) i gegnum Hvassaleiti
(merkt med blaum lit). Nidurstadan synir ad litill sem enginn munur er i leidarvali milli dranna 2019 og
2022, en arid 2019 voru um 6% Okutaekja sem éku i gegnum Hvassaleiti ad Listabraut fra Haaleitisbraut
og arid 2022 voru pau 7,22% og er ekki marktaekur munur & hlutfalli peirra sem leita inn Hvassaleiti (P

= 0,66). Hér er litid til gagna sem na yfir allan sdlarhringinn.

2022 — ALLUR DAGURINN

2019 — ALLUR DAGURINN
e [49] -
Tom¥om 3 TOomTOM
Héaleitisbraut Ha?'%:g&;al
Yy !
: . 10010096 HVGSS.-;/
an 5 Y35 ater, Hvassaleiti i
Hvassaleiti 4 720%
5,88%
5
> Hdater,
S Héatns Cltisy
I 1d/a / ”5/)/,, " Uray ut
Austurver
o Austurver Listabraut (2) Kringla o £
Listabraut (2) Kringla 4 1001 g
7
o) @
o &
5 x
£
Listabraut
Listabraut s
X S
$ $
. 7
[y
MYND 7  Til vinstri, leidarval peirra sem leita frd Haaleitisbraut inn ad Listabraut arid 2019 um Hvassaleiti. Til haegri,

leidarval peirra sem aka fra Haaleitisbraut inn ad Listabraut 4rid 2022 um Hvassaleiti. Nidurstédurnar syna

leidarval yfir sélarhringinn.
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Eins og sést @ mynd 8 pa er munurinn nokkud meiri @ nidurstodum fyrir haannatima siddegis i
samanburdi vid allan daginn, par sem um 9% okutaekja leita inn Hvassaleiti arid 2022, pegar fa eda
engin gerdu pad adur. Hins vegar verdur ad taka fram, ad pessi 9% aukning i fjélda okutaekja, er
einungis eitt okutaeki. Pad er, & pessum tima dags voru einungis um 10 6kutaeki sem voru ad fara fra
Haaleitisbraut inn ad Listabraut og par af var eitt 6kutaeki sem for inn Hvassaleiti. Erfitt getur verid ad
bera saman tolulegar nidurstédur milli 2019 og 2022, par sem fjoldi okuteekja med TomTom
leidsogukerfi hefur aukist til muna a sidustu arum. bvi er betra ad horfa & hlutfallslega
aukningu/faekkun. Nidurstadan synir sem sagt ad litlar sem engar breytingar hafa ordid i leidarvali
(pegar litid er til hlutfalls milli ara) eda a.m.k. ad erfitt sé ad fullyrda um slikt Gt frd gognunum. Gera
ma rad fyrir ad a haannatima siddegis, pegar umferd er meiri i sudurakstursstefnu ad ef til vill séu fleiri

sem leiti inn Hvassaleiti til ad fordast umferdarpunga a Haaleitisbraut.

2022 — HAANNATIMI SiDDEGIS

2019 — HAANNATIMI SiDDEGIS
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Til vinstri, leidarval peirra sem leita fra Haaleitisbraut inn ad Listabraut arid 2019 um Hvassaleiti. Til haegri,

MYND 8
leidarval peirra sem aka fra Haaleitisbraut inn ad Listabraut 4rid 2022 um Hvassaleiti. Nidurstédurnar syna

leidarval yfir hdannatima siddegis.
Sjd ma svipadar nidurstodur ef litid er til gagnstaedrar attar, p.e. peir sem gaetu fordast ad aka

Haaleitisbrautina fra Listabrautinni og ekid Hvassaleiti i stadinn. Ef horft er til alls dagsins ma sja ad
mismunur milli ara er mjog litill, eda frd 1,45% arié 2019 i 2,25% arid 2022 og munurinn er ekki

marktaekur (P = 0,66).
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2022 — ALLUR DAGURINN
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Til vinstri, leidarval peirra sem leita fra Listabraut inn ad Haaleitisbraut i september arid 2019 um Hvassaleiti. Til
haegri, leidarval peirra sem aka fra Listabraut inn ad Haaleitisbraut i september arid 2022 um Hvassaleiti.

MYND 9
Nidurstédurnar syna leidarval yfir allan daginn.

3.1.2 Umferdarhradi
Likt og sja ma @ mynd 2 og i t6flu 1, var um samspil nokkurra mismunandi hradatakmarkandi adgerda

sett var upp hradavaraskilti.

A mynd 10 m4 sja pann gotukafla 4 Haaleitisbraut sem var nyttur til ad greina dhrif adgerdanna 4 hrada
Haf parf i huga ad nidurstodurnar syna ekki punkthrada vid pverunina heldur hrada a gétukaflanum.
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MYND 10 Vegkafli par sem upplysingar um hrada voru teknar nidur fyrir og eftir adgerdir a Haaleitisbraut.
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ad rxeda, p.e. ad akreinum var faekkad i eina a pverunarstad, koddi var settur framan vid pverunina og
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Upplysingar um annars vegar medalhrada og hins vegar 85% hrada voru bornar saman fyrir arin 2019
0g 2022 og ma sja nidurstoédur 4 samanburdi 85% hrada i toflu 2 og medalhrada i toflu 3.

TAFLA 2  Breyting 4 85% hrada a kaflanum sem syndur er 4 mynd 10 fyrir Haaleitisbraut, fyrir arin 2019 og 2022.

TiMI DAGS 2019 — 85% HRADI [KM/KLST] 2022- 85% HRADI [KM/KLST] BREYTING
00:00-07:00 67 51 -24%
07:00-08:00 56 46 -18%
08:00-09:00 54 40 -26%
09:00-15:00 55 42 -24%
15:00-16:00 51 39 -24%
16:00-17:00 51 37 -27%
17:00-18:00 54 39 -28%
18:00-23:00 57 42 -26%
Medaltal 56 42 -25%

TAFLA 3  Breyting 8 medalhrada a kaflanum sem syndur er 8 mynd 10 fyrir Haaleitisbraut, fyrir arin 2019 og 2022.

Timi 2019 — MEDALHRADI [KM/KLST] 2022- MEDALHRAPI [KM/KLST]  BREYTING

00:00-07:00 57 40 -30%
07:00-08:00 43 34 -21%
08:00-09:00 44 31 -30%
09:00-15:00 45 33 -27%
15:00-16:00 44 30 -32%
16:00-17:00 34 28 -18%
17:00-18:00 43 30 -30%
18:00-23:00 46 34 -26%
Medaltal 45 33 -27%

Likt og sja ma i toflu 2 hefur 85% hradi laekkad Gr ad medaltali 56 km/klst. yfir daginn nidur i 42 km/klst.
eda um 25%. Hradatakmarkandi adgerdirnar virdist pvi hafa skilad tileetludum arangir ef notast er vid
bumalputtaregluna um ad setja purfi hradaleekkandi adgerd ef 85% hradi er heerri en leyfilegur
hamarkshradi. Eins og fyrr segir ber i huga ad hradinn er ekki punkthradi heldur medalhradi a
gotukaflanum. Laekkunin er téluverd og er marktaekur munur & milli ara i hrada 6kutaekja (P < 0,000).
Medalhradi yfir daginn hefur einnig laekkad um 27% ad medaltali og er ni 33 km/kist. en var adur 45
km/klst., e8a um 27% (tafla 3). Pessi breyting i medalhrada hefur gifurleg ahrif & umferdaréryggi og
eins upplifad umferdaroryggi fyrir vegfarendur sem nyta sér pverunina.

Med pvi ad notast vid hradalikanid, sem fjallad var um i 1. kafla, med peim forsendum ad um 10 slys
hefdu ordid a 5 ara timabili @ svaedinu an breytingu og ad um 15 einstaklingar hafi slasast i peim, ma
deetla ad laekkunin leidi til feekkunar i fjélda slasadra um 7 eda um helming. Hradalikanid lysir
sambandinu milli hrada fyrir og eftir breytinga og neer til allra gerda slysa og ef notast er vid kostnad
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umferdarslysa, midad vid 1. flokk og verdlag fyrir arid 2023, er metinn samfélagslegur sparnadur sé um
66.000.000 isk. yfir fimm ara timabil.

3.2 Laugarasvegur

3.2.1 Leidarval

A mynd 11 ma sja yfirlit leidarvals peirra 6kutaekja sem 6ku fra Sundlaugavegi (upphafsstadur, merktur
med graenum lit) inn ad Langholtsvegi (afangastadur, merktur med fjélubldum lit) i gegnum
Laugarasveginn (merkt med blaum lit). Nidurstadan synir ad litill sem enginn munur er & leidarvali milli
2019 0g 2022, en 4rid 2019 voru um 69% 6kutaekja sem oku i gegnum Laugardsveginn ad Langholtsvegi
en arid 2022 voru pau um 70,5% og er ekki marktaekur munur & hlutfalli peirra (P = 0,38). Hér er [itid
til gagna sem na yfir allan sélarhringinn.

2019 — ALLUR DAGURINN 2022 — ALLUR DAGURINN
Sundlaugavegur @ § Sundlaugavegur N
1 inaveg
v TOMTOM &> ‘ g TomTom {3

Langholtsvequr Langholtsvequ
1 % 1

MYND 11 Til vinstri, leidarval peirra sem leita fra Sundlaugavegi inn ad Langholtsvegi 4rid 2019 um Laugarasveg. Til haegri,
leidarval peirra sem aka fra Sundlaugavegi inn ad Langholtsvegi 4rid 2022 um Laugarasveg. Gogn yfir allan
sélarhringinn.

Ut fra gégnunum ma sja ad haerra hlutfall velur ad aka i gegnum Laugarasveginn fra Sundlaugavegi ad

Langholtsvegi 4 kvoldin, p.e. @ milli 18-23, en @ 68rum timum dags. Eins og sést 4 mynd 12 ba er

munurinn milli 2019 og 2022 p6 nokkur og syna paer ad feerri aka Laugardsveginn 2022 (eda um 64,7%)

i samanburdi vid 2019 (eda um 82,35%) 4 pessum tima dags. Astaedan fyrir pessari breytingu er pé ekki

lj6s og veentanlega er um handahéfskennda nidurstodu ad reeda. A mynd 13 mé sja sambeerilegar

nidurstodur ardegis.
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2019 —sipDEGIS 18-23 2022 —sipDEGIS 18-23
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MYND 12 Til vinstri, hlutfall peirra sem aka i gegnum Laugarasveg fra Sundlaugavegi ad Langholtsvegi i september arid 2019.
Til haegri, hlutfall peirra sem aka i gegnum Laugardsveg fra Sundlaugavegi ad Langholtsvegi i september arid 2022.
Nidurstédurnar syna leidarval ad kvoldi til, p.e. & milli 18-23.

Ef litid er til gagnsteedrar attar, p.e. ad ekid sé frd Langholtsvegi ad Sundlaugarvegi i gegnum

Laugardsveg ma sja svipadar nidurstddur. [ pvi tilfelli virdist sem ad fleiri aki Laugarasveginn eftir

adgerdirnar (P = 0,66 og pvi ekki marktaekur munur). Munurinn virdist vera hvad mestur ardegis og ma

gera sér i hugarlund ad umferdarpungi 4 Saebrautinni geti par haft ahrif.
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2019 — ALLUR DAGURINN 2022 — ALLUR DAGURINN
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MYND 13

3.2.2 Umferdarhradi
Likt og sja ma a mynd 2 og i toflu 1, voru settar tveer hradahindranir & Laugarasvegi vid gongupveranir

A mynd 14 m4 sja pann gotukafla & Laugarasvegi sem var nyttur til ad greina ahrif adgerdanna 4 hrada
Haf parf i huga ad nidurstodurnar syna ekki punkthrada vid pverunina heldur hrada a8 gétukaflanum.
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Uppi til vinstri, leidarval peirra sem leita fra Sundlaugavegi inn ad Langholtsvegi arid 2019 um Laugardasveg. Uppi
til haegri, leidarval peirra sem aka fra Sundlaugavegiinn ad Langholtsvegi arid 2022 um Laugarasveg. Nidri til vinstri
leidarval peirra sem leita fra Sundlaugavegi inn ad Langholtsvegi arid 2019 um Laugardsveg 4 haannatima ardegis.
Nidri til haegri, leidarval peirra sem aka fra Sundlaugavegi inn ad Langholtsvegi 4rid 2022 um Laugarasveg ardegis.
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MYND 14 Gotukaflar par sem upplysingar um hrada voru teknar nidur fyrir og eftir adgerdir a Laugarasvegi.

Upplysingar um annars vegar medalhrada og hins vegar 85% hrada voru bornar saman fyrir arin 2019
0g 2022 og ma sja nidurstodur & samanburdi 85% hrada i toflu 4 og medalhrada i toflu 5.

TAFLA4  Breyting 4 85% hrada a koflunum sem eru syndir er @ mynd 14 fyrir Haaleitisbraut, fyrir arin 2019 og 2022.

; KAFLI 1 — 85 % HRADI [KM/KLST] KAFLI 2 — 85 % HRADI [KM/KLST]
TIMI DAGS
2019 2022 Breyting 2019 2022 Breyting
00:00-07:00 46 30 -35% 49 45 -8%
07:00-08:00 38 32 -16% 50 42 -16%
08:00-09:00 41 31 -24% 62 40 -35%
09:00-15:00 39 33 -15% 49 43 -12%
15:00-16:00 40 31 -23% 46 42 -9%
16:00-17:00 39 33 -15% 51 40 -22%
17:00-18:00 41 31 -24% 49 40 -18%
18:00-23:00 38 29 -24% 48 39 -19%
Medaltal 40 31 -22% 51 41 -17%
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TAFLA5  Breyting 8 medalhrada a koflunum sem eru syndir er 8 mynd 14 fyrir Laugarasveg, fyrir arin 2019 og 2022.

B KAFLI 1 MEDALHRABI [KM/KLST] KAFLI 2 MEDALHRADI [KM/KLST]
TIMI DAGS
2019 2022 Breyting 2019 2022 Breyting

00:00-07:00 37 27 -27% 45 34 -24%
07:00-08:00 31 28 -10% 37 36 -3%
08:00-09:00 37 27 -27% 50 36 -28%
09:00-15:00 35 27 -23% 43 36 -16%
15:00-16:00 34 27 -21% 40 35 -13%
16:00-17:00 31 27 -13% 43 35 -19%
17:00-18:00 36 27 -25% 42 36 -14%
18:00-23:00 34 26 -24% 40 34 -15%
Medaltal 34 27 -21% 43 35 -16%

Likt og sja ma i toflu 4 hefur 85% hradi laekkad ur 40 og 51 km/kist. ad medaltali yfir daginn i 31 og 41
km/klst. , sem er um 22% og 17% laekkun. Hradatakmarkandi adgerdin fyrir kafla 1 hefur pvi skilad
tileetludum arangri en ekki er sému sdgu ad segja a kafla 2. A gotukafla 2 er 85% hradinn 41 km/klst.
og pvi ljost ad par pyrfti ad baeta vid adgerdum, par sem hradinn er enn mun haerri en leyfilegur
hamarkshradi. Hins vegar ma ekki gleyma pvi ad hradinn er ekki punkthradi og mogulega er hradi vid
sjalfa pverunina pé nokkud lzegri en nidurstédurnar gefa til kynna. | badum tilfellum er p6é marktaekur
munur @ hrada milli ara (P < 0,000 fyrir kafla 1 og P = 0,003 fyrir kafla 2).

Medalhradi yfir daginn hefur einnig laekkad um 16% og 21% ad medaltali og er ni 27 og 35 km/klst.
pbar sem hann var 48ur 34 og 42 km/klst. (sja toflu 5). bessi breyting 4 medalhrada hefur gifurleg ahrif
a umferdaroryggi og eins upplifad umferdaroryggi fyrir vegfarendur sem nyta sér pverunina.

Med pvi ad notast vid hradalikanid, sem fjallad var um i 1. kafla, med peim forsendum ad um 10 slys
hefdu ordid a 5 ara timabili & svaedinu an breytingu og ad um 15 einstaklingar hafi slasast i peim, ma
deetla ad hradalaekkun a kafla 1 faekki fjélda slasadra um 7 og um 6 fyrir kafla 2. Pannig ma sja, midad
vid gefnar forsendur, ad fjolda slasadri hafa faekkad um helming 4 kafla 1 og um pridjung 4 kafla 2.
Hradalikanid lysir sambandinu milli hrada fyrir og eftir breytinga og nzer til allra gerda slysa og ef notast
er vid kostnad umferdarslysa, midad vid 1. flokk og verdlag fyrir arid 2023, er metinn samfélagslegur
sparnadur um 103.500.000 isk. yfir fimm ara timabil.
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4 UMRADUR

Tilgangur umferdaroryggisadgerda er ad baeta umferdaroryggi vegfaranda og uppfylla paer oftar en
ekki pad markmid. Med peim adgerdum sem farid var @ arunum 2020 og 2021 ma sja ad toluverdur
arangur hefur nddst i ad laekka hrada akandi vegfarenda og samtimis ad faekka umtalsvert veentum
fiolda slasadra. [ badum tilfellum gefa nidurstddur ekki til kynna mikla breytingu i leidarvali akandi
vegfarenda. bad er ad segja, gogn yfir sdlarhringinn syna ekki med fullnsegjandi haetti ad adgerdirnar
hafi leitt til pess ad auka hlutfall 6kutaekja sem leitar um huisagdétur med mogulegum neikveedum
ahrifum & umferdaroryggi.

i tilfelli Haaleitisbrautar voru vaentingar til pess ad umferdarhradi myndi laekka en pad myndi ekki haf
ahrif & leidarval & svaedinu. Arangur hradatakmarkandi adgerdarinnar hefdi ef til vill ekki verid eins
jakvaedur ef til deemis meiri umferd hefdi leitad inn Hvassaleiti i meiri meeli. Nidurstédurnar benda til
bess ad pad hafi ekki ordid raunin. | sumum tilfellum, hins vegar, eru umferdaroryggiadgerdir settar
inn i gétur med pad ad markmidi ad faerri leiti inn gdturnar. Vaentingar eru pa til pess ad su umferd leiti
frekar & afkastameiri gotur, s.s. stofnbrautir i stad hdsagata. Hvad Laugarasveg vardar, hefdi verid gott
ad sja ad adgerdirnar hefdu haft ahrif til pess ad gegnumakstur hefdi minnkad um gétuna. Svo virdist
hins vegar ekki vera raunin. Hafa ber i huga ad mogulega geeti einhver hluti umferdarinnar leitad a
svaedi utan greiningarsvaeda eftir ad adgerdirnar voru innleiddar.

Ut frd pessum tveimur tilfellum md segja ad nidurstdédurnar séu tvipaettar. bad er, nidurstédurnar
benda til pess ad hradatakmarkandi adgerdir uppfylli mogulega ekki markmid um ad breyta leidarvali
bar sem hugmyndin er ad letja Skumenn fra pvi ad velja dkvedna leid. A hinn béginn eru paer jakvaedar
med adgerdir a steerri gotum i huga par sem nidurstédurnar benda til pess ad umferd muni ekki leita
inn i minni géturnar. Engu ad sidur verdur lika ad benda a pad ad nidurstodur vardandi leidarval eru
ekki markteekar og eru einungis framkveemdar & tveimur sveedum og ber pvi ad taka med miklum
fyrirvara.

Nidurstodurnar eru einnig ahugaverdar ad pvi leyti ad notast var vid TomTom gogn til pess ad meta
gegnumakstur en oft er erfitt og kostnadarsamt ad ndlgast upplysingar um gegnumakstur og leidarval.
Pa syna nidurstédurnar ad mikilvaegt er ad skoda staerri timabil svo ad dssettanlega magn af gégnum
faist ur greiningunni. [ tilfelli Haaleitisbrautar var til deemis einungis eitt 6kutaeki sem hafdi ekid
Hvassaleiti 8 haannatima yfir allan septembermanud, sem var um 10% af umferdinni. Engu ad sidur
eru gognin ahugaverd og gefa astaedu til ad skoda ahrif adgerda 4 fleiri stodum. bPar sem nad var i gogn
frd 2019 minnkar gagnasafn TomTom t6luvert par sem breytingar urdu a pjonustu peirra eftir 2020 og
eftir pad jokst umfang gagna talsvert. Geta pvi greiningar @ nyrri adgerdum verid enn ahugaverdari.

Einnig parf ad hafa i huga ad einungis er litid til tveggja gotukafla en skoda pyrfti fleiri til pess ad geta
dregid naegilega sterkar alyktanir um pad hvort og pa hvernig umferdaroryggisadgerdir almennt hafa
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ahrif 4 leidarval og umferdarhrada. Eins veeri dhugavert ad skoda sidar hvort leidarvalid breytist til
lengri tima, en eitt til tvo ar voru lidin fra framkveemdunum. Gott hefdi verid ad hafa punkthrada gogn
samhlida greiningum 4 TomTom gégnunum til pess ad sannreyna og bera saman vid. Engu ad sidur
gefa gognin dgaetis hugmynd um hrada a gétukoflum. Einn staersti kostur fljétandi 6kutaekja gagna og
TomTom greiningartdla er hversu einfalt og kostnadarlitid pad er ad komast yfir yfirgripsmikid
gagnasafn sem neer til umfangsmikils sveedis og yfir lengri tima.

[ heildina eru nidurstdédurnar jakveedar hvad umferdardryggi vardar og gefa tilefni til pess ad minna
okkur & hversu mikilvaegt pad er ad halda afram i peirri vegferd sem hafin er, p.e. ad baeta
umferdaroryggi gangandi og hjélandi vegfarenda. Med beaettu umferdaroryggi 4 gonguleidum eru
vantingar til pess ad fleiri kjési ad ganga og hjola sem leidir til minni umferdar, sem aftur baetir
umferdaroryggi.
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