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1 Inngangur

Vid gatnamoét Sudurstrandar/Nesvegs var skipt Ut umferdarljosum haustid 2021. Eftir
breytingu eru umferdarljésin med algraena umferdarljésastyringu (e. ,All-Green® lj¢ésafasa)
og er tilgangurinn med framkveemdinni ad auka umferdardéryggi gangandi.
Umferdarljésastyring telst algreen pegar 6ll gonguljés vid tiltekin gatnamét verda green a
sama tima og akstursstraumar fa rautt & medan. Ljosin voru aour med greent génguljés
samhlida akstursstefnu.

Med framkvaemdinni myndadist taekifeeri til ad afla gagna um astand fyrir og eftir breytingu
til ad meta ahrif hennar & umferdartryggi. Adferdarfreedin snyst um ad taka upp myndefni
vid gatnamotin og nota myndgreiningarteekni til ad meta fjdlda heettulegra atburda
(,naestum-pvi-slysa“) sem koma ad 6dru leiti ekki fram i hefdbundinni slysatolfraedi.

Hofundar skyrslunnar bera abyrgd a innihaldi hennar. Nidurstddur hennar ber ekki ad tulka
sem yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda fyrirteekja sem héfundar
starfa hja.
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2 Markmid og greining

Markmid rannséknarinnar er ad leggja tolfreedilegt mat & ahrifum algreenna géngufasa a
umferdaréryggi. Myndgreiningarteekni er notud til ad 06ryggisgreina gatnamétin
Sudurstrond/Nesvegur fyrir og eftir upptdku algreenna ljdsafasa. Nidurstadan er svo sett i
samhengi vid rannsoknir erlendis fra og slysagreiningu & génguljosum & islandi.

Greining var eftirfarandi:

® Myndgreiningartaekni notud vid fyrir/eftir greiningu & umferdaréryggi gatnaméta vid
Sudurstrond/Nesveg:

O Greinir ,naestum-pvi-slys” (e. potential, slight and serious conflicts) sem eldri talninga
aoferdir na ekki.

O Fyrri meeling framkveemd haustio 2021 til ad safna gégnum adur en framkveemdir
héfust vid upptdku algreenna ljésafasa haustid 2021.

O Seinni meeling framkveemd haustid 2022 til ad geeta jafnraedis hvad vardar
umferdarmagn.

O Framkveemd afkastagreining fyrir/eftir uppsetningu algreenna fasa.

® Hefdbundin slysagreining skodud fyrir uppsetningu.

® Ryni erlendra rannsokna til samanburdar.
Avinningur af verkefninu er fjdlpaettur:

® Fyrir sveitarfélég a héfudborgarsveedinu og Vegagerdina faest téluleg greining &
algreenum gongufésum;
O Hversu mikid breytist umferdaroryggi gangandi?
O Hversu mikil breyting er & umferdarfleedi bila?
O Hverju er férnad og til hvers er unnid med upptdku ,All-Green® fasa?

® Fyrir Seltjarnarnes sem veghaldara (Vegagerdin afhenti sveitarfélaginu veghaldi® eftir
framkveemd) fast mikilvaegar upplysingar um breytinguna sjalfa sem gaeti nyst sem
rokstudningur gagnvart iblum og hagsmunaadilum til framtidar, um hvort rétt hafi
verid ad fara i breytinguna eda hvort réttast sé ad fara aftur i fyrra horf.

® Reynsla faest af nyrri myndgreiningartaekni sem er i préun en teeknin a aé:

O Minnka timinn sem tekur ad safna slysagégnum ar nokkrum &rum nidur i 6rfaar
vikur.

O Gera ao samfélagid parf ekki ad bida eftir ad einhver slasi sig adur en
Oryggisvandamal & gatnamotum koma i 1jés.

® | slysagégnum Samgdngustofu vantar ymis minnihattar slys sem tilkynnt eru &
sjukrastofnunum en ekki til 16greglu [3]. Rannséknin gaeti ordid teeki til framtidar til ad
brda bilid i gagnasofnuninni.
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3 Bakgrunnur

Innblastur verkefnis kemur fra fyrir/eftir rannsékn sem framkveemd var i Atlanta &
gatnamotum par sem All-Green fasi var settur & [1]. St rannsékn syndi fram & med hjalp
myndgreiningartaekni ad fjoldi gangandi vegfarenda sem lenti i hsettulegum adstaedum
leekkadi Gr 4% i 1% eftir upptoku All-Green fasa. bad jafngildir 75% beetingu i
umferdaroryggi fyrir gangandi.

3.1 Algreenir Lj6safasar (e. ,,All-Green*)

Feerst hefur i aukana ad algreenir ljdsafasar fyrir gangandi séu sett upp a gatnamétum a
héfudborgarsvaedinu. ,All-Green® stundum kallad ,pedestrian scramble, ,all walk phase*
og ,barnes dance* verdur hér eftir nefnt algraenir gongufasar til einféldunar. Algraenir
gongufasar fela i sér ad greent génguljos er sett & alla gangandi en rautt a bila sem eiga
leid um gatnamétin. bPannig er komid i veg fyrir ad bilar sem megi beygja til haegri eda
vinstri yfir gongugotur i sému aksturstefnu keyri yfir gangbrautir sem eiga réttinn. Fjolda
tilfella par sem bilar og gangandi maetast aetti pvi ad feekka, og par med haettu & slysum.
Fraedilega eetti tilfellum ad leekka nidur i nullid ef allir fylgja umferdarlégum.

A mynd 3.1 mé sja algreena ljdsafasa i notkun vid gatnamot Sudurstrandar og Nesvegar.
Vegfarendur pvera ymist gathamaétin & gongupverunum en sumir vegfarendur stytta sér
ymist leidir og ganga ska yfir gatnamétin i stad pess ad ganga fra horni til horn (i ,L%).

Mynd 3.1 Algreenn ljésafasi i notkun vid gatnamét Sudurstrandar og Nesvegar.

Gallinn vid algreena ljsafasa er ad graentimi bila er styttur. Afkastageta gatnamaotanna fyrir
bila minnkar samkvaemt skilgreiningu og haetta er a ad radir a raudum ljésum aukist.

Vid innleidingu algreenna fasa parf ad hafa i huga eftirfarandi [2]:

® Aukinn bidtimi gangandi vegfarenda geeti leitt til aukinna prengsla & géngustigum vid
gatnamaétin.

® Tafir geta haft ahrif & naerliggjandi gatnamét.
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® Tafir geta einnig haft ahrif & almenningssamgédngur og hj6laumferd vegna aukins
bidtima & gatnamotunum.

3.2 Slysagreining

Hefobundin slysagreining gengur Ut a telja aftur i timann hversu moérg umferdaslys hafa
ordid til vid dkvednar adstaedur. Slik tolfreedi missir oft sjonar & miklum fjdlda atburda,
Lhaestum-pvi-slysa“ (e. potential, slight and serious conflicts), sem hefdu getad ordid.
Nylegar myndgreiningar adferdir hafa verid préadar sem leggja mat & fidlda og alvarleika
pessara ,naestum-pvi-slysa“. Matid byggir @ meelingum a pvi hversu stutt er i arekstur a
milli vegfarenda (hvort sem er bil, hj6landi eda gangandi) og hversu mikill hradinn er. Segja
ma ad adferdin sé fyrirbyggjandi (e. proactive) par sem ekki purfi ad bida eftir ad folk slasi
sig til ad fa visbendingu um hversu haettuleg gatnamétin eru.

3.3 Skilgreiningar
Helstu hugttk sem visad er til i skyrslu eru skilgreind med eftirfarandi haetti:

® Arekstur: Slys og 6hdpp (geta verid bill i bil, bill i gangandi, 0.s.frv.)

O Slys/Umferdarslys: Atvik par sem ordid hafa meidsli a folki, geta verid slys med litil
meidsli, alvarleg meidsli eda banaslys.

o Ohapp: Umferdaratvik par sem ordid hefur eignatjon.

® Slysaheettutilvik: Pyding a ,safety related event®. Tilvik par sem litlu munar a ad tveir
vegfarendur skelli saman; litill timi lidur & milli pess ad peir pveri sama hnutpunkt.

e Oryggistimi: Pyding & ,safety indicator factor; timinn sem lidur & milli pess ad tveir
vegfarendur pvera sama hnutpunkt — meelt i sek.
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4 Reynsla erlendis

4.1 Kanada

Framkveemd var rannsokn i borginni Calgary i Alberta Kanada &rid 2008 til ad meta hvort
Oryggi myndi baetast vid upptdku & algreenum ljgosafésum [4]. Kom i ljés ad innleidingin dré
verulega Ur fjdlda arekstra gangandi vegfarenda og dkutaekja. Aukning vard hins vegar a
brotum gangandi vegfarenda par sem vegfarendur pverudu gdngupveranir samhlida
akstursstefnu (gengu yfir géngupverun a raudu ljosi). 13% af heildarbrotum voru vegna
pverana gangandi vegfarenda samhlida aksturstefnu en adeins 2% af heildarbrotum attu
sér stad pvert yfir aksturstefnu.

Arid 2007 sampykkti Toronto City Council ad innleida algraena ljosafasa vid fjdgur gatnamét
i borginni. Algreenir ljosafasar voru innleiddir & premur gathamétum & arunum 2008-2010,
a fjérou gatnamatunum var kerfid ekki innleitt par sem gert var rad fyrir neikveedum ahrifum.
Akvedid var ad rannsaka ein af pessum gatnamétum arid 2014 vid Bay St. og Bloor St. il
ad meta ahrifin [5]. Kom i ljés ad greentimi bila minnkadi og bidtimi fararteekja prefaldadist
(Gr 40 sekandum i 2,5 minatur). Arekstrum bila fjidlgadi um 64% en arekstrar bila og
gangandi vegfarenda hélst ébreyttur. Af pessum premur gatnamotum var lengsta
vegalengd a ska pverun a4 Bay St. og Bloor St. Vegna litils hluta gangandi sem pvera
gatnamoétin a ska var akvedio ad taka algreena fasann Ur sambandi. Hin tvé gatnamaétin eru
enn starfreekt i dag par sem umferdarmagn gangandi er meiri, styttri vegalengdir yfir
gatnamétin og tafir fyrir bilaumferd i lagmarki.

4.2 Bandarikin

Rannsékn i Oakland i Kaliforniu ario 2002 skiladi peirri nidurstédu ad vid innleidingu &
algreenum lj6safasa hafi 6ryggisadsteedur beest [6]. bratt fyrir feekkun arekstra fjdlgadi
umferdarlagabrotum gangandi vegfarenda sem pvera O6léglega yfir ,6rugga hlid“
gangbrautarinnar.

Fyrir/eftir ranns6kn & uppsetningu & algreenum ljésafasa a gatnamotum i Atlanta sem
jafnframt var innblastur pessa verkefnis leiddi i lj6s ad fjoldi gangandi vegfarenda sem lenti
i heettulegum adsteedum fér Ur 4% i 1% eftir upptoku. petta jafngildir 75% baetingu i
umferdaréryggi fyrir gangandi [1]. Gangandi vegfarendur sem lentu i haettulegum
adsteedum leekkadi ar 57% i 30%. Auk pess keyrdu bilar sem beygdu til haegri a
gatnamotunum hradar eftir uppsetningu.

4.3 Lithaen

Rannsokn framkveemd i Vilnius Lithden lagdi mat a 6ryggi gangandi vegfarenda a
algreenum umferdargatnamétum [7]. Markmid rannséknarinnar var ad bera kennsl &
skilvirkni gatnamota med algreenum ljosafésum m.t.t. arekstra okuteekja og gangandi
vegfarenda at fra slysaskrd lithaisku logreglunnar. Slysaskrdin neer yfir 6l umferdarslys
med slosudum. Algraenir ljésafasar hafa verid vinseel éryggisadgerd og syna nidurstdédur
rannsoknarinnar ad fjoldi ataka milli gangandi vegfarenda og 6kuteekja hefur minnkad um
66% ad medaltali. Greiningin neer yfir 11 gatnamét og bendir til pess ad sérstakur einkafasi
fyrir gangandi hafi dregid Gr umferdarslysum gangandi um allt ad 100%. A gatnamoétum par
sem engin umferdarslys urdu fyrir uppsetninguna, urdu engin umferdarslys eftir
breytingarnar. Rétt er ad taka fram ad rannséknin var med litinn Grtakshop.
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5 Stadheettir

Vid endurhénnun gatnamoétanna var beygjuradius adlagadur, mideyjur lengdar og
breikkadar, akreinar i aksturstefnu Sudurstrandar i austur réttar af og géngu- og hjélastigar
sunnan Sudurstrandar breikkadur. Helstu breytingar fra fyrra astandi ma sja a uppdreetti
fyrir forhdnnun gatnamétanna a Mynd 5.1. bar ma einnig sja stadsetningu fyrirhugads
leiksskola.

,3\ \ \
Mynd 5.1 Forhénnun Sudurstrandar og Nesvegar dsamt stadsetningu fyrirhugads leiksskéla

Sidastlidinn tiu ar (1.01.2011 — 31.12.2021) hafa verid skrad eitt slys med littum meidslum
og sex 6hdpp an meidsla. Engin banaslys eda alvarleg slys hafa att sér stad. Stadsetningu
skradra tilvika sidustu fimm ara ma sja & mynd 5.2. Tolfraedilega er pvi ekki haegt ad draga
pa alyktun ad um sérstaklega heettuleg gatnamoét sé ad raeda. Mikil umferd gangandi og
stadsetning nyja leiksskélans og ndverandi grunnskdla i nagrenni gatnamoétanna vega pé
pungt og er ein helsta asteeda pess ad horft var til adgerda ad baeta umferdaréryggi enn
frekar. Gatnamatin voru fyrir breytingu med vida beygjuradiusa, hdan aksturshrada og folk
med bérn upplifdi 66ryggi vio ad pvera gatnamétin.

%@@

A

Mynd 5.2 Slysakort samgongustofu vid gatnamot Sudurstrandar og Nesvegar. Blar litur taknar 6happ an
meidsla og graenn taknar slys med littum meidslum. Heimild https://map.is/samgongustofa/#
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Su adgerd i pagu umferdaréryggis sem horft var til, auk endurhénnunar, var ad taka upp
algreena ljésafasa. Lj6safasar fyrir breytingu & gatnamétum Sudurstrandar/Nesvegar méa
sjd & mynd 5.3. b4 var 2-fasa hefobundid fyrirkomulag par sem génguljés er greent
samhlida akstursstefnu. Mynd 5.4 synir ljésafasana eftir breytingu, par sem algraenn
gongufasi kemur sér og rautt er & gangandi pegar bilar fra greent. Hugmyndin er ad
gangandi vegfarendur komist i ,L* yfir gathnamétin, p.e. horn i horn, med graent génguljés.

—F fi > A
o “W——
~A - ALy
Y = -
Mynd 5.3 Ljésafasar fyrir breytingu vid Sudurstrénd og Nesveg
JJ'.\_ :
4 4..;-
<P 4
T > \i
Mynd 5.4 Lj6safasar eftir breytingu vid Sudurstrénd og Nesveg

Innanlands er helsta fyrirmyndin fyrir algreena umferdaljésafasa gatnamét
Borgarholtsbrautar og Urdarbrautar i Képavogi, en par voru slikir fasar teknir i gagnid i juli
ario 2020 [8]. begar slysatolur eru skodadar par fyrir og eftir uppsetningu kemur i ljés ad
fimm ar fyrir uppsetningu (1.06.2015-30.06.2020) voru skrad fjogur 6hdpp an meidsla og
eitt slys med litlum meidslum. Eftir uppsetningu (1.07.2020-31.12.2021) hafa hinsvegar
verid skrad tvd 6hopp an meidsla og eitt slys med littum meidslum. Ekki er haegt ad draga
alyktanir um hvort umferdardryggi hafi versnad eda baest Gt fra peim gégnum, en ljést er
ad gangandi eiga haegara um vik ad komast um gatnamaotin.
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6 Framkveemd

Myndaveél var stillt upp fyrir ofan gatnamét Sudurstrandar/Nesvegar & ljdsastaur fyrir og eftir
breytingu umferdarljésafasa. Timasetning framkveemdar ma sjé i t6flu 6.1. Badar upptokur
voru framkvaemdar fr& morgni manudags til midvikudagskvolds.

Tafla 6.1: Framkveaemd upptdku

. N i Samtals Klukkutimar
Byrjun upptoku Lok upptdku upptokutimi greindir
Fyrir breytingar 11.10.2021 13.10.2021 84,86 kist 48 kist
Eftir breytingar 19.09.2022 21.09.2022 84,86 kist 39 Kist

Notud var myndgreiningarteekni fra fyrirtsekinu Transoft Solutions; TRAFXSAFE [8].
Myndgreiningartaeknin nemur hversu hratt bilar, hjél og gangandi vegfarendur fara yfir
gatnamétin, meelir i hvert skipti sem mdoguleiki er & arekstri og flokkar eftir alvarleika.
Moguleiki & arekstri i pessu samhengi er pegar ferlar tveggja mismunandi vegfarenda
pvera sama skurdpunkt med farra sekdndna millibili. Alvarleiki atviks er maeldur eftir pvi
hversu skammur timi leid & milli pess sem tveir vegfarendur pverudu sama skurdpunkt, en
einnig er ekki sama i hvada r6o vegfarendur koma. Sem daemi, pegar gangandi vegfarandi
er sa fyrri til ad pvera og félksbill sa seinni, p4 er pad talid alvarlegra atvik heldur en ef bill
er fyrri og gangandi s& seinni. pad skyrist af pvi ad i fyrra tilvikinu mé segja ad gangandi
vegarandi hafi ,rétt sloppid“, en pegar gangandi kemur sidar er liklegra ad hann hafi
timasett sina pverun eftir ad billin er farin hja — og haettan er minni.

Teeknin telur einnig hversu margir nota gatnamotin, flokkar eftir stefnum og niu
ferdamatum:

e Gangandi vegfarandi (e. pedestrian)

e Hjdl (e. bicycle)

e Motorhjél (e. motorcycle)

o Folksbill (e. passenger car)

e Ruta/Streetéd (e. bus)

e  Flutningabill (e. articutalated truck)
e Vorubill (e. box truck)

e Pallbill (e. pickup truck)

e Vinnubill (e. work van)

VSO RADGJOF 10
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7 Nidurstada fyrir og eftir greiningar

7.1 Umferdarmagn — samanburdur ferdaméata

Allmargir ferdamétar streyma um gatnamoét Sudurstrandar og Nesvegar p.A.m. eru
gangandi vegfarendur, hjol, folksbilar og rutur/streetd. Forritid greinir og telur m.a. tegund
ferdamata og hrada Ut fra myndefni vid gatnamotin. | toflu 7.1 er settur fram fj6ldi og tegund
ferdamata og borid saman fyrir og eftir breytinguna & gatnamétunum fyrir priggja daga
timabil fyrir og eftir breytingu. Talningin st6d yfir fra 7:00-19:00 i prja daga i badum
maelingum; manudag, pridjudag, midvikudag.

Tafla 7.1: Fj6ldi og tegund ferdaméata fyrir og eftir breytingar

Tegund Fjoldi fyrir Fjoldi eftir Mismunur  Mismunur [%]
Gangandi vegfarandi 2.018 (8%) 1.428 (6%) -590 -29%
Hjol 85 (0%) 954  (4%) 869 1032%
Métorhjol 14 (0%) 18 (0%) 4 29%
Folksbill 19.530 (80%)  20.106 (84%) 475 2%
Pallbill 1.145 (5%) 246 (1%) -904 -79%
Vinnubill 1.038 (4%) 648 (3%) -392 -38%
Flutningabill 297 (1%) 149 (1%) -149 -50%
Vorubill 29 (0%) 23 (0%) -6 -21%
RUta/Straetd 248 (1%) 288 (1%) 37 15%
ﬁ’ia,mta's,ganga”di o9 2103 (9%) 2.382 (10%) 279 13%
jolandi:

\f’sg;;"’r‘fn‘éi'rk:”“”” 22301 (91%) 21.478 (90%) 823 4%
Samtals 24.404 23.860 -544 -2%

Sambeerilegur fjoldi vegfarenda fér um gatnamotin fyrir og eftir breytingar. Heildarfsekkun
vélkndinna vegfarenda er um 4%, par munar mest um ad pallbilum, vinnubilum,
flutningabilum og vorubilum faekkadi talsvert milli ara, sem gefur til kynna ad framkvaemdir
hafi mégulega verid i nagrenninu oktéber 2021. Smaveegileg fjdlgun & folksbilum meelist
milli ara, en innan skekkjumarka.

Mesta breytingin er mikil aukning & notendum hjéla eda um tiuféldun i aukningu notenda,
ar 85 hjol i 954! A méti kemur faekkun um 590 gangandi vegfarendur fra fyrra ari. Samtals
fer fjoldi pessara tveggja vegfarendahopa ur 2.103 i 2.382. Fyrsta agiskun er ad kerfid eigi
i vandreedum med ad greina milli pessara vegfarendahdpa, en 6liklegt er ad svo margir
gangandi vegfarendur hafi gripid i hjélin & pvi ari sem leid a milli maelinga. baer stikkprufur
sem voru skodadar syndu p6 ad mestu rétta flokkun. Pad ma pé nefna ad baedi var kaldara
i vedri i fyrri meelingunni sem geeti haft ahrif, og mikil aukning hefur verid i notkun rafskita
sem er ekki sérstaklega flokkad i kerfinu. Loks ma nefna ad Evropsk samgoénguvika var
einnig i gangi i seinni greiningunni. Han var haldin i vikunni 16-22 september 2022 og
pbemad var virkar samgongur [9]. Félk var pvi hvatt til pess ad nyta sér fjdlbreyttan
ferdamata svo sem hjol og rafskdtur og getur pvi pessi aukning verid ad hluta til vegna
pess.
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7.2 Umferdarmagn eftir tima dags

begar teiknad eru upp & hvada tima dags er hj6lad og gengid feest mynd 7.1. Flest fara
hjélandi eda gangandi um gatnamaotin um morgun og siddegis, mest milli 16:00-17:00. Mikil
fidlgun meelist ad morgni til eftir breytingarnar; 78% aukning milli kl. 8:00-9:00, og eftir
almennan skrifstofutima milli 18:00-19:00; 75% aukning. Petta ma ad likindum rekja til
aukins fjdlda barna og fjdlskyldufélks sem pvera gatnamotin vegna skéla og fristunda.
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Fjoldi hjélandi fyrir og eftir breytingar eftir tima dags.

Umferdarmagn vélknuinna fararteekja eftir tima dags mé sja & mynd 7.2. Umferdarmagn
ardegis er sambeerilegt, en umtalsvert minni siddegisumferd meeldist eftir breytingar, par
af 14% minni milli 16:00—217:00.
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7.3

Umferdarhraodi

Mynd 7.3 synir medalhrada Okuteekja eftir tima dags fyrir og eftir breytingar. Medalhradi
allra 6kuteekja hefur laekkad. Medalhradi fyrir breytingar var ad jafnadi 22,55 km/klst og eftir
breytingar 20,35 km/klst.

Medalhradi 6kueekja eftir tima dags
25.00

S 15.00
<
S 10.00
[}
= Q= [-yrir
5.00 Y
=@ Eftir
0.00
7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Timi dags
Mynd 7.3 Medalhradi 6kuteekja fyrir og eftir breytingu & gatnamé6tum Sudurstrénd/Nesvegur eftir tima
dags.

Ef litid er einungis til 6kuteekja sem fara dkvedna akstursleid svo sem 6kutseki sem keyra
beint i gengum gatnamét, beygja til vinstri eda haegri fast myndir 7.4 og 7.5.

Eins og sést hefur medalhradi bila sem aka beint &fram i gegnum gatnamétin laekkad
nokkud jafnt 6had tima dags og par med umferdarmagni. Pad leidir af sér ad peer
hénnunarakvardanir sem voru teknar vid ad prengja gatnamotin hafa hatft tileetlud ahrif og
réad pa umferd sem fer beint i gegn.

Heilt yfir hefur hradi 6kuteekja leekkad eftir breytingar. Minni hradakstur meelist eftir
framkveemd; 0,56% okutaekja keyrou yfir 50 km/Klst fyrir breytingar en 0.06% 6kutaekja
keyrdu yfir 50 km/klst eftir breytingar. Einnig keyra fleiri dkuteeki & lsegri hrada eda a bilinu
13-18 km/kist og faerri 6kutaeki keyra & meiri hrada eda & bilin 28-56 km/klst eftir
framkvaemdir, sem synir ad framkvaemdir vid gatnamatin hafa skilad daetludum arangri.

Medalhradi 6kuteekja sem keyra i gegnum
gatnamatin eftir tima dags
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Mynd 7.4 Medalhradi 6kuteekja sem keyra beint i gegnum gatnamét Sudurstrandar/Nesvegs eftir tima
dags.
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7.4

Medalhradi 6kuteekja sem beygja til heegri &
gatnamétunum eftir tima dags

20
15
5
e
<
% —=@=y/rir
= . =0 Eftir
0
7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Timi dags
Mynd 7.5 Medalhradi 6kutaekja sem beygja til haegri & gatnamétum Sudurstrandar/Nesvegs eftir tima
dags.

Slysaheettutilvik
Slysaheettutilvik (e. Safety related event), eru 6ll umferdarsamskipti sem hafa haettuleg eda
haettulaus dryggisahrif. Gefinn er 6ryggistimi (e. Safety indicator value) fyrir alvarleika tilviks
par sem laegra gildi merkir leegri vidbragdstimi og pvi aukin heaetta, skilgreindur med
eftirfarandi haetti:

e Ahgettusamur atburdur hefur tima & milli 0-1,5 sekdndur

e  Mildur atburdur hefur tima & milli 1,5-3 sekandur

e Oruggur atburdur hefur tima & milli 3-5 sekandur
Oryggistimi fyrir 6ll atvik sem flokkast sem slysahaettutilvik ma sja & mynd 7.6.

Dreifing 6ryggistima fyrir 6ll slysahaettutilvik

300 I
m Fyrir
250 _ |
= Eftir :
200 I
© Ahzettusamt
< 150 |
s I
E 100 I
o
50 I J | I
o111 1
Q M O N <o \a) V -B) o ™ o o
Q{L ’\ \‘ ’\ q/ q,’\ ’b~ ’\ b“ ’\
Oryggisstudull [sek]
Mynd 7.6 Dreifing 6ryggistima fyrir 6ll slysaheettutilvik & gatnamétum Sudurstrond/Nesvegur
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Pegar skodud eru nanar atvik sem skilgeind eru sem aheettusamur vidburdur peas med
Oryggisstudul undir 1,5 sekdndu eftir uppsetningu er i neer 6llum tilfellum um ad raeda atvik
milli tveggja bila.

Pegar einungis eru skodud slysaheettutilvik par sem gangandi vegfarendur verda fyrir atviki
b.e.a.s. atvik sem gerast a gangbrautum gatnamaétanna faest dreifingin sem ma sja & mynd
7.8. Sja ma ad neestum pvi slys fyrir gangandi eftir breytingu hefur faekkad téluvert.

Dreifing 6ryggistima fyrir gangandi og hjélandi
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* 20
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Oryggistimi [sek]
Mynd 7.8 Dreifing 6ryggistima fyrir slysaheettutilvik sem innihalda gangandi vegfarendur & gathnamétum
Sudurstrond/Nesvegur

Vert er ad hafa i huga ad vidbragdstimi getur verid lagt gildi en ekki endilega leitt til slyss
par sem hradi viskomandi okuteekis skiptir skdpum. Liklegra er ad slys gerist pegar
oryggisstudull er lagur og hradi dkuteekis er har, pa hefur bilstjéri litinn tima til ad bregdast
vid. A mynd 7.9 er sett fram 6ll slysaheettutilvik sem gerast & gangbrautum vid gatnamoétin
p.e. slysaheettutilvik hja gangandi og oOkuteekjum. Hér eru tvd atvik sem eru med
oryggistudul undir 1 sekandu sem gerast eftir breytingu. Heilt yfir er mesti meeldi hradi
Okuteekis i hverju tilfelli leegri eftir breytingar og er haest 45 km/kist en fyrir breytingar fer
mest maeldi hradinn upp i 55 km/klst. Sést pvi greinilega ad hradi 6kuteekja er laegri eftir
breytingar.
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Mesti maeldi hraadi [km/klst]

Mynd 7.9
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Mesti meeldi hradi 6kuteekja & moéti 6ryggisstudli vid naestum pvi slys & gangandi vegfarendum
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8 Afkastageta fyrir og eftir

8.1 Beygjustraumar (Forsendur)

Framkveemd var afkastagreining fyrir gathamoét Sudurstrandar og Nesvegar byggt a
stadhattum gatnamétanna og umferdartalningu fyrir ardegis og siddegis umferd at fra
myndgreiningu. Umferdartolur fyrir og eftir breytingar méa sja a mynd 8.1. Ardegisumferd er
mjog sambeerileg fyrir og eftir breytingu, en 12%-20% feekkun a vélkndnum farartaekjum
maelist milli &ra & mesta alagstima siddegis a einstékum leggjum, sja téflu 8.1.

Ardegisumferd Ardegisumferd
fyrir breytingu eftir breytingu
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Mynd 8.1 Ardegis- og siddegisumferd & mesta umferdartima, fyrir og eftir breytingu.
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Tafla 8.1: Umferdarmagn a einstaka leggjum a mesta umferdartima siddegis
(16:00-17:00)

Leggur 2021 PM 2022 PM Breyting [%0]

Nesvegur V 670 540 -19%

Nesvegur A 520 460 -12%

Sudurstréond S 510 410 -20%

Sudurstrond N 160 170 10%

Samtals 1.860 1.580 -15%
8.2 Greentimar

Umferdarljésin vid Nesveg — Sudurstrond hafa verid umferdarstyrd fra pvi 1989. begar nyja
forritid er borid saman vid pad gamla er vert ad hafa tvennt i huga:

® Stifari kroéfur um rymingartima eru vid lydi n. bad pydir ad pé fer lengra hlutfall af lotu
fyrir nytt forrit med samskonar lagmarksgreentima i rymingartima, pvi verdur
greentimahlutfallid leegra.

® Med pvi ad gefa gangandi sérfasa er graentimi tekinn fra bilaumferd, svo graentima-
hlutfallio leekkar.

Skodum prj tilfelli:

® 2-fasa (eldri viomid): Midad vid ljésastyringu eins og hdn var fyrir.

® 2-fasa (ny viomid): 6 sek. baetast vid lotutimann, midast vid rymingartima fyrir
sjonskert og hreyfihamlad félk (nedri mork + 2 sek.)

® Algreen (ny viomid): 25 sek. langur greentimi svo folk komist horn i horn —
rymingartimi parf einnig ad mida vid sjonskert og hreyfihamlad folk.

Timaskiptingin eldra forritsins var pannig ad skilgreint var lagmarks préogram (,min.
program®), par sem bilastefnurnar fengu i pad minnsta 10 sek. i hverri 34 sek. lotu.
Slaufuskynjarar i malbiki gatu p& kallad & framlengdan graentima ad hamarki 20 sek. i hverri
lotu fyrir stanslausa umferd. Hamarks lotutimi var 54 sek. fyrir breytingar. Sja toflu 8.2.

Samanburdur & greentimahlutfalli faest pa i Toflu 8.3. par sést ad ljdsahopar Al og A2 (eftir
Sudurstrond) voru med greentimahlutfall 29%-37%, pad myndi fara i 25%-33% ef sams
konar kerfi yroi tekid upp i dag (med nyjum vidmidum um rymingartima) og gert rad fyrir ad
hamarks og lagmarksgraentimi haldist fastur. | algreenu ljésastyringunni fa ljosahopar pa
greentimahlutfall 16%-28%.

® Athugum hér ad ef pad er stédugt uppkall pa gilda efri morkin. Efri mérk
graentimahlutfalls Sudurstrandar fyrir stodugt uppkall allra strauma er pvi 75% (28/37)
af pvi sem pad var 4dur.

® Athugum einnig ad raungreentimahlutfall getur verid heaerra fyrir A1/A2 ef ekki er
stoougt uppkall fra C1/C2.

® Athugum loks ad lengri lotutimi pydir lengri bidradamyndun, en ekki endilega ad
gatnamotin afkasti minna.
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Tafla 8.2: Samanburdur & greentimahlutfalli mismunandi ljésastyringa.
Min préogram Max program
. , . | Graentima- . , . | Greentima-
Greaentimi | Lotutimi Graentimi | Lotutimi
) Al, A2 10 34 29% 20 54 37%
€
§ ) C1,C2 10 34 29% 20 54 37%
>
o= 1,2 11 34 32% 21 54 39%
E 3,4 9 34 26% 19 54 35%
) Al, A2 10 40 25% 20 60 33%
§ *S C1,C2 10 40 25% 20 60 33%
>
;‘] ; 1,2 11 40 28% 21 60 35%
= 3,4 9 40 23% 19 60 32%
i«é Al, A2 10 64 16% 30 109 28%
c
?hd 'g C1,C2 5 64 8% 30 109 28%
%;D 3 1,2 25 64 39% 25 109 23%
z 3,4 25 64 39% 25 109 23%
Tafla 8.3: Milligreentimar fra géngufosum yfir i 6kufasa vio Nesveg -
Sudurstrond. Tokum eftir ad fyrir eldri viomid var ekki meiri timi fyrir
blindramerki (TS).
Eldra viomid Nuv. viomid
Ljésahdpar
Al1,A2 C1,C2 Al,A2 C1,C2
1,2 8 9
3,4 10 11
TS1,TS2 8 11
TS3,TS4 10 13
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8.3 Afkastageta

Yfirlit fyrir nidurstodur afkastagetultreikninga, framkveemdir i Sidra Intersection, ma sja i
Toflu 8.4. Eins og vid matti buast lengist lotutiminn, og par af leidandi lengjast bidradir. bar
sem hlutfall umferdar af afkastagetu (e. degree of saturation) er sambeerilegt siddegis fyrir
og eftir er pé ekki haegt ad alykta annad en ad gatnamotin afkasti sambaerilegu magni af
umferd og adur. bjonustustig hefur hinsvegar leekkad a milli ara Ur B (mjog gott
pjonustustig) nidur i C, sem almennt telst raunhageft markmid fyrir ljésastyrd gatnamot.

Tafla 8.4: Afkastageta gatnamoéta Nesveg — Sudurstrond fyrir og eftir framkvaemd
Morgunumferd |Siddegisumferd
Maelistaerd [Ein.] Fyrir Eftir Fyrir Eftir
Lotutimi (medaltal) [sek] 38 87 44 89
Hlutfall umferdar af afkastagetu* 0,52 0,60 0,61 0,63
Seinkun (medaltal a bil) [sek] 14 33 16 34
pjénustustig** LOSB | LOSC | LOSB | LOSC
Radamyndun (medaltal) [bilar] 5,3 11,7 6,3 11,7

*(Degree of saturation), ** Level of Service

Viomio fyrir pjonustustig a ljdsastyroum gatnamotum midad vid medalseinkun bifreida er
skilgreint eftirfarandi skv. hinum Bandariska Highway Capacity Manual (HCM):

pjonustustig (LOS)

Medal seinkun & bil [sek]
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9 Samantekt nidurstadna

Umferdaljosum vid gatnamot Sudrstrandar/Nesvegs voru skipt Gt hausti® 2021 yfir i
algreena ljésafasa. bvi fékkst teekifaeri til ad afla gagna fyrir og eftir breytingar.
Myndgreingartaekni fra Transoft Solutions var notud til ad 6ryggisgreina gatnamaétin.

Reynsla erlendis synir ad gatnamot med algreenum ljdsafosum reynast vel par sem mikil
umferd er hja gangandi vegfarendum. Af reynslunni ma sja ad arekstrum hja gangandi
vegfarendum og okutaekjum hefur leekkad og pvi 6ryggi gangandi vegfarenda aukist. P6
hafa arekstrum & milli tveggja 6kuteekja & sumum gatnamétum aukist.

Eftir framkveemdir hefur hradi 6kuteekja leekkad. Hlutfall 6kuteekja sem keyrdu yfir
hamarkshrada for tr 0,56% i 0,06% 6kutaekja eftir breytingar sem synir ad fyrirhugadar
breytingar a stadhaettum gatnamétanna til ad minnka ékuhrada hefur skilad sér. Einnig
keyra fleiri 6kuteeki & leegri hrada eda a bilinu 13-18 km/kist og feerri 6kuteeki keyra & meiri
hrada eda & bilin 28-56 km/kist eftir framkvaemdir.

Adsteedur 4 gatnamotum Sudurstrandar/Nesvegs hafa batnad fyrir gangandi vegfarendur
eftir ad algreenir ljésafasar voru teknar i notkun. Myndgreining syndi ad slysahaettutilvikum
sem innihalda gangandi og hjolandi vegfarendur hefur feekkad mikid milli ara eftir ad
algraena styringin var tekin upp, pratt fyrir aukna umferd gangandi og hjélandi — sér i lagi
ad morgni til og utan skrifstofutima. Medalhradi 6kutaekja hefur ad sama skapi leekkad — og
likur a alvarlegum slysum par med samhlida. P6 var haerri hluti slysaheettutilvika eftir
framkveemd par sem stutt var & milli tveggja bila (< 1,5 sek). bvi synir upptaka a algraenum
ljosafdsum a pessum gatnamétum visbendingar um beett umferdaréryggi gagnvart
gangandi/hjolandi vegfarendum, en einhver haettumerki um ad t.d. aftandkeyrslum geti
fiolgad, sambeerilegt vid reynsluna erlendis.

Oumdeilanlega hefur petta pé ahrif & pjonustustig bilaumferd & gatnamétunum par sem
greentimi er tekinn af bilunum. Pjonustustig gatnamoétanna fer ar litlum seinkunum
(bjonustustig B) i medal seinkanir (pbjonustustig C).

10 Lokaord

Tilgangur framkveemdar var ad auka ©6ryggi gangandi vegfarenda, sem sterkar
visbhendingar eru um ad hafi tekist. Timinn einn getur po leitt pad i lj6s med aukinni reynslu.
80% aukning i fijdlda gangandi og hjélandi & milli ara ad morgni til gefur pé til kynna ad folk
upplifi einnig aukid 6ryggi & gatnamotunum, sem getur skyrt hvers vegna bilaumferd meelist
minni & moti. Ef til vill hefur adgerdin ordid til pess ad minna sé farid af styttri bilferoum —
svo sem skutl barna til og fra skéla og tomstunda. Pad hlytur ad teljast jakvaed préun.

begar dkvardanir & bord vid pa ad innleida algreena ljosafasa eda adrar adgerdir i att ad
baettu umferdardryggi eru teknar parf gjarnan ad vega og meta kosti og galla. Oftar en ekki
fela slikar adgeroir i sér akvedinn férnarkostnad, svo sem leegra pjonustustig fyrir
bilaumferd, og parf pa ad meta fyrir hvert tilvik fyrir sig hvad sé aseettanlegt.
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