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SAMANTEKT

Ekki eru til islenskar leidbeiningar fyrir honnun ljésastyrdra gatnamdta en vida erlendis eru til
greinargddar leidbeiningar sem ber ad nota vid honnun. Ljést er ad margar pjédir innan Evrdpu eru
komin langt & veg vid gerd leidbeininga er snda ad honnun umferdarljdsa og er hver pjéd med sina syn
a vidfangsefnid. b6 eru leidbeiningarnar byggdar upp a svipadan hatt og leida honnudi og notendur
afram i hvernig skal hanna ljésastyrd gatnamét 8 sem besta vegu med tillit til umferdaroryggis og
greidleika. Kemur til ad mynda skyrt fram i 6llum leidbeiningunum og reglum ad skoda parf hver
gatnamoét vel hverju sinni og hanna umferdarljésin i samraemi vid adsteedur hverra gatnamata.

Tilgangur pessa verkefnis er ad leggja grunn ad islenskum leidbeiningum fyrir honnun ljésastyrdra
gatnamota. Teknar eru saman paer handbakur og leidbeiningar sem notadar eru i nokkrum l6ndum
innan Evrépu, p.e. i Noregi, Danmorku og byskalandi

Vaenst er til pess ad nidurstodur verkefnisins muni gagnast vid gerd islenskra honnunarleidbeininga
sem nyta ma vid honnun nyrra ljésastyrdra gatnamadta sem og vid uppfeerslu eldri gatnamota.
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1 INNGANGUR

1 INNGANGUR

1.1 Markmid og tilgangur

Markmid verkefnisins er ad gera samantekt 4 erlendum leidbeiningum er snda ad honnun ljésastyrdra
gatnamota. Ekki eru til islenskar leidbeiningar fyrir honnun ljésastyrdra gatnamaéta en vida erlendis eru
til greinargddar leidbeiningar sem ber ad nota vid honnun. Tilkoma Borgarlinu og aukin hlutheild
hjélandi vegfarenda kallar a breyttar Gtfaerslur ljésastyréra gatnamodta par sem m.a. er tekid tillit til
forgangsaksturs, vidbdtarljésa og vidbotarakreina. Leidbeiningar og regluverk tryggja ad utfeerslur
gatnamota séu samraemdar og auka par af leidandi 6ryggi allra vegfarenda @ sama tima og ad hdmarka
afkastagetu peirra.

Tilgangur verkefnisins er ad leggja grunn ad leidbeiningum fyrir honnun ljdésastyréra gatnamoéta
hérlendis. Teknar eru saman paer handbakur og leidbeiningar sem notadar eru af nokkrum [6ndum
innan Evrépu en pau gefa 6ll Ut itarleg leidbeiningarit er varda hénnun og utfaerslu ljdsastyrdra
gatnamota. | pessu verkefni er 16gd dhersla & Utfeerslu gatnaméta, s.s. stadsetning umferdarljésa og
stodvunarlina en ekki er fjallad um honnun ljdsastyringa (ljosaforrit). Vanst er til pess ad nidurstodur
verkefnisins muni gagnast vid gerd islenskra hénnunarleidbeininga sem nyta ma vid hénnun nyrra
ljdsastyrdra gatnamata sem og vid uppfaerslu eldri gatnamoéta.

Vid gerd leidbeininga fyrir ljdsastyrd gatnamot er porf & ad skilgreina margvisleg atridi er varda
samgongumal almennt og munu endanlegar leidbeiningar pvi krefjast samrads ymissa adila, s.s.
Vegagerdarinnar, sveitarfélaga og logreglu.

Hofundar skyrslunnar bera abyrgd a innihaldi hennar. Nidurstodur hennar ber ekki ad tulka sem
yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda fyrirteekja sem héfundar starfa hja.

1.2  Ordskyringar

Med adalljdsi (e. primary traffic light) er alla jafnan att vid umferdarljés sem stadsett er haegra megin
vid akstursstefnu akbrautar nzerri eda vid stodvunarlinu. Daemi eru pé um ad fleiri en ein ljés vid
gatnamot séu skilgreind sem adalljos.

Med vidbotarljosi (e. secondary traffic light) er alla jafnan att vid umferdarljés sem er til vidbotar vid
adalljés. Eru pau gjarnan stadsett fjaer 6kuteekjum, s.s. handan stddvunarlinu eda vinstra megin vid
akreinar. bau geta po verid stadsett somu megin gatnamota, pa yfirleitt vinstra megin, og/eda handan
gatnamota.
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Almennt pegar fjallad er um umferdarljés er att vid ljos sem beint er ad vélkninum 6kutaekjum sem
nyta sér gatnakerfi. Umferdarljés geta po einnig verid atlud hjélandi vegfarendum sem nyta sér gotur.
Med gonguljosi er att vid 1jés sem eru sérstaklega setlud gangandi vegfarendum eda peim sem nyta sér
sambezerilega innvidi. | akvednum tilfellum er porf 4 ad setja upp sérstdk ljés fyrir hjolandi vegfarendur
sem eru pa atlud hjélandi umferd sem fer um & adskildum hjélareinum. Ad auki er i sumum tilfellum
sérstok ljds fyrir almenningssamgongur og forgangsakstur.

1.3 Tilgangur og markmid umferdarljésa

Umferdarljés pjona ymsum tilgangi og stadsetning peirra, m.t.t. synileika og skilvirkni hefur mikil ahrif
a ad pau markmid sé uppfyllt. Markmid umferdarljdsastyringar dkvardast fyrst og fremst af porfum,
hagsmunum og kréfum hagsmunaadila, sem geta t.d. verid hid opinbera, vegfarendur, stjérnendur og
ibuar. Oft kemur upp agreiningur par sem ekki er unnt ad uppfylla kréfur allra hdpa samtimis, s.s. peim
sem snua ad 6ruggu, hrodu og paegilegu umferdarflaedi fyrir alla. Markmidaarekstrar geta par ad auki
komid upp milli mogulegra ahrifa er snia m.a. ad baettu umferdaroryggi og umferdarfledi,
forgangsrétt almenningssamgangna, minni eldsneytisnotkun og ad umhverfisahrif séu ldagmorkug, s.s.
mengun vegna Utblasturs og ahrifa 4 loftgaedi og hljédvist.

Af pessum sokum parf ad vega og meta allar krofur i skipulagi og honnun umferdarljésa. Oft er haegt
ad gera videigandi malamidlanir med rddstéfunum sem studla ad jofnun markmidadrekstra.
Eftirfarandi upptalning er deemi um atridi sem ad hafa parf i huga vid honnun umferdarljosa, en ekki
er um taeemandi upptalningu ad raeda:

e Umferdaroryggi. Uppsetning umferdarljésa er gagnleg ef likur eru a slysum eda slys hafa att
sér stad sem hefdi verid heegt ad koma i veg fyrir med umferdarljésastyringu og ef adrar
radstafanir (t.d. hradatakmarkanir, bann vid framdurakstri, gétupveranir fyrir hjélandi og
gangandi) hafa reynst drangurslausar eda ekki lofad gédu. Aberandi einkenni um slikt eru:

Aukin tidni slysa vegna forgangs.

Vegna of mikils umferdarpunga eda of mikils hrada a umferdarpungri gotu.

Vegna skerts sjonsvids 4 gatnamotum eda dskyrum reglum um rétt i umferd.

Vegna o6fullnaegjandi umferdarrymdar.

Vegna hdérrar tidni umferdarédhappa milli vinstri beygjustrauma og métumferdar.

O O O O O

Vegna harrar tidni umferdarédhappa milli vélkndinna 6kutaekja og hjélandi og gangandi
vegfarenda sem pvera gotu.

o Eflifi dvardravegfarenda er 6gnad sem pvera reglulega gotu 4 akvednum stad og engin
gangbraut er i augsyn, pa zetti ad setja upp umferdarljés 6had fjdlda einstaklinga sem
bvera eda fjolda dhappa, ef dnnur vernd er ekki moguleg.

e Gaedi umferdaflaedis.

e Stjornun umferdar og forgangur. Mogulegt er ad bzeta verulega gaedi umferdarflaedis
almenningssamgangna og umferd gangandi vegfarenda med radstéfunum um forgangsrétt.

e Umbhverfissjonarmid.
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2 YFIRLIT LEIDBEININGA

2 YFIRLIT LEIDBEININGA

Eins og fyrr segir er liti0 til leidbeininga og handbdka er varda hénnun umferdarljésa og fyrirkomulag
pbeirra med pad ad markmidi ad mynda grunn fyrir sambaerilegar leidbeiningar hérlendis. Studst er vid
upplysingar fra premur I6ndum innan Evrépu og einblint 4 ad afla upplysinga um utfaerslur og
stadsetningar umferdarljosa vid gatnamot i borgarumhverfi. Litid er til gagna fra Noregi, Danmorku og
byskalandi. Litid var til eftirfarandi leidbeininga/regla vid vinnslu verkefnisins:

LAND HEITI UTGEFANDI (AR)

Noregur Handbok N303 Trafikksignalanlegg Statens vegvesen (2021)

Noregur Handbok V322 Trafikksignalanlegg — Planlegging, drift og vedlikehold Statens vegvesen (2007)

Noregur Handbok V122 Sykkelhdandboka Statens vegvesen (2014)

Danmork Handbog: Brug af trafiksignaler — Anlaeg og planslagning Vejregler (2017)

Danmork Handbog: Projektering af trafiksignaler — Anlaeg og planslaegning Vejregler (2017)

Danmork Handbog: Kollektiv bustrafik og BRT — Anlaeg og plansleegning Vejregler (2016)

byskaland Guidelines for Traffic Signals (RiLSA) FGSV (2015) — bytt ¢ ensku 2021
2.1 Noregur

Norska vegagerdin (n. Statens vegvesen) gefur Ut handbakur/leidbeiningar um hin ymsu vidfangsefni
er vid koma samgodngumdlum. Tvaer peirra leggja linurnar vardandi honnun ljésastyrdra gatnamata,
m.a. stadsetningu umferdarljésa og synileika peirra. Handbdk nr. N303 fjallar almennt um umferdarljos
og handbdk V323 fjallar sérstaklega um honnun, rekstur og vidhald peirra. A3 auki er snert 3
umferdarljosum i 6drum handbdkum, s.s. handbdk nr. V121 um geometriska honnun vega- og
gatnamodta, par sem m.a. er fjallad um sjonvegalengdir og um pverun hjélandi vegfarenda &
gatnamotum i sér til gerdri hjdlahandbdk nr. V122,

2.1.1  Almennt um stadsetningu umferdarljésa

i handbdk N303 er bent & nokkur grunnatridi sem huga skal ad pegar kemur ad stadsetningu og
fyrirkomulagi umferdarljosa, p.e.:

e synileiki ljosa fra aGkomustraumum,

e stodugleiki og samraeming,

e komaiveg fyrir ad umferdarljés hindri adgengi notenda (m.a. gangandi og hjélandi),
e lagmarka likur @ misskilningi,

e huga ad fagurfraedilegu gildi og samraemi vid naerumhverfi,

e hnappur fyrir gangandi vegfarendur zetti ad vera i beinu framhaldi af gangbraut og
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e audvelt adgengi fyrir vidhald (sér i lagi par sem |jés eru fyrir ofan akbraut).

i norskum leidbeiningum er talad um adalljés og vidbdtarljés. bar segir ad hver straumur sem er med
eigin fasa skuli hafa minnst tvo |jés, annad skilgreint sem adalljos og hitt sem vidboétarljés. Samraemi i
stadsetningu og fyrirkomulagi ljésa er naudsynleg til pess ad tryggja 6ryggi og skilvirkni, sér i lagi fyrir
gatnamat sem liggja vid sama vegkafla eda eru nélaegt hvert 68ru. | norsku leidbeiningunum er studst
vid skyringarmynd sem synir ,stadlada” stadsetningu umferdarljosa vid ljésastyrd gatnamoét (sja mynd
1). Ekki er i 6llum tilfellum unnt ad hafa gatnamot i fullu samraemi vid myndina en alla jafnan aetti
myndin ad vera leidbeinandi fyrir stadsetningu peirra, hvort sem um raedir ny gatnamoét eda
lagfaeringar a eldri. par sem ekki er mogulegt ad samraema stadsetningu ljésa vid myndina, aetti
markmidid ad vera ad lagmarka fravik. Mynd 1Error! Reference source not found. og skyringartafla
telja einnig upp algeng fravik og videigandi lausnir.

MYND 1  St6dlud stadsetning stélpa skv. norskum leidbeiningum. Skyringar i toflu ad nedan.

STRAUMUR* 1 2 3 4 5 6 7 22 24

Hefdbundin stadsetning

Adalljés yfir akbraut X

Adalljés vinstra megin akstursstefnu X

Adalljés a stdlpa fyrir gonguljos (med hnappi) X X

Vidbotarljos fyrir gatnamot X

Vidbétarljds fyrir gatnamét @ mideyju X X X X

Stodvunarlina aftar, beygjustefnur X

Stodvunarlina aftar, hjélarein X X

* { samraemi vid mynd 1 ad ofan.
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2 YFIRLIT LEIDBEININGA

2.1.2 Adalljés

Almennt skulu adalljds vera stadsett haegra megin vid akstursstefnu akbrauta. Vid sér akreinar, t.d. fyrir
vinstri beygju, ma adalljos vera stadsett vinstra megin vid akstursstefnu (tilfelli 6 4 mynd 1). i peim
tilfellum par sem erfitt er ad koma peim par fyrir ma stadsetja pau yfir akreininni (tilfelli 5 4 mynd 1).
Leyfilegt er ad setja annad adalljés (pa kallad aukaljds) vinstra megin vid akrein. Slikt skal gera i peim
tilfellum par sem prjar eda fleiri akreinar eru i sdmu akstursstefnu. Slik ljés eiga ad vera stadsett a
naegilega breidri mideyju (skv. leidbeiningum um breidd mideyja). Alla jafnan er adalljés stadsett vid
stodvunarlinu en par sem pad er ekki haegt t.d. vegna stadsetningar stédvunarlinu adliggjandi
hjélareinar, er adalljés stadsett framar en stédvunarlinan (tilfelli 3 og 7 @ mynd 1). bar sem hnappur
fyrir gangandi vegfarendur er stadsettur & adalljési skal stdlpinn vera stadsettur i framhaldi af
gangbraut. Stefna ljéssins atti ad vera pannig ad hun uppfylli skilyréi um synileika.

2.1.3  Vidbodtarljés

Vidbotarljos =etti ad vera stadsett pannig ad pad
sjaist vel fra stédvunarlinu. Vidbdtarljos skal annad
hvort vera fyrir gatnamét eda handan peirra (og
kallast pa motleegt 1jés). Almennt skal pad vera
minnst 3,5 m eftir adalljésid og helst ekki somu

megin. l8ulega er pad stadsett vinstra megin vid

adkomu akreina i mideyju. Ef vidbdtarljésid er
handan gatnamota, skal pad vera vinstra megin vid
akbraut eda i mideyju ef hun er til stadar og naegilega

breid. | peim tilfellum sem straumur hefur ekki varda
vinstri beygju og moétleeg umferd hefur lengri
greentima megi vidbotarljos ekki vera handan
gatnamota (mynd 2).

Hvad vardar sjonsvid segir ad 4 gatnamdtum skulu

vidbotarljés fyrir akandi umferd ad vera stadsett pynp 2

Vidboétarljés pegar graent ljds er lengra i
bannig ad pad sé synilegt 6kumanni i innan vid 30° matleega akstursstefnu.

vinkil til hvorrar hlidar fra midlinu akreinar og 2 m fra

stodvunarlinu (sja mynd 3). A gangbraut eiga vidbotarljés fyrir akandi umferd ad vera stadsett pannig
ad pad sé synilegt 6kumanni i innan vid 45° vinkil til hvorrar hlidar fra midlinu akreinar og 2 m fra
stédvunarlinu. Huga parf ad fjarlaegd ljossins fra stédvunarlinu, ef ljésid er hefdbundid (200 mm
bvermal) aetti pad ekki ad vera i meira en 30 metra fjarlaegd.
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MYND 3  Stadsetning vidbodtarljdsa i 1a- og l6dréttu plani

2.1.4 Gonguljés

Almennt attu gonguljés ad vera stadsett & badum endum akbrauta par sem pverun gangandi
vegfarenda er leyfileg. Ef ekki er unnt ad pvera gotu i heild sinni parf ad koma fyrir ljésum & mideyju.
pad er t.d. gert med pvi ad hafa bil 4 milli ljésa og gaeta pess ad gangandi vegfarendur snui i att ad
umferdastraumi svo peir séu medvitadur um umferd sem skarast a vid pverun peirra (fyrirkomulagié
er kallad hlidrud gongupverun a mideyju). Fjarleegd a milli ljésa parf ad lagmarki ad vera 2 metrar og
krefst pad pess ad mideyjan sé i pad minnsta 2.5 metra breid. Adkoma ad gonguljosum ztti ad vera
pbvert @ akbraut og pverunsvaedi zetti ad vera merkt med tveimur samsida linum i framhaldi af
gongustig. begar bodid er upp a hnapp fyrir gangandi vegfarendur skal hann vera stadsettur a stdlpa i
framhaldi og fyrir framan gangbraut. Almennt er midad vid ad pad sé ad lagmarki tveir metrar fra
stodvunarlinu akbrautar ad gonguleid. Einnig er i sumum tilfellum talid akjésanlegt ad nota svokallad
PUFFIN fyrirkomulag @ gonguljosum en pa er peim komid fyrir peim megin par sem gangandi
vegfarendur eru stadsettir, en ekki métlaegt eins og venjan er. Hugmyndafraedi fyrirkomulagsins
byggist 4 ad gangandi vegfarendur fylgja samtimis med adkomandi umferd. Auk pess er pad skilvirkt til
pbess ad adstoda gangandi vegfarendur med sjénskerdingu sem eiga erfitt med ad sja ljés handan
gongupverunar. A mynd 4 ma sja fjérar mismunandi Utfeaerslur génguljésa og stadsetningu ljésastdlpa.
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A. Gangbraut an mideyju

ﬁ

B. Gangbraut med mideyju

C. Gangbraut med mideyju og hlidrada gonguleid

M

D. Gangbraut med PUFFIN fyrirkomulagi

wﬁ

MYND 4  Daemi um stadsetningu gonguljésa vid gangbraut.

2.1.5 Ljos fyrir hjolandi vegfarendur

Sérstakt umferdarljés fyrir hjélandi vegfarendur eru eingdngu sett par sem sér
hjdlastigar/hjdlareinar eru til stadar og i peim tilfellum aetti eingbngu ad nota adalljos. £ttu
bau ad vera stadsett haegra megin vidé hjdlaakrein og ekki vid eda 4 sama stad og 6nnur
umferdarljds, par sem pad geeti valdid misskilningi. Ljds sem stadsett eru naest vegi zetti ad
vera i lagmarki halfum metra frd naesta kantsteini og ekki i meira en 2,8 metra fjarlaegd. Ekki
er algengt ad notud séu sérstok hjolaljés i Noregi en peir skilgreina frekar hjolastiga a sama
ljdsafasa og gangandi, eins og sja ma @ mynd 5.
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MYND 5  Hjoélastigur skilgreindur med génguljosi.

A gatnamétum i borgarumhverfi eru hjélandi idulega settir med akandi umferd a hjélareinum a gotu.
Er ba aetlast til ad umferdarljés akandi gangi lika fyrir hjélandi. Utfaersla & ljdsastyrdum gatnamétum
med hjélandi umferd, par sem hjélandi notast vid sama umferdarljés og akandi, er synd 4 mynd 6. |
pbeim tilfellum er stédvunarlina hjdlandi fyrir framan stédvunarlinu akandi til pess ad tryggja synleika
hjélandi vegfarenda.

eo[II
#
v

3]
=

15-30 2-5

15-30 [4-6

MYND 6  Ljésastyrd gatnamot med hjolareinum. Hjdlarein i haegri kanti akbrautar og stédvunarlina 2-4m framar en
stodvunarlina akandi (vinstri mynd) og svo 4-6m langt hjélabox fyrir framan stédvunarlinu akandi (haegri mynd).
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2.1.6  Almenningssamgodngur — adskildar forgangsakreinar

Sérstok ljos aetlud straetisvognum eru notud par sem adskilin akrein fyrir
streetisvagna er til stadar. Ljésin eru sambaerileg hefébundnum
umferdarljésum par sem efsta ljosid er sambaerilegt pvi rauda, midjuljés

SIOI®,

bvi gula og nedsta pvi graena. bessi ljos geta einnig verid notud 4 peim
stodum par sem porf pykir & ad adgreina enn frekar straetisvagnaumferd

fra annarri umferd.

2.1.7  Samspil merkinga og umferdarljésa

Stodvunarlinur setti almennt ad vera ad minnsta kosti tveimur metrum fra géngupverun 4 génguljésum
(sja mynd 4) og minnst einum metra fra gonguleid & hefbundnum umferdarljésum. Mid- og deililinur
a@ttu ad verda ad hindrunarlinu ad minnsta kosti 15 metrum og ekki lengra en 30 metrum fra
stodvunarlinu. Lengd hindrunarlinu setti ad taka mid af hamarkshrada og stadsetningu skynjara (ef peir
eru til stadar). Sérstaka adgat parf ad hafa med hjélareinum vid gatnamot. Stédvunarlina peirra eetti
ad vera framar til pess ad peir séu sjaanlegir akandi vegfarendum vid gatnamaotin, t.d. par sem haegri
beygjur eru leyfilegar. Einnig er mogulegt ad hafa séradstodu fyrir hjélandi vegfarendur fyrir framan
Okutaeki, med sérstokum hjdlasvaedum (sja mynd 6). Slikar Utfeerslur attu po ad vera vel igrundadar.

2.2 Danmork

i Danmérku er ad finna leidbeiningar um hénnun og fyrirkomulag umferdarljésa i handbokinni
Projektering af trafiksignaler. bar, likt og i Noregi, er talad um adalljés (d. hovedsignaler) og vidbdtarljos
(d. sekundaersignlaer).

Til pess ad tryggja gdda syn dkumanna & umferdarljés hafa Danir sett dkvedid vidmid um sjonsvid.
/Askilegt er ad 6kumadur, sem bidur vidé stodvunarlinu, sem horfir beint afram i stefnu umferdar, geti
séd a.m.k. eitt umferdarljés innan 20° vinkils i hvora att. betta hefur i for med sér ad oft er porf 4
vidbotarljési sem er stadsett handan stédvunarlinu. Einnig kemur fram i leidbeiningum ad 6kutaeki sem
nalgast stodvunarlinu og er fyrir aftan stort 6kutaeki setti ad hafa syn a eitt umferdarljés stadsett vinstra
megin vid midlinu gatnamata, annad hvort somu megin vié gatnamotin eda handan peirra. Hvad vardar
fétgangandi segja danskar reglur ad umferdarljés fyrir pa vid ljdsastyrd gatnamot eigi ad vera vid enda
gangbrautar og synilegt & medan gatan er pverud. Einnig segir ad ljos eigi ad vera stadsett fjeer
gatnamotunum pegar hljodmerki er til stadar par sem hljédmerkid getur truflast vegna umferdar
akandi um gatnamot.

2.2.1  Almennt um stadsetningu umferdarljosa

Samkvaemt donskum leidbeiningum aetti stadsetning umferdarljdsa i grunninn ad uppfylla eftirfarandi
skilyrdi:

e Notendur zttu ad sja umferdarljosin naegilega snemma til ad geta adlagad ferd sina ad peim
og mogulega roéd fyrir framan pau.
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e Notendur geti stadsett sig 4 videigandi hatt vid gatnamétin og ad i peim adstaedum sé synileiki
umferdarljdsa tryggdur.

e Uppsetningu umferdarljésa komi i veg fyrir ad notendur vié st6dvunarlinu geti mistulkad ljds
tlud fyrir adra strauma.

e Notendur 4 beygjureinum gatnamadta geti adlagad sig ad breyttum merkjum umferdarljosa.

2.2.2 Adalljés

i dénskum leidbeiningum er almennt talad um ad adalljés séu umferdarljés sem stadsett eru vid haegri
hlid akbrautar fyrir gatnamot vid stédvunarlinu. Adalljés eiga ad gefa skyrt til kynna hvar 6kumadur
eigi ad stodva bifreidina.

2.2.3  Vidbotarljés

Umferdarljés sem eru fyrir gatnamét, dnnur en adalljos, eda handan gatnamota eru skilgreind sem
vidbotarljés. Hvorki er talad 4 moéti né med pvi ad vidbdtarljdés séu stadsett handan gatnamoéta
(motlaegt 1jés). Hins vegar er bent 4 ad par sem ekki eru vardar vinstri beygjur sé mikilvaegt ad 6kumenn
sem eru ad beygja til vinstri hafi géda yfirsyn 8 motleega umferd. Pa er bent 8 ad 6kumenn sem beygja
til vinstri eru alla jafnan vanir ad notast vid vidbdtar umferdarljés stadsett er vinstra megin handan
gatnamodta (motlaegt ljos). Su stadsetning hefur pann kost ad 6kumenn horfa & vinstri horn gétunnar
og eru pvi betur medvitadir um gangandi og hjélandi vegfarendur sem pvera gétuna. | dénskum
handbdokum segir ad i peim tilfellum par sem straumur hefur ekki varda vinstri beygju og métlaeg
umferd hefur lengri graentima megi vidbodtarljds ekki vera handan gatnaméta. Okumenn
vinstribeygjustraums ar peirri att sem er med styttri graentima geetu mistulkad vidbdtarljos sem er
handan gatnamoéta, talid ad moétleeg umferd sé einnig komin med rautt ljos og beygt fyrir umferd sem
kemur Ur gagnstaedri att.

2.2.4  Gonguljos

Gonguljds hafa pann tilgang ad gera gangandi vegfarendum mogulegt ad pvera gatnamét 4 6ruggan
og skilvirkan hatt. [ grunninn skal koma ljésum pannig fyrir ad pad sjaist ad fullu 8 medan ad gatnamét
eru pverud.

2.2.5 Ljos fyrir hjolandi vegfarendur

i Danmérku er mikil dhersla 16gd & adgengi hjélandi vegfaranda vid gatnamét, enda hlutdeild hjélandi
vegfarenda umfangsmikil sem og umfang hjélainnvida. Einungis er leyfilegt ad hafa ljés fyrir hjélandi
vegfarendur par sem sér hjolarein er til stadar og skal 1jésid vera stadsett fyrir nedan adalljés.

par sem gert er rad fyrir hjélandi umferd a gathnamdtum aetti stédvunarlina ad vera ad lagmarki fimm
metrum fyrir fram stédvunarlinu fyrir akandi umferd par sem haegri beygja er moguleg, til pess ad
tryggja synileika hjélandi vegfarenda.

Einnig er mogulegt ad hafa holf fyrir hjolandi vegfarendur vid stodvunarlinu par sem haegri beygja er
leyfileg, sja ma utfaerslu 4 mynd 7.
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MYND 7  Holf fyrir hjélandi vegfarendur vid gatnamot par sem haegri beygja er leyfileg.

2.2.6  Almenningssamgongur — adskildar forgangsakreinar

{ danskri handbdk um almenningsamgéngur er farid yfir almennar leidbeiningar um hénnun vegakerfis
til ad almenningssamgdngur séu hvad skilvirkastar. A hénnunarstigi eru almennt fjallad um tvaer
mismunandi svidsmyndir og lausnir & peim pegar kemur ad pvi ad auka gedi almenningssamgangna.
Annars vegar i peim tilvikum par sem adskilin forgangsakrein eda sérstakir innvidir fyrir
almenningssamgoéngur eru til stadar (par sem annarri umferd er meinadur adgangur) og hins vegar
pbegar almenningssamgongur aka um i blandadri umferd. Sidari kosturinn pykir almennt ekki eins
vaenlegur pegar kemur ad pvi ad tryggja geedi og areidanleika almenningssamgangna.

Sérstok streetd og léttlestar umferdarljos er haegt ad nota 4 gatnamoétum. Pessi umferdarljds geta verid
samsett af einum, tveimur eda premur ljdsum en algengast er ad nota prju eins og sjad ma @ mynd 8.

e Lédrétta strikid merkir graent 1jds fyrir straetisvagna og
o Hefdbundin ljésastyring [éttlestir. Hins vegar getur verid ad énnur umferd sé i

fyrir straetd forgangi — til deemis gangandi vegfarendur og umferd
0 sem kemur @ moti.

MYND 8  Streetd og léttlestarmerki — Utfeerslur.

Asamt ljésastyringum vid gatnamét sem eru sérstaklega aetladar almenningssamgdngum er einnig til
sérstakt upplysingaljés. bad er notad pegar upplysa parf streaetisvagnabilstjora um sérstok
umferdarskilyrdi, til deemis par sem adskilin straetisvagnaakrein vid gatnamét endar.
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2.2.7  Samspil merkinga og umferdarljésa

Samkvaemt dénskum leidbeiningum skal hanna merkingar & ljésastyrdum gatnamoétum med prju
meginatridi i huga:

1. A8 6kumenn og vegfarendur sem ndlgist gatnamaot séu medvitadir um pad timanlega svo peir
geti brugdist vid & videigandi hatt, t.d. pegar komid er ad ljdsastyrdum gatnamotum eda
bidskyldu.

AJ 6kumenn eigi audvelt med ad stadsetja sig rétt 4 gatnamdotum.
Ad merkingar séu naegjanlega skyrar svo ekki skapist dvissa eda ad vegfarendur rangtulki
merkingar.

Stodvunarlina verdur ad vera til stadar @ gatnamodtum par sem skilti eda ljésastyring benda til pess ad
bad eigi ad stodva. Par sem gangandi pvera akbraut er lagt til ad st6dvunarlina akandi sé stadsett 5m
aftar. Gaeta skal ad pvi ad vegmerkingar 8 gatnamdtum med morgun akreinum séu skyrar og skarist
ekki.

2.2.8 Samspil skilta og umferdarljésa

Vid ljosastyrd gatamot skal huga sérstaklega ad notkun og stadsetningu vegmerkja. Umferdarskilti
skulu vera sett & sama staur og ljésastyring med pad ad markmidi ad spara pldss. Gert er rad fyrir ad
skiltamerkingar gildi ef ljésastyring 4 gatnamadtum er dvirk (t.d. bidskylda). Ef skiltamerkingar segja ekki
til um pad ba & haegri réttur ad gilda. | peim tilvikum par sem um er ad raeda upplyst eda blikkandi skilti
barf ad huga vel ad stadsetningu peirra til ad ekki skapist dvissa.

2.3 Pbyskaland

Vid honnun ljésastyrdra gatnamota sem og umferdarljdsastyringa hérlendis @ undanférnum arum
hefur ad miklu leyti verid studst vid pyskar umferdarljésaleidbeiningar sem Kkallast RiLSA. |
leidbeiningum RiLSA er sérstaklega tekid fram ad leidbeiningarnar eru setladar sem leidbeinandi tél vid
hénnun ljésastyrdra gatnamata en vid honnun gatnamota parf ad huga ad adstaedum hverju sinni par
sem paer geta verid afar breytilegar.

2.3.1  Almennt um stadsetningu umferdarljésa

Synileiki umferdarljésa raedst helst af stadsetningu umferdarljdsa, ljésstyrk og dreifingu ljdss, staerd
lijdsflata og samspils ljésflata og umhverfis. Vid uppsetningu umferdarljésa zetti ad tryggja ad
vegfarendur geti audveldlega borid kennsl & pau merki sem peim eru zetlud pegar peir keyra um
lj6sastyrd gatnamét. A pad sérstaklega vid pegar adkomandi umferd er Gthlutad akreinum eda hdn er
flokkud nidur a akreinar, t.d. par sem sérakreinar eru fyrir vinstri- og haegri beygjur.

i leidbeiningunum kemur fram ad pad aetti ad gera rad fyrir tveimur umferdarljésum fyrir vélknuin
Okutaeki fyrir hverja adkomuleid ad gatnamdtum, par sem annad er skilgreint sem adalljés (e. primary

EFLA VERKFRADISTOFA



2 YFIRLIT LEIDBEININGA

signal) og hitt sem vidbdtarljds (e. duplicate signal). b6 getur verid porf fyrir fleiri ljés ef akreinar eru

fleiri en tveer.

bpegar akvarda a stadsetningu umferdarljdsa parf ad huga sérstaklega ad pvi ad pau hvorki hindri né
skapi haettu fyrir vegfarendur. | pvi samhengi parf ad virda ldgmarkshaed fyrir ofan akbraut og
[dgmarksfjarleegd fra jadri akbrauta. Nedri bran ljoskers zetti ad vera 2,10 metrum fyrir ofan gdngustig,
2,20 metrum fyrir ofan hjdlreidastig og 4,50 metrum fyrir ofan akbraut. Mynd 9 synir
[dgmarksfjarlaegdir.
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MYND 9  Lagmarksfjardleegdir umferdarljosa.

Fjarlaegd milli umferdarljéss og akbrautar reedst af leyfilegum hamarkshrada 4 gétum i borgarumhverfi.
Midad er vid ad ef hamarkshradi er yfir 70 km/klst. skal fjarleegeedin vera a.m.k. 0,75 m og ef
hamarkshradi er undir 50 km/klist. skal fjarlaegdin vera a.m.k. 0,50 m. Vid viss skilyrdi, p.e. par sem
hamarkshradi er 50 km/klst. og litid rymi er til stadar i gotusnidi ma stytta fjarleegdinaiallt ad 0,2 m, &
bad einnig vid um ljés 8 middeilum akbrauta. Fyrir utan péttbyli etti fjardleegd 4 milli umferdarljéss og

akbrautar ad vera 1,50 m.

2.3.2  Adalljés og vidbotarljds

[ pyskum leidbeiningum segir ad almennt sé adalljés stadsett vid haegri hlid akbrautar fyrir hverja
akstursstefnu og ad vidbdtarljos sé stadsett vid vinstra hlid akbrautar eda/og fyrir ofan hana, sja mynd
10. Ef pad er ekki mideyja milli akstursstefna er haegt ad stadsetja vidbodtarljos vid vinstri hlid akbrautar,
sja mynd 11.
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Dual carriageway | | |
or ane-way street

A Required signal heads Approach with opposing traffic

£y Possible additional signal head:

MYND 10 Stadsetning umferdarljésa a akbraut med MYND 11 Stadsetning umferdarljsa a akbraut an
mideyju milli akstursstefna. adskilnadar milli akstursstefna.
Ef ekki er graent ljds fyrir alla strauma samtimis @ somu adkomu, pd ber ad hafa a.m.k. eitt ljés fyrir
hvern beygjustraum og a.m.k. tvo |jds fyrir umferdarstraum sem fer beint.

A akbraut, par sem mideyja er & milli akstursstefna, skal adalljés vinstri beygjustraums vera stadsett
vid vinstri hlid akbrautar og ef mogulegt er pa zetti ad adskilja beygjuljés fra ljosi fyrir beinan straum.
Ef pbad eru fleiri en ein beygjuakrein pa skal vera vidbétarljés fyrir ofan akbraut, sja mynd 12. A akbraut
bar sem er ekki mideyja milli akstursstefna pa er adalljés beygjustraums stadsett fyrir ofan akbraut og
vidbotarljds 4 vinstri hlid akbrautar vid hlid métlaegrar umferdar, sja mynd 13.

0 S

i Shh.

A Required signal heads & Required signal heads

MYND 12 Stadsetning umferdarljésa med tveimur beygju- MYND 13  Stadsetning umferdarljosa med tveimur
akreinum og mideyju. beygjuakreinum an adskilnadar akstursstefna.
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[ peim tilfellum par sem er ljésastyrdur haegribeygjuvasi med beinum straum pa er porf 4 ad hafa
vidbatarljos fyrir ofan akrein beina straumsins, sja mynd 14.

) -

A & 7R

b

MYND 14 Stadsetning umferdarljosa med sér haegribeygjuvasa.

2.3.3  Gonguljos

Stadsetja skal sérstakt gonguljés fyrir gangandi vegfarendur a sitthvorum enda géngupverunar yfir
akbraut. Umferdarljosin settu almennt ad vera stadsett i r6d medfram midjulina gbngupverunar, a
sitthvorum enda pverunar og @ mideyju milli akstursstefna ef vié a, sja mynd 15.
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MYND 15 Stadsetning umferdarljésa fyrir gangandi vegfarendur. Gatnamdt an mideyju (vinstri), med mideyju (midja) og
gangbrautarljds (haegri).

Hefdbundin breidd gongupverunar er 4,0 m en lagmarksbreidd er 3,0 m. Ef géngupverun er breidari

en 8 m pa er porf & ad koma fyrir vidbodtarljési fyrir gangandi.

Setja aetti upp vidbdtarbunad fyrir blinda og sjénskerta par sem vid 3, p.e. a peim gatnamdtum par sem
blindir og sjonskertir nota reglulega og par sem peir eru i sérstakri haettu. Beidnihnappur fyrir gangandi
og hjélandi parf ad vera i 0,85 m haed fra gangstétt.

2.3.4  Ljos fyrir hjolandi vegfarendur

Nota skal adskilda ljésastyringu fyrir umferd hjélandi vegfarenda par sem hjélareinar og hjdlastigar eru
adskildir gotu- og gdngupverunum. Einnig zetti ad nota adskilda ljésastyringu ef umferd hjélandi hefur
eigin fasa eda forskot & undan almennri umferd. bpar ad auki skal hafa adskilda ljésastyringu ef ljuka &
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graentima umferdar hjélandi fyrr en graentima umferdar vélkndinna 6kutaekja med somu stefnu t.d. vid
stér gatnamét eda par sem rymingartimar hjélandi eru umtalsvert lengri en akandi. Ef ad sérstok
umferdarljés hjdlandi eru ekki til stadar verda hjélandi vegfarendur ad fara eftir umferdarljésum
vélknuinna 6kutaekja, ekki gangandi.

Umferdarljés hjdlandi er stadsett & jodrum gatnamodta vid stodvunarlinu hjolandi. Ef pverun fyrir
gangandi og hjélandi notast vid sdmu ljésastyringu setti umferdarljos ad vera stadsett & milli gongu- og
hjélastigs.

2.3.5 Almenningssamgodngur — adskildar forgangsakreinar

Sérstok umferdarljos fyrir almenningssamgongur aettu ad vera vel synileg og almennt stadsett haegra
megin vid akbraut.

2.3.6  Samspil merkinga og umferdarljosa

Med adstod vegmerkinga er haegt ad tryggja yfirsyn og 6hindrada tengingu umferdarstrauma 3
gatnamdétum med umferdarljosum.

Stodvunarlina fyrir almenna umferd akandi aetti i vera i 3,0 m eda ad minnsta kosti 2,5 m fjarlaegd fra
stadsetningu umferdarljéss gangandi. Stodvunarlinan zetti ad vera i minnsta kosti eins metra fjarlaegd
fra jadri gongupverunar eins og synt er 8 mynd 16. | peim tilfellum par sem fleiri en ein akrein liggja ad
gatnamoétun fyrir mismunandi strauma geeti verid rad ad hlidra stodvunarlinum, sja mynd 17.
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MYND 16 Stédvunarlina og merkingar gongupverunar. MYND 17 Hlidrud stédvunarlina fyrir vinstri beygju.

Stodvunarlinur fyrir hjélaumferd aettu ad vera stadsettar 3 m metrum fyrir framan stodvunarlinur fyrir
vélknuin okutaeki til pess ad tryggja gdéda syn milli hjélandi og akandi vegfarenda, einkum 6kumanna
bungaflutningabifreida. Ef hjolaumferd er mikil er haegt ad auka fjarleegd milli stédvunarlinu hjélandi
og akandii4-5m.

2.3.7 Samspil skilta og umferdarljosa

Alla jafnan gilda hefdbundin akvaedi pyskra umferdarlaga fyrir umferdaskilti & ljdésastyrdum
gatnamotum. Porf er & ad koma fyrir bidskyldumerkjum a stélpum vid ljésastyrd gatnamoét svo ad
umferd sé styrt ef til pess kemur ad umferdarljés bila.
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Honnun ljésastyrdra gatnamodta kemur inn 4 morg svid samgodngukerfisins og er snert & honnun
gatnaméta { mismunandi leidbeiningum og reglum. | erlendum ritum er einnig oft vitnad i adrar
leidbeiningar fyrir frekari utfaerslur. Hér a landi ma nefna nokkrar gildandi leidbeiningar og reglur sem
myndu vera til hlidsjonar vid gerd islenskra leidbeininga er varda honnun ljésastyrdra gatnamdta. Ma
pbar m.a. nefna:

- Honnun fyrir alla — algild honnun utandyra — leidbeiningar (2019)
- Veghonnunarreglur — Kafli 04 Vegamot (2010 / vinnslu)

- Veghonnunarreglur — Kafli 08 Yfirbordsmerkingar (2019)

- Handbdk um umferdarmerki (2013)

- Gongupveranir — Leidbeiningar (2015)

- Honnunarleidbeiningar fyrir hjolreidar (2019)

Til vidboétar vid pennan lista er porf 4 ad samraeema honnun ljésastyrdra gatnamodta vid honnun
Borgarlinu.
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4 NIDURSTADA OG LOKAORD

Vid ryni leidbeininga og handbdka er snlda ad hénnun ljésastyrdra gatnaméta koma fram meginatridi
sem parf ad hafa i huga m.t.t. stadsetningar og fyrirkomulag peirra:

e Synileiki allra notenda.

e Samband stédvunarmerkinga og ljosa.

e Samraeming a utfaerslum.

o Utfeersla umferdarljésa fyrir 6lika vegfarendahépa.
e Mat a adstaedum hverju sinni.

Ljést er ad flest I6nd innan Evrépu er komin langt i skilgreiningum og leidbeiningum 3 honnun
ljdsastyrdra gatnamodta og ad hver pjdd sé med sina syn & hvernig haga skal atferslum peirra. P eru
leidbeiningarnar allar byggdar upp 4 svipadan hatt og hafa pad ad markmidi ad leida honnudi og
notendur afram i hvernig skal hanna ljésastyrd gatnamot til ad hamarka umferdaroryggi og greidleika.
Kemur til ad mynda skyrt fram i 6llum leidbeiningunum og reglum ad skoda parf hver gatnamoét vel
hverju sinni og hanna umferdarljésin i samraemi vid adstaedur hverra gatnamota.

Stadsetning adalljoss virdist yfirleitt vera s sama & Nordurléndunum, haegra megin vid akstursstefnu
og yfirleitt i beinni linu vid stodvunarlinu ad undanskildu adalljési fyrir vardar vinstri beygjur. Hins vegar
eru leidbeiningar vardandi vidbodtarljés og gangbrautarljos ekki alltaf peer sému. Stadsetning
vidbotarljdsa getur verid misjofn eftir tfeerslu gatnamata og virdist sem honnudum sé gefid dkvedid
frelsi i akvordun & stadsetningum peirra. Stadsetning og utfeersla umferdarljésa i pyskum
leidbeiningum eru adeins frabrugdin peim a Nordurldndunum. Par ber helst ad nefna ad pad er oftast
meelst til pess ad stadsetja vidbotarljés yfir akbraut og par eru vidbétarljéos handan gatnamoéta litid
notud. Almennt eru handbakurnar og leidbeiningarnar ber ad nota til adstodar vid val 4 stadsetningu
en avallt skal tryggja syn 6kumanna @ umferdarljésin og eru pvi Gtfaerslur hadar adstaedum hverju sinni.

porf er & islenskum leidbeiningum fyrir honnun ljésastyrdra gatnaméta og er petta verkefni gédur
grunnur inn i pa vinnu. Vegna faerri tima en datlad var i petta verkefni var ekki farid eins ndkveemt i
einstaka Utfeerslur i honnun eins og gert var rad fyrir i upphafi. Maelst er til pess ad pau honnunarvidmid
og paer leidbeiningar/reglur sem nefndar hafa verid i pessu verkefni verdi notadar til grundvallar i
islenskum leidbeiningum. Mikilvaegt er ad taka saman leidbeiningar hérlendis til ad samraema
fyrirkomulag og pannig auka 6ryggi og greidleika allra vegfarenda um ljésastyrd gatnamot.
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