e

2-1 VEGIR (EINS KONAR HJOLAGOTUR)

bekking og reynsla fra Iondum sem hafa innleitt 2-1 vegi

19.07.2022







S EFLA

SKYRSLA — UPPLYSINGABLAD

SKJALALYKILL

TITILL SKYRSLU

2970-349-SKY-001-V01

SKYRSLUNUMER / SiDUFJOLDI

2-1 Vegir

VERKHEITI

01/27 Rannsdéknarverkefni 2-1 vegir
VERKEFNISSTIORI / FULLTRUI VERKKAUPA VERKKAUPI

Katrin Halldérsdottir Vegagerdin

VERKEFNISSTJORI EFLA HOFUNDUR

Ragnar Gauti Hauksson

LYKILORD

Ragnar Gauti Hauksson
Andri Rafn Yeoman

UTDRATTUR

2-1 vegir, Hjol, Hjdlreidar,
Hjolaleidir, Hjélareinar, Hjdlagotur

STADA SKYRSLU

[ Drog
[ Drog til yfirlestrar
Lokid

DREIFING

] Opin
Dreifing med leyfi verkkaupa

] Tranadarmal

EFLA VERKFRADISTOFA

®+3544126000 Qefla@eflais

2-1 vegir eru eins konar hjolagotur par sem yfirbordsmerkingar eru
notadar til ad adgreina umferd gangandi og hjolandi fra umferd akandi.
Adeins ein akrein er fyrir vélknuin okutaeki og purfa pau pvi ad vikja til
hlidar Ut i vegoxl, eda 4 svaedi sem er hugsad fyrir gangandi og hjélandi
umferd, pegar pau maetast. bessi Utfaersla er notud 4 vegkdflum par sem
ekki er pldss fyrir akbrautir i tveer akstursstefnur auk géngu- og hjélastiga.

Danmork er leidandi i 2-1 vegum og hafa morg sveitarfélog par Utfeert
slikar lausnir @ vegum sinum. Heaegt er ad utfeera lausnina par sem
umferdarmagn er litid og umferdarhrada er minni en 50 km/kist. pad
getur verid mikilvaegt ad hafa hradatakmarkandi adgerdir vid byrjun 2-1
vegkafla til ad na nidur hradanum. Flestir 2-1 vegkaflar eru innan
pbéttbylis 8 vegum med litid umferarmagn, oftast feerri en 2.000
Okutaeki/solarhring.

Skiptar skodanir eru um ageeti 2-1 atfeerslunnar i Hollandi. Crow
stofnunin sem gefur Ut hjélaleidbeiningar par i landi er ekki hrifid af
lausninni par sem peim finnst ad slikir innvidir geta valdid misskilningi par
sem ekki eru hjolareinar beggja vegna gotu. Hins vegar eru morg
sveitarfélog 6sammala og finnst betra ad nota pessa utfaerslu en ad gera
ekkert fyrir gangandi og hjélandi og pvi ma sja utfaersluna vida par i landi.
i Svipjod hafa verid gerdar fyrir og eftir rannsdknir & nokkrum st6dum
samhlida innleidingu 2-1 vegkafla. Langflestir voru anzegdir med
breytingarnar p6 hlutfallid var mun hzrra hja gangandi og hjélandi en hja
akandi. Hradamelingar syndu fram & laekkadan medalhrada medal
akandi vegfarenda eftir breytingar. Utfeerslan er baedi notud innan og
utan péttbylis.
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SAMANTEKT

2-1 vegir eru eins konar hjélagotur par sem yfirbordsmerkingar eru notadar til ad adgreina umferd
gangandi og hjélandi frd umferd akandi. Adeins ein akrein er fyrir vélkndin 6kutaeki og purfa pau pvi ad
vikja til hlidar Ut i vegoxl, eda 8 svaedi sem er hugsad fyrir gangandi og hjdélandi umferd, pegar pau
maetast. bessi Utfaersla er notud 4 vegkoflum par sem ekki er plass fyrir akbrautir i tveer akstursstefnur
auk gbéngu- og hjdlastiga.

islensku honnunarleidbeiningarnar fyrir hjdlreidar byggja & leidbeiningum nagrannalanda okkar og
Hollands og par segir ad 4 2-1 vegum purfa badir dkumenn ad vikja til hlidar inn & hjélarein pegar tveir
bilar maetast, eftir ad hafa fullvissad sig um ad enginn hjélandi vegfarandi sé par fyrir. betta
fyrirkomulag utheimtir ad umferd vélkndinna okutaekja sé minni en 500 6kutaeki 4 hamarks-
klukkustund og hamarkshradi sé ad hamarki 30 km/klst. innan péttbylis en ad hamarki 50 km/klst. utan
péttbylis. 2-1 vegir henta ekki par sem er straetéleid eda mikil umferd pungra okutaekja. Midjusveedi
fyrir akandi @ ad hamarki ad vera 3,5 m svo ekki gaeti misskilnings um hvort tveir bilar geti maest innan
svadisins. Umframbreidd eetti frekar ad nota til ad breikka hjélareinar (vegoxlin), gangstéttar eda
oryggisreemu milli hjdlareinar (vegoxlin) og samsida bilastaeda. Hjolareinin (vegoxlin) ma ad lagmarki
vera 1,3 m en askileg breidd er 2,0 m.

Samkvaemt islenskum umferdarlogum ma ekki merkja vegoxlina sem hjdlarein pvi pa maetti vélknuid
okutaeki ekki vikja til hlidar inn a reinina pegar pad meaetir 68ru okutaeki.

Danmork er leidandi i 2-1 vegum og hafa morg sveitarfélog Gtfaert slikar lausnir @ vegum sinum. Haegt
er ad Utfaera lausnina par sem umferdarmagn er litid og umferdarhrada er minni en 50 km/klst. bad
getur verid mikilveegt ad hafa hradatakmarkandi adgerdir vid byrjun 2-1 vegkafla til ad na nidur hrada
akandi vegfarenda. Flestir 2-1 vegkaflar eru innan péttbylis 8 vegum med litid umferdarmagn, oftast
feerri en 2.000 6kutaeki/sdlarhring.

Medalbreidd vega i Danmorku med 2-1 atfaerslu er 5,9 m, par af er akbraut 3,3 m og vegaxlir/hjolahluti
1,3 m (b.m.t. 0,3 m breid yfirbordsmerking/brotalina). A flestum vegkdflunum laekkadi umferdhradinn
eftir innleidingu Utfaerslunnar og var medallaekkunin um 5 km/klst. Sveitarfélégin voru almennt mjog
anzegd med breytingarnar og somuleidis ibuarnir. Margar kvartanir barust fyrir breytingar vegna
6dnaegju ibua vardandi umferdarhrada og 66ryggi gangandi og hjélandi vegfarenda en eftir breytingar
hafa faar kvartanir borist. Sveitarfélogin undirstrikudu mikilvaegi pess ad upplysa vegfarendur og ibua
um hvada reglur gilda a 2-1 vegum og ad hnokrar geta ordid fyrst um sinn 4 medan vegfarendur atta
sig @ breyttu umferdarmynstri.

Skiptar skodanir eru um dageeti 2-1 utfeerslunnar i Hollandi. Crow stofnunin sem gefur Ut
hjoélaleidbeiningar par i landi (og notadar eru vids vegar i heiminum) eru ekki hrifin af lausninni par sem
peim finnst ad slikir innvidir geta valdid misskilningi par sem ekki eru hjdlareinar beggja vegna gotu.
peim finnst ad pad eigi frekar ad gera almennilegar hjélareinar med lagmarksbreidd 2,0 m og akreinar
i badar attir. Ef slikt er ekki haegt er naest besti kostur ad hafa blandada umferd eda hjélagdétu. Hins
vegar eru morg sveitarfélég sammala og finnst betra ad nota pessa Utfzerslu, sér i lagi i samanburdi
vid pad ad gera ekkert fyrir gangandi og hjolandi og pvi ma sja pessa utfeerslu vida par i landi.
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[ Svipjod hafa verid gerdar fyrir og eftir rannsdknir & nokkrum stédum vid innleidingu 2-1 vegkafla. A
tveimur stddum var notast vid spurningakdnnun par sem vegfarendur voru spurdir hvad peim fannst
um vegkaflann fyrir og eftir breytingar. Langflestir voru dnaegdir med breytingarnar pé hlutfallié var
mun haerra hja gangandi og hjélandi en hja akandi. HraGamalingar syndu fram 4 laekkadan medalhrada
eftir breytingar. Rannsakendur bentu pé a ad hradinn veeri enn of mikill hja sumum 6kuménnum og ad
hradatakmarkandi adgerdir veeru aeskilegar. Sveitarfélogin voru mjog ansegd med breytingarnar,
sérstaklega i ljdsi pess ad haegt var ad auka adgengi og 6ryggi gangandi og hjélandi vegfarenda an pess
ad skerda adgengi akandi og fyrir litinn framkvaemdakostnad. Vegkaflarnir tveir fara ad og i gegnum
minni péttbyliskjarna, steerri hluti vegkaflanna er pvi utan péttbylis.

[ annarri seenskri rannsékn var hegdun vegfarenda skodud med myndbandsupptékum. Skodadir voru
tveir vegkaflar fyrir og eftir innleidingar 4 2-1 utfaerslunni. Annar vegkaflinn var utan péttbylis og hinn
innan péttbylis. Nidurstadan var su ad oOryggistilfinning gangandi og hjdlandi var meiri eftir
breytingarnar. Hins vegar var engin breyting & umferdarhrada og flestir 6kumenn voru ekki rétt
stadsettir d vegunum, p.e. i midjunni. Hofundar rannséknarinnar nefna pé ad utfaerslan sé ny af ndlinni
i Svipjod og pegar fleiri vegkaflar hafi fengid pessa nyju utfeerslu mun ad o6llum likindum
hegdunarmunstur vegfarenda breytist til hins betra. Einnig er brynt fyrir mikilveegi pess ad hafa
hradatakmarkandi adgerdir vid byrjun 4 2-1 vegkoflum.
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1 INNGANGUR

2-1 vegir eru eins konar hjélagotur par sem yfirbordsmerkingar eru notadar til ad adgreina umferd
gangandi og hjdélandi fra umferd akandi. Adeins ein akrein er fyrir vélknuin 6kutaeki og purfa pau pvi ad
vikja til hlidar ut i vegoxl, eda & svaedi sem er hugsad fyrir gangandi og hjélandi umferd, pegar pau
maetast. bessi Utfaersla er notud 4 vegkoflum par sem ekki er plass fyrir akbrautir i tveer akstursstefnur
auk géngu- og hjdlastiga.

Markmid verkefnisins er ad taka saman pekkingu og reynslu fra I6ndum sem hafa innleitt 2-1 vegir
Reynsla og pekking fra Danmorku, Hollandi og Svipjéd var s6fnud saman vid gerd pessarar skyrslu. bad
ma segja a6 Danmork sé leidandi i pessari Utfeerslu og hefur han verid innleidd i fjolda sveitarfélaga
par i landi. Skiptar skodanir eru um agaeti 2-1 utfaerslunnar i Hollandi en lausnin er p6 notud vida par i
landi. Morg sveitarfélog i Svipjod hafa einnig verid ad préfa sig afram og hafa margar fyrir og eftir
rannséknir verid gerdar til ad meta dgeeti utfeerslunnar.

A0 verkefninu unnu Ragnar Gauti Hauksson og Andri Rafn Yeoman. Verkefnid var styrkt af
rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar. Hofundar skyrslunnar bera dbyrgd a innihaldi hennar. Nidurstédur
hennar ber ekki ad tulka sem yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda fyrirtaekja
sem hofundar starfa hja.

EFLA VERKFRADISTOFA
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2 INNVIDIR FYRIR HJOLREIDAR

pad eru til margar utfaerslur af hjélainnvidum og til ad audvelda lestur pessarar skyrslu er hér sett fram
stutt samantekt af helstu tegundum peirra. Ndanari upplysingar ma finna i kafla 5 i
hénnunarleidbeiningunum fyrir hjdlreidar®.

2.1 Blondud umferd akandi og hjélandi

Gotur eda vegir par sem umferd hjdlreidamanna og vélknuinnar umferdar nyta sému innvidi. betta er
i raun allar gotur par sem ekki er sérstakur hjolastigur eda hjélarein. Agaet lausn fyrir ibudagétur og
gotur med lagan umferdarhrada. Ekki jafn géd lausn par sem umferd og umferdarhradi er mikill.

Ein leid til pess ad audkenna hjélaleid i blandadri umferd akandi og hjélandi er ad merkja hjdlavisa &
gotuna. Tilgangur hjdlavisa er ad leidbeina hjélreidamoénnum um stadsetningu a gotunni, t.d. vid
samsida bilastaedi og dminning til 6kumanna um ad taka tillit til hjélreidamanna. Hjélavisar hafa verid
notadir hér a landi, medal annars i Reykjavik og i Mosfellsbae.

MYND 79 Hjolavisar a Langholtsvegi i Reykjavik.

MYND 1 Hjdlavisar. Mynd ur honnunarleidbeiningum fyrir hjdlreidar.

[ mérgum I6ndum, fyrst og fremst i Danmérku og Hollandi, hafa verid Utbunar svokalladar hjélagétur
par sem hjélandi stjéorna umferdarhrada og 6kutaeki eru taldir gestir. bessi Utfaersla hentar vel pegar
umferd hjélandi er mikil og umferd akandi er litil.

1https://ssh4is/frettir/nyjar-leidb-honnun-gongu-hjolastigum
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MYND 2 Hjdlagata i Nijmegin i Hollandi.

2.2 Stigar 4n adskilnadar fra gangandi umferd

Sameiginlegur gongu- og hjdlastigur. bessi Utfeersla pekkist vida hérlendis og getur verid annad hvort
vid eda fjarri gotu. Gangandi og hjélandi deila pldssinu sem er til stadar. Pegar buid er ad adgreina
stiginn i tvennt med yfirbordsmerkingu telst hjélahlutinn vera hjolastigur og gonguhlutinn vera
gonguleid. ba er ekki lengur um sameiginlegan gongu- og hjélastig ad reeda.

MYND 3 Sameiginlegur géngu- og hjdlastigur fer yfir i ad verda adgreindur hjélastigur og gonguleid (Gautaborg, Svipj6d).

EFLA VERKFRADISTOFA 11
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2.3 Hjdlareinar

Hjdlareinar eru sérstaklega afmarkadar med yfirbordsmerkingum. | umferdarlégum eru hjélareinar
skilgreindar sem , sérrein i gétustaedi sem aetlud er umferd reidhdla og léttra bifhjola i flokki | og merkt
pannig”, Vélknuin 6kutaeki mega pvi ekki keyra eda leggja 4 hjélarein. Hjolareinar eru afmarkadar i
gotustaedi med ébrotinni deililinu & beinum kafla og med brotinni deililinu vid byrjun og enda, sem og
par sem okutaeki purfa ad pvera hjélareinina (eins og t.d. vid innkeyrslur). Hjolareinar eru einnig

merktar med maludu eda mossudu reidhjoli.

MYND 4 Hjélareinar i Amsterdam i Hollandi.

2.4 Hjdlastigar

Hjdlastigar eru eingdngu ztladir reidhjélum og 6drum smafararteekjum og eru afmarkadir fra
gotustaedi og gangstéttum/gonguleidum. Hjdlastigar geta verid upp vid veg- eda gotukafla eda fjarri
gotu. Hjolastigar geta einnig verid med tvistefnu eda einstefnu beggja megin vid gotu.

MYND 5 Mismunandi utfaerslur af hjélastigum (Képavogur, Reykjavik, 's-Hertogenbosch i Hollandi).
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2.5 2-1vegir

2-1 vegir eru eins konar hjélagotur par sem yfirbordsmerkingar eru notadar til ad adgreina umferd
gangandi og hjdélandi fra umferd akandi. Adeins ein akrein er fyrir vélknudin 6kutaeki og purfa pau pvi ad
vikja til hlidar ut i vegoxl, eda 4 svaedi sem er hugsad fyrir gangandi og hjélandi umferd, pegar pau
maetast. bessi Utfaersla er notud 4 vegkoflum par sem ekki er plass fyrir akbrautir i tveer akstursstefnur

auk géngu- og hjdlastiga.

MYND 6 Byrjunin 4 2-1 vegi rétt fyrir utan Groesbeek i Hollandi.

Samkvaemt islenskum umferdarlogum ma ekki merkja vegoxlina sem hjdlarein pvi pa maetti vélknuid
okutaeki ekki vikja til hlidar inn a reinina pegar pad meaetir 68ru okutaeki.

Farid verdur nanar i atfeerslu a 2-1 vegum i naesta kafla.

EFLA VERKFRADISTOFA
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3 UTFZARSLA 2-1 VEGA

3.1 Honnunarleidbeiningar fra Danmorku

I veghénnunarreglum donsku Vegagerdarinnar eru 2-1 vegir kalladir ,2-minus-1-veje“. bar segir ad
utfeersluna megi nota par sem eftirfarandi kréfur eru uppfylitar:

- Hamarkshradi 60 km/klst. i dreifbyli.

- Hamarkshradi 50 km/klst. i péttbyli.

- Akreinabreidd 3,0-3,5 m.

- Lagmarksbreidd hjdlareinar/vegaxlar 0,9 m.

- Tryggja parf sjonlengdir midad vid hamarkshrada.

Til vidbdtar vid pessar krofur eru sveitarfélog med eftirfarandi rddleggingar:

- Hjolarein/vegoxl skal ekki vera breidari en 1,5 m svo akandi freistist ekki til ad keyra par nema
pegar pad maetir 66ru vélkndnu okutaeki.

- Nota skal umferdarmerki sambaerilegu islenska merkinu A14.11 Vegur mjokkar med
undirmerki par sem stendur ,,mjor vegur”.

- Hadmarksklukkustund < 300 6kutaeki/klst.

- Ardagsumferd < 3000 dkutaeki/sélarhring.

- Hradatakmarkandi adgerdir i byrjun vegkaflans, til deemis prengingar.

[ 1 4L1o[ 35 4{1,04{ 1,2 L
%2 5 e’ g
z ¢ 2 g 3z
" 5,5 5
’ Belagt areal £
7.9 )
Kronebredde ’ A14.11 Vegur mjokkar

MYND 7 T.v. deemigert pversnid a 2-1 vegi skv. donsku leidbeiningunum (Cowi, 2015). T.h. vegmerki A14.11 Vegur mjokkar
(Vegagerdin).
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3.2 Honnunarleidbeiningar fra Hollandi

Hofundar hollensku hjdlaleidbeininganna fra Crow (Design Manual for Bicycle Traffic) eru ekki hrifnir
af 2-1 vegum. Utfaerslan er ekki til  hollenskum umferdarlégum en ma samt sem adur sja vida i moérgum
sveitarfélogum par i landi. Leidbeiningarnar maela med ad annad hvort velja hjélareinar og akreinar i
fullri breidd eda ad hafa blandada umferd & vegkaflanum. [ seinni Gtfaerslunni er pa haegt ad utfera

hjélagotu med eda an adskilnadar i midju.

& &

MYND 8 Hjolagotur med og an adskilnadar i midju (Crow Design Manual for Bicycle Traffic).

A 3

A cycle street in Oss. The strips on the far side of the street act as rumble

Advisory lanes done right. There is no confusion here as to what they are.
Merely lines to optically narrow the road (a cycle street in this case, that is
why the asphalt is red) to get the speed of motor traffic down.

strips and optically narrow this cycle street. The central strip is slightly raised
to also act as a rumble strip and to force drivers to overtake at a safe distance
(completely in the opposite lane).

MYND 9 Tveer utgafur af hjdélagétum i Hollandi (Bicycle Dutch, 2020).

EFLA VERKFRADISTOFA
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3.3 Honnunarleiébeiningar fra Svipjod

i veghdnnunarreglum saensku vegagerdarinnar (VGU-Krav) eru 2-1 vegir kalladir ,Enféltsvig med
sdrskild Gtgédrd for GCM — Bygdevdig” sem a islensku myndi vera ,,Einnar akreinar vegur med sérstakar
adgerdir fyrir gangandi, hjélandi og akandi bifhjél — dreifbylisvegur”. bar segir ad Utfeersluna megi nota
par sem eftirfarandi krofur eru uppfylltar:

- Ardagsumferd < 2000 dkutaeki/sélarhring.
- Breidd vegar 25,0 mog<7,0m.

Pa er meelt med hradatakmarkandi adgerdum a vegkdflum med miklum umferdarhrada utan péttbylis.
Innan péttbylis er maelt med prengingum til ad laekka umferdarhrada.

Akreinabreidd skal vera ad lagmarki 3,0 m og ef pad er hatt hlutfall pungra 6kutaekja ma akreinabreidd
vera 3,25-3,50 m. Akreinabreidd skal ekki vera meiri en 3,5 m og ekki skal auka akreinabreidd i
beygjum.

Breidd hjdlareinar eda vegkants/vegaxlar skal vera ad lagmarki 1,0 m. bar sem vegur er nagilega
breidur er po aeskilegt ad hjdlarein/vegkantur/vegoxl sé i minnsta lagi 1,5 m.

Ekki parf ad breyta utfeerslu hlidarsvaedis vid veg.

Dzaemi um umferdarmerki sem nota ma fyrir 2-1 vegi i Svipjé6 ma sja 4 mynd 10.
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Figur 7.3 Exempel pa skyltning vid avsmalning/timglas

MYND 10 Damium umferdarmerki sem nota ma til ad merkja 2-1 vegi i Svipjéd (Trafikverket, 2020).

Utskyringarmyndin hér ad nedan (mynd 11) er upprunalega fra baejarskrifstofu Stokkhélms en er fengin
ur rannséknarskyrslu um 2-1 veg gegnum Smedby sem fjallad verdur um nanar i kafla 4.3. bar er synt
hvernig vegfarendur eigi ad haga sér vid mismunand adstaedur a slikum vegum.
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MYND 11 Utskyringarmynd sem synir hvernig vegfarendur eiga ad hegda sér & 2-1 vegi (Stockholms stad).

3.4 Honnunarleidbeiningar fra islandi

Fjallad er um 2-1 vegi i honnunarleidbeiningunum fyrir hjolreidar (kafli 10.3). Eins og gefur ad skilja
byggir umfjollunin par & pekkingu fra peim l6ndum sem fjallad hefur verid um hér 4 undan.

A 2-1 vegi purfa badir skumenn ad vikja til hlidar inn & hjélarein pegar tveir bilar maetast, eftir ad hafa
fullvissad sig um ad enginn hjdlandi vegfarandi sé par fyrir. betta fyrirkomulag Utheimtir ad umferd
vélknuinna okutaekja sé minni en 500 6kutaeki & hdmarksklukkustund og hdmarkshradi sé ad hamarki
30 km/klst. innan péttbylis en ad hamarki 50 km/klst. utan péttbylis. 2-1 vegir henta ekki par sem er
streetdleid eda mikil umferd pungra 6kutaekja. Midjusveaedi fyrir akandi @ ad hamarki ad vera 3,5 m svo
ekki gaeti misskilnings um hvort tveir bilar geti maest innan svaedisins. Umframbreidd zetti frekar ad
nota til ad breikka hjdlareinar, gangstéttar eda 6ryggisraamu milli hjélareinar og samsida bilastaeda.

—— ——

5 —

Nokkur skilyréi:

Lag rksb- eidd: 1,3m #%;;503 tv'i(sutwfnaam'?eroar
ma I A v enu um 5
e i o
Uate I re 1
Meeit i midju linu Litil sem engin bung umfers

MYND 82 2-1 vegur. Myndin synir einnig hvernig hjolarein er afmorkud um gatnamaét par sem bidskylda eda stédvunarskylda
er @ umferd 4 hlidargotu og gangbraut framan vid. purfi 6kutaeki ad vikja inn @ hjolarein er hin afmérkud med
brotinni linu jafnvel pé hin sé breidari en 1,8 m.

MYND 12 Skyringarmynd af 2-1 vegum (Efla, 2019).
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4 REYNSLA FRA UTLONDUM

4.1 Reynsla fra Danmoérku

Sveitarfélogin i Danmorku hafa verid idin sidustu 15-20 ar ad GUtbla 2-1 gbtur og vegi og segja ma ad

Danmérk sé leidandi i pessari tegund hjélainnvida. Arid 2015 voru samtals um 80 km af 2-1 vegkdflum

par i landi og var eitt af hverjum premur sveitarfélogum buid ad Utfaera 2-1 vegkafla hja sér (Cowi,

2015).

Y.

LA
"

-

MYND 13 Einn pridji sveitarfélaga i Danmorku eru med 2-1 vegi (Cowi, 2015).

[ samantekt sem var gerd & 87 2-1 vegkoflum arid 2015 var medal breidd vegkafla um 5,9 m og
medalbreidd akbrauta 3,3 m (Cowi, 2015). bad gefur medalbreidd vegaxla um 1,3 (par med talid 0,3 m
breidar vegmerkingar). Lengd vegkaflanna var frd 80 m til 7.300 m og lagu flestir peirra i gegnum byggd.

Flestir vegkaflarnir voru merktir med 30 cm breidum linum, 1 m longum og med 1 m millibili. Sumir

vegkaflar voru med litad yfirbord 4 vegdoxlum, pd annad hvort alla leid eda vid byrjun eda enda

vegkaflans. prir af hverjum fjérum vegkoflum voru skiltadar med hamarkshrada 40 eda 50 km/klst.

Til vidbotar vid yfirbordsmerkingar og umferdarmerki sem synir hamarkshrada hafa morg sveitarfélog

merkt vegkaflana hja sér med upplysingaskilti sem synir 6kuménnum hvernig eigi ad haga sér 4 2-1

vegum (sja deemi @ mynd 14).
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Figur 4.20
Vejplakater fra Silkeborg Kommune til at forklare bilister om korrekt placering p 2 minus 1 veje.

N\ U

MYND 14 Utskyringarmynd fré sveitarfélaginu Silkeborg um hvernig & ad keyra a 2-1 vegi (Cowi, 2015).

Um helmingur vegkaflanna er med einhvers konar hradatakmarkandi adgerd vid byrjun (og enda), s.s.
hradahindrun (upphaekkun), prengingu eda pykka yfirbordsmerkingu (kaptar pverlinur).

-
e

MYND 15 Venjulegur vegur fer yfir i 2-1 veg. Hdmarkshradi er laekkadur nidur i 40 km/kist. og hradahindrun er vid skilin
(Cycling Embassy of Denmark, 2022).

Ein grundvallar forsenda fyrir 2-1 Gtfaerslunni er lagt umferdarmagn. Um helmingur vegkaflanna i

samantektinni voru med umferdarmagn minna en 1.000 6kutaeki/soélarhring og um 85% med faerri en

2.000 okuteaeki/solarhring. Flestir vegkaflarnir voru med faerri en 300 6kutaeki & hamarksklukkustund.

Adeins nokkur af peim 32 sveitarféléogum sem voru med i samantektinni hoféu gert fyrir og eftir
meelingar vid breytingarnar a vegkoflunum. Slys voru ndnast engin fyrir og eftir breytingar og pvi litid
haegt ad segja um breytingar m.t.t. umferdaroryggis.

A 19 vegkdflum voru gerdar hradamaelingar fyrir og eftir breytingar. A flestum vegkoflum laeekkadi
medalhradi 6kutaekja um 5 km/klst. og mesta lsekkunin var 10 km/klst.
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A einum vegkafla i Helsingdr var hegdun 6kumanna skodud og kom f{ ljés ad lang flestir 6kumenn
stadsettu sig rétt 4 veginum og vissu hvernig peir attu ad maeta 66rum 6kumoénnum.

Adspurd, sogdust forsvarsmenn sveitarfélaganna i samantektinni ad helsta astaedan fyrir
breytingunum var ad reyna leekka hrada 6kutaekja og ad auka adgengi og 6ryggi gangandi og hjolandi
vegfarenda. Pau s6gdust enn fremur vera dnaegd med breytingarnar og sama hljod veeri fra ibdunum.
Astaeda margra breytinganna voru kvartanir frd ibGum um of mikinn hrada og é6ruggar leidir fyrir
gangandi. Mikid af slikum abendingum barst sveitarfélégunum fyrir breytingarnar en minna eftir paer
sem ma tulka pannig ad ibdarnir eru anaegdir med breytingarnar.

[#
&

MYND 16 Utskyringarmyndir af 2-1 vegum af heimasidu dénsku vegagerdarinnar (Vejdirektoratet).

Sveitarfélogin sogdu ad pad hafi verid sma timabil i byrjun vié hvern vegkafla par sem vegfarendur voru
O60ryggir og purftu ad atti sig a breytingunum, peim reglum sem par gilda og laera inn @ samspil vid adra
vegfarendur. Engir alvarlegir hnokrar hafi p6 ordid.

Engin sveitarfélog hofdu daetlanir um ad breyta tilbaka i goémlu Utfaersluna en 4 niu stédum var baett
vid hradatakmarkandi adgerdum til ad nd nidur hrada okutaekja. Sveitarfélogunum fannst utfeerslan
mun betri lausn fyrir gangandi og hjdlandi heldur en hefdbundnir vegir med midlinu i midjunni par sem
umferdarhrada okutaekja a pad til ad verda of mikill. Petta vaeri géd lausn til ad auka 6ryggi og gera t.d.
fleiri bornum kleift ad hjéla i skdlann.
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MYND 17 Mynd af 2-1 vegi i Danmorku (Cycling Embassy of Denmark, 2022).

4.2 Reynsla fra Hollandi

Skiptar skodanir eru um d4geeti 2-1 vega i Hollandi. bar i landi kallast hjélahluti vegarins
fietssuggestiestroken sem med beinni pydingu yfir a islensku yréi , tillaga ad hjdlarein” (e. advisory
cycle lane). Helsta dstaedan fyrir 6dnaegju 2-1 vega i Hollandi er ad slikir innvidir geta valdid misskilningi
medal vegfarenda par sem ekki er um hjélarein beggja vegna gotu ad reeda. bad er ekki lagaleg skylda
hjélandi ad hjdla 4 hjélahluta vegarins (hlidar akreinunum) og pvi geta og hafa komid upp agreiningsmal
bar sem akandi keyrir @ hjélandi sem er 8 midjum veginum, p.e. vinstra megin vid hjéla hluta vegarins.
Slikt mal hefur farid fyrir démstél par sem akandi var deemdur sekur (Wagenbuur, 2020).

Peir sem eru @ méti 2-1 vegum vilja frekar hafa vel merktar hjélareinar med lagmarksbreidd 2,0 m
(uppfeert ur 1,7 m vorid 2022). Ef slikt er ekki haegt er naesti besti kostur ad hafa blandada umferd eda

hjélagotu (hjélagata er gata par sem hjélandi umferd stjérnar umferdarhrada og akandi eru gestir og
burfa ad syna sérstaka adgat vid hjélandi).

pad eru sérfraedingar i umferdaroryggi og hofundar hjélaleidbeininga sem eru ekki hrifnir af 2-1 vegum
en hins vegar finnst alla jafnan samgonguverkfreedingum sem starfa hja eda fyrir sveitarfélogin betra
ad hafa 2-1 utfeerslu en blandada umferd. beir nefna sem deemi ad mikid af vegunum i dreifbyli hafa
breidd 5,5-6,0 m par sem ekki er haegt ad Utbua hjélareinar med lagmarksbreidd 2,0 m og vilja ekki
hafa blandada umferd. P4 finnst peim of audvelt ad gera ekki neitt fyrir hjdlandi umferd og telja betra

ad hafa mjoérri akreinar eda mjoérri hjolareinar (eda vegaxlir) til ad hafa einhvers konar innvidi fyrir
hjélandi.

EFLA VERKFRADISTOFA
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Advisory lanes that most people would mistake for cycle lanes. This could lead
to dangerous situations when drivers expect people cycling to cycle to the
right of the lines. There is no legal reason for them to do that. This particular
road just outside ‘s-Hertogenbosch was reconstructed already. It is now a
cycle street with red asphalt.

MYND 18 2-1 vegur i Hollandi. bad er buid ad breyta pessum vegkafla i hjélagotu (Bicycle Dutch, 2020).

4.3 Reynsla fra Svipjod

{ seenskri rannsékn fra 2008 var fylgst med hegdun vegfarenda fyrir og eftir breytingar & vegi 1001 sem
fer i gegnum Bonds, sem er litill péttbyliskjarni med um 400 ibua og tilheyrir sveitarfélaginu Mora
(Johansson, Rosander, & Lyckman, 2008). Markmidid med breytingunum var ad bzeta adgengi og
Oryggi gangandi og hjolandi vegfarenda. Hamarkshradi var einnig laekkadur & hluta vefkaflans.
Adgerdirnar voru nokkurs konar tilraunaverkefni til ad sja hvort haegt vaeri ad nota utfaersluna i meira

meeli i minni péttbyliskjérnum.

Figur 3. Intermittenta linjer. Figurd. Avsmalning vid busshallplats.

MYND 19 bversnid a 2-1 vegi 1001 sem fer i gegnum Smedby i Svipjod ( (Johansson, Rosander, & Lyckman, 2008).

Vegfarendur voru stodvadir 4 akvednum stodum a vegkaflanum fyrir og eftir breytingar og spurdir hvad
pbeim fannst um vegkaflann. Fyrir breytingar voru 95% af gangandi og hjélandi vegfarendur hraeddir vid
ad lenda i slysi en eftir breytingar var hlutfallid buid ad leekkan nidur i 76%. Gangandi og hjélandi voru
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einnig dnaegdari med pldssid sem pau hofdu til afnota en 36% voru anaegd eftir breytingar en fyrir
breytingarnar var hlutfallid ekki nema 2%. Fyrir breytingar fannst 30% audvelt ad pvera veginn en eftir
breytingar var hlutfallié buid ad haekka i 50%.

Okumenn voru einnig spurdir hvad peim fannst um vegkaflann fyrir og eftir breytingar. 91% adspurdra
voru hraeddir vid ad lenda i slysi vid gangandi eda hjdlandi vegfarendur fyrir breytingar en 71% eftir
breytingar. Jafn hatt hlutfall adspurda 6kumanna voru hraeddir vid ad lenda i slysa vid annad vélknuid
dkutaeki eda 91% en eftir breytingar var hlutfallid buid ad leekka i 83%. Okumenn voru einnig, eins og
gangandi og hjolandi, anaegdari eftir breytingar med plassid sem peir h6fdu til afnota en fyrir breytingar
voru 4% anaegd med plassid en eftir breytingar var hlutfallid komid upp i 26%.

Hradi vélknuinna 6kutaekja var einnig maeldur fyrir og eftir breytingar. Hradinn lsekkadi um 3-7 km/Kklst.
sem var talid jakvaett pd hradinn veeri enn talinn of mikill midad vid adstaedur. Eftir breytingar var
medalhradi 45 km/klst. par sem var 50 km/klIst. hdmarkshradi og 90% hradinn var téluvert haerri en 50
km/klst. A kaflanum sem var laekkadur nidur i 30 km/klst vid leikskdla var medalhradinn 38 km/klst. og
90% hradinn 50 km/klst.

Rannsakendur téldu kostina vid utfaersluna 8 pessum vegkafla vera pa ad gangandi og hjélandi fengu
meira plass, hradi vélknuinna 6kutaekja minnkadi, allir vegfarendur voru dnaegdir med adgerdirnar og
adgerdirnar voru taldar mjog ddyrar m.v. baett umferdaroryggi og baett 6ryggistilfinningu vegfarenda.

Rannsakendur téldu gallana vid utfaersluna vera pa ad hradi vélknidinna 6kutaekja var of mikill m.t.t.
gangandi og hjélandi og pa sérstaklega fyrir bérn. Einnig voru of margir 6kumenn ad keyra hradar en
leyfdur hamarkshradi. Margir vegfarendur (gangandi, hjélandi og akandi) téldu sig enn vera 66rugga a
vegkaflanum.

{ annarri saenskri rannsékn fra 2017 voru vegfarendur spurdir &lits fyrir og eftir ad 1.100 m vegkafla i
Smedby, rétt utan vid Kalmar var breytt i 2-1 veg (Eidrup, Gustafsson, & Kaldner, 2017). Breytingin var
gerd haustid 2016. Astaedan fyrir breytingunni var m.a. st ad ibar vid veginn voru bunir ad dska eftir
oruggari skélaleid fyrir bornin i hverfinu. bad var nylega buid ad leekka hradinn ar 50 km/klst. i 40
km/klst. Vegbreiddin var um 7,0 m og pvi hefdi einungis verid plass fyrir 2,0 metra adskilinn gongu- og
hjolastig og 5,0 m akbrautir. bad var ekki talin asattanleg breidd fyrir akandi né gangandi og hjélandi,
sér i lagi m.t.t. kostnadar. Einnig hefdi purft ad fara i storar framkveemdir 4 vatns- og fralognum. bvi
var akvedid ad breyta vegkaflanum i 2-1 veg og ad malbika géngu- og hjélahlutann i raudum lit. Adskilin
gongu- og hjolaleid a pessum vegkafla, asamt nyjum vatns- og fralégnum hefdi kostad um 8 milljénir
saenskra kréna. Breytinginin sem var gerd, 2-1 vegur med yfirbordsmerkingum og raudu malbiki &
gongu- og hjélahlutanum, kostadi um 1 milljon saenskra kréna. Sveitarfélagid préfadi ad krita 2+3+2
akreinar 4 vegkaflanum, p.e. 2,0 m vegoxl fyrir gangandi og hjélandi og 3,0 m akrein fyrir vélknuin
Okutaeki. Pessi Utfaersla potti of mjoé fyrir akandi og pvi var akvedid ad deila upp plassinui 1,8+3,4+1,8
sem potti koma vel Ut. Sja ma pversnid fyrir og eftir breytingar 8 myndum 20 og 21.
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Smedbyvégen efter ombyggnationen.

MYND 21 bversnid a Smedbyveginum eftir breytingu. Athugid ad badar myndirnar af Smedbyveginum eru teknar a sama
stad pd grodurinn geti villt fyrir & efri myndinni (Eidrup, Gustafsson, & Kaldner, 2017).

Veg- eda gotukaflinn sem var breyttur liggur medfram ibGda- og iGnadarbyggd. Spurningalisti var
sendur 4 ibua og atvinnurekendur a svaedinu sem og atvinnubilstjora sem eiga reglulega leid um veginn.
i heildina voru flestir sattir med breytinguna. Fleiri gang- og hjélandi voru dnaegdir med breytinguna {
samanburdi vid akandi en peir voru pé einnig flestir anaegdir med breytinguna. Baejarskrifstofunum i
sveitarfélaginu Kalmar hafdi einungis borist 6rfaar kvartanir vardandi breytinguna i heilt ar eftir paer
sem paotti afar sjaldgeeft fyrir breytingar & umferdarinnvidum i sveitarfélaginu.

Rannsakendur, sem voru einnig fulltrdar sveitarfélagsins, voru dnaegdir med breytinguna par sem peim
tokst ad uppfylla markmid sitt med pvi ad Utvega meira plass fyrir gangandi og hjdélandi & vegkaflanum.
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peir téldu ad Smedby vegurinn uppfyllti paer kréfur sem purfa ad vera til stadar til ad haegt sé ad breyta
vegkafla i 2-1 veg en peer eru eftirfarandi:

- Heeg umferd — hamarkshradi ekki haerri en 40 km/klst.

- Litid/matulegt umferdarmagn.

- GA0ar sjonlengdir.

- Byggingar/byggd medfram 6llum vegkaflanum sem dregur Gr hrada 6kutaekja.
- Lagmarks breidd vegkaflans er um 7,0 m.

Pad sem potti virka vel var ad meiri hluti vegfarenda voru @ peim veghluta sem zetlast var til, p.e.
gangandi og hjdlandi 8 vegdxlum (géngu- og hjélahluta) og akandi i midjunni. Einnig fannst flestum
vegfarendum ad breytingin hefdi verid jakvaed og gangandi og hjolandi upplifdu aukid 6ryggi. Ad auki
vard umferdarfleedi akandi vard ekki verra en fyrir breytinguna.

Pad sem virkadi ekki vel var ad 6kutaekjum var lagt reglulega @ vegox| vegarins pott pad veeri bannad
og veghaldari var ekki ndgu duglegur ad sekta fyrir slik brot. Einnig voru einhverjir 6kumenn sem keyrdu
ekki i midjunni og sumir keyrdu einnig of hratt midad vid adstaedur. Veghaldari taldi einnig ad rauda
malbikid virkad ekki vel i 6llum birtuskilyrdum. Pad er einnig mikill kostnadur vié vidhald a raudlitudu
malbiki par sem hagsteedast er ad kaupa pad i miklu magni og pvi potti peim dliklegt ad litad malbik
yrdi notad aftur fyrir pessa utfaerslu.

[ nylegri saenskri rannsékn fra 2018 var fylgst med hegdun vegfarenda & tveimur vegkdflum fyrir og
eftir ad 2-1 utfeersla (s. bygdevag) var innleidd (Eblad, Kréyer, & Svensson, 2018). Annar vegkaflinn var
innan péttbylis og hinn i dreifbyli. Hegdun og samspil vegfarenda var tekin upp a myndband fyrir og
eftir breytingarnar og var upptakan notud til ad greina ahrif breytinganna og hegdun vegfarenda var
skodud nanar. Badir vegkaflarnir eru i sveitarfélaginu Helsingborg i sud-vesturhluta landsins.

Utanfor samhélle |

Figur 3 Oversiktsbild dver teststriickan samt placering av kamerorna med ungefirliga synfilt.

MYND 22 Stadsetning vegkaflanna par sem hegdun vegfarenda var skodud (Eblad, Kroyer, & Svensson, 2018).

A vegkaflanum utan péttbylis kom i ljés ad einungis helmingur 6kumanna voru rétt stadsettir &
veginum, p.e. @ midri akrein en meiri hluti hjélandi vegfarenda voru rétt stadsettir & hjélareininni.
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Samspil milli vegfarenda var betra eftir breytinguna. Okumenn viku almennt til hlidar inn & hjélarein
pegar tvo 6kutaeki maettust. Hjélandi hjéludu lika lengra frad vegkanti en adur sem endurspeglar aukna
oryggistilfinningu peirra eftir breytinguna. bpegar akandi féru fram Ur eda maettu hjélandi voru peir
lengra fra hjélandi rétt fyrir og rétt eftir maetingarstadinn en fyrir breytingu sem er eitt af
markmidunum utfeerslunnar. Hins vegar var fjarlaegdin milli akandi og hjélandi pegar meeting eda fram
Ur akstur atti sér stad minni en fyrir breytingu. Fyrir breytingu téku pvi 6kumenn steerri sveig vid
framurakstur & hjélandi og foru vel yfir a vinstri hlid vegarins, en eftir breytingu héldu 6kumenn sig a
sinu svaedi, p.e. & midjum veginum, og voru p.a.l. naer hjélandi vid framurakstur en fyrir breytingar.
Engin munur var & umferdarhrada vélkndinna Okutaekja fyrir og eftir breytingu og pvi telja
rannsakendur ad utfaerslan hafi ekki aukid umferdaroryggi vegfarenda 4 vegkaflanum po flaedid hafi
ordid betra og ad oryggistilfinning hjdlandi vegfarenda hafi aukist.

A vegkaflanum innan péttbylis voru nidurstddurnar ekki eins gédar. Akandi stadsettu sig ad jafnadi ekki
a midri akrein og engin leekkun & umferdarhrada atti sér stad vid fram Ur akstur eda pegar 6kumenn
meettu hjolandi vegfarendum.

Hofundar rannsdknarinnar nefna pé ad utfzaerslan sé ny af nalinni i Svipjé6 og pegar utfaerslan hefur
verid innleidd & fleiri vegkaflum mun hegdunarmynstur vegfarenda ad 6llum likindum breytist til hins
betra. Einnig er brynt fyrir mikilvaegi pess ad hafa hradatakmarkandi adgerdir vid byrjun a 2-1
vegkoflum.
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