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SAMANTEKT

i Finnlandi, Noregi og Svipjéd notast yfirvéld vid upplysingar Gr télum likt og Tarva til ad meta nuverandi
umferdaroryggi a vegakerfinu sinu. Télin hafa mismunandi eiginleika en pé virdist vera sem ad flest ef ekki
Oll nordurlondin hafi einhvers konar adferd vid ad meta umferdaroryggisastand vegakerfisins.

Verkefnid sneri ad pvi ad skoda hvort moguleiki sé @ pvi ad notast vid tol sem Finnar hafa préad og heitir
Tarva til a8 meta umferdaréryggi & stofnvegkerfinu & islandi.

Tarva er tél sem er notad af finnsku vegagerdinni og snyr ad pvi ad meta umferdardryggi vegamota og
vegkafla. [ Tarva er reiknad Ut ndverandi umferdaroryggi & vegakerfinu og veentanlegur fjoldi slysa med
alvarlegum meidslum eda banaslys. Notast er vid gégn ur rannséknum til ad meta mogulegan avinning
adgerda a peim vegamodtum og vegkodflum og eru nidurstodur gefnar i fjolda slysa og slysakostnadi.

Tarva er i sifelldri préun en eins og stadan er i dag er einungis haegt ad skoda prjar slysategundir og
slysastioni er einungis reiknud Ut frd slysum med meidslum. bad er hins vegar i hdndum pess sem proar
likanid a hverjum stad fyrir sig ad velja hvada slysategundir veeri aeskilegast ad hafa i likaninu. Me?d tilliti til
bessara takmarkana veeri aeskilegt ad préa Tarva med dherslu 8 slys sem gerast utan vid péttbylasta sveedid,
hofudborgarsvaedid.

Nidurstédur syna b6 ad unnt er ad préa Tarva likan fyrir island ef vilji er fyrir hendi.
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MYNDASKRA

MYND 1 Myndin synir deemi um utreikninga i Tarva sem synir ,,ndverandi” banatidni 4 vegum i Finnlandi
(fioldi banaslysa a hvern ekinn 100 km). 14

MYND 2 Myndirnar eru samanburdur & mismunandi nidurstédum ur Tarva fyrir finnskt vegakerfi. Til
vinstri — arlegur slysakostnadur & hvern ekinn kildémetra (vehicle km). Til haegri arlegur
slysakostnadur & lengd vegkaflans (Peltola & Malin, Tarva tool for road safety assessments,
2021). 15
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1 INNGANGUR

1 INNGANGUR

Vida erlendis er 6happa- og slysatidni reiknud Ut og metin fyrir vegi og vegmat m.a. til pess ad leggja
mat & umferdardryggislegan dvinning af breytingum. Hér 4 landi hefur tidkast ad nota norskar
vidmidunartdlur fra T@I vid mat & umferdaroryggislegum avinningi af breytingum vega og vegamaotum.
Nordmenn hafa préad verkfeeri til pess ad meta dvinning vegna breytinga med pvi m.a. ad nota
O6happatidni fyrir mismunandi gerdir vega- og vegamota. Verkfaerid sem notad er nefnist TS-EFFEKT
sem byggir m.a. a flokkun vega eda vegamadta, umferdarmagni og slysagégnum. Annad verkfzeri sem
er notad til pess ad meta avinning vegna breytinga, sem m.a. Finnar og Lithdar hafa notad, nefnist
Tarva en pad byggist einnig a akvedinni flokkun vegakerfisins.

[ bessu verkefni verdur lagt mat & hvort ad finnska adferdarfraedina Tarva henti islenskum adstaedum
til pess ad bua til viomid fyrir 6happa- og slysatidni og meta hvort su adferd geti studlad ad baettu
oryggi vegkafla og vegamota.

Ad verkefninu unnu Arna Kristjansdéttir, Berglind Hallgrimsdottir og Ragnar Gauti Hauksson fyrir hond
EFLU.

Verkefnid var styrkt af rannsdknarsjédi Vegagerdarinnar. Hofundar skyrslunnar bera dbyrgd 4 innihaldi
hennar. Nidurstédur hennar ber ekki ad tulka sem yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra
stofnana eda fyrirtaekja sem hoéfundar starfa hja.

1.1 Tilgangur og markmid

Tilgangur verkefnisins er ad skoda Tarva adferdina og moguleika hennar @ ad meta dhappa- og
slysatidni. Markmidid med skoduninni var ad meta hvort adferdin sé gjaldgeng 4 islandi.

Veanst er til ad nidurstodur verkefnisins muni nytast vid akvérdun um pad hvort leggjast eigi i
fjarfestingu vid ad prdéa Tarva adferd fyrir islensk gogn. Tarva getur svo nyst vid dkvardanir a
endurbdtum samgongukerfisins og stydur pad pvi vid aherslur samgéngudaetiunar um markmid um
Oryggi i samgongum.

1.2 Adferd og vinnsla verkefnisins

Skodadar voru mismunandi adferdir sem notadar eru til pess ad meta davinning breytinga a
vegkoflum/vegamotum. Einnig var upplysingum og heimildum um finnsku Tarva adferdarfraedina
safnad saman. Skodad var hversu vel adferdarfraedin hentar islenskum vegum og vegamétum.
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Slysagdgn, asamt upplysingum um umferdarmagn & helstu vegkéflum & stofnvegakerfi {slands voru
fengin fra Vegagerdinni. Til ad meta slysatidni purfa upplysingar ad liggja fyrir um fjolda slysa, lengd
vegkafla og umferdarmagn a vegkaflanum.

Til ad leggja mat a hvort unnt sé ad notast vid Tarva adferdina Ut fra ndverandi gognum sem safnad er
4 Islandi var haft samband vid finnsku rannséknarstofnunin VTT. Gégn sem unnin voru Gr gégnum
Vegagerdarinnar voru send til VTT og pau [6gdu mat & pad hvort gognin dugi til pess ad notast vid
Tarva.

Einnig var hluti af verkefninu ad koma 4 tenginu milli VTT og Vegagerdarinnar og var medal annars
haldinn fundur par sem VTT kynnti fyrir Vegagerdina Tarva t6lid og adferdarfraedina bak vid pad.
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2 ADFERDIR FYRIR ORYGGISMAT A ENDURBOTUM VEGA

Til pess ad geta gert gott spdlikan parf ad hafa gott gagnasafn med mérgum ,atvikum“. Audveldara er
ad meta raundhrif adgerda i rannséknum 4 atburdum sem gerast i einangrudu umhverfi en ad rannsaka
atburdi sem gerast i samfélaginu. Til deemis i tilfellum par sem verid er ad meta ahrif adgerda a
umferdaroryggi getur verid erfitt ad meta nakvaemlega hvada peettir hafa eda ekki hafa ahrif a
faekkun/fjdlgun slysa eda dhappa.

Markmidid med umferdaroryggisadgerdum er ad lagmarka likur a slysum og lagmarka likur 3
meidslum, i peim tilfellum sem slys verda. Til pess a0 geta metid hvort ad adgerd sé ,veenleg” p.e. leidi
til faekkunar slysa eda minni dverka verdur ad meta slysatidni eda likur & meidslum fyrir og eftir
adgerdir. Slysagogn eru po yfirleitt ekki pad morg og pvi er alla jafna porf & pvi ad hafa gagnasafn sem
spannar yfir morg ar eda adgerdir a fleiri stodum til pess ad geta metid hvort dhrifin eru hendingu had
eda ekki (Englund, Hydén, Gregersen, Lévsund, & Aberg, 2010).

Sem daemi, tokum fyrir gatnamot par sem nokkur slys hefur att sér stad eitt arid og dkvedio er ad fara
i adgerdir & peim gatnamétum. Ohad pvi hvort adgerdin veeri framkvaemd eda ekki myndi slysum ad
Ollum likindum faekka vid gatnamaétin og fjoldi slysa vid gatnamétin hverfur aftur til sins midgildis (e.
regression to the mean?). Ef i bessu daemi hefdi verid dkvedid fara i adgerdir til ad baeta umferdaroryggi
vaeri pvi haegt ad draga pa alyktun ad adgerdin veeri astaedan fyrir faekkun slysa og vid metid sem svo
ad adgerdin sé dkjosanleg. Hins vegar, ef slysasaga yrdi skodud yfir lengra timabil baedi fyrir og eftir
breytingar er haegt ad sja hvort ahrif adgerdarinnar er had hendingunni einni saman eda ekki. Med litlu
gagnasetti eru pvi meiri likur & pvi ad rangar alyktanir séu dregnar. Rannséknir hafa medal annars synt
ad vid ,haettuleg” gatnamadt hefur slysum faekkad um 40 — 60 % an pess ad nokkur adgerd hafi verid
vidhofd (Englund, Hydén, Gregersen, Lévsund, & Aberg, 2010).

betta pydir pd ekki ad dparfi sé ad fara i adgerdir til ad baeta umferdardryggi. Einungis er verid ad benda
a peer haettur sem audvelt er ad falla i pegar verid er ad meta ahrif adgerda. betta undirstrikar lika
mikilveegi pess ad pegar verid er ad akveda hvada adgerdir fara eigi i sé studst vid steerri rannsoknir og
gdda gagnagrunna. betta undirstrikar lika pad ad til pess ad faekka slysum er mikilvaegt ad einbeita sér
ekki einungis ad fara i adgerdir 4 einum gatnamadtum par sem slys hefur att sér stad heldur ad skoda
oll gatnamét sem hafa svipud einkenni og fara i adgerdir 4 6llum gatnamdétunum.

1 5ja til daemis:
https://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/knowledge/speed enforcement/additional considerati
ons_on_speed enforcement/regression _to the mean en
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Til pess ad meta hvar fara eigi i adgerdir og ahrif peirra hafa morg 16nd farid i ad préa likon sem notast
er vio til pess ad spa fyrir um umferdaroryggislegan avinning med endurbdtum. par ma nefna adferdir
eins og EVA sem notad er af seensku vegagerdinni, TS — EFFEKT sem notad er af norsku vegagerdinni
og Tarva sem notad er af finnsku vegagerdinni.

2.1 Sanska TS EVA

TS-EVA, sem saenska Trafikverket notast vid, er minna verkfaeri sem er innifalid i steerra verkfaeri sem
heitir EVA (effekter av vdganalys) (Trafikverket, Trafikverket, 2021). EVA er fyrst og fremst notad til ad
greina ahrif og hagkveemni af adgerdum i vegaumhverfinu. Likanid metur ardsemi adgerda med pvi ad
bera saman tvaer svidsmyndir — 0 kost (engin adgerd) og svo med valinni adgerd. Nidurstodur syna ahrif
adgerdarinnar og 0-kosts medal annars & ferdatima, umferdardryggi, umhverfisahrifum (losun
grédurhuslofttegunda) og vidhaldskostnadi. TS-EVA er hins vegar mun einfaldara verkfaeri, i excel og
er notad til ad meta minni adgerdir 4 vegkdflum og vegamdtum en einnig hluti af EVA (Trafikverket,
Trafikverket, 2020). | TS-EVA setur notandinn inn upplysingar um ADU?/fjélda vegfarenda & hverjum
legg, medal annars til ad meta fjolda vegfarenda sem beygir vid gatnamét. Notandinn feer svo
upplysingar um vaentanlegan fjolda slysa & vegkafla/vegamétunum at fra medalslysatidni slikra leggja
og gatnamodta. Notandinn hefur moguleika @ ad baeta vid upplysingum um mogulegar breytingar a
vegkaflanum eda breytt gerd vegamaotanna og séd hvort og hvernig slysatidnin breytist (Trafikverket,
Trafikverket, 2020).

2.2 Norska TS-EFFEKT

TS-EFFEKT, sem norska Vegvesenet notast vid, er mjog svipad og TS-EVA. TS-EFFEKT er einnig hluti af
steerra verkfaeri sem heitir EFFEKT og er pad notad til ad meta hagkveemni adgerda ut fra m.a. téfum,
6hoppum, vidhaldskostnadi, umhverfisahrifum o.s.frv (Anders Straume og Dag Bertelsen, 2015). Gogn
sem mata parf inn i TS-EFFEKT (indata) eru upplysingar um slysafjolda, gerd slysa (an meidsla,
minnihattar, meirihattar), gerd vegar (leyfilegur hamarkshradi, fjoldi gatnamota, fjoldi akreina o.s.frv.)
og ADU. Gerdar eru greiningar 4 baedi vegamétum og vegkdflum. Ut fra rannséknum hefur ahrifum af
mismunandi adgerdum verid safnad saman og Ut fra gognum (indata) sem sett eru inn i TS-EFFEKT er
haegt ad meta hver moguleg faeekkun slysa er af adgerdum sem notandinn velur ad préfa (Anders
Straume og Dag Bertelsen, 2015).

2 ArDagsUmferd: medalumferd & dag yfir allt 4rid (365 daga).
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Fra pvi i byrjun 10. d&ratugarins, hefur finnska vegagerdin (VTT) préad tél sem metur
umferdaroryggislegan dvinning 4 endurbétum a vegakerfinu. Finnar hafa notast vié adferdina i arabil
og arid 2012 hjalpudu peir Lithdum ad adlaga télid ad Litaiskum adsteedum.

Tarva adferdin notast vid slys og ekki 6hopp. [ eftirfarandi undirkéflum, pegar minnst er a fjolda slysa
er avallt att vid slys par sem einhver slasast og ekki 6hépp an meidsla.

3.1 Almennt um Tarva

{ Tarva er notast vid ndverandi slysagdgn til pess ad meta niverandi ,astand” 4 vegunum. Ut fra peim
gdégnum, auk adur prdadra slysalikana, er annars vegar spad fyrir um veentanlegan fj6lda slysa ef engar
Urbaetur & vegakerfinu (0-kost) og hins vegar meta avinning a oryggisadgerdum a vegakerfinu (Peltola,
Rajamaki, & Luoma, A tool for safety evaluations of road improvements, 2013).

Eins og er, eru ahrifin einungis metin fyrir prjar slysategundir en slikt er skilgreiningaratridi veghaldara.
i Finnlandi urdu algengustu og alvarlegustu slysategundirnar fyrir valinu, eins og slys vegna
framandkeyrslu og slys a gangandi og hjélandi vegfarendur.

Nuverandi slysatidni, préun slysa og ahrif breytinga er haegt ad meta annars vegar fyrir vegamot og
hins vegar vegkafla.

Mikil dhersla er 16gd a vegkafla sem flokkast sem TEN-T vegir (The European Parliament and Council of
the European Union, 2019) en pad eru vegir sem eru mikilvaegir hlekkir i Evrépusambandinu og geta
tryggt samruna pess.

{ Tarva er notast vid Empirical® Bayesion® (EB) adferd til ad spa fyrir um fjdlda slysa. EB adferdin hefur
sannast vera ein su besta til pess ad spa fyrir um fjélda slysa (Elvik, 2008). Til ad notast vid EB adferdina
og meta likur 4 tilgatu purfa upplysingar/gogn um fyrri likur/fjolda slysa ad vera til stadar.

Til pess ad geta veentanlegan fjolda slysa a storu svaedi, eins og stofnvegakerfi Finnlands, er spalikanid
einfaldad toluvert. Vegna pessa er nokkud audvelt ad uppfzera likanid arlega.

3 Empircal — Rannsoéknir par sem notast er vid empirisk gégn. b.e. gégn sem er safnad med eftirtekt (observation)
og skrasetningu (documentation) & munstri og hegdun.
4 Bayesion likur — tulkun & hugtakinu likur, par sem likur eru edlilegar veentingar, og ekki tidni eda tilhneiging.

EFLA VERKFRADISTOFA
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4 TARVA A iSLANDI?

3.2 Mat a dhrifum umferdaroryggisadgerda

Mat & vaentanlegum avinningi er gert i télinu en Tarva t6lid er midleegt (web — based) (Peltola, 2000).

Fatalities/100 road km, year
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MYND 1  Myndin synir deemi um Utreikninga i Tarva sem synir ,,nuverandi” banatidni & vegum i Finnlandi (fjoldi banaslysa
a hvern ekinn 100 km).

Fyrst er niverandi dstand gatnakerfisins metid (sja mynd 1). Ut fra pvi er O-kostur skodadur s.s. hver
er kostnadurinn vid fjolda slysa ef farid er i engar adgerdir.

Ut fra upplysingum um 0-kost er notast vid spalikén til ad spa fyrir um fjdlda slysa fyrir hvern
,einsleitan” vegkafla med pvi ad notast vid fyrri fjdlda slysa, ADU og medalfjélda slysa & svipudum
vegkoflum. Til pess ad spd fyrir um fjolda slysa an pess ad farid er i framkvaeemdir, er fjoldi slysa
framreiknadur med tilliti til arlegs vaxtar i umferd. Slysakostnadurinn & vegkoflum er reiknadur en
notast er vid slysakostnad pvi pad adstodar vid greiningu slysa af mismunandi alvarleika.

Slysakostnadur vegkafla er reiknadur ut fra finnskum forsendum annars vegar med tilliti til ekinna
kildbmetra og hins vegar vegalengdar (€ per kilometer/ari).

Slysakostnadur vegamoéta er einnig metinn Ut fra finnskum forsendum sem darlegur kostnadur
umferdarslysa og kostnadur umferdarslysa fyrir hvert 6kutaeki (cent/6kutaeki).

begar pessar upplysingar liggja fyrir getur notandinn séd nidurstédur baedi i toéflu en einnig myndraent,
ut frd mismunandi dherslum. Til deemis getur notandinn valid hvort hann skodi nidurstodur ut fra
arlegum slysakostnadi @ hvern ekinn kilémetra eda arlegum slysakostnadi eftir lengd vegkafla (Mynd
2). Nidurstodurnar gefa til kynna hvar zeskilegt er ad beita adgerdum til pess ad minnka slysakostnad.

EFLA VERKFRADISTOFA
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MYND 2  Myndirnar eru samanburdur & mismunandi nidurstédum ur Tarva fyrir finnskt vegakerfi. Til vinstri — arlegur
slysakostnadur & hvern ekinn kilémetra (vehicle km). Til haegri arlegur slysakostnadur a lengd vegkaflans (Peltola
& Malin, Tarva tool for road safety assessments, 2021).

bpegar nidurstodur liggja fyrir getur notandinn valid um nokkrar adgerdir sem geaetu aukid
umferdaroryggid 4 vegkoflunum eda gatnamétunum. Ut fra fjdlda rannsékna hefur vaentanlegur
avinningur adgerda a fjolda slysa verid metinn og eru paer upplysingar notadar til pess ad meta
vaentanlegan fjolda slysa med tilliti til peirra adgerda sem notandi hefur valid. Tarva notast vid
upplysingar medal annars frd& Chrash Modification Factors (CMF°) til pess ad meta &vinning
adgerdanna.

Umferdaroryggisadgerdir draga, i vissum tilfellum, ekki ur fjdlda slysa en geta hins vegar haft mikil ahrif
4 alvarleika peirra. Ahrif adgerda 4 alvarleika slysa er einnig haegt ad meta Ut fra Tarva en pad er metid
ut fra laekkun i slysakostnadi.

Mikilvaegt er ad minnast 4 ad ahrif adgerda 4 fjolda slysa getur verid mjog mismunandi eftir pvi hvort
um vegamot eda vegkafla er ad raeda.

5> CMF - Crash Modification Factors Clearinghous. Gagnagrunnur um &hrif adferda 4 fjélda slysa.
http://www.cmfclearinghouse.org/

EFLA VERKFRADISTOFA 15



16

4 TARVA A iSLANDI?

4 TARVA A iISLANDI?

Veeri unnt ad notast vid Tarva & [slandi? Eftir samtol vid VTV og héfund Tarva er svarid an efa ja.

Eins og er, safnar Vegagerdin upplysingum um fjolda okutaekja med fostum teljurum a nokkrum
stodum & landinu. Ut fra peim teljurum og skynditalningarstodum birtir Vegagerdin arlegt mat &
umferdarmagni 4 vegum sinum. bott umferdarmagnid séu ekki rauntdlur er haegt ad stydjast vid paer
til ad meta ADU 4 vegakerfi Vegagerdarinnar.

Samgongustofa safnar saman upplysingum um umferdarslys og birtir paer nidurstédur arlega. Ut fra
pbeim upplysingum & ad vera tiltolulega audvelt ad meta slysastidni a vegakerfinu.

Helsta vandamalid vid Tarva er ad skortur er & upplysingum sem porf er & vid uppsetningu
gagnagrunnsins. b.e.a.s. svo ad Tarva geti metid ahrif dkvedinna adgerda 4 vegakerfinu er porf a ad
vita hver nuverandi stada er. | flestum tilfellum eru upplysingar til um pversnid vega, ut fra
hénnunargdégnum en pé er raun pversnid ekki alltaf i samraemi vid honnunargdgnin. Hins vegar lagdi
Vegagerdin kaup 4 Veggreini arid 2018 sem hefur verid ad safna raunupplysingum um yfirbord, nanasta
umhverfi og uppbyggingu vega a mjog einfaldan hatt. Hann nytist einnig vel vid hénnun, vidhalds- og
Oryggisadgerdir og studlar pannig ad baettu umferdaroryggi.

Sama gildir um islensk gégn um slysatidni mismunandi pversnida (2+1 vegur, 2+2 vegur 1+1 vegur) og
gatnamota (hringtorg, T-vegamot, X-vegamaot, misleeg vegamot). b6 slikar upplysingar liggi ekki fyrir er
unnt, til ad byrja med, ad notast vid upplysingar sem liggja fyrir hja VTT eda i CMF. Sama gildir um
kostnad af hverri adgerd fyrir sig, p.e.a.s. medalkostnad. Haegt veeri ad nyta sér upplysingar frad VTV en
aeskilegast veeri ad medalkostnadur vid hverja adgerd 4 islandi laegi fyrir svo unnt veeri ad sja
raunverulegan avinning par sem borinn er saman minni slysakostnadar med tilliti til kostnadar
adgerdarinnar.

Sem hluti af verkefninu var ndverandi gognum um slysafjélda og ADU safnad saman og skodad hvort
gognin vaeru naegilega géd til ad haegt vaeri ad préa Tarva gagnagrunn fyrir islenska vegakerfid. Ut fra
pbeim greiningum voru hofundar skyrslunnar sammala um ad ndverandi gogn geti nyst sem grunnur
fyrir gerd Tarva likans.

Til ad sannreyna pad var samantektin send til h6funda og vidhaldsadila Tarva i Finnlandi hja VTT. pau
matu goégnin svo ad pau aettu ad falla vel ad adferdarfraedi Tarva télsins og ad allar helstu upplysingar
liggi fyrir. Ut frd samtdlum vid VTT hafa pau bodist til ad adstoda vid uppsetningu Tarva & islandi.

Avinningurinn af pvi ad innleida Tarva er fyrst og fremst ad fa yfirsyn um stédu & naverandi slysatidni
a vegakerfi landsins og ad fa yfirsyn yfir mogulegan avinning af adgerdum til pess ad beeta
umferdadryggi. Auk pess gefur petta an efa betri yfirsyn yfir vegkafla sem hafa mestu slysatidni.
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Vegagerdin hefur vissulega verid dugleg ad utbua slik kort sem gefur upplysingar um slysatidni vegkafla
en med Tarva myndi pad pyda ad pau veeru uppfaerd arlega i midleegum gagnagrunni, auk pess sem
spa um fjolgun slysa veeri gerd arlega. Einnig veeri an efa athyglisvert fyrir Vegagerdina ad geta séd

avinning adgerda a vegkafla/vegamot til ad geta metid strax i upphafi hvada adgerd veeri aeskilegast ad
farai.
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5 NIDURSTODUR OG LOKAORD

Tilgangur verkefnisins var ad meta hvort unnt vaeri ad notast vid Tarva adferdina 4 islandi. Nidurstédur
syna ad paer upplysingar sem safnad er i dag gaetu nyst til pess ad gera Tarva grunn fyrir [sland.

Kostir pess ad notast vid Tarva er ad haegt er ad sja fljott & sjénraenan hatt hver mégulegur avinningur
er af adgerdum og gagnast pvi sem dkvardanatdl til ad forgangsrada adgerdum i vegakerfinu.

Med tilliti til pessa gagna sem nu pegar er safnad & islandi og peirra gagna sem porf er ad hafa til pess
ad geta gert Tarva likan er nokkud ljést ad flestar forsendur eru til stadar. P4 geta upplysingar ur
Veggreini Vegagerdarinnar einnig gefid mikilvaegar upplysingar sem nytast sem grunnforsendur inn i
likanid.

{ samvinnu vid VTT vaeri unnt ad prdéa Tarva gagnagrunn.
Hins vegar er porf 4 ad afla gagna um medal annars:

- Skilgreina vegakerfid og einsleita vegkafla/vegamot.

- Medalfjolda slysa vid vegamot og vegkafla med akvedin einkenni

- Maedalkostnad fyrir mismunandi adgerdir eins og gerd mislaegra gatnamoéta.

- Mogulega pyrfti ad endurmeta samfélagslegan kostnad umferdarslysa, eda ad minnsta kosti
reikna hann med tilliti til verdlagsprdounar & hverju ari.

Eins er mikilveegt ad uppfaera gagnagrunninn reglulega og vidhalda honum.
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