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1. SAMANTEKT

Samstarfsnefnd Vegagerdarinnar og Reykjavikurborgar var skipud & vormanudum 2003 til ad vinna
ad kaupum a lj6sastyringartélvu eda kerfi fyrir Hofudborgarsveedid. Nefndina skipa Baldvin E.
Baldvinsson, Hoéskuldur Tryggvason og Stefan Finnsson fra Reykjavikurborg og Jénas
Snaebjoérnsson, Bjarni Stefansson og Baldur Grétarsson fra Vegagerdinni. Kerfid var sidan keypt
arid 2006 af Siemens og midadist samningurinn vid innleidslu & bdnadinum & 36 gatnamdétum i
Reykjavik auk priggja gatnaméta utan Reykjavikur. Uppsetningu lauk & vormanudum 2007 og ad
loknu priggja manada prufukeyrslutimabili er gert rad fyrir ad kerfid verdi formlega tekid i notkun
haustid 2007. Vonir standa til ad kerfid nai til styringar allra umferdarljésa i Reykjavik ario 2010.

Umferdarljosum getur verid styrt & ymsa vegu, sU styriteekni sem fylgdi med kaupunum a
ljésastyringatolvunni heitir TASS sem stendur fyrir Traffic-Actuated Selection of Signal programs.
TASS adlagar sig ad vissu marki ad umferdinni hverju sinni en takmarkanir TASS eru p6 bundnar
vid ad hanna parf ljosastillingar fyrirfram til ad forritid geti valid ar peim. Onnur styring sem haegt er
ad beaeta vid lj6sastyringartélvuna kallast MOTION sem stendur fyrir Method for the Optimization of
Traffic signals In Online controlled Networks. Med MOTION hefur umferdin bein ahrif a lotutimann a
akvednum stad, einum gatnamdtum eda einni graenni bylgju og ekki er porf & ad hafa fyrirfram
hannadar ljésastillingar til taks. TASS er almennt talid henta par sem umferdarmagn er nokkud
fyrirsjdanlegt en MOTION er talid eiga betur vid & stédum par sem umferdarmagn er 6reglulegra.

Auk pess ad leggja mat a hvada styriadferd er talin henta héfudborgarsvaedinu i dag var, i pessu
verkefni, 16g0 4&hersla & mat & rekstrarhluta ljésastyringarkerfisins med &herslu a
umferdartaeknilegan rekstur. Uppfeersla & ljésastillingum er nefnilega algjort lykilatridi i ad na sem
mestu Ut Ur fjarfestingunni pvi innleidsla ljésastyringarkerfa skilar litlu sem engu ef gamlar og ureltar
ljésastillingar eru afram notadar.

Samkveemt erlendum vidmidunarrannsOknum eetti arlegur rekstrarkostnadur, fyrir pad ljésa-
styringarkerfi sem buid er ad fjarfesta i, ad vera um 13,7 milljénir kr. SU upphaed skiptist { 11,4
milljénir vegna kostnadar vid almennt vidhald og vélbinad og 2,3 milljonir i umferdarteeknilegt
vidhald.

Ef asetlun um ad ljésastyringarkerfid nai til allra ljosa & héfudborgarsvaedinu arid 2010 gengur eftir
myndi rekstrarkostnadurinn haekka upp i taepar 40 milljonir krona & ari (m.v. 140 lj6s) og skiptast i
um 32 milljonir fyrir vidhald og vélbanad en 8 milljonir fyrir uppfeerslu & ljésastillingum.

Naudsynlegt er fyrir forradamenn ljdsastyringarkerfisins ad framkvaema greiningu a naverandi
astandi til pess ad hafa einhver viomid fyrir mogulegan &vinning. Slik greining myndi lika gefa
vitneskju um &astand og virkni gatnakerfisins, hvort kerfid sé virkilega mettad eda hvort vid
Islendingar erum bara vén of g6du. Ennfremur er talid naudsynlegt ad fyrir liggi adgerdaraaetiun um
pad hvernig haga a umferdartaeknilegu vidhaldi, t.d. hvada breytur eetti ad skoda a gatnamétum,
ferdahrada, radalengdir, fjoldi stoppa o.s.frv., til ad f4& sambeerileg gdgn sem heegt er ad bera
saman pratt fyrir a® mismunandi adilar vinni verkid. Sidan er mikilveegt ad vera med einhver
markmi® um pad hversu oft sé aeskilegt ad uppfeera ljdsastillingar eda i pad minnsta ad gera Uttekt
a peim.
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2. INNGANGUR

Vegagerdin og Reykjavikurborg keyptu ario 2006 ljésastyringartélvu til ad gera ljésastyringar i
hoéfudborginni skilvirkari.  Gerdur var samningur vid Siemens um kaup & Sitraffic Central
ljiésastyringarbinadi 18. jantar 2006. Samningurinn midadist vid ad innleida bunadinn a 36
gatnamotum i Reykjavik, auk priggja gatnamoéta utan Reykjavikur og lauk uppsetningu a
vormanudum 2007. Ad loknu priggja manada prufukeyrslutimabili er gert r4d fyrir ad kerfio verdi
formlega tekid i notkun haustid 2007. Vonir standa til ad kerfid nai til styringar allra umferdarljosa i
Reykjavik &rid 2010.

21 MARKMID

Markmid verkefnisins er gagnaryni um styriadferdir fyrir hid nyja midleega ljésastyringarkerfi til pess
ad meta hvada styriadferd myndi henta & héfudborgarsvaedinu.

2.2 FORSENDUR

Vid upphaf verkefnisins vard fljott ljost ad ekki lagu fyrir forsendur til ad meta hvada styriadferd
hentar best & héfudborgarsvaedinu og préudust aherslur verkefnisins pvi i adra att. Studist var vid
erlend verkefni vardandi innleidslu ljésastyringarkerfa, mogulegan &vinning af peim og hver
kostnadur er vid rekstur slikra kerfa svo pau nytist & sem bestan hatt. Ut fra pessum gégnum var
sidan stillt upp adgerdar- og kostnadaraeetlun fyrir innleidslu og rekstur kerfisins & hofud-
borgarsvaedinu.
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3. SAGA UMFERDARLJOSA

Fyrsta heimild um umferdarljos er fra arinu 1868 pegar breskur verkfreedingur ad nafni J. P. Knight
fann upp ljésalampa sem syndi annars vegar rautt lj6s og hins vegar graent og stadsett var fyrir
framan breska pinghusid til ad stjérna flaedi hestakerra og gangandi. Bilar komu hins vegar ekki til
ségunnar fyrr en i kringum aldamotin 1900 og porfin fyrir umferdarljés fylgdi fljott i kjolfario.

Arid 1912 fékk James Hoge einkaleyfi & handstyrdum umferdarljogsum sem notudu rafmagn. bau
voru sett upp i Cleveland, Ohio &rid 1914 og syndu ordin STOP og MOVE. [ vidauka 1 mé lesa
grein Ur “The Motorist” , gefid Gt af Cleveland Automobile Club i agust ario 1914, par sem fjallad er
um uppsetningu & pessum fyrstu umferdarljosum.

Mynd 1: Fyrstu umferdarljésin — sett upp i Cleveland, Ohio.

Til gamans ma geta ad i pessari grein ma finna eftirfarandi setningu:

“This system is, perhaps, destined to revolutionize the handling of traffic in congested city streets
and should be seriously considered by traffic committees for general adoption.”

Eda med 6drum ordum ad slikt kerfi eigi eftir ad gjorbylta umferdarfleedi i tepptum borgarstraetum
og forradamenn umferdarmala eettu alvarlega ad ihuga innleidslu slikra kerfa. Hoéfundur pessara
orda reyndist ansi sannspar pvi gatnakerfi nitimaborga myndu engan veginn virka i dag ef ekki
veeri fyrir umferdarljos.

Pad sem er lika ahugavert vid pessa setningu er ad strax arid 1914 er farid ad tala um
umferdarteppur. Islenskar umferdarteppur urdu hinsvegar ekki til fyrr en undir lok sidustu aldar og
er pvi nokkud ljést ad islendingar geta dregi® mikinn laeerdom af erlendum borgum sem hafa barist
vid svipud vandamal og reyndar yfirleitt mun steerri vandamal, i marga aratugi.
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Fyrsta umferdarljésido sem var sjalfvirkt og notadist vid graent og rautt ljos var ekki fundio upp fyrr en
ario 1917 af William Ghiglieri i San Franciso. Gula lj6sio kom ekki til sdgunnar fyrr en &rid 1920

Fyrstu hugmyndir ad ljdsastyringarkerfum ma rekja aftur til arsins 1963, en fyrstu lj6sa-
styringarkerfin sem tokst ad Utfeera eru enska Scoot kerfid og astralska Scats kerfid. bessi kerfi
voru proud i lok attunda aratugarins og eru radandi i heiminum i dag. | kringum 1980 hofst sidan
préun & annarri kynsléd slikra kerfa og er hid italska Utopia/spot pekktast af peim. byska MOTION
kerfid sem tilheyrir ljdsastyringartdlvunni sem verdur a héfudborgarsvaedinu tilheyrir einnig annarri
kynsladinni og er notad m.a. i byskalandi og Danmérku.

Fyrstu umferdarljosin & islandi voru tekin i notkun vid fern gatnamét i midbse Reykjavikur
2. névember &rid 1949 (6). | dag eru umferdarljés & 116 gatnamétum i Reykjavik og & u.p.b 15
gatnamétum i 66rum beejarfélégum & héfudborgarsvaedinu (3).

VSO RABGJIOF | 6
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4. TOLVUTENGD UMFERDARLJOS

Tolvustyrt umferdarljosakerfi hefur lengi verid til umreedu hja Reykjavikurborg. A opnum fundi
Umferdarrads i Radhusi Reykjavikur fimmtudaginn 31. agust 1995 greindi Baldvin Baldvinsson,
yfirverkfreedingur paverandi umferdardeildar, fyrst fra hugmyndum deildarinnar um samtengd og
télvustyrd umferdarljés i Reykjavik. Pad lidu hins vegar 7 ar par til uUttekt & vegum embeettis
borgarverkfreedings var framkveemd til ad meta avinning af pvi ad besta stillingu umferdarljésa.
Uttektin var unnin af breska radgjafafyrirteekinu TMS Consultancy og leiddi medal annars i ljos
téluverdan sparnad i ferdatima, ef stilling umferdarljosanna veeri sveigjanlegri en han er i dag.
Samstarfsnefnd Vegagerdarinnar og Reykjavikurborgar var sidan skipud a vormanudum 2003.
Nefndina skipa Baldvin E. Baldvinsson, Hoskuldur Tryggvason og Stefan Finnsson fra
Reykjavikurborg og Jonas Sneebjérnsson, Bjarni Stefansson og Baldur Grétarsson fra
Vegagerdinni. Arid 2004 réd nefndin radgjafa fra donsku verkfraedistofunni Hansen & Henneberg
A/S til ad vinna forskrift ad kerfislysingu og gerd Utbodsgagna en nefndin naut einnig radgjafar
vinnustofunnar bverar. [ juni 2005 var Gtbod auglyst & Evropska efnahagssveedinu og var tilbodi
Siemens AG sem hlj6dadi upp a 900 pus. evrur tekid. Pann 18. jantar 2006 var verksamningur
undirritadur og var uppsetningu ljésastyringartélvu og blnadar henni tengdri lokid i april ario 2007.
Sumarid 2007 verdur notad sem prufukeyrslutimabil og er gert rdd fyrir ad kerfido verdi tekid
formlega i notkun haustid 2007 (5). Hugbinadurinn heitir SITRAFFIC Central.

Ljésastyringartélvan mun né til 36 ljésa i Reykjavik og priggja utan Reykjavikur og eins og sést a
mynd 1 er um ad reeda umferdarmestu gotur héfudborgarsveedisins. Sa bunadur sem tilheyrir sliku
ljiésastyringarkerfi er fyrst og fremst sjalf umferdarljésin og stjérnkassarnir sem peim fylgja. Morg
eldri umferdarljés geta ekki tengst ljosastyringartlvum og var pvi naudsynlegt ad skipta Ut eda
uppfeera stjérnkassa fyrir umreedd 39 gatnamét. Ennfremur voru lagdir skynjarar i goturnar til ad
nema umferdina. Tolvan sjalf og hugbunadurinn sem henni fylgir var sidan sett upp i hisnaedi
Framkvaeemdasvids Reykjavikurborgar.

Hluta umferdarljésa i Reykjavik hefur verid stjornad pannig ad lotutimi peirra breytist sjalfvirkt
fijorum sinnum & sélarhring eftir fyrirfram dkvednu kerfi sem byggir & talningu & medalumferd. petta
kerfi er 6hentugt ad pvi leyti ad erfitt er ad uppfeera ljésastillingar. Ef um uppfeerslu er ad reeda
parf hun ad gerast handvirkt i stjornkassa vid pau lj6s sem um reedir. Petta er sennilega
meginasteeda pess ad litid hefur verid um reglulegar uppfeerslur a ljésastillingum og eru jafnvel
deemi um ljésastillingar i Reykjavik i dag, sem voru stilltar & niunda aratug sidustu aldar. Erlendar
heimildir maela hins vegar med uppfaerslu a 3-5 ara fresti og oftar fyrir hverfi sem eru i 6rri préun.

Med lj6sastyringartélvu er hins vegar heegt ad breyta stillingunum eingdngu i télvunni og jafnvel lata
télvunni eftir stjérnina & hverjum tima eftir umferdarpunga samkveemt akvednum forsendum. pbetta

bydur upp a mikid® meiri sveigjanleika i breytingum og uppfeerslum & ljésastilingum. bessi
sveigjanleiki nytist ennfremur vid stjérnun & umferd i tilfelli slysa eda 6happa.
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4.1 STYRITAKNI

Umferdarljos geta virkad ein og sér eda sem kerfi umferdarljosa:

1. Stok gatnamét — Umferdarljos fyrir ein gatnamét sem geta verid timastyrd eda
umferdarstyrd an pess ad tengjast 6drum umferdarljosum

2. Samgoénguaed — Tvenn eda fleiri gatnamét med samstilltri stjornun fyrir eina eda fleiri
samgonguaedar. Geta verid timastyrd eda umferdarstyrd

3. Samgongukerfi — Umferdarljés fyrir kerfi gatnamota (heilt sveedi) sem eru samstillt med
umferdarstyringu og ljdsastyringartdlvum.

Umferdarljosum getur verid styrt a ymsa vegu. SU styriteekni sem fylgdi med kaupunum a
ljiésastyringatdlvunni heitir TASS sem stendur fyrir Traffic-Actuated Selection of Signal programs.
TASS er umferdarstyrt og velur pa lotutima sem na bestum arangri fyrir sveedio i heild. Pbannig
adlagar kerfid sig ad vissu marki ad umferdinni hverju sinni en takmarkanir TASS eru p6 bundnar
vid pad ad hanna parf lotutimana fyrirfram til ad forritid geti valid Gr peim. Onnur styring sem haegt
er ad baeta vid ljosastyringartélvuna kallast MOTION sem stendur fyrir Method for the Optimization
of Traffic signals In Online controlled Networks og er stadbundin rauntimastyring umferdar. Med
MOTION styrir umferdin beinlinis ljosunum innan akvedins ramma, & akvednum stad, einum
gatnamdétum eda einni graenni bylgju og ekki er porf & ad hafa fyrirfram hannada lotutima til taks.
Styriteekni ljosa méa annars flokka & eftirfarandi hatt :

1. Timastyrd ljés: Klukka styrir pvi hvenaer skipt er a milli lotutima. Uppfeersla a stillingum er
ekki audframkveemd sem gerir pad ad verkum ad pessi tegund stillingar hentar vel fyrir
sveedi par sem umferdarmagn er tiltdlulega fyrirsjaanlegt.

a. Fasar og lotutimi hannad eftir umferdartalningum og klukka latin stjérna hvenaer
skipt er & milli lotutima, t.d. hefur verid notast lengi vid 4 mismunandi lotutima i
Reykjavik p.e. morgun annatima, seinniparts annatima, utan annatima og neetur.

b. Samstilling (graen bylgja) - ljésin & nokkrum gatnamotum i rdd eru stillt med tilliti
til hvors annars. Ein adferd er ad oll ljdsin fyrir &kvedin straum séu graen & sama
tima og raud a sama tima og er henni oft beitt & midbaejarsvaedum par sem mjog
stutt er & milli ljésa (50-150m). Annar mdguleiki er ad beita seinkun a milli
ljosanna sem svarar til medalhrada bils sem gerir ad verkum ad green bylgja
myndast & akvedinni leid p6 svo ad mislangt sé & milli gathnaméta. Graenar bylgjur
hafa verid notadar hérlendis um arabil.

2. Umferdarstyrd ljd6s: Med skynjurum er haegt ad adlaga lotutimann ad umferdinni hverju
sinni annadhvort med halfumferdarstyroum ljésum, alumferdarsyrdum ljosum eda
rauntimastyroum ljosum.

a. Halfumferdarstyrd ljés notast vid timastilltan lotutima i grunninn en geta adlagad
lotutimann ad umferdinni hverju sinni. Med héalfumferdarstyroum ljdsum eru
skynjarar settir vid litlar hlidargétur sem gerir pad ad verkum ad haegt er ad halda
stddugu greenu ljési fyrir adalstrauminn & medan engin umferd er vid
hlidargéturnar. Halfumferdarstyrd 1j6s henta vel vid gatnamo6t par sem
umferdarflaedi & hlidargdtum er tiltélulega litid og einnig sem gangbrautarljés.

b. Alumferdarstyrd ljos nota skynjara & 6llum straumum gatnaméta. bPannig er haegt
ad nota skynjarana til ad senda skilabod i nettengda télvu sem getur sidan valid,
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ur safni fyrirffram hannadra lotutima, pann lotutima sem best hentar hverju sinni.
TASS adferdin sem fylgdi ljosastyringartélvunni notar pessa adferd p.e. ad velja
pann lotutima sem neer bestum arangri fyrir pau gatnamoét sem um raedir. bessi
adferd hentar vel par sem umferdarflaedi er tiltdlulega fyrirsjaanlegt.

¢c. Rauntimastyrd ljés: Eru i raun samsvarandi og alumferdarstyrd ljos i peim
skilningi ad pau notast vid skynjara til ad styra eftir umferd. Pad sem er hins
vegar 6druvisi er ad pau notast ekki vid fyrifram hannada lotutima heldur reikna
sjalf at naudsynlegan lotutima med nettengdri télvu. Rauntimastyrd ljés reyna
pannig ad besta umferdarflaedi hverju sinni. Pessi tegund styringar hentar vel a
svaedum sem eru i mikilli proun par sem annars vaeri naudsynlegt ad hanna nyja
lotutima mjég oft. Ennfremur hentar pessi styring vel vid ohefdbundid
umferdarfleedi til deemis i tengslum vid fjdlsétta vidburdi pegar heetta er a ad
umferd fari yfir mettunarmork gatnakerfisins. MOTION styritaeknin sem heegt er
ad baeta vid ljdsastyringartdlvuna er rauntimastyring.

Algengasta styriteeknin sem beitt hefur verid & héfudborgarsvaedinu hingad til er timastyring og hafa
ljés verid samstillt a helstu umferdaraeedum Reykjavikur. Ljdsastyringartdlvan mun fyrst um sinn
notast vid sému lotutima og notadir er i dag en ut fr4 peim umferdarupplysingum sem kerfid safnar
er sidan gert rad fyrir ad nyir lotutimar verdi hannadir sem falla betur ad umferdinni & sveedinu.

VSO RAPGJOF | 10
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5.  AVINNINGUR AF BETRI LIOSASTYRINGUM

Um midja sidustu 6ld vard einkabilaeign tiltélulega almenn baedi i Bandarikjunum og Evropu sem
hafdi i fér med sér miklar breytingar a ferdamdguleikum folks. Haegt var ordid ad ferdast mun lengri
vegalengd & mun styttri tima en adur og par af leidandi breyttist landnotkun og skipulag einnig i
kjolfarid. Borgir sem hodfdu adur verid byggoar péttar foru ad breida Ur sér og farid var ad byggja
hradbrautir til ad tengja Gthverfi vid borgarhverfin. Flest allt var gert til pess ad greida gotu
einkabilsins sem olli pvi ad bilum fj6lgadi enn meira og leiddi sidan smam saman til pess ad
umferdartafir foru ad myndast. Strax upp Ur 1970-1980 fér opinberum stofnunum erlendis ad verda
ljést ad ekki var heegt ad byggja sig endalaust Gt Gr umferdartéfunum og farido var ad skoda adrar
adferdir til pess ad auka umferdarrymd og préa betri umferdarkerfi.

bvi voru gerdar tilraunir med ymsar adferdir til ad auka umferdarrymd &n pess ad steekka vegina
sjalfa :

e Na pvi mesta ut Gr naverandi kerfi, t.d. med baettum ljésastillingum
e Uppbygging almenningssamgangna
e Umferdarstjornun (e. Mobility Management)

Ekki verdur farid i uppbyggingu almenningssamgangna eda umferdarstjornun i pessu verkefni en i
(2) er talad um ad innleidsla a ljésastyringarkerfum séu “Simple Strategies with big Payoffs” eda
einfaldar adgerdir sem skila stérum arangri. Samkveemt Federal highway Administration i USA er
metid ad abata-kostnadarhlutfall vid pad ad innleida og besta ljésastyringarkerfi sé um 40 & mati
einum. Petta pydir ad fyrir hverja 1 kronu sem er fjarfest i bestun & ljgsastyringarkerfinu eru 40
krénur sem skila sér aftur til almennings i formi timasparnadar og eldsneytissparnadar. | (1) er sagt
ao fjarfesting i ljosastyringarkerfum skili sér & einungis 6-12 manudum, samanborid vid fjarfestingu i
nyjum vegum og gatnamétum sem skila sér yfirleitt ekki fyrr en eftir ar eda aratugi.

bratt fyrir pad er reynslan erlendis fra lika si ad p6 svo ad adferdir til ad beeta og uppfeera
ljiésastillingar séu tiltdlulega einfaldar er oft litid framhja peim af opinberum embaettisménnum sem
arangursrik adferd til ad baeta umferdarfleedi. [ reynd er algengara ad latid sé undan prystingi fra
almenningi um ad beeta vid ljosum eda misleegum gatnamoétum frekar en ad beaeta naverandi kerfi
med pad ad markmidi ad besta notkun pess.

Hérlendis ma segja ad sidustu 10-15 arin hafi Ho6fudborgarsveedid verid ad upplifa svipad ferli og
gerdist i Bandarikjunum og Evrépu fyrir 20-30 arum. Hingad til hefur svo til eingébngu verid litid til
steekkunar vega og nyrra vega sem lausn vid umferdartéfum par sem byggd hefur verid tiltélulega
dreifd og kostnadur lands ekki pad mikill. betta er hins vegar ad breytast og vid erum haegt og
rélega & leid inn i paer adsteedur sem eru I6ngu kunnar erlendis, p.e. ad férnarkostnadur vid pad ad
breikka vegi og staekka er einfaldlega ad verda of mikill i péttbylinu. bvi ma telja rékrétt ad fyrsta
adgerain i att til pess ad proa betra umferdarkerfi sé ad innleida lijosastyringartélvu.

5.1 GODBSAGNIR UM LIOSASTYRINGARKERFI

pratt fyrir ad innleidsla ljosastyringarkerfa sé talin mjog abatasém adgerd eru ymsar godsagnir um
slik kerfi sem lifa godu lifi. 1 (1) er rennt i gegnum eftirfarandi godsagnir vardandi rauntimastyringar
eins og MOTION sem lifa gédu lifi en eru i flestum tilfellum rangar:

GODSOGN 1: Afkastageta gatnakerfis eykst um 20-30% vid innleidslu & rauntimastyrdu
ljiésastyringarkerfi. RANGT. Getur reyndar verid satt ad hluta til ef paer lj6sastillingar sem fyrir
voru hafa verid mjog afleitar. Til samanburdar getur vel stillt ljosastyringarkerfi hins vegar
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minnkad ferdatima i gatnakerfinu um 5-10% og pad getur haft i fér med sér ad seinkanir i
gatnakerfinu geta minnkad um 10-20%. | gatnakerfi sem annar ekki umferd fyrir, kemur
ljiésastyringartolva ekki til med ad auka afkastagetuna. Pad sem han gerir hins vegar er ad
dreifa umferdinni betur. Mesti avinningur vid ljdsastyringarkerfi er oft & tidum utan annatima
par sem sveigjanleikinn nytist ad fullu.

GODBSOGN 2: bad er haegt ad setja upp og innleida rauntimastyrd ljosastyringarkerfi an
mikillar pekkingar a umferdartaekni og umferdarljosum. RANGT. bvert a méti, til pess ad setja
upp og reka ljdsastyringarkerfi parf ad vera til stadar mikil pekking og reynsla af umferdarteekni
og umferdarljosastyringum. Strax i hdnnunarfasanum er stadsetning & skynjurum og forritun
h&d haefileikum pess sem vinnur verkid. Vid hefdbundnar ljésastillingar er audvelt ad finna
villur par sem sama villan kemur fyrir aftur og aftur. Til ad sja villur sem koma fyrir i
ljésastyringarkerfi parf hins vegar ad vera til stadar mun meiri tilfinning fyrir umferd. Til pess ad
lj6sastyringarkerfid verdi ekki ad einhverjum svértum kassa sem Omdogulegt er ad skilja er
naudsynlegt ad mjog god pekking a kerfinu sé til stadar.

GODBSOGN 3: borf fyrir umferdartaeknilegt eftirlit med rauntimastyrdum ljésastyringarkerfum
hverfur par sem kerfid lagar sig sjalfkrafa ad umferdinni. RANGT. Liklegra er ad porfin fyrir
umferdartaeknilegt eftirlit aukist par sem ljosastyringarkerfi eru ekki jafn st6dug og hefdbundin
kerfi.

GODSOGN 4: Ekki er haegt ad vera med greenar bylgjur i rauntimastyrdum
ljésastyringarkerfum. RANGT. Ef ad greenar bylgjur eru &kjésanlegasta stillingin i kerfinu, pa
verda afram greenar bylgjur. Ef ad graenu bylgjurnar eru ekki &kjésanlegasta stillingin en
madur vill einhverra hluta vegna halda peim pa er yfirleitt haegt ad pvinga peer fram i
ljésastyringarkerfunum. Athuga ber ad greenar bylgjur eru oft gdédar til ad leida umferd af
hlidargdtum yfir & adalgotur, p6 svo ad peer minnki ekki heildarseinkanir i gatnakerfinu.

GODBSOGN 5: Allir fagna rauntimastyrdum ljésastyringarkerfum. RANGT. Flestir vegfarendur
munu ekki verda varir vid neitt, nema pa helst ad graenu bylgjurnar geetu ordid slakari en ad
ferdatiminn & hinn boginn minnki. Umferdarverkfreedingar geta jafnvel ekki ordid varir vid
breytingar nema farid sé Gt i greiningar og ryni a ljdsastyringarkerfunum fyrir og eftir.

GODBSOGN 6: bar sem rauntimastyrd ljésastyringarkerfi meta umferdina getur pad lagad sig
ad breytingum mjog fljott. RANGT. Ef ad stort fyrirteeki lokar kl. 16:00 og umferdartoppur fylgir
alltaf i kjolfario er heegt med hefébundnum ljésastyringum ad lata ljésastillingu sem tekur tillit til
pess fara i gang kl. 15:45. Ef ad ljésastyringarkerfid safnar ekki umferdarupplysingum naer pad
ekki ad bregdast vid umferdaraukningunni nogu flj6tt. A hinn boginn er reyndar haegt ad forrita
inn atvik af pessari tegund.

GOBSOGN 7: Rauntimastyrd ljgsastyringarkerfi eru umfram allt g6d fyrir umhverfid. RANGT.
Vissulega minnkar Gtblastur en samfélagslegur hagnadur sékum timasparnadar er téluvert
meiri en umhverfislegur hagnadur. Timasparnadur, Utblastur og eldsneytisnotkun helst ad
sjalfsogou i hendur og pad er mogulegt med goédum stillingum ad na gdédum &arangri fyrir
umhverfid. Pad er hins vegar ekki rétt ad flagga umhverfislegum avinningi sem adalmalinu.

GODBSOGN 8: bad er avinningur af pvi ad innleida rauntimastyrt ljosastyringarkerfi. SATT.
Pad er engin godsdgn og samfélagslega séd er pad neestum undantekningalaust mjog
abatasamt ad innleida ljdsastyringarkerfi. Fjarfestingin i sliku kerfi skilar sér yfirleitt & 6-12
manudum sem er mjog gott samanborid vid adrar fjarfestingar i umferdarmalum sem eru oft
ekki ad skila sér fjarhagslega og samfélagslega fyrr en eftir ar eda aratugi. bad skal reyndar
tekid fram ad pad er ennpa abatasamara ad sja fyrst til pess ad hefébundin ljosastyringarkerfi
séu ad virka akjésanlega.
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6. HVADA STYRIADFERD HENTAR A HOFUDBORGARSV/EDINU ?

Eins og adur hefur komid fram heitir styriadferdin sem fylgdi ljésastyringartélvunni TASS sem er i
stuttu mali sagt proud utgafa af hefobundnum ljésastyringum. Par ad auki er haegt ad baeta vid
télvuna styriadferdinni MOTION sem er rauntimastyring. Badar pessar adferdir geta veitt
breytilegan lotutima en adalmunurinn liggur i pvi ad fyrir TASS parf ad vera buid ad hanna fyrirfram
akvedinn fjolda af lotutimum fyrir hver gatnamét sem kerfid getur sidan skipt & milli. MOTION
safnar hins vegar upplysingum um raunumferd hverju sinni og stillir ljésin samkvaemt pvi.

Til pess ad geta metid hvor styriadferdin er liklegri til ad skila arangri & héfudborgarsveedinu purfa
ad liggja fyrir eftirfarandi upplysingar um pau gatnamoét sem ljosastyringartdlvan & ad na til:

¢ Umferdarflaedi & haannatima og utan annatima og fyrirsjaanleiki pess
e Virkni ndverandi ljésastillinga, hvert pjénustustigio er, seinkanir og radalengdir

Ennfremur er aeskilegt ad framkalla rauntimameelingar & akvednum leidum innan svaedisins. Slikar
meelingar fela i sér ad okuteeki eru latin keyra fyrirfram akvednar leidir og ferdatimi leidanna maeldur
fyrir og eftir breytingar & ljésastillingum.

Pessi atridi virdast hins vegar ekki hafa verid tekin saman hér & landi eda voru i pad minnsta ekki
adgengileg i pessu verkefni. Vissulega er haegt ad draga ymsar alyktanir af erlendum verkefnum,
eins og t.d. kostnad og hugsanlegan avinning, en pegar kemur ad pvi ad taka akvardanir um
kerfisuppbyggingu er algjoért grundvallaratridi ad hafa islensk gogn til ad byggja pa akvardanatoku
a.

Pad er skodun héfundar ad meela frekar med TASS adferdinni & medan verid er ad innleida kerfid
og leggja sbmuleidis rika dherslu a ad tryggja umferdarteeknilegan rekstur kerfisins og framkvaeema
greiningar. Ef ad nidurstddur pessara greininga syna fram a méguleika & hagkveemni vié innleidslu
MOTION pa veeri sjalfsagt ad radast i fjarfestingu a pvi. Hins vegar verdur ad benda a pad ad
liklegt er ad porfin fyrir umferdartaeknilegt eftirlit aukist med MOTION
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7. ERLEND GAGNARYNI

Umferdartafir eru tiltdlulega ungt fyrirbzeri & islandi midad vid énnur erlend riki. bvi liggur beinast
vid ad reyna ad leera af reynslu erlendis fra pegar kemur ad pvi ad meta ljésastyringarkerfi.

7.1 AVINNINGUR

Pegar erlend gogn fyrir innleidslu ljésastyringarkerfa eru skodud eiga pau 6ll pad sameiginlegt ad
skila alltaf einhverjum avinningi. Mismunurinn liggur i hversu mikill pessi avinningur er talinn vera.
Oftast er talad um sparnad i ferdatima sem vidmidunareininguna og er avinningurinn i flestum
tilfellum talinn vera 5-20% sparnadur i ferdatima. Avinningurinn veltur adallega & pvi hversu vel
eldri ljosastillingar voru ad pjéna sinu hlutverki &dur en ljosastyringarkerfi var innleitt.

i toflu 1 ma sja nidurstddur rannsoknar & innleidslu ljésastyringarkerfis i Syracuse i New York.
Kerfid var innleitt & 145 gatnamot en rannséknin framkveemd & 37 gatnamétum.

Arangur Mzelieining Abati per gatnamét Abati - allt kerfid

Nedri mork | Efri mérk [ Nedri mork | Efri mork

Seinkun & ljdsum sek/okutaeki 7,1% 81,0% 14,3% 18,8%
Fjoldi stoppa Hver bill -3,8% 84,8% 11,2% 15,9%
Medal ferdahradi Milur/klst (1,6 km/klst) 0,0% 66,7% 7,1% 16,7%
Heildar eldsneytisnotkun Gallon (3,785 Litrar) 2,6% 40,0% 8,8% 13,0%
Medal eldsneytisnotkun Milur/gallon 2,50% 63,50% 6,70% 13,9%
Kg CO 2,60% 41,40% 8,70% 13,0%

Medal Utblastur/okutaeki Kg Nox 3,70% 40,00% 8,70%| 12,90%
Kg VOC 3,17% 41,70% 8,80%| 13,00%

Tafla 1: Nidurstodur fyrir innleidslu ljésastyringarkerfis i Syracuse i New York fylki.

petta er tiltdlulega nakveem rannsokn par sem ekki einungis sparnadur i ferdatima er skodadur
heldur einnig seinkun & ljosum, fjéldi stoppa, eldsneytisnotkun og Gtblastur. Abatanum af innleidslu
kerfisins er sidan skipt nidur i efri og nedri mork og vekur athygli ad pad er eingéngu eitt atridi sem
er med neikvaedan abata i allri téflunni og pad er fyrir einstaka gatnamot. Ef ad litid er a heegri hluta
téflu 1 par sem eru nidurstddur fyrir allt gatnakerfid er laegsta talan &bati upp a heil 6,7% og mesti
avinningurinn 18,9%. Rannsdknin var i pessu tilfelli framkveemd med adstod hermunarverkfeeris og
var framkveemd pannig ad upplysingar um ferdatima Gt i mérkinni var skrad baedi fyrir og eftir
innleidslu kerfisins.

i toflu 2 eru sidan syndar nidurstddur fyrir hinar ymsu borgir i USA og Kanada, neikvaedar télur gefa
til kynna abata.

St Augustine | Gainesville | Burlington | Northern . .
Stadur Texas Florida Florida Canada Virginia California
Fjoldi gatnamota 11 8 62 40 3172
Seinkun & ljdsum -24,60% -36% -94% -22% -15%
Fjoldi stoppa -14,20% -49% -77% -11% -6% -16%
Heildar eldsneytisnotkun -9,20% -6% -9% -6%
Abata/kostnadar hlutfall 62:1 20:1 58:1
Ferdatimi -10% -7% -7,20%
Sparnadur almennings 7$ milljénir [ 8% milljonir

Tafla 2: Innleidsla og bestun ljdsastyringarkerfa i ymsum borgum i USA og Kanada, abatagreining.

Pad skal tekid fram ad i 6llum ofangreindum tilfellum er ekki einungis verid ad tala um ad innleida
kerfin heldur einnig ad besta ljésastillingarnar pvi pad ad innleida kerfin eingéngu en vera ennpa
med gamlar og Ureltar ljésastyringar skilar litlu sem engu.

Ef litid er til Evropu eru deemi um 15% minni ferdatima i Oslé og 17% minni ferdatima i Eindhoven

Q).
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Avinningurinn getur sem sagt verid mjog misjafn, allt eftir tegund ljésastyringarkerfis og
stadsetningu. Avinningurinn veltur t.d. 4 eftirfarandi:

1. Gaediljésastillinga fyrir innleidslu kerfis.
2. Forgangur gatna, eru umferdarmestu géturnar ad fa haestu forgangsrédun eda ekki.

3. Fa gatnamot geta gefio tilefni til mjég mikils avinnings & medan steerri og floknari
gatnakerfi syna oft minni avinning

4. Ryni oft framkveemd af somu adilum og keyptu kerfid, sem getur leitt til of “gdédrar” tllkunar
& nidurstéoum

5. Ferdatimi adeins maeldur & faum Gtvoldum leidum. Gédar maelingar verda ad taka tillit til
allra feroamoéguleika

6. Mismunandi skilgreining a seinkun bila, ferdatimi er i flestum tilfellum betri maelikvardi.

Pad sem er sameiginlegt vid oll deemin sem eru tekin fyrir i pessum kafla er ad stadan fyrir
innleidslu ljésastyringarkerfisins var metin til ad hafa atgangspunkt til ad mida vid. Ef ad pau gogn
eru ekki til stadar er erfitt ad leggja einhvern maelikvarda a hver avinningurinn er.

7.2  ARLEGUR REKSTRARKOSTNABUR

Eins og synt hefur verid fram & i téflum 1 og 2 getur avinningurinn af endurskodun ljdésastillingar
verid mikill. bad er samt naudsynlegt ad hafa i huga ad ljésastyringakerfi verda aldrei betri en
rekstur peirra er hverju sinni pvi pad er fyrst og fremst almennilegt vidhald og rekstur sem gefur
avinninginn, kerfin ein og sér eru engin undralyf.

Samkvaemt (13) eru pad prir adalpaettir sem eru notadir til ad meta arlegan kostnad vid rekstur a
ljésastyringarkerfi:

1. Videigandi vélbunadur
2. Regluleg uppfeersla (viohald) a ljésastillingum

3. Vidhald & vélbanadi

Pad skal tekid fram ad allur kostnadur sem midad er vié i pessum kafla kemur fra (13 og 14) og er i
dollurum.

Vélbunadur fyrir ljésastillingarkerfi samanstendur af nokkrum adal hlutum en pad eru ljésin sjalf,
skynjarar fyrir umferdina og stjérnkassi fyrir ljosin. Naudsynlegt er ad vera med uppfeerdan
vélbunad fyrir géda stjornun & umferdarljosum. Meelt er med pvi ad stjérnkassinn sé uppfaerdur &
tiu &ra fresti og gert er rad fyrir ad kostnadur vid pad sé um $10.000.

Regluleg uppfeersla & ljosastillingum er talin kosta um $3.000 fyrir hvert ljés og er meelt med pvi ad
ljésastillingar séu uppfeerdar & 3ja-5 ara fresti eda oftar ef mikil proun er & sveedinu med tilheyrandi
breytingum i umferdarmynstri.

Fyrir vidhald & vélbanadi parf ad nota vel pjalfad starfsfolk til ad tryggja ad ljosin virki vel fra degi til
dags. Aeetlad er ad einn starfsmadur geti pjonad a bilinu 30-40 ljGsum og gert rad fyrir
medallaunakostnadi upp a $56.000 & ari.
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Pannig yroi arlegur rekstrarkostnadur fyrir islensku ljosastyringartélvuna, m.v. 40 ljos eftirfarandi
(gert er rad fyrir ad gengi dollars sé 75 iskr):

Vélbunadur:

1/10 af vélbuanadi skipt Ut & hverju ari.

40 ljos /10 = 4 ljés a ari

Heildarkostnadur er $40.000 & &ri eda 3.000.000 iskr

Uppfeersla & ljésastillingum:

Reiknad med uppfeerslu & 4ra ara fresti

40 ljos /4 = 10 ljésastillingauppfeerslur & ari

$3000 per ljés

Heildarkostnadur er $30.000 & &ri eda 2.250.000 iskr

Vidhald:

Einn taeknimadur fyrir 30 ljés
40 ljos /130 = 2 teeknimenn
$56.000 & hvern taeknimann

Heildarkostnadur er $112.000 & ari eda 8.400.000 iskr

Heildarrekstrarkostnadur & hverju ari er pannig $182.000 eda 13,7 milljonir iskr. Af pessum 13,7
milljonum fer langsteerstur kostnadur i vidhald og vélbanad eda 11,4 milljonir kréna & medan
uppfeersla a ljésastillingum er 2,3 milljonir.

Ef deetlun um ad ljosastyringartblvan nai til allra ljosa & héfudborgarsveedinu arid 2010 myndi
rekstrarkostnadurinn haekka upp i teepar 40 milljonir kréna & ari (m.v. 140 lj6s) og skiptast i um 32
milljénir fyrir vidhald og vélbanad en 8 milljénir fyrir uppfeerslu & ljésastillingum.

Af pessu daemi sést ad uppfeerslur a ljosastillingunum er eingdngu i kringum 20% af
heildarrekstrarkostnadi fyrir ljosastyringarkerfid. Engu ad sidur er oft & tioum eins og pessi lidur
gleymist i kostnadarasetlunum.

7.3 UPPHAFSKOSTNABUR

Upphafskostnadur fyrir ljosastyringartélvuna er vissulega téluvert heerri en arlegur rekstrar-
kostnadur. Ef notast er vid rekstrartdlur ad ofan asamt aaetlunum litur upphafskostnadurinn svona
at:

VélbUnadur:

Kaup a kerfi 900.000 evrur eda um 81 milljonir iskr m.v. gengi 90 iskr

Uppfaersla & ljésastillingum:

39 ljés * 3000$ eda 8,8 milljonir iskr m.v. gengi 75 iskr

Heildarkostnadurinn vid innleidingu ljésastyringarkerfisins er pannig aesetladur taepar 90 milljénir iskr
og af pvi er kostnadur vid uppfaersluna eingéngu um 10% af heildarkostnadi vid kerfid.

i toflu 3 er synt raunverulegt kostnadardaemi fyrir uppfeerslu & ljésastillingum og skipting i verkpeetti.
Daemid er talid gefa innsyn i deemigert verkefni af pessu tagi og er mjég nalsegt vidmidunar-
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kostnadinum, um $3.000 & hver ljés. Verkefnid var unnid fyrir 16 gatnamaét i Orlando i Florida og var
heildarkostnadurinn vid Gtfeersluna $49.338 p.e.a.s. um $3.100 & hver ljés eda um 220.000 iskr a
hver lj6s.

Verkpattur Kostnadur Kostnaéur_ iskr Erc’)senta af .
$ m.v gengi 75 heildarkostnadi
Verkefnisstjornun 1.560 117.000 1,50%
Beygjustraumatalningar- virkir dagar 15.848 1.188.600 57%
Beygjustraumatalningar - laugardag 3.650 273.750
Athugun & virkni vélbunads 2.400 180.000 3,50%
Ryni 2.520 189.000 3,50%
Greining & ljésastillingum 11.360 852.000 17,50%
Finstillingar & ljosum 10.080 756.000 14%
Innleidsla nyrra stillinga 1.920 144.000 3%
SAMTALS 49.338 3.700.350 100%

Tafla 3: Kostnadardaemi fyrir uppfaerslu & ljésastillingum
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8. ADPDGERDPARAZLETLUN

Eins og hefur verid tekid fram adur pa skilar innleidsla kerfisins litlu sem engu ef gamlar og liklega
Ureltar ljésastillingar eru notadar afram. Ljost er ordid ad kostnadur vid uppfeerslu ljésastillinga er
tiltdlulega litill en jafnframt mjog &batasamur og pvi er mikilveegt ad gera adgerdaraeetlun fyrir
Utfeerslu og framtidarrekstur kerfisins, fylgja henni eftir og skilgreina reglulegt viohald. Uppfeaersla &
ljiésastillingunum er pannig lykilatridi i pvi ad na einhverju Gt Ur fjarfestingunni. Hér fyrir nedan
kemur grof tillaga ad adgerdaraaetiun.

8.1 GREINING A NUVERANDI ADSTABDUM

Byrja parf a ad greina naverandi ljosastillingar pvi slik ryni gefur til kynna hver mdogulegur
avinningur af ljésastyringarkerfinu er. A mynd 3 er synt einfalt ferli fyrir pessa greiningu. Byrjad
veeri & pvi ad skra pau gatnamét sem um raedir, umferdarflaedid og pjénustustig. bvi naest veeru
ljiésastillingar ryndar m.t.t. umferdarmagns og metid hvort stillingarnar veeru taldar fullnaegjandi
midad vid fyrirfram tilgreind moérk. Ef stillingarnar eru fulinaegjandi parf ekki ad adhafast meira en ef
paer eru ekki fullnsegjandi parf ad uppfeera paer og ryna par til peer eru taldar fullnsegjandi.

SKRA UMFERDARLJOS
UMFERDPARFLADI OG
PJONUSTUSTIG

!

RYNA
UMFERDARMAGN OG
LJOSASTILLINGAR

VN

h 4

ERU STILLINGAR
FULLNAEGJANDI

UPPF/AERA
LJOSASTILLINGAR

Mynd 3: Framkveemdaferli fyrir innleidslu nys ljésastillingarkerfis

Hér er naudsynlegt ad na samkomulagi um stadal fyrir pser upplysingar sem & ad greina, t.d.
ferdatimi, radalengdir, fjéldi stoppa o.s.frv. Pannig skapast moguleiki til ad bera saman gogn sem
unnin eru af mismunandi adilum.
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8.2 UMFERDART/AKNILEG REKSTRARAZTLUN

Pegar greining & naverandi astandi liggur fyrir er mikilveegt ad koma & koppinn umferdartaeknilegri
rekstrardeetlun fyrir kerfid. bar pyrfti ad koma fram hversu oft seskilegt veeri ad uppfaera hver
gatnamot eda i pad minnsta ad gera uttekt a virkni peirra skv. mynd 3.

Ennfremur parf ad gera grein fyrir hvada adili sér um tdlvukerfid og Utfeerslu a sjalfum
breytingunum.

Gott veeri einnig ad bua til atvikadeetlun eda svokallad Incident Management sem neer fil
sérvioburda sem geta sett umferdarflaedi ar skordum. Slikir sérvidburdir geta t.d. verio:

e  Storir iprottavidburdir
e Tonleikar

¢ Menningarvidburdir
e Slys

o  Vegaframkvaemdir

Ad lokum er naudsynlegt ad skilgreina kostnadarazetlun og hvadan fjarmagn fyrir
umferdartaeknilegan rekstur & ad koma.
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9. NIDURSTOBDUR

Ollum rannséknum og greiningum & innleidslu ljésastyringarkerfa ber saman um ad avinningurinn
sé Otvireedur. Talad er um ad ljésastyringarkerfi séu “Simple Strategies with big Payoffs” eda
einfaldar adgerdir sem skila storum &rangri. Pad er hins vegar svo ad einfaldar adgerdir geta oft &
tidum verid floknar i framkveemd og pa kannski sérstaklega a stdoum eins og hérlendis par sem litil
hefd er fyrir umferdartaeknilegu vidhaldi. Slik vidhald er pé lykillinn ad pvi ad né arangri med kerfid
i heild sinni og til ad hamarka fjarfestinguna. Dyrt og fint ljésastyringarkerfi er litils virdi ef pad
notar ennpa gamlar ljosastillingar og ma kannski likja pvi vid ad eiga nyjan bil en hafa ekki gert r&d
fyrir ad kaupa bensin a hann.

Meelt er med pvi ad radist verdi i greiningu & nlverandi astandi til pess ad hafa einhver viémid fyrir
pad hver moégulegur avinningur af innleidslu kerfisins er. Slik greining myndi ennfremur gefa
mikilveega vitneskju um astand og virkni gatnakerfisins. A medan verid er ad adlaga kerfid ad
islenskum adsteedum eaetti TASS styriadferdin ad vera fullnsegjandi og gefa moguleika & ad beeta
ferdatima. Pad verdur sidan ad vera undir greiningum og nidurstddum peirra komid hvort ad
fiarfesting i MOTION styriadferdinni geti skilad enn frekari arangri.

Ennfremur er meelt med ad fyrir liggi adgerdaraaetiun um pad hvernig haga a umferdartaeknilegu
vidhaldi, t.d. hvada breytur eetti ad skoda & gatnamétum, ferdahrada, radalengdir, fidldi stoppa
o.s.frv., til ad fa sambeerileg gdgn sem haegt er ad bera saman pratt fyrir ad mismunandi adilar vinni
verkid. AJ lokum veeri gott ad setja fram markmid um pad hversu oft sé eeskilegt ad uppfeera
lj6sastillingar eda gera Uttekt & virkni peirra.
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10. VIDAUKI 1

Hér ad nedan fylgir med til gamans grein ar “The Motorist” , gefid Gt af The Cleveland Automobile
Club i agust arid 1914 . bessi grein gefur baedi gbéda innsyn i pa byltingu sem ordid hefur a okkar
samfélagi a einungis teepri 6ld dsamt pvi ad sumir hlutir breytast litid eins og handvirk stjérn
I6greglumanna a umferd pegar ljos eru ekki til stadar.

The American Traffic Signal Co. turned over to the City of Cleveland on August 5th, the first set of
traffic signals, which were installed at East 105th street and Euclid avenue. Hon. A. A. Benesch,
Director of Public Safety, placed the signals in operation at five p. m., at which time the traffic at that
point near the entrance to Wade Park is extremely heavy.

The opening of what promises to be a revolutionary method in handling traffic was withessed by
other city officials, members of the "Safety First" committee, officers of the Chamber of Commerce,
Automobile Club, insurance men, newspaper representatives, railway officials, and other invited
guests of the city. All were unanimous in their endorsement of the system, which consists of eight
high candle power lights, four red and four green. They are installed on the right hand side of the
street, the red lights on the near side and the green across the street intersection about fifteen feet
above the street. Red light means "STOP" and green light means "PROCEED." If you want to turn
to the left into another street, drive out into the street to the extreme right hand side and stop. This
permits those following to pass on through the street. When the signals are reversed for traffic to
move on the opposite street, those waiting complete their turn and proceed. The right hand turn can
be made at any time. The traffic officer is located in the booth on the northwest corner of the
sidewalk. The floor of the booth is about two feet above the street, and the booth has glass sides so
the officer can sit in an office and still get a good view of the entire situation. It is provided with
every convenience for the operation of the signals, placing the officer where he can answer all
inquiries without the persons desiring the information having to go to the center of the street where
they seriously interfere with moving traffic and are always in danger of being injured.

The booth is equipped with an emergency device so that the operating officer is in constant touch
with the police and fire departments, all fire alarms being repeated in the booth at the same time
they are given to the fire-fighting companies. If the fire is at a point where it requires any of the fire
companies to pass through that intersection, the traffic officer will close the switch which flashes all
the red lights and sounds the electric gongs on each corner, which is notice to all drivers to move to
the curb until the fire department or emergency equipment has passed when the traffic officer will
place the signals in regular operation again, at which time the traffic moves normally.

The system is said to be covered broadly by patent applications in this and foreign countries, the
company claiming among other things "Safety First" in handling regular traffic by placing positive
signals where they can be seen in daytime or at night, with no opportunity to misunderstand them.
They make it possible for fire and other emergency equipment to safely answer any call in its effort
to save human life and property. It also claims that this system covers handling traffic broadly, and
that the plan will enable cities adopting same to eliminate a substantial amount of the time now lost
while waiting for traffic on cross streets. Last, but not least, it enables the traffic officer to perform
his exacting duties in a booth that is provided with the conveniences of an office where he is
protected from the elements.

This system is, perhaps, destined to revolutionize the handling of traffic in congested city streets
and should be seriously considered by traffic committees for general adoption.
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All motorists are vitally interested in any device that will aid in safely guiding drivers through the
congested sections of the streets and highways, and will welcome the day when a uniform system
may be adopted whereby positive indications are given. The system just installed has a number of
marked advantages over the police officer stationed in the center of the street. Its signals are
interlocking so that it is impossible to give conflicting orders. They remain fixed from the time they
are given until they are reversed. They also have a double signal, consisting of bells on each corner
which are sounded during the day time and early part of the evening when the signals are changed.
This eliminates the trouble that frequently occurs where the traffic officer is in the center of the
street by his giving a signal that is clear to all who happen to be observing his movements at that
particular moment, and then changing by a wave of the arms, which is not always observed by
those waiting, or by the traffic officer giving directions to someone in the center of the street asking
for certain information, which is frequently misunderstood to mean a reversal of the signals.

The traffic officer's position in the center of the street is a very trying one at the best, and we doubt
if the average person who criticises could do as well if placed in that position. We recognize that it
is an extremely cold place in the winter and equally as trying during the severe heat of summer, to
say nothing about the storms which they frequently encounter, when it is necessary for them to be
on duty without being prepared for same. The booth is provided with electric heat in winter and
shelter for all seasons of the year.
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11. HEIMILDIR
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