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1 Inngangur

Hér er gerd grein fyrir umferdaréryggismati vegna tvofoldunar Sudurlandsvegar yfir
Hellisheidi. Fjallad er um:

¢ Niuverandi umferdaroryggi og pad borid saman vid sambarilega vegi.
e Mat 4 umferdaroryggi niverandi veglinu.
e Avinning af tvflduninni ut fra slysagognum.

Umferdaroryggismatid er unnid af Bryndisi Fridriksdéttur og Gudbjorgu Lilju
Erlendsdéttur starfsmonnum Eflu.

2 Forsendur

Helstu forsendur eru tilteknar hér ad nedan:

e Skodadur er vegkafli Sudurlandsvegar fra Holmsa austur fyrir ndverandi
hringtorg vid Hveragerdi (st. 7900-37630+~1325m=~31 km).

e Honnunarhradi vegkaflans eru 110 km/klst nema i Kémbunum par sem hann er
60-70 km/klst (~st. 32500-36600=~4,1 km). Gert er rad fyrir ad hamarkshradi
verdi engu ad sidur afram 90 km/klst en leidbeinandi hradi verdi skiltadur i
Koémbunum med sama hztti og er nd, p.e. nidur i 60 km/klst { kroppustu
beygjunum.

¢ Niverandi veglinu er fylgt en vegurinn breikkadur til nordurs ad st. 17615 en til
sudurs eftir pad. Veglinan ferist til sudurs eftir ad komid er nidur Kambana, fjer
Hveragerdi.

e Fyrirhugad pversnid eru tver 8 m akbrautir med 11 m middeili+axlir samtals
34m. I Kombunum er pversnidid mjérra. Par er middeilir 1,5m med
viravegleidara, samtals 24,5 m.

e Vegfldar verda med 1:4 halla. Oryggissvadi eru { samremi vid honnunarstadal
Vegagerdarinnar fyrir honnunarhrada 110 km/klst, 12 m.

e Upplysingar um lengdarprofil lagu ekki fyrir ad 60ru leiti en pvi ad @tlunin sé ad
hekka hed um 4 m { gegnum vegamoét vid Geirlandsveg og vid Hamragil.
Markmidid med pvi er ad minnka snjosofnun og stekka hadarboga 4 tveimur
stodum.

e Eftir tvofoldun er reiknad med ad umferd gangandi og hjélandi faerist af
Sudurlandsvegi 4 stig sem liggur samsida hitaveitulogn fra Hafravatnsvegi ad
Hellisheidi en eftir pad undir Sudurlandsveg og bpadan um vegi
Hverahlidarvirkjunar. I Kombunum liggur leidin samsida akvegi i um 10 m
fjarlegd fra vegi, { Utjadri Oryggissvadis.

¢ Umferd hestamanna fer ad hluta til soému leid en er pd alltaf 4 sér stig { um 2-3 m
fjarlegd.

e Umferd 4 Sudurlandsvegi er 6.500-10.000 dkuteki 4 sélarhring (ADU). Mest
nast hofudborginni en minnst 4 heidinni.
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3 Umferdardryggismat

3.1 Nuaverandi umferdaréryggi

Mat 4 niverandi umferdardryggi
er unnid Ur gognum um 120 120000
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Allar upplysingar hér 4 eftir um 0 ‘ ‘ ‘ ‘ 0
i i . 2002 2003 2004 2005 2006
6hopp, gerd peirra og tidni eru
unnar upp ur pessum @ Hgna- oLl @Mkl m Bana- ® Eknir
upplysingum nema annad sé tjon meidsl  meidsl  slys pus. km & ari
tekid fram. Mynd 1 Umferdarohdpp & Sudurlandsvegi 2002-2008,

. .y e . Breidholtsbraut ad Porlakshafnarvegi.
Eignartjénum hefur farid fjolgandi g

4 medan fjoldi 6happa med meidslum hefur stadid 1 stad pratt fyrir aukna umferd ef fra
er talid 4rid 2003 (mynd 1). Arid 2005 var gerdur 2+1 vegur 4 hluta leidarinnar.

Ef skodad er med hvada hatti 6hoppin verda kemur { 1j6s ad banaslysin verda 61l vid ad
okuteki Ur gagnstedri att maetast. Med sama heatti verdur helmingur 6happa par sem
mikil meidsl hljotast af en teplega pridjungur peirra verdur vid utafakstur (mynd 2).
Petta eru ad medaltali 3-4 6hopp 4 ari.
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Mynd 2 Medaltal umferdaréhappa a Sudurlandsvegi 2002-2006 flokkud eftir alvarleika og gerd, Holmsa ad
Porlakshafnarvegi.

1 Gerdur er greinarmunur & umferdaréhdppum og slysum. Ohépp eru 8ll 6hépp 6had pvi hvort einhver meidist en slys eru pau
6hdpp par sem einhver meidist.
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Rimlega 20 % allra slysa & Sudurlandsvegi verda vid pad ad okuteki dr gagnstedum
attum lenda saman. Kambarnir skera sig p6 ur pegar skodud er gerd slysa. Par verda tep
65 % slysa vid pad ad ekid er utaf samanborid vid 53 % slysa & veginum { heild og 47 %
slysa & Hellisheidi fyrir utan Kambana (mynd 3). Petta kemur ekki 4 6vart par sem gadi
vegarins { Kdmbunum eru ekki pau sému og annars stadar 4 Sudurlandsvegi (sja ndnar
kafla 3.2).
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Mynd 3 Medaltal umferdarslysa & Sudurlandsvegi i heild, i Kémbunum og & Hellisheidi (ekki Kémbum) flokkud eftir
gerd, Hélmsa ad Porlakshafnarvegi.

AQ medaltali er slysatidni Sudurlandsvegar sambarileg og fyrir pjodvegi 1 dreifbyli en
p6 harri en fyrir Vesturlandsveg nast hofudborgarsvaedinu og Reykjanesbraut.
Reykjanesbraut er reyndar ekki heppileg i pessum samanburdi par sem hluti
brautarinnar var ordinn tvofaldadur a timabilinu og framkvaemdir stédu einnig yfir
annars stadar (tafla 1).

Tafla1  Ohappa- og slysatidni 2002-2006.

Tioni banaslysa og
Samantekt 2002-2006, unnié Gr gégnum Vegagerdarinnar Ohappa- |  Slysa- slysa med
’ tioni tioni meirihattarmeidslum
samanlagt
Sudurlandsvegur Porldkshafnarvegur ad Breidholtsbraut* 1.15 0.29 0.06
Allir pjédvegir i dreifbyli 1.33 0.27 0.06
Vesturlandsvegur, Pingvallavegur ad Hvalfjardarvegi** 1.07 0.21 0.03
Reykjanesbraut, Krisuvikurvegur ad Hafnavegi*** 0.74 0.19 0.03

*1-d8, 1-d9, 1-e1, 1-e2, ** 1-15, 1-6, ***41-15, 41-16, 41-17, 41-18, 41-19

bratt fyrir ad Shappatidni og slysatidni sé¢ ekki svo mjog frabrugdin pvi sem gerist 4
sambarilegum vegum er petta umferdarpyngsti pjodvegurinn utan péttbylis naest a eftir
Reykjanesbraut og par verda pvi morg 6hopp sem hvert um sig er dyrt fyrir samfélagid.

[ nyttkominni varnadarskyrslu rannséknarnefndar umferdarslysa (2008) kemur fram ad
ovenju hatt hlutfall alvarlegra slysa 4 Sudurlandsvegi megi rekja til okutekja sem koma
ur gagnstedum attum samanborid vid slys 4 landsvisu par sem ad algengasta orsok
banaslysa sé ttafakstur. I skyrslunni er petta rakid til pess ad umferd um veginn sé pad
mikil ad ef 6kumadur missir stjérn & okuteki séu talsverdar likur 4 pvi ad hann lendi {
arekstri vid okuteki ur gagnstaedri 4tt. Petta kemur heim og saman vid pad sem fram
hefur komid hér ad framan. Pad er pvi mjog mikilvegt ad greina ad akstursstefnur &
Sudurlandsvegi.
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3.2 Mat a veglinu

Hér verdur gerd grein fyrir pvi hvernig niverandi veglina fellur ad vidmidunum sem
gerdar eru m.t.t. umferdaroryggis. Petta er gert par sem ekki er fyrirhugad ad breyta
veglinunni. Einnig eru skodadir nokkrir pettir honnunarinnar sem hafa ahrif 4
umferdaroryggi.

Beinir kaflar og bogar

A beinum vegkdflum eru sjénlengdir oftast gédar sem er jakvett, aftur 4 méti er
tilfinning fyrir hrada og fjarlegd minni. Annar 6kostur beinnar linu er ad timinn sem
menn verda ad aka med lagu 1j6sin 4 1 myrkri eykst. Pvi er @skilegt ad nota frekar stéra
boga en beinar linur (Statens Vegvesen. 2008).

[ Pyskalandi og Sudur Afriku er midad vid ad beinir kaflar séu ekki lengri en 20 sinnum
honnunarhradinn (Lamm. 1999). Eins er oft sett skilyrdi um ad ldgmarkslengd beins
kafla milli tveggja boga { somu att sé ad minnsta kosti sex sinnum honnunarhradi. S6mu
skilyrdi er ad finna { drogum ad nyjum vegstadli Vegagerdarinnar.

A Sudurlandsvegi yfir Hellisheidi (Vq=110 km/klst) pydir petta ad beinir kaflar eiga
vera styttri en 2200 m nema i Kombunum (V=60 km/klst) par sem peir @ttu ad vera
styttri en 1200 m. Beinir kaflar milli tveggja boga 1 somu att @ttu ad vera annars vegar
amk. 660 m og hins vegar am.k. 360 m. Hvor tveggja er uppfyllt fyrir veglinu
Sudurlandsvegar sem hér er til athugunar. Tafla 2 tekur saman upplysingar um beina
kafla 4 leidinni.

Ekki sidur mikilvaegt, m.t.t. umferdardryggis, er ad sterd planboga sé 1 samremi vid
honnunarhrada og ad peir séu { innbyrdis samremi. Ymsar leidir eru til ad kanna
samhengi planboga veglinu. I norska vegstadlinum og { drogum ad stadli
Vegagerdarinnar er graf sem synir hvernig pessu er best farid. Samkvamt norska
stadlinum skal lita 4 beina linu sem n@sta planboga ef linan er lengri en tvisvar sinnum

hamarkshradi.

Bogar 4 veglinu Sudurlandsvegar falla innan svadis merkt “gott” 4 pessum myndum
nema i Kombunum par er samhengi boga er ekki négu gott. Stokkid milli sterdar
planboga  er  sérstaklega  stort  vid0  upphaf og enda  Kambanna
(R1=1200 / R,=400 / R3=150 og R;=150/R,=600 / R3=6000) en 6samra@mid er einnig
til stadar i kombunum sjalfum og 4 einum stad er beinn kafli of langur midad vid
bogana sitt hvoru megin (tafla 2).

Tafla2  Samantekt um veglinu.

Fj6ldi bar af undir Lengsti beini | Stydsti beini | Minnsti | Fjéldi planbogapara
beinna kafla vidmidun kafli [m] kafli milli planbogi, sem ekki fallai
(tangent)’ boga i somu radius svaedid “gott” vid
att [m] [m] samanburd a
innbyrdis samrami
V=110 km/klst 21 0 2142 1128 800 0
V4=60 km/klst 3 0 244 - 150 5

“Tangent punktar (R== en L=0) ekki taldir med (samtals 5 stk).

Vid petta betist ad Kambarnir eru brattasti hluti leidarinnar, um 10-12% halli.
Samkvamt Lamm (1999) pa skiptir halli litlu méli svo lengi sem hann er undir 6 % p6
best sé ad hann sé 0-2 %. Aberandi hzrri slysatidni er par sem halli er meiri en 6 % skv.
somu somu heimild.
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Petta ma greina i samanburdi & 6happa- og slysatidni { Kémbunum samanborid vid adra
hluta vegarins. Einnig verda hlutfallslega fleiri slys i Kémbunum vegna utafkasturs sem
kemur heim og saman vid ad 6samrami er i sterd planboga i Kémbunum og of langur
beinn kafli sem gefur monnum feri 4 ad aka of hratt midad vid pa planboga sem 4 eftir
koma.

Ahrif tvéféldunar

Samkvemt Lamm (1999) veldur hakkun honnunarhrada umfram 80 km/klst ekki
aukinni slysatidni en slysakostnadurinn eykst aftur 4 méti. Pratt fyrir ad gert sé rad fyrir
ad hamarkshradi verdi sd sami (90 km/klst) eftir tvofoldun og ekki sé verid ad breyta
planlegunni eda hadarlegu nema ad mjog litlu leiti, md gera rdd fyrir ad raunhradinn
aukist vegna minni dhettu vid framdrakstur og meira rymis. A méti kemur ad likurnar 4
ad 6hopp par sem okumadur missir stjorn 4 okuteki sinu endi med pvi ad okuteki lendi
4 00ru okuteki minnka umtalsvert. Mideyjan er p6 ekki négu breid til ad koma
algjorlega 1 veg fyrir ad okuteki komist yfir 4 rangan vegarhelming.

Hlidarsvedi nyja hluta vegarins verda, eftir tvofoldunina, 6ruggari par sem krofur til
peirra hafa aukist frd gerd vegarins. Gert er rad fyrir ad hlidarsvedi nuverandi hluta
vegarins verda lagfaerd til samraemis vid hertar krofur.

Eins og 4dur hefur verid sagt er innbyrdis samra&mi planboga vid upphaf og enda
Kambanna ekki n6gu gott. Pad hefur pau ahrif ad menn aka of hratt { beygjurnar. Petta
mun ekki breytast vid tvofoldun og dhettan mun jafnvel aukast par sem tvofaldur
pj6dvegur gefur til kynna dkvedin gadi vid honnun sem ekki eru til stadar.

bad ad stekka hadarboga betir sjénlengdir og studlar pannig ad battu umferdardryggi.

Misleeg vegamot

Nuverandi vegam6t 4 Sudurlandsvegi eru Ol i plani nema vid Prengslaveg. Eftir
tvofoldunina er reiknad med ad vegamétum verdi faekkad umtalsvert en pau sem eftir
verda verdi Oll misleg. Pad eykur umferdaréryggi vegarins umtalsvert. Umferdarslys
tengd vegamétum @ttu pvi sem nast ad hverfa sérstaklega m.t.t. pess hversu litil umferd
a hlidarvegum er yfirleitt.

Ovarbdir vegfarendur

Umferd hestamanna, hjdlreidamanna og gangandi ferist fjer umferd vélknuinna
okutekja. Med tilliti til pess eykst oryggi peirra en alvarlegustu umferdar6hdpp pessara
vegfarenda eru vid drekstur vid vélknuin Okuteki. Aftur & moéti kann ad vera ad
einhverjum vegfarendum ur pessum hdépi finnist 6paegilegt ad vera svo langt fra
almennri umferd.

Par sem leid hestamanna og hjélreidamanna og gangandi liggur saman er
adskilnadurinn 2-3 m pad @tti ad nagja til ad koma { veg fyrir drekstra og ad hestar
feelist. Aftur 4 moti er ndlegdin pad mikil ad hundar { fylgd med hvort heldur sem er
gangandi eda hestamonnum, gaetu felt hesta eda pvalst 1 veg fyrir hjélreidamenn. Pad
vandamal @tti samt ad vera dverulegt.

Nidur Kambana liggur leid hj6lreidamanna og gangandi i 10 m fjarlegd fra akvegi. Vid
6happ par sem okumadur missir stjorn 4 okutaeki sinum og fer ut af veginum eru likur &
ad okutzki stodvist jafnvel ekki fyrr en 4 stignum. P6 svo ad afleidingar sliks 6happs
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gatu verid mjog alvarlegar pa eru likurnar 4 ad gangandi eda hjélandi séu par fyrir mjog
litlar.

3.3 Avinningur af tvéféldun Gt fra slysagdngum

Adferdarfraedi

Skodud voru umferdar6hopp sem urdu 4 arunum 2000-2007 (badi drin medtalin) a
Sudurlandsvegi milli Hoélmsar og Porldkshafnarvegar (Hveragerdi). Samsetning
umferdaréhappanna var skodud og lagt var mat & breytingu i fjolda peirra vid gerd 2+1
vegar med stefnugreindum vegamétum, og 2+2 vegar med mislegum vegamdtum.

Ekki voru skodud umferdar6hopp sem urdu austan vid hringtorg vid Porldkshafnarveg.

Umferdarohdépp 2000-2007

Fra Vegagerdinni fengust upplysingar um fjolda og orsok umferdaréhappa yfir 8 ara
timabil, 2000-2007. Skodud voru umferdaréhopp a4 Sudurlandsvegi fra Hoélmsa ad
Porlakshatnarvegi { Hveragerdi.

Tafla3 Samantekt a umferdaréhoppum sem urdu a Sudurlandsvegi fra Holmsa ad Porlakshafnarvegi & arunum
2000-2007.

Fjoldi 6happa
Arin 2000-2007
Banaslys 8
Mikil meids! 17
Litil meidsl 119
Eignartjon 409
Alls 553

A vegkaflanum frd Holms4 ad Porldkshafnarvegi eru { dag prir kaflar med klifurreinum;
Logbergsbrekka, Hveradalabrekka og Kambarnir. Fram til arsins 2005 voru einnig
klifurreinar i Draugahlidabrekku en arid 2005 var fyrsti og eini 2+1 vegur landsins
tekinn { notkun par. Vegkaflinn er um 5 km langur, er { Svinahrauni og nar fra Litlu
Kaffistofunni ad Hveradalabrekku

I skodun 4 umferdar6hoppum 4 Sudurlandsvegi var greint 4 milli 6happa sem urdu 4
(i) peim koflum vegarins sem eru hefdbundnir tveggja akreina pjodvegir, (ii) peim
koflum vegarins sem hafa klifurreinar og (iii) 4 kafla vegarins sem er { dag 2+1 vegur.
Samantekt & umferdaréhoppum ma sja 1 toflu 4.

Taflad Samantekt & umferdarohdppum & Sudurlandsvegi fra Holmsé ad Porlakshafnarvegi.

Fjoldi 6happa a Fjoldi 6happa a Fjoldi 6happa a Fjoldi 6happa
Sudurlandsvegi, vegkafla i Svinahrauni | vegkafla i Svinahrauni Arin 2006-2007
undanskilinn Arin 2000-2004 Arid 2005 2+1 vegur
vegkaflinn i
Svinahrauni
Arin 2000-2007
Banaslys 8 0 0 0
Mikil meidsl 15 2 0 0
Litil meidsl 100 7 2 10
Eignartjon 333 22 12 42
Alls 456 31 14 52

[ t6flu 4 md sjd umferdaréhopp 4 peim hluta vegarins sem er { dag 2+1 vegur. Skodud
voru umferdar6hopp 4 (i) &runum fyrir breytingu vegarins i 241 vegar (2000-2004),
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(i1) & framkvaemdarari vegarins (2005) og (iii) eftir ad 2+1 vegurinn var opnadur (2006-
2007). Af toflu 4 ma sja ad fjoldi umferdaréhappa hefur aukist med tilkomu 2+1
vegarins, alvarlegum 6hoppum hefur fekkad en eignartjonum og umferdaréhdppum
med litlum meidslum hefur fjolgad. I fleiri en helmingi tilfella var um dkeyrslu 4 fastan
vegbtinad ad ra&da, eda i 28 tilfellum, og voru pad allt eignartjon. Hafa verdur i huga ad
einungis eru til upplysingar um umferdar6hopp yfir tveggja dra timabil eftir opnun 2+1
vegarins. Settur var viraleidari 4 milli akstursstefna og liklegt er ad dkeyrslum & hann
feekki eftir pvi sem lengra lidur frd opnun vegarins par sem 6kumenn verda vanari ad
aka um veginn. Pad er pvi ekki rétt ad draga of miklar dlyktanir af pessari nidurstodu.

Eins og a0ur hefur komid fram er of stutt 1iid fra opnun vegarins til ad meta dvinning
framkvaemdarinnar og ekki er @skilegt ad skoda umferdar6hopp sem urdu &
framkvamdararinu. I athuguninni 4 umferdaréhoppum sem gerd verdur skil 4 hér 4 eftir
er pvi einungis skodud umferdar6hopp sem urdu a arunum 2000-2004. Likt og fyrir adra
kafla vegarins med klifurreinar voru skodud sérstaklega pau umferdar6hopp sem urdu i
Draugahlidabrekku en par var klifurrein 4dur en vegurinn vard 2+1 vegur.

Kostnadur umferdarohappa

Arid 2005 vann Linuhénnun rannséknarverkefni styrkt af RANNUM og
Framkvamdarsvidi Reykjavikurborgar um kostnad umferdarslysa eftir alvarleika. Par
var skodadur kostnadur umferdar6happa sem stafar annarsvegar af persénulegu
slysatjoni (sd upphaed sem greida parf einstaklingi pannig ad hann sé jafnvel settur fyrir
6happ og eftir pad) og samfélagslegum slysattgjoldum (sd kostnadur sem samfélagid
greidir vegna umferdaréhappa i formi bota, pjénustu o.s.frv.). Tafla 5 synir nidurstodur
ranns6knarinnar uppferdar m.v. launavisitslu { jali 2008. [ fyrri athugunum
Linuhonnunar 4 avinningi af gerd 2+1 vega var eingdngu tekid tillit til samfélagslegs
kostnadar.

Tafla5  Kostnadur umferdaréhappa eftir alvarleika & verdlagi juli 2008 i millj. kr. Launavisitala juli 2008 (348,8).

Kostnadur Eignatjon Minnihattar Alvarleg Banaslys
slys slys

4 flokkar 15 13 79 508

3 flokkar 1,5 13 136

2 flokkar 15 25

1 flokkur 3,7

Heimild: Kostnadur umferdarslysa eftir alvarleika, Linuhonnun mars 2006.

[ mati 4 Shappasparnadi vid ad gera 2+2 eda 2+1 veg 4 Sudurlandsvegi frd Holms4 ad
Porlékshafnarvegi voru notadir prir flokkar 6happa (sja toflu 5).

Aaetlud breyting 4 fidlda umferdaréhappa

Vid mat 4 breytingu 4 fjolda umferdaréhappa 4 Sudurlandsvegi milli Holmsdar og
Porldkshafnarvegar var studst vid somu adferdarfredi og 1 fyrri skyrslum Linuhonnunar
um samanburd 4 1+1, 2+1 og 2+2 vegum (frd 2001 og 2005). Par var 6hoppum skipt
nidur { sjo 6happaflokka og breyting dztlud fyrir hvern flokk. P6 voru gerdar nokkrar
breytingar og verda bpar utlistadar ndnar hér 4 eftir. Til demis var flokknum um
akeyrslu 4 ljosastaura sleppt par sem engir ljésastaurar eru 4 Sudurlandsvegi i dag og
ekki er gert rad fyrir ad lysa upp veginn eftir breytingu.
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Tafla6  Azetiud breyting 4 einstokum tegundum 6happa med bvi ad breyta 1+1 vegi i 2+1 veg, med viraleidara

eda i 2+2 veg.
Tegund 6happs 2+1 med viraleidara 2+2m.v. 1+1 Athugasemdir
(flokkur) m.v. 1+1

“Frontal” arekstrar
A

-100% slys med meidslum
Gert er rad fyrir 50%
heildarfeekkun 6happa.
Eignartjonum fiélgar pvi
eitthvad.

-95% slys med meidslum

Gert er rad fyrir ad
heildarfjoldi 6happa sé sami
fyrir og eftir breytingu og pvi
fidlgar eignartjonum en
slysum med meidslum
feekkar

Arekstur par sem bilar rekast hvor framan &
annan i mismunandi akstursstefnu. bessi gerd
6happa hefur (einna) haesta tidni banaslysa
midad vid einstakar dhappagerdir.

Utafakstur +20% oll 6hdpp -10% oll 6hépp Hér er reiknad med orlitilli filgun & 2+1. pessi
haegra megin vidbot midast vid grunnutfeerslu Svia og
B tengist héppum sem hefur matt rekja til ad
6kumenn missi bifreid Ut fyrir malbiksbran,
skv. reynslu Svia.
Utafakstur -100% slys med meidslum | -50% slys med meidslum A 2+1 vegi er ekki mdgulegt ad aka Ut af il
vinstra megin Gert er rad fyrir ad Gert er rad fyrir ad vinstri, bess i stad er ekid 4 viraleidarann. Til
c heildarfildi ohappa sé heildarfildi Ohappa sé sami | @0 vega upp & moti pessu var gert rad fyrir ad
sami fyrir og eftir breytingu | fyrir og eftir breytingu og pvi | Oll umferdarch6pp med meidsium myndi
og pvi fidlgar eignartionum | fidlgar eignartionum en hverfa en eignartjonum fidlga a moti.
en slysum med meidslum | slysum med meidsium Heildarfioldi ohappa yrdi sami fyrir og eftir
foekkar feekkar breytingar en alvarleiki minnka.
A 2+2 snarminnkar alvarleikinn enda svaedid
milli akbrauta pannig gert, auk pess sem peir
sem aka & haegri akrein hafa pa vinstri upp a
ad hlaupa missi peir bilinn til vinstri. Gert er
rad fyrir ad slysum med meidslum faekki um
50% og ad eignartjdnum fj6lgi & mati.
Vegamét -50% &Il 6hdpp -100% 6ll 6hdpp A 2+1 vegi er gert rad fyrir stefnugreindum
vegamétum. Vegamédtum verdur faekkad en
D eftir standa ymis konar arekstrar og pustrar vid
planvegamatin. A 2+2 vegi er gert rad fyrir
mislaegum vegamétum. Reiknad med ad
eiginleg vegamétadhdpp falli alveg Ut vid
misleega lausn.
Aftanékeyrslurog | -50-70% &Il 6hépp -80-90% &Il 6hdpp Hér er &tt vid aftanakeyrslur “a fullri ferd” oft i
6hopp vid tengslum vid framurakstur. (ekki sem sagt
framurakstur “venjulegar” aftanakeyrslur vid vegamoét
E o.p.h.).
Ekid a vegbunad | +20% 6l 6hépp ~0% 6l 6hdpp Med tilkomu 2+1 vegar fidlgar upplysinga-
F skiltum & veginum. A méti kemur faekkar

skiltum eitthvad par sem tengingum faekkar.
Ekki er gert rad fyrir fjolgun skilta & 2+2
vegum.

Helsta breytingin sem var gerd m.v. fyrri adferdarfraedi var breyting 4 flokki F ekid &
vegbtinad. Adur var gert rad fyrir 40% fjolgun 4 2+1 vegi en 0% fjolgun 4 2+2.
Fjolgunin & 2+1 veginum kom til vegna aukinnar dkeyrslu 4 viraleidarann en ekki var
tekid tillit til aukins fjolda upplysingaskilta. Samkvamt skodun 4 umferdar6hoppum a
Sudurlandsvegi falla fa umferdaréhopp 1 pennan flokk og pvi pétti ekki radlegt ad baeta
prosentulegri aukningu vid hann til ad gera rad fyrir umferdaré6hoppum vegna dkeyrslu &
viraleidarann. [ stadinn var dkvedid ad breyta flokkum A og C og koma par inn
6hoppum sem verda vegna dkeyrslu 4 virinn.

I flokki A “frontal” drekstrar er gert rad fyrir ad umferdar6hdpp med meidslum (og
banaslys) hverfi alveg 4 2+1 vegi par sem ad viraleidarinn hindrar pad ad okuteki
komist yfir 4 6fugan veghelming. Gert er rad fyrir ad heildarfjoldi 6happa 4 2+1 minnki
um helming (einhver hluti eignartjéna verdur ekki tilkynntur til 16greglu) en par sem
alvarleg slys hverfa fjolgar eignartjonum. Pessi fjolgun 1 eignartjonum stafar af dkeyrslu
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4 virinn vid framurakstur eda ef 6kumadur missir stjorn 4 okutaeki sinu t.d. vegna halku.
A 242 vegi er gert rad fyrir ad alvarlegum slysum fzkki um 95% en ekki 100% likt og 4
2+1 vegi, par sem okutaki geta ekid yfir middeili og kastast yfir 4 6fugan veghelming.
Gert er rad fyrir ad heildarfjoldi ohappa sé sa sami fyrir og eftir breytingu par sem
ekkert hindrar 6kumenn { ad aka utaf. Par sem alvarlegum 6hoppum fekkar fjolgar pvi
eignartjébnum enda er utafakstur gerdur druggari med godri utfeerslu 4 middeili sem @tti
ad draga ur alvarleika umferdaréhappa.

A sama hitt er dztlad ad heildarfjoldi 6happa 1 flokki C, ttafakstur til vinstri, haldist
6breyttur en ad slysum med meidslum (og banaslysum) faekki en eignartjénum fjolgi. A
2+1 vegi er gert rad fyrir ad oll alvarleg slys hverfi par sem ad viraleidarinn hindrar
okutzeki 1 ad lenda 4 6fugum vegarhelmingi. A 2+2 vegi er gert rad fyrir ad 50% af
alvarlegum slysum hverfi en ekkert hindrar 6kumenn { ad aka ut af til vinstri en
utafakstur er gerdur 6ruggari med godri Gtferslu & middeili.

s

I skyrslu Linuhonnunar frd 2001 var einnig metin d®tlud breyting 4 fjolda éhappa pegar
1+1 vegur med klifurreinum er gerdur ad 2+1 vegi eda 2+2 vegi. Somu breytingar og
lyst var hér ad framan voru gerdar 4 adferdarfredinni vegna athugunar & Sudurlandsvegi
fyrir 1+1 vegi med klifurreinum.
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Tafla7  Azetlud breyting 4 einstdkum tegundum 6happa med pvi ad breyta 1+1 vegi med Klifurreinum i 2+1 veg
med viraleidara eda 2+2 veg

Tegund dhapps
(flokkur)

2+1 me0 viraleidara m.v.
1+1 med klifurreinum

2+2 m.v. 1+1 med
klifurreinum

Athugasemdir

“Frontal” arekstrar
A

-100% slys med meidslum
Gert er rad fyrir 50%
heildarfeekkun 6happa.
Eignartjonum filgar pvi
eitthvad.

-95% slys med meidslum

Gert er rad fyrir ad
heildarfjoldi dhappa sé
sami fyrir og eftir breytingu
og pvi fiblgar eignartjonum
en slysum med meidslum
feekkar

Arekstur par sem bilar rekast hvor framan &
annan i mismunandi akstursstefnu. bessi
gerd 6happa hefur (einna) haesta tidni
banaslysa midad vid einstakar
6happagerdir.

Utafakstur
heegra megin
B

+20% &1l 6hdpp

-10% 81l 6hépp

Hér er reiknad med orlitilli fiélgun & 2+1.
Pessi vidbot midast vid grunnutferslu Svia
og tengist 6héppum sem hefur matt rekja il
ad ékumenn missi bifreid Ut fyrir
malbiksbrun, skv. reynslu Svia.

Utafakstur
vinstra megin
C

-100% slys med meidslum

Gert er rd fyrir ad
heildarfjéldi 6happa sé sami
fyrir og eftir breytingu og pvi
fidlgar eignartjonum en
slysum med meidslum
feekkar

-50% slys med meidslum

Gert er rd fyrir ad
heildarfjéldi 6happa sé
sami fyrir og eftir breytingu
og pvi fiblgar eignartjonum
en slysum med meidslum
feekkar

A 2+1 vegi er ekki mogulegt ad aka Ut af til
vinstri, pess i stad er ekid & viraleidarann. Til
ad vega upp & moéti pessu var gert rad fyrir
ad 6ll umferdardhdpp med meidslum myndi
hverfa en eignartjonum fiélga & moti.
Heildarfjoldi 6happa yrdi sami fyrir og eftir
breytingar en alvarleiki minnka.

A 2+2 snarminnkar alvarleikinn enda svaedid
milli akbrauta pannig gert, auk pess sem
beir sem aka & haegri akrein hafa pa vinstri
upp a ad hlaupa missi peir bilinn til vinstri.
Gert er rad fyrir ad slysum med meidslum
feekki um 50% og ad eignartjonum fjdlgi a
moti.

Vegamot
D

-50% Il 6hdpp

-100% oll 6hdpp

A 2+1 vegi er gert rad fyrir stefnugreindum
vegamétum. Vegamédtum verdur faekkad en
eftir standa ymis konar arekstrar og pustrar
vid planvegamotin. A 2+2 vegi er gert rad
fyrir mislaegum vegamétum. Reiknad med
ad eiginleg vegamétadhdpp falli alveg Ut vid
misleega lausn.

Aftanakeyrslur og
6hopp vid

framarakstur sem
breytast ekki med
tilkomu 2+1 vegar

E(1)

0% 6l 6hdpp

-80% oIl 6hdpp

Hér er att vid aftanakeyrslur “a fullri ferd” oft
i tengslum vid framarakstur. (ekki sem sagt
“venjulegar” aftanakeyrslur vid vegamoét
o.p.h.). [ pennan flokk falla pau 6hépp sem
breytast ekki med tilkomu 2+1 vegar.

Aftanakeyrslur og
6hopp vid
framarakstur sem
breytast med
tilkomu 2+1 vegar

E@)

-100% oll 6hopp

-100% oll 6hdpp

Hér er att vid aftanakeyrslur “a fullri ferd” oft
i tengslum vid framarakstur. (ekki sem sagt
“venjulegar” aftanakeyrslur vid vegamoét
o.p.h.). [ pennan flokk falla pau 6hépp sem
breytast med tilkomu 2+1 vegar. Gert er rad
fyrir 100% feekkun med viraleidara par sem
framurakstur yfir 6fugan vegarhelming er
omédgulegur.

Ekid & vegbunad
F

+20% &ll 6hdpp

~0% 8l 6hépp

Med tilkomu 2+1 vegar fi6lgar upplysinga-
skiltum & veginum. Ekki er gert rad fyrir
fidlgun & 2+2 vegum.
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Ohappasparnadur

Ut frd upplysingum { t6flum 5, 6 og 7 var metinn s sparnadur sem fast vegna fakkunar
umferdaréhappa vid pad ad breyta veginum i 2+1 og 2+2 veg. Tafla 8 synir arlegan
fjolda umferdaréhappa 4 Sudurlandsvegi, frda H6lmsa ad Porldkshafnarvegi, breytingar 4
fjolda 6happa med tilkomu 2+1 og 2+2 vegar og darlegan sparnad vegna fekkunar
umferdaréhappa sem fest med pvi ad breyta veginum 1 2+1 og 2+2 veg { millj.kr.

Tafla8  Arlegur fioldi 6happa og slysa fyrir arin 2000-2007. Breyting & fidlda 6happa er metin Gt fra slysagdgnum og
t6flum 5 og 6. Kostnadur er i millj.kr.

2000-2007 a fjoldi 6happa fjoldi 6happa | par af fjoldi kostnadur arlegur sparnadur
arsgrundvelli og slysa Alls slysa (milljénir kréna) | (milljonir kréna)
Flokkur Lykilord 6hopp b.a. slys? | Kostn | 2+1 242 | 241 2+2 | 2#1 2+2 2+1 242
A "frontal" 71 3,7 293 35 71 0,0 0,2 5 24 288 269
B Utaf haegri 14,4 59 17 173 | 129 | 71 53 141 106 23 12
C Utaf vinstri 8,3 3,3 104 8,3 8,3 0,0 1,6 12 58 92 46
D vegamot 15 0,1 4 08 0,0 0,1 0,0 2 0 2 4
E(1) aftana/framur 11,2 3,0 81 8,0 1,9 2,2 0,5 60 14 21 67
E(2) aftana/framur 0,1 0,1 17 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 17 17
F vegbunadur 9,6 0,0 14 11,5 9,6 0,0 0,0 17 14 -3 0

H annad 11,2 1,0 58 112 | 112 1,0 1,0 58 58 0 0
Alls 63 17 689 60 51 10 9 295 275 394 414

Nidurstada athugunarinnar er ad 4atladur drlegur slysasparnadur vid ad breyta
Sudurlandsvegi i 2+1 veg geti ordid um 390 milljonir kréna og aztladur arlegur
slysasparnadur vid ad breyta Sudurlandsvegi i 2+2 vegi gaeti ordid um 410 milljonir
kréna.

Gerd var namnigreining 4 nidurstodunum { toflu 8. Skodud var upphaflega
reikniadferdin dr fyrri skyrslum Linuhonnunar. Einnig var gildum fyrir flokk A
“frontal” arekstra og flokk C utafakstur til vinstri breytt.

Athugun 1 Adferd skv. toflum 4 og 5
Athugun 2  Upphafleg reikniadferd skv. eldri skyrslum Linuh6nnunar

Athugun 3 Fyrir 2+1 veg; heildarfjoldi umferdaréhappa i flokki A si sami fyrir og
eftir breytingar (var 40ur -50%), annad dbreytt

Athugun 4  Fyrir 2+1 veg; heildarfjoldi umferdaréhappa i flokki C -50%
(var adur 6breytt fyrir og eftir breytingu), annad dbreytt

Athugun 5 Fyrir 242 veg; slysum 1 flokki A faekka um 75%
(40ur -95%),annad Sbreytt

Athugun 6  Fyrir 242 veg; slysum { flokki C fekka um 25%
(40ur -50%),annad Gbreytt

Athugun 7 Fyrir 242 veg; slysum { flokki C fekka um 75%
(40ur -50%), annad Gbreytt

2 Slysum med litlum meidslum, slysum med miklum meidslum og banaslysum.
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Tafla 9. Nidurstédur naemnigreiningar & arlegum slysasparnadi & Sudurlandsvegi med gerd 2+1 og 2+2 vegar.

Athugun Arlegur Arlegur slysasparnadur
slysasparnadur (milljonir krona)
(milljonir krona) 242
2+1

1 394 414

2 408 419

3 389 -

4 400 -

5 - 357

6 391

7 437

Eins og sja ma af toflu 9 gefur upphaflega adferdin, ur eldri skyrslum Linuhénnunar,
harri drlegan slysasparnad en adferdarfredin { toflum 5 og 6.

Samkvemt n@migreiningu er Atladur drlegur sparnadur vegna fakkun
umferdaréhappa med tilkomu 2+1 vegar 390-410 milljon krénur en arlegur sparnadur
fyrir 2+2 veg geeti ordid 360-440 milljon krénur.

Nidurstada

Samkvaemt athugun ma &tlad ad 6hoppum faekki um teplega 20% vid gerd 2+2 vegar,
slysum3 feekki um teplega 50% og alvarlegum og banaslysum faekki um teplega 75%.
Fyrir 2+1 veg mé @tla ad 6hdppum fekki um teplega 5%, slysum® feekki um teplega
40% og ad alvarlegum og banaslysum fakki um 75-80%. Samkvamt reynslu sinni gera
Sviar rad fyrir ad 6hoppum fekki um 20-30% vid gerd 2+1 vega, ad alvarlegum og
banaslysum fekki um allt ad 50% (Carlsson 2005) og ad banaslysum fakki um allt ad
80%’. Nidurstodur athugunarinnar 4 Sudurlandsvegi gerir pvi rdd fyrir minni
heildarfakkun umferdaréhappa en reynsla Svia synir en meiri fakkun alvarlegra slysa.
Pessi munur getur skyrst af samsetningu umferdarGhappa 4 vegum. A Sudurlandsvegi
verda flest alvarlegu umferdarslysin (og banaslys) vegna pess ad okutaki aka framan &
hvert annad. Med tilkomu 2+1 vegar med viraleidara ma gera rdd fyrir ad pessi slys
hverfi en { stadin komi eignartjon og minnihattar slys vegna dkeyrslu & viraleidarann.

Vid mat & slysasparnadi var gert rad fyrir fullgildum 2+1 og 2+2 vegum 4 ollum
vegkaflanum. I hénnun Sudurlandasvegar er hins vegar gert rad fyrir ad nyta niverandi
veglinu i Kombunum og mun hénnunarhradi vegarins pvi vera 60-70 km/klst par. Ekki
hefur verid tekid tillit til pessa { athuguninni 4 slysasparnadi og ekki er 1j6s hvada ahrif
pad hefur p6 ad liklega valdi pad lekkun & slysasparnadi.

3 Slysum med littum meidslum, slysum med miklum meidslum og banaslysum.
4 Slysum med litlum meidslum, slysum med miklum meidslum og banaslysum.
5 Skv. kynningarefni fra saensku Vegagerdinni.
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4 Lokaord og samantekt

Umferdar6hopp 4 Sudurlandsvegi eru morg po svo ad pau sé ekki fleiri heldur en buast
md vid midad vid umferdarmagn. { raun er umferd 4 Sudurlandsvegi ordin pad mikil ad
miklar likur eru 4 ad 6kumadur sem missir okuteki sitt inn 4 rangan vegarhelming, lendi
4 0dru okutaeki. En slik 6hopp hafa hvad alvarlegastar afleidingar i for med sér.

Atla md ad 6hoppum fekki nokkud vid tvofoldun en mestu munar um ad alvarleiki
6happann mun verda mun minni. Pvi mé nd fram umtalsverdum sparnadi med tvoféldun
Sudurlandsvegar. Ekki er mikill munur & pvi hvort gerdur er 2+1 vegur eda 2+2 vegur
pratt fyrir ad ekki sé gert rad fyrir mislegum vegamoétum fyrir 2+1 veg. Petta er vegna
pess hve 6hopp 4 vegamdétum eru litill hluti 6happa & Sudurlandsvegi en 6hopp par sem
okuteki koma dr gagnstaedri att stor hluti og einnig alvarleg.

Eftir tvofoldun m4 gera rad fyrir ad 6hopp vid utafakstur verdi flest og alvarlegust. Pvi
er mikilvegt er ad oryggissvaedi Sudurlandsvegar verdi 1 samraemi vid vegstadal hvort
heldur sem er vid pann hluta vegarins sem er nyr eda pann sem er gamall.

Med tvofoldun vegarins er oryggi Ovarinna vegfarenda einnig beatt til muna. Umferd
peirra mun vera 4 sér stig adskilid fra umferd vélknuinna okutekja. Einhverjum i hopi
Ovarinna vegfarenda kann p6 ad pykja 6paegilegt ad vera svo langt fra almennri umferd.

Slysatidni og hlutfall dtafaksturs er harri i Kombunum en 4 6drum hlutum vegarins.
Fyrirhugud tvofoldun mun ekki breyta planlegu vegarins og mun bessi hluti vegarins
pvi hugsanlega verda hettulegri en adur par sem tvofaldur vegur gefur til kynna onnur
ga&di en eru 4 veginum { raun.

Tvofoldun Sudurlandsvegar mun 1 heild hafa mikil jdkvad dhrif 4 umferdardryggi hans
og faest med pvi mikill slysasparnadur sem pé mé einnig nd fram med 2+1 vegi.
Kambarnir verda eftir sem adur af lakari geedum en adrir hlutar vegarins og ekki vist ad
ahrifin par verdi eins jakvad.
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