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1.2

Inngangur

| fiogurra ara samgonguaeetlun, 2011-2014, kemur fram ad vinna skuli greiningu &
umferdartaeknilegum avinningi pess ad hlidra til opnunartima og starfsemi stérra
opinberra stofnana/vinnustada og skéla og deyfa pannig Ut alagstoppa i morgunumferd.

Med pad ad leidarljési var lagt upp med verkefni petta sem frumathugun & pvi hvort
avinningur sé i pvi ad hlidra til starfsemi stofnana.

Bakgrunnur og avinningur

Um 60% af heildar bifreidaeign landsmanna er a hofudborgarsveedinu og alag a
stofnbrautakerfinu mjog mikid, sérstaklega & hdannatima & morgnana. b6 haannatiminn
sé adeins um 45-60 minatur pa leggur hann paer hénnunarforsendur sem flaedisaukandi
endurbeetur & samgdngumannvirkjum byggjast a. bad er pvi mjég verdugt og spennandi
verkefni ad finna leidir til ad breyta hénnunarforsendunum mead fleytitid. En pad ad fletja
Ut alagstoppa og draga ur porf & aukinni afkastagetu med pvi ad hlidra til opnunartima og
starfsemi stofnana/vinnustada er kallad fleytitid. Vonast er til ad avinningurinn felist i
eftirfarandi:

> Betri nytingu ndverandi samgdngumannvirkja

> Frestun kostnadarsamra framkveemda er auka afkastagetu
> Minni bidradamyndun

> Styttri ferdatima

> Hugsanlegri feekkun umferdardhappa

Uppbygging greinargerdar

Bakgrunni rannsoknarinnar hefur verid gert skil. | kafla 2 verdur stuttlega fjallad um
afkastagetu ljdsastyrora gatnamoéta. Rannséknarsvaedid er skilgreint i kafla 3 sem og
séfnun gagna gerd skil. | kafla 4 er fjallad um urvinnslu gagna og greint er fra
nidurstdoum rannsdknarinnar i kafla 5. Ad lokum er umfjéllun um nidurstédur verkefnisins
i kafla 6.
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Freedi: Mat a afkastagetu

Afkastageta a ljésastyrdoum gatnamotum reedst af fidlda akreina er nalgast gatnamotin,
fiolda akreina sem liggja frd gatnamétunum og hversu lengi graena ljésid logar. Einféld
aoferd til ad meta afkastagetu ljdsastyrdra gatnamota er kritiskt magn“ (critical lane
volume) sem verdur talad um sem CLV hér eftir. Er pad skilgreint sem steersta summa
andsteedra umferdarstrauma sem geta hreyft sig um gatnamétin vid gefid pjonustustig.
Utreikningur & CLV er syndur i vidauka 1 (MassHighway, 2006).

Afkastageta ljésastyrda gatnamoéta er naleegt mettun pegar CLV neser 1500 6kuteekjum &
klukkustund fyrir gathnamot med tvo ljosastyringafasa, eda 1375-1425 fyrir gathamot med
fleiri en tvo fasa (MassHighway, 2006).

Sambandio milli CLV og pjoénustustigs er tekid saman a mynd 2.1 hér fyrir nedan
(MassHighway, 2006).

Exhibit 6-7 1
Traffic Flow Related to Critical Lane Yolumes
Corresponding Corresponding Critical Lane Volume [CLV)
Highway Capacity Vehicles Per Hour
Manual Signal Phases
Flow Condition Level of Servica ? Phase 3 Phase 4 Phase
Free Flowing A B, C Less than 1200 Less than 1140 Less than 1100
(no loaded cycles)
Prevaiing Level of Peak- D 1200 - 1350 1140-1275 1100-1225
Hour Congestion in
Towns and Urban Areas
Approaching Capacity E.F 1350 - 1500 1275- 1425 1225- 1375
Source: CLVILOS redationship from Table 6, Transportation Research Circular Murmber 212, Transportation Research

Board, 1580.
1 Based on a peak hour facior of 0.9, imited heavy vehicles, limited fuming volumes, and somewhat fial grades.

Mynd 2.1 bjénustustig i samraemi vid CLV (MassHighway, 2006)



P 4
“y
VEGAGERDIN

3.1

3.2

3.3

3.3.1

VSO

Fleytitio

Gogn

Rannséknarsveaedi

Akvedid var ad rannsoknarsvaedid veeri Miklabraut/Hringbraut milli Kinglumyrarbrautar og
Nautholsvegar, med sérstakri dherslu a afmarkadan kafla Miklubrautar rétt vio gatnamaét
Longuhlidar fyrir umferd a leiod i vesturatt. bessi kafli er valinn par sem pad er pekkt ad a
pessum kafla eru oft umferdartafir. Adeins var beint sjonum ad umferd i vesturatt i
verkefninu og eru allar télur fyrir umferd i vestur.

Svaedid er synt & mynd 3.1. A myndinni eru maelingarstadir handtalninga syndir en
nidurstddur talninga koma fram i kafla 4 og i vidauka 2.

Stk

Mynd 3.1 Rannsoknarsvaedid og meelingarstadir umferdartalninga (mynd fengin fra Borgarvefsja).

Stofnanir
Til pess ad einfalda Urvinnslu verkefnisins, en ekki sist gagnaéflun, var verkefnid
afmarkad vid eftirfarandi vinnustadi:

> Landspitalinn (LSH)

> Haskoli islands (Hi)

> Haskoélinn i Reykjavik (HR)

Gagnasofnun

Aflad var gagna um magn og samsetningu umferdar ad hverri stofnun fyrir sig auk talna
um heildarumferd & rannséknarsveaedinu.

Umferdart6lur fra Reykjavikurborg

Fengnar voru umferdartdlur ar skynjurum sem stadsettir eru & helstu stofnbrautum innan
hoéfudborgarsveedisins og eru tengdir vid umferdarljésatolvur. Hins vegar n& pessir
skynjarar ekki ad telja umferd i beygjustraumum og var pvi akvedid ad stydjast vid
handtalningar. Tolur ar skynjurunum voru samt notadar til ad leggja mat a breytileika
umferdarmagns & milli daga og sja pannig hvort naegjanlegt sé ad horfa a talningar fyrir
einn dag. bvi var mikilvaegt ad heegt er ad fa ur skynjurunum umferd allra daga arsins en
handtalningar eru adeins til fyrir nokkra daga. Umferd Ur skynjurunum yfir nokkra morgna
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i r6d0 syndu ad ekki er mikill munur milli daga og alagspunktar myndast & sému timum
sem stadfesti ad handtalningar gefa naegjanlega rétta mynd fyrir pessa athugun.

Notast var vido umferdatalningu (handtalningu) geréa 4 vegum Reykjavikurborgar fra 4.
febrdar 2010 a Miklubraut, sja stadsetningu niumer 1 & mynd 3.1, fyrir umferd & leid i
vesturatt. Liklegt er ad steerstur hluti peirrar umferdar sem er 4 leid ad ad Hi, HR eda LSH
fra hverfum i austurhluta Reykjavikur og fra Hafnarfirdi, Gardabse og Kopavogi i
morgundsinni eigi leid framhja pessum punkti. P6 veeri ofsagt ad allir peirra sem eiga leid
ad pessum stofnunum fari um pann kafla Miklubrautarinnar sem til athugunar var. pess
vegna var studst vid umferdargdgn & hinum talningarstédunum sem syndir eru & mynd
3.1 og Ut fra peim é&kvardad hlutfall umferdar sem ekur um Miklubraut & leid til
stofnananna priggja. Greint er nanar fra pessu i kafla 4.

Innstimplanir og samgoénguvenjukdnnun fra Landspitalanum

Aflad var gagna ar stimpilklukkum starfsmanna fyrir tveer dagssetningar, 26. agust 2008
og 14. desember 2010. Alls eru um 1.300 starfsmenn a dagvakt med starfsstdédvar vio
Hringbraut, Eiriksgétu og Snorrabraut. Steerstur hluti starfsmanna er ad koma til vinnu
milli 7:45-8.00. Vaktaskiptin eru kl. 8.00.

Rynd var samgodnguvenjukdnnun sem var gerd medal starfsmanna Landspitalans i
oktéber og névember 2011. Kom par m.a. fram ad 67% starfsmanna ferdast & eigin
bifreid til vinnu (Landspitali Haskolasjukrahus, 2011).

Fjoldi og ferdavenjukénnun fra Haskola Reykjavikur

Fjolda nemenda og starfsfolks HR var aflad fra heimasiou HR (Haskadlinn i Reykjavik,
2012) :

Nemendur: 2942 (haust 2011)
Starfsfélk: 265

Ferdavenjukdnnun frd& mars 2010 medal nemenda og starfsfolks HR var rynd. pegar
konnunin for fram var hluti starfseminnar enn i Ofanleiti, en haustid 2010 var 6ll starfsemi
flutt i Nautholsvikina. | kénnuninni kom m.a. fram dreifing meetingar, en steerstur hluti eda
21% svarenda sagdist meeta 8.15-8.30. Fyrsti timi i stundatoflu er kl.8.30. Flestir koma &
eigin bifreid til haskélans, eda 61% (Haskolinn i Reykjavik, 2010).

Fjoldi og ferdavenjukénnun fra Haskéla islands
Fjolda nemenda og starfsfolks Hi var aflad fra heimasidu Hi (Haskali islands, 2012):

Nemendur: 14014 (oktéber 2011)
Fastradnir starfsmenn: 1386 (2011)

Upplysingar um dreifingu maetingu nemenda og starfsfolk haskélans liggja ekki fyrir.
Adeins hluti starfsmanna skrair sig inn med stimpilklukku, sem er hluti hinnar almennu
stjérnsyslu, en flestir meeta & milli 8.00 og 9.30 vegna opnunartima skrifstofa. Fyrsti timi i
stundat6flu nemenda er klukkan 8.20 og par afleidandi fyrsti timi kennara. Hins vegar
voru upplysingar um hversu margir nemendur maeta kl. 8.20 ekki adgengilegar. Akvedid
var vegna pessa ad stydjast vido sému dreifingu og fyrir meetingu nemenda og starfsfolks
ad HR, en utfeera hana p6 med tilliti til pess ad timar i stundaskra Hi byrja tiu mindtum
fyrr heldur en i HR. Einnig var notast vid umferdartalningar & Hringbraut og alagstoppar
pbar latnir samsvara alagstoppum i dreifingu maetingu ad Hi.

Samgonguvenjukénnun var gerd medal nemenda og starfsfolks fyrir Skipulagsnefnd
Haskéla Islands arid 2008. Kom par fram ad 60% svarenda koma & eigin bifreid til skéla
eda vinnu. Ad auki var tolfreedi svarenda greind eftir pvi hvar peir bua og hvada svidi
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haskélans peir tilheyra. Akvedid var ad sleppa fijdlda peirra sem eru & menntavisindasvidi
par sem peir eru stadsettir i Stakkahlid og er beygt inn Stakkahlid fra Miklubraut adur en
farid er um fyrrgreindan talningarstad. Ad auki var adeins skodadur hluti peirra sem koma
a eigin bifreid og eru ur hverfum Reykjavikur og naerliggjandi sveitarfélogum en sleppt
peim sem eru med busetu i midbsenum, vesturbaenum og a Seltjarnarnesi (péstnamer
101, 107 og 170) enda o¢liklegt ad peir eigi leid um kodnnunarsnidid. (Hrefna
Guomundsdottir, Gudlaug J. Sturludéttir, & Fridrik H. Jonsson, 2008).
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Talningarstadir morgunumferdar a leid til vesturhluta Reykjavikur voru syndir & mynd 3.1 {
kafla 3. Umferdarmagnid & pessum talningarstédum er synt 8 mynd 4.1 og i vidauka 2.

Morgunumferd i Vesturatt
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07:00-07:15 07:15-07:30 07:30-07:45 07:45-08:00 08:00-08:15 08:15-08:30 08:30-08:45 08:45-09:00 09:00-09:15 09:15-09:30 09:30-09:45 09:45-10:00

Timi [Kist:min]

Talningastadur 1: Miklabraut (Stakkahlid - Langahlid) talid 4.2.2010
—#—Talningastadur 2: Miklabraut (Langahlid - Reykjahlid) talid 4.2.2010
——Talningastadur 3: Hringbraut (rétt fyrir gatnamét vid Nautholsveg) talid 23.2.2010
—=—Talningastadur 4: Bustadavegur (rétt fyrir gatnamaét vid Flugvallarveg) talid 23.2.2010

Talningastadur 5: Bustadavegur (ad bru) talid 14.2.2006

Mynd 4.1 Morgunumferd i vesturatt & mismunandi talningarstédum, sja talningastadi & mynd 3.1.

Umferdin eykst a Miklubraut eftir ad farid er yfir gathamot Longuhlidar. Hins vegar dregur
ur umferd 4 Bustadavegi eftir ad farid er framhja afleggjara vid Flugvallarveg sem synir ad
stor hluti umferdarinnar & Bustadavegi & leid ad Haskdla Reykjavikur. Umferdarmagnid er
mest a Hringbraut, en pa hafa straumar fra Miklubraut og Bustadavegi sameinast. Ekki
var til nyrri handtalning a talningarstad 5 heldur en fra 2006. Mesti alagspunkturinn er fra
klukkan 8:00-8:15 en fyrsti timi i stundat6flu Haskoéla islands er klukkan 8:20.

Eins og vikid var ad i kafla 3.3.1 1a ekki fyrir hver stor hluti umferdarinnar & leid til Hi, HR
og LSH fer um pann kafla Miklubrautar sem til athugunar var. bess vegna var akvedid ad
aaetla hlutfall umferdar & Miklubraut Gt fr4 handtalningum og notast vid pad hlutfall pegar
magn og samsetning umferdar ad stofnunum var reiknad (t.

Sé& kafli Miklubrautar sem til athugunar var er merktur & mynd 3.1 sem talningarstadur 1.
Hlutfall umferdar sem fer um pann stad var fundid Gt med eftirfarandi:

i Magn umferdar a stad 1
Hlutfall umferdar astad 1 =

Magn umferdar a stad 1 + Magn umferdar a stad 4

Med pessu moti var leitast vid ad finna heildarfjdldann sem fer um Bustadaveg og
Miklubraut ad Hi, HR og LSH og i framhaldi af pvi hlutfall fisldans sem fer um Miklubraut.
Var petta hlutfall fundid Gt fyrir hvert korter milli 7:15 og 9:15 og notad til ad reikna
dreifingu umferdarmagns ad stofnunum premur.

Dreifing umferdar ad Hi og HR fyrir hvert korter milli 7:15-9:15 var reiknud 4 eftirfarandi
hatt:
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Dreifing umferdar = AXB X C X D,
par sem:
A= Fjoldi nemenda og starfsfolks,
B= Hlutfall sem meetir yfir korterid sem verid er ad reikna,
C= Hlutfall 4 eigin bifreid,
D= Hlutfall umferdar a Miklubraut.

Dreifing umferdar ad LSH fyrir hvert korter milli 7:15-9:15 var reiknud & eftirfarandi hatt:
Dreifing umferdar = AX B X C,

par sem:

A= Fjoldi starfsfélks sem stimplar sig inn yfir korterig*

B= Hlutfall & eigin bifreid,

C= Hlutfall umferdar & Miklubraut.

! Dreifing innstimplana starfsmanna var yfirfeerd fimmtan minGtum fyrr sem umferd a
Miklubraut, par sem pad tekur tima fyrir starfsmenn ad keyra ad spitalanum fra
vidmidunarstadnum & Miklubrautinni, leita ad steedi, leggja bifreid og ganga ad
stimpilklukku.

VSO 9



O 4
%

-~
VEGAGERDIN

Fleytitio

VSO

Nidurstoodur

Aeetlad magn umferdar ad hverri stofnun borid saman vid talda heildarumferd er synt a
mynd 5.1. | vidauka 3 eru gildin & mynd 5.1 synd i toflu.

Umferd a Miklubraut ad Lénguhlid

600

550

500

450

400
LOS E =360

Fjoldi dkutaekja
W ow
2 8

g

07:15-07:30 07:30-07:45 07:45-08:00 08:00-08:15 08:15-08:30 08:30-08:45 08:45-09:00 09:00-09:15

Timi [kist:min]

~#&—|SH ~—@—HI —#—HR —#—Samanlogdumferd stofnana —®—Talin umferd 14.2.2010

Mynd 5.1 Aeetlad umferdarmagn ad hverri stofnun borid saman vid talda umfera.

I kafla 2 var reett um afkastagetu gatnamota. bar sem gatnamo6t Miklubrautar og
Longuhlidar eru med prjé ljdsastyringafasa er kritiskt magn i 6kuteekjum & klukkustund
1425 okuteeki fyrir pjonustustig E. Akvedid var pvi ad draga vidmidunarlinu vid 360

Okuteeki, par sem umferdarmagnid er skodad korter fyrir korter i stad klukkustundar i
pessu verkefni. Viomidunarlinan er synd & mynd 5.1 og stendur fyrir pjonustustig E.

Viomidunarlinan er dregin til ad syna pad kritiska magn umferdar sem getur farid um
gatnamotin fyrir akvedio pjénustustig. Linan eetti pvi ad vera leidbeinandi til ad finna Ut
hvar parf ad fletja Gt alagstoppa. Hins vegar i verkefni pessu lagu ekki forsendur fyrir til
ad reikna Ut kritiskt umferdarmagn gatnamoétanna, pvi er linan adeins dregin til
viomidunar.

Préfad var ad fletja it alagspunkta med pvi ad breyta dreifingu umferdar ad Hi. Steerstu
alagstopparnir myndast kl. 08:00-08:15 og 08:30-08:45 og virdist Hi eiga stéran patt i
myndun peirra. Akvedid var ad seinka 35% peirra sem eru & Miklubraut & leid ad Hi kI.
08:00-08:15 um Korter, pannig ad pessi 35% magns umferdar ad Hi vaeru na & ferdinni
08:15-08:30. Jafnframt var seinkad 20% peirra sem eru & Miklubraut & leid ad Hi kl.
08:30-08:45 um korter, pannig ad nu veeru pessi 20% a Miklubraut 08:45-09:00. Vid petta
breyttist dreifing umferdar ad Hi sem og heildar umferd & kaflanum sem til athugunar var,
og er breytingin synileg a mynd 5.2.

10
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Umferd @ Miklubraut ad Longuhlid
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Timi [KIst:min]
—=—Hf —+—Ssamanlogd umferd stofnana  —e—Talin umferd 4.2.2010
=== HI - eftir hlidrun Samanldgd umferd - eftir hlidrun Azetlud umferd eftir hlidrun
Mynd 5.2 Svidsmynd, breyting & dreifingu umferdarmagns ad Hi.

Svidsmyndin ad ofan synir ad mea fleytitid er haegt ad fletja Gt alagspunkta. Avinningurinn
felst i a® annatiminn verdur jafnari og laus vid toppa. Heildarumferdarmagn kl. 08:00-
08:15 hefur minnkad um 80 bila eda 15%, og heildarumferdarmagn kl. 08:30-08:45 hefur
minnkad um 52 bila eda 10%. bessi adgerd fél adeins i sér breytingu & magni umferdar
aod Hi.

Umferd er mikil allan morguninn, og er yfir vidmidunarlinunni samfellt fr4 07:30-9:00.
Viomidunarlinan er hins vegar bundin vid hid kritiska magn sem getur farid um
gatnamotin og var su steerd ekki reiknud fyrir pessi gatnamot eins og adur sagoi. Til pess
ad na fyrir nedan vidmidunarlinuna pyrfti vaentanlega ad ,fleyta“ meira heldur en fimmtan
minutur.

11
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Lokaord og umfjoéllun

bessi rannsokn hefur verid frumathugun & pvi hvort fleytitid sé mdogulegt verkefni.
Nidurstdédur syna ad alagstoppar stofnananna priggja myndast nd pegar & mismunandi
timum og midad vid fyrrgreindar forsendur er umferd ad Haskala islands mun meiri heldur
en umferd ad Landspitalanum og Haskéla Reykjavikur. Rétt er ad arétta ad
umferdarmagn ad stofnunum var aaetlad og i tilfelli Haskola islands er aasetlunin byggd &
mjog takmoérkudun forsendum og pvi gaeti umferdin pangad verid mun minni en hér er
gert rao fyrir.

Nidurstddur préfana syna fram a avinning fleytitidar. Einungis var préfad ad breyta
dreifingu umferdarmagns ad einni stofnuninni og hafdi pad pau ahrif ad tveir steerstu
alagstopparnir minnkudu téluvert, annar um 15% og hinn um 10%, og dreiféist
umferdarmagnid yfir & annaminni korter.

Liklegt er ad umferd aukist neestu arin med vaxandi félksfjolda. Ef ekkert verdur ad gert
mun pjonustustig stofnleida hraka. Til ad vidhalda naverandi pjonustustigi eda baeta pad
parf pvi ad gripa til adgerda. Framkveemdir sem auka afkastagetu eru dyrar og eiga til ad
auka eftirspurn & haannatimum og par med verdur abati peirra minni en til var eetlast.
Fleytitio veeri pvi mjog hagkvaemur kostur til ad meeta aukinni umferd. Fleytitid geeti einnig
nyst rekstraradilum almenningssamgangna par sem streetisvagnar eru oft vannyttir utan
annatima og radast vagnakaup af pessum steerstu alagstoppum yfir daginn.

Verkefnid synir skyrt fram & ad avinningur af eins kostnadarlitilli adgerd og fleytitio er, er
verulegur.

Tillégur ad frekari rannséknum

Lagt er til ad radist verdi i gerd framhaldsverkefnis. Samvinnuhépur hlutadeigandi adila
eetti ad vera myndadur i kringum pad verkefni. Med pvi maéti veeri heegt ad fa innlegg
peirra um hversu sveigjanlegur vinnutiminn getur verid. Framlag haskélanna i verkefnid
geeti verio kénnun & meetingartimum.

FAEskilegt veeri ad sem hluti af peirri rannsékn ad herma vegkaflann med og an fleytitidar i
natid og framtid og sja hvernig pjonustustigio haekkar og ferdatimi styttist med fleytitio.
Mismunandi svidsmyndir veeri haegt ad proéfa i likaninu midad viod tillégur samvinnuhéps
um hlidranir vinnutima, og sja hvernig pad hefur ahrif & umferd morgunsins. Edlilegast
veeri ad fa sem flesta stéra vinnustadi og stofnanir & sveedinu med i verkefnid.
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8 Vidaukar

8.1 Vidauki 1 — skyringarmynd af Utreikningi CLV

vsO

Exhibit 6-6
Computing Critical Lane Velume

Crkical lane volume (CLY) is the swm of main street CLY plus the cross streat CLUY.

The rmaen shreet CLV is the greatar of ekher: (A] eastbound through and right per lans +
westhound kel OR (B} westbound throwgh and nght per lane + eastbound e

Sirnilarly, the cross street CLY is the greater of either: [A) northbound through and right per
lane + southbound heft OR (B) southbound through and right per lane + norhbound left.

E Example:
7]
- , =
=
15} rﬂ
—~ 4 FEi— o=
=T e o —
- +"'-.| # Main Street
&30 —p |
.

The main street CLV & the larger of efther sum

A Easthound through per lane and night um +

opposing beft fums: (G20 + 60)+2 + 50 = 20

R
=

_——— ©oR

B. Westbound through per kane + opposing el
turns: (480 TO}+2 + B0 = 345

Main streal CLV is therafone 380,

The cross streat CL is the larger of ekher sum:

A Morthbownd throwgh per lane and rght turn +
opposing left tum: (410 + 30) + 40 = 480

B Southbound through per lane + opposing

left burn: (380 + 100+ 30 = 310

Cross sirest CLV is therefore 480

Toded imtersection CLY = main sirest CLY + cross street CLV = 380 + 480 = 370

Siles:
Corical lane volume (CLY) ks 1ha sumod main steat CLY plus the cross stmet GLY
The: main streal CLY i ha graater of efhar, [A) aastbound throygh and night par lang + wasthound left, or (5]

Source; Trarspotaion Reseanch Boand, Cicylar Mumiar 212, TRE 1580

Mynd 8.1

wiss[bound hrugh and Fight per lane » sasibound kel

Sirrifiarty, e crss sinawt CLV i the graster of ether: (A) norhbound thwugh and righl zer lans + southbound lefl, or

(B soethitouna threugh and right periang + nortncound Lt

Total Imarsection GLV = main sheal CLYV + cross sireal (LY = 330 = 480 = &7,

Utreikningur & “critical lane volume” (CLV) (MassHighway, 2006)
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8.2 Vidauki 2 — Umferdartalningar (handtalningar)

Tafla 8.2 a): Talningarstadur 1: Miklabraut (Stakkahlid - Langahlid)

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi 6kuteekja
4.2.2010 07:00 07:15 107
4.2.2010 07:15 07:30 139
4.2.2010 07:30 07:45 418
4.2.2010 07:45 08:00 456
4.2.2010 08:00 08:15 525
4.2.2010 08:15 08:30 369
4.2.2010 08:30 08:45 499
4.2.2010 08:45 09:00 332
4.2.2010 09:00 09:15 318
4.2.2010 09:15 09:30 306
4.2.2010 09:30 09:45 385
4.2.2010 09:45 10:00 455
4.2.2010 15:30 15:45 353
4.2.2010 15:45 16:00 416
4.2.2010 16:00 16:15 412
4.2.2010 16:15 16:30 462
4.2.2010 16:30 16:45 429
4.2.2010 16:45 17:00 440
4.2.2010 17:00 17:15 474
4.2.2010 17:15 17:30 395
4.2.2010 17:30 17:45 469
4.2.2010 17:45 18:00 505
4.2.2010 18:00 18:15 402
4.2.2010 18:15 18:30 320

Tafla 8.2 b): Talningarstadur 2: Miklabraut (Langahlid - Reykjahlid)

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi okuteekja
4.2.2010 07:00 07:15 103
4.2.2010 07:15 07:30 132
4.2.2010 07:30 07:45 416
4.2.2010 07:45 08:00 488
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4.2.2010 08:00 08:15 612
4.2.2010 08:15 08:30 416
4.2.2010 08:30 08:45 495
4.2.2010 08:45 09:00 354
4.2.2010 09:00 09:15 336
4.2.2010 09:15 09:30 314
4.2.2010 09:30 09:45 402
4.2.2010 09:45 10:00 485
4.2.2010 15:30 15:45 363
4.2.2010 15:45 16:00 433
4.2.2010 16:00 16:15 433
4.2.2010 16:15 16:30 426
4.2.2010 16:30 16:45 442
4.2.2010 16:45 17:00 438
4.2.2010 17:00 17:15 482
4.2.2010 17:15 17:30 420
4.2.2010 17:30 17:45 459
4.2.2010 17:45 18:00 515
4.2.2010 18:00 18:15 402
4.2.2010 18:15 18:30 326
Tafla 8.2 c): Talningarstadur 3: Hringbraut (gatnamot vié Nauthélsveq)

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi 6kuteekja
23.2.2010 07:00 07:15 68
23.2.2010 07:15 07:30 130
23.2.2010 07:30 07:45 298
23.2.2010 07:45 08:00 460
23.2.2010 08:00 08:15 797
23.2.2010 08:15 08:30 470
23.2.2010 08:30 08:45 570
23.2.2010 08:45 09:00 420
23.2.2010 09:00 09:15 436
23.2.2010 09:15 09:30 266
23.2.2010 09:30 09:45 312
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23.2.2010 09:45 10:00 416
23.2.2010 15:30 15:45 308
23.2.2010 15:45 16:00 393
23.2.2010 16:00 16:15 410
23.2.2010 16:15 16:30 426
23.2.2010 16:30 16:45 413
23.2.2010 16:45 17:00 458
23.2.2010 17:00 17:15 464
23.2.2010 17:15 17:30 428
23.2.2010 17:30 17:45 406
23.2.2010 17:45 18:00 412
23.2.2010 18:00 18:15 362
23.2.2010 18:15 18:30 330
Tafla 8.2 d): Talningarstadur 4: Blstadavegur (gatnamot vid Flugvallarveg)

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi 6kuteekja
23.2.2010 07:00 07:15 85
23.2.2010 07:15 07:30 169
23.2.2010 07:30 07:45 292
23.2.2010 07:45 08:00 514
23.2.2010 08:00 08:15 648
23.2.2010 08:15 08:30 508
23.2.2010 08:30 08:45 444
23.2.2010 08:45 09:00 433
23.2.2010 09:00 09:15 350
23.2.2010 09:15 09:30 217
23.2.2010 09:30 09:45 225
23.2.2010 09:45 10:00 300
23.2.2010 15:30 15:45 292
23.2.2010 15:45 16:00 202
23.2.2010 16:00 16:15 267
23.2.2010 16:15 16:30 337
23.2.2010 16:30 16:45 267
23.2.2010 16:45 17:00 300
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23.2.2010 17:00 17:15 335
23.2.2010 17:15 17:30 231
23.2.2010 17:30 17:45 238
23.2.2010 17:45 18:00 245
23.2.2010 18:00 18:15 293
23.2.2010 18:15 18:30 193

Tafla 8.2 €): Talningarstadur 5: Bustadavegur (ad bru)

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi 0kuteekja
14.2.2006 07:00 07:15 57
14.2.2006 07:15 07:30 88
14.2.2006 07:30 07:45 297
14.2.2006 07:45 08:00 456
14.2.2006 08:00 08:15 460
14.2.2006 08:15 08:30 459
14.2.2006 08:30 08:45 366
14.2.2006 08:45 09:00 371
14.2.2006 09:00 09:15 221
14.2.2006 09:15 09:30 222
14.2.2006 09:30 09:45 229
14.2.2006 09:45 10:00 200
14.2.2006 15:30 15:45 147
14.2.2006 15:45 16:00 280
14.2.2006 16:00 16:15 208
14.2.2006 16:15 16:30 268
14.2.2006 16:30 16:45 272
14.2.2006 16:45 17:00 244
14.2.2006 17:00 17:15 246
14.2.2006 17:15 17:30 299
14.2.2006 17:30 17:45 198
14.2.2006 17:45 18:00 285
14.2.2006 18:00 18:15 215
14.2.2006 18:15 18:30 166
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8.3

VSO

Vidauki 3 — Azetlad umferdarmagn ad stofnunum

Tafla 8.3: Aeetlad og talid umferdarmagn.

Talin Aztlad  Aaetlad Aztlad Samanlagt
umferd magn magnad magnad magn ad
4.2.2010 ad LSH HR HI stofnunum
07:15- 139 44 44
07:30
07:30- 418 152 156 308
07:45
07:45- 456 58 56 181 296
08:00
08:00- 525 29 83 321 433
08:15
08:15- 369 18 160 177 355
08:30
08:30- 499 18 74 260 352
08:45
08:45- 332 9 65 168 242
09:00
09:00- 318 5 25 187 217
09:15
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