Umhverfisvenir og oruggir naglar i hjélbarda — EE naglar.
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A grip:

Undanfarin ar hefur verid mikil umrada
um skadsemi negldra hjolbarda vegna
peirrar mengunar sem peir valda.
Umraedan  hefur  verid  tvipett,
annarsvegar hefur verid bent & slit
gatnakerfisins og mengun pvi samfara,
og hinsvegar hefur verid fjallad um
Oryggi peirra sem aka 4 negldum
hjélbordum.

Einar Einarsson hugvitsmadur hefur i
ram 30 ar gengid med pa hugsjon ad um
gbtur &kju bilar 4 negldum hjélbordum,
an teljandi mengunar vegna slits og an
pess ad forna pvi oryggi sem fellst i
akstri 4 hefdbundnum nagladekkjum.
bessi hugsjon er ni ad verda ad
veruleika med tilkomu EE-nagla, sem
Einar hefur préad.

A0 frumkveaedi Vegagerdarinnar, sem
lengi hafdi stutt vio Einar Einarsson, var
hafid samstarf vid  Gatnamalastjora
Reykjavikur og Idntaknistofnun. I pvi
samstarfi hafa farid fram profanir med
frumgerd EE-nagla i akstri hérlendis.
Profanir 4 vegsliti med pessa frumgerd
hafa verid framkvaemdar vid pysku
vegrannsoknastofnunina  BAST®  og
benda per nidurstddur til verulegs
avinnings gagnvart vegsliti i
samanburdi vid hefdbundna nagla.
Veturinn 2002-2003 verdur ny gerd EE-
nagla profud med akstri 8 leigu- og
sendibifreida hér &4 hofudborgarsvaedinu
og er vonast til ad eftir par profanir
muni EE naglar fara i framleidslu og
sOlu badi hérlendis sem og erlendis.

Negld vetrardekk — Orygei og minni
mengun.

A fslandi eru ca. 120.000 bifreidar.
Reikna ma med ad um 60% peirra aki 4

nagladekkjum ad vetrarlagi. S¢ gert rad
fyrir a0 flestir aki tvo vetur a.m.k. a
hverju setti vetrardekkja og ad ca. 100
naglar séu i hverju dekki mé aatla ad ca
14.4 miljon naglar séu settir i dekk
hérlendis 4 hverjum vetri.

Nagladekk valda miklum skemmdum &
gatnakerfi landsins, og aetlad er ad
notadar séu um 250 miljonir kréna
arlega til vidhalds og endurnyjunar
gatnakerfisins, sem rekja ma til
notkunar nagladekkja. Morg 16nd hafa
jafnvel tekid upp bann vid akstri a
nagladekkjum og nyjustu demin eru fra
Noregi par sem peir eru sérstaklega
skattlagdir sem aka um 4 negldum
hj6lboérdum innan borgarmarka
nokkurra sterstu borga Noregs.

Arlega verda morg slys sem rekja ma til
aksturs vid skilyrdi par sem nagladekk
hefou  verid  @skileg ut fra
Oryggissjonamidi. bessi slys kosta
samfélagid mikid, og ekki hvad minnst
pa einstaklinga sem lenda i pessum
slysum. bessi samfélagslegi pattur hefur
valdid pvi ad ekki hefur pott vera
asettanlegt ad banna nagladekk sokum
pess Oryggis sem pau gefa vid akstur i
halku.

AJ framansdgdu ma vera 1jost ad mikill
avinningur veeri 1 ad proéa nyja lausn
sem veitt gati samberilegt eda betra
Ooryggi 1 akstri en myndi um leid
takmarka verulega slit gatnakerfisins.
Fyrstu hugmyndir Einars Einarssonar
beindust ad utdraganlegum noglum,
pannig ad bilstjori geeti valid hvenaer
eki0 vaeri & negldum dekkjum eda
onegldum. Pessar hugmyndir préudust
med timanum og utkoman var ny
honnun nagla 1 dekk byggd 4 bpeirri
einfoldu  hugmynd ad  stekkun
alagsflatar myndi tryggja ad nagli
myndi ekki grafast nidur i slitlag vid
akstur heldur “velta” ofan 4, og pannig



ekki taka med sér 6gn ur slitlaginu.
bessi hugmynd Einars er utferd &
medtylgjandi skyringarmynd.

Y

Mpynd 1. Myndin synir hugmynd Einars
Einarssonar um steerri alagsflot nagla.

Honnun naglans hofst snemma i ferlinu
hja Einari og alls eru nuna tdlusettar
teikningar ordnar rumlega 1.000.
Mismunandi  Utfeerslur, mismunandi
efnisval og samsetningar hafa verid
skodadar.

Vio upphaf samstarfs milli Einars,
Vegagerdarinnar, Gatnamalastjéra og
IOnteknistofnunar  var 4kvedid ad
einfalda honnun Einars og tryggja ad
nyr nagli uppfyllti allar reglugerdir um
hjolbardanagla. Akvaedi reglugerda eru
helstar ad naglinn skuli ekki vera lengri
en 11 mm og ekki vera pyngri en 1,1 gr
fyrir folksbifreidar. Badi pessi akvadi
eru sett til ad lamarka slit gatna. Eftir
hénnun var nagli af frumgerd 1
smidadur ur rydfriu stali hja Ossuri hf,
en fyrirtekid redur yfir mjog
fullkomnum rennibekk sem hentar vel i
smidi  hlutar eins og pessarar
frumgerdar. Mynd 2 synir nagla af
frumgerd 1.

Frumgerd 1 var sett undir tvo sendibila
og tvo leigubila sem oku frd januar til
april 1999 & vetrardekkjum med EE-
noglum'. Alls 6ku bifreidarnar fra 4600
km upp 1 8000 km hver, & pessu priggja
manada timabili. Nidurstodur fengnar
fra 6kumoénnum pessara bifreida voru

ad peir matu bremsuhafni og Oryggi
betra vid notkun EE-nagla en vid akstur
a hefobundnum nyjum nagladekkjum.

Mynd 2. Myndin synir EE-nagla af frumgero 1.

Einnig kom fram hjd 6kuménnum ad
upptaka (hrédun) bils 1 halku var metin
meiri med EE-ndglum, en vid notkun
hefdbundinna nagla. bessar nidurstodur
voru svo sannreyndar med malingum i
Skautaholl Reykjavikur par sem profud
voru vetrardekk af somu gerd, onegld,
negld med hefdbundnum nodglum og
negld med EE-néglum.
Bremsunarvegalengd vid bpaer profanir
syndu 8% styttri bremsunarvegalengd &
is med notkun EE-nagla af frumgerd 1,
heldur en med hefobundna nagla og
22% styttri en med notkun Onegldra
hjélbarda. Hrodun var einnig talsvert
betri med EE-noglum, sem bendir til
betra grips & svelli fyrir EE-nagla.

Til ad koma pessu verkefni afram var
haft samband vid fyrirtaeki i Pyskalandi,
SITEK (www.sitek.de), en pad fyrirtaeki
er med um helming heimsmarkads fyrir
hjélbardanagla. SITEK fékk sendingu af
frumgerd 1 til profunar 4 slitlagi’, par
sem vegslit er melt og borid saman vid
adra valkosti. Pessi profun for fram hja
pysku vegrannséknastofnuninni BAST
(Bundensanstalt  fiir ~ Strassenwesen).
Nidurstodur BAST voru per helstar ad
slit vegefna veeri mun minna en vid
notkun hefobundinna nagla. Hinsvegar
reyndist efni i slitfleti naglans ekki



naegjanlega hart og slitnadi pvi vid
profunina  og  geta  nidurstddur
profunarinnar  pvi  einungis  verid
leidbeinandi um slit. Fyrri rannsoknir &
sliti i Finnlandi® bentu einnig til ad slit
veri minna med EE-ndglum en
hefdbundnum, eda einungis ca 30% af
sliti slitlags vid notkun hefdbundinna
nagla.

{ 1j6si pessara nidurstadna var frumgerd
2 honnud 4 Idnteeknistofnun. Honnunin
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Mynd 3. Myndin synir EE-nagla af frumgerd 2.

byggist 4 ad naglinn sé tviskiptur,
pannig ad slitfletir veeru ar horou efni,
karbit, en hulsan utan um slitefnid veeri
ur ali. bessi frumgerd var svo smidud
hja SITEK, sja mynd 3, og er reiknad
med ad keyrsluprofanir hefjist veturinn
2002-2003 med akstri 8 bifreida 4 EE-
ndglum. Pessi profun & ad gefa til kynna
hvort frumgerd 2 sé nagjanlega slitsterk
og endingargod til ad heaegt verdi ad
hefja fjoldaframleidslu EE-nagla. Verdi
svo, sem vonir adstandenda verkefnisins
benda til, munu almennir notendur
ventanlega geta nytt sér pessa nyju
nagla veturinn 2003-2004. P4 verda
lidin meira en 30 ar fra pvi ad Einar
Einarsson hof barattu sina fyrir nyjum
néglum.
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