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I pessu verkefni er farid yfir nidurstédur erlendra rannsokna um ahrif hjaleida & umferdardryggi,
landnotkun, heilsu og efnahag. Farid er yfir jakveed og neikveed ahrif af gerd hjaleida og hvada
leerddm heegt er ad draga af reynslu annarra fyrir adstaedur hér a islandi. A Islandi eru hjaleidir &
skipulagi a Selfossi og i Borgarnesi en deemi verda frekar tekin fra Selfossi par sem undirbdningur er
hafinn fyrir gerd hjaleidar.

Samkveemt skilgreiningu er hjaleid vegur sem leidir umferd fram hja péttbyli og er almennt ekki gert
rad fyrir uppbyggingu medfram hjaleidum. Gerd hjaleida fram hja péttbyli hefur beaedi jakveed og
neikveed ahrif. begar gegnumumferdin flyst yfir a hjaleidina verda minni ahrif af umferdinni i
péttbylinu, umferdarhavadi og loftmengun minnka, vegurinn um péttbylid verdur éruggari og minni
farartalmi fyrir adra vegfarendur en akandi. bessi jakveedu ahrif magnast eftir pvi sem hlutfall
gegnumumferdarinnar er haerra. A moti kemur ad hjaleidin veldur truflun i dreifbylinu og prystingur
myndast um uppbyggingu pjénustu og ibudahverfa vid nyju hjaleidina sem ytir undir dreifda bilhdda
og landfreka byggd.

Mikil 6paegindi eru talin vera af umferdinni i gegnum Selfoss. Hlutfall gegnumumferdar a Selfossi er
hinsvegar litid og jakvaed ahrif af gerd hjaleidarinnar i péttbylinu verda par af leidandi 6éveruleg. Baedi
sveitarfélagi® Arborg og Hraungerdishreppur hafa aform um ad byggja upp vid hjaleidina vid Selfoss
og mun han pvi i framtidinni liggja i gegnum péttbyli. Vegna aforma sveitarfélaga Arborgar og
Hraungerdishrepps um uppbyggingu med hjéleidinni, dherslu & mikilveegi hjaleidarinnar sem tengingu
vid austurhluta Selfoss og aherslu & ad umferdin fari &fram um midbae Selfoss til ad stydja pjonustu
par ma alykta ad fr4 sjonarhdli sveitarfélaganna sé hér ekki um gerd hjaleidar ad reeda. Markmid
peirra sé frekar ad bua til nyja tengingu innan péttbylisins eda fjélga leidum i gegnum péttbylid.

Gerd hjaleidar er ekki eina feera leidin til ad draga ar ahrifum gegnumaksturs i péttbyli. Heegt er ad
endurnyja akstursleidina i gegnum péttbylid med hradaleekkandi adgerdum og endurhanna leidina
midad vido hlutverk goétunnar fyrir alla vegfarendur og hagsmunaadila. Rannséknir syna ad slikar
adgerdir geta haegt & umferd, faeekkad slysum og aukid 6ryggi og pannig ndd sambeerilegum &rangri
um umferdaréryggi og veentingar eru um ad nad med gerd hjaleidar.

begar valid stendur a milli pess ad gera hjaleid eda beeta adstaedur i péttbylinu, par sem
gegnumumferdin fer um, pa parf ad vera skyrt hvada markmidum framkvaemdinni er setlad ad na og
aod su lausn sé valin sem liklegust er til ad na peim markmidum.

SUMMARY::

In this project, potential effects of bypasses are analysed, in the context of transportation planning in
Iceland. The analysis is based on a literature review of international literature and available findings
from empirical research in other countries on the effects of bypasses on traffic safety, land use,
health and economy. In Iceland, there are currently approved plans for bypasses in two towns,
Selfoss and Borgarnes. In this project, both of these cases are discussed, bu more attention given to
the Selfoss case, as that has reached more advanced stages in planning and project preparation.A
Bypass, by definition, is a road in a rural area that moves throughtraffic away from the urban area
and it is not supposed to have urban land use development along the bypass. Bypasses have both
positive and negative impacts. The bypass route may cause less disturbance within the urban area
together with decrease in traffic noise and air pollution. The urban through road will also be safer and
its barrier effect for all road users will decrease. The higher the percentage of the throughtraffic, the
more positive effects are likely to occur in the bypassed downtown. On the other hand, the new
bypass will cause disturbance in the rural area along the bypass, there will be rising interest in
development along the bypass for both housing and retail which could eventualy lead to car oriented
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urban sprawl.

In the Selfoss municipal plan it is stated that the through traffic causes a lot of discomfort due to
congestion. Traffic research shows that the percentage of the through traffic in downtown Selfoss is
low and because of that, effects of the bypass will be limited.

The bypass will be in two municipalities and both of them have planned developments along the new
bypass so after its construction bypass will soon lie in an urban area. Beacause of the municipalities
development plans along the bypass, the local authorites focus on having the bypass as near to the
eastern part of Selfoss as possible and their plans to continue to lead the traffic through downtown
Selfoss to support its activity, you can conclude that the planned bypass is not a bypass as they are
by definition. More likely the new road is supposed to be a new link within the urban area or offer a
new route through the urban area.

There are other solutions available than building a bypass to reduce traffic impacts from through
traffic in congested urban areas. The conditions of the road that lies through the urban area can be
improved using traffic calming methods and redesigned due to fullfill the purpose of the road for all
road users and stakeholders. Research shows that such improvements can slow down traffic, reduce
accident rates and improve safety and therefore gain as much positive impacts on traffic safety as
expectations are for the bypass.

When the decision is made whether it is better to build a bypass or improve conditions on the urban
throughfare, it should be clear what goals the construction is supposed to get and that the best
solution is chosen based on evidence of supposed impacts.
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1 Inngangur

Hjaleidir eru oft skilgreindar a pann hatt ad hjaleid sé vegur sem lagour er fram hja péttbyli til
ad létta umfero af péttbylinu og auka flutningsgetu med nyja veginum. Hjaleidir eru sjaldan
skilgreindar sem sérstakur vegflokkur en pzer hafa engu ad siour akvedin einkenni. baer eru
venjulega hannadar eins og hradbrautir med I6ngum sjonlinum, veglinan er bogadregin og alls
6lik leidinni sem liggur i gegnum baeinn par sem hradi er takmarkadur og a honum eru fleiri
gatnamot og gongupveranir (Danish Road Directorate, 2002). Hjaleidir geta verid géd lausn ef ad
tilgangurinn med peim er ad leida burt umferd ar péttbylinu sem vill frekar fara um hjaleid en ad
keyra i gegn um péttbylid (Moore o. fl, 2007).

I Bretlandi og Danmérku eru hjaleidir gjarnan gerdar sem hluti af uppbyggingu
meginsamgonguleida og a peim er gert rad fyrir miklum umferdarhrada og pungaumferd er beint
um peer (Department for Transport, 2000, Vejdirektoratet, 2008). [ Noregi eru hjaleidir alltaf
gerdar an Utafkeyrsla med hamarkshrada minnst 80 km/klst. Tengingar vid pa vegi sem eru fyrir
eru gjarnan i misleegum gatnamoétum eda i stefnugreindum gatnamoétum i plani og jafnvel
hringtorgum. Stundum sést baerinn sem ekid er um hjaleidina en hann getur lika verid i hvarfi,
t.d.a bak vid hljédvarnir og einungis skilti visar & baeinn. Hjaleidum er eetlad ad feera
gegnumakstur at ar péttbyli pannig ad par fari ekki saman haegur innanbaejarakstur og hradur
gegnumakstur (Transportgkonomisk institut, 2009). A ensku eru ordin ,bypass“ og ,relief road"
notud fyrir hjaleid (n. omkjoringsvej, d:omfartsvej). Ordnotkunin ,bypass* visar pa til pess ad
vegurinn fari fram hja byggadinni en ,relief road“ ad umferdinni sé létt af veginum sem liggur i
gegnum péttbylid (Dorset County Council, 2009).

I pessu verkefni er farid yfir nidurstddur erlendra rannsékna um ahrif hjaleida 4 umferdaréryggi,
landnotkun, heilsu og efnahag. Farid er yfir jakveed og neikvaed ahrif af gerd hjaleida og hvada
leerdém heaegt er ad draga af reynslu annarra fyrir adstaedur hér a Islandi.

Gerd hjéaleidar er ekki eina leidin sem er feer til ad draga ur ahrifum gegnumaksturs i péttbyli. 1
sérstokum kafla verda tekin deemi um adrar mogulegar leidir svo sem eins og ad endurnyja
akstursleidina i gegnum péttbylid med hradaleekkandi adgerdum. Rannsoéknir syna ad slikar
adgerdir geta haegt a umferd, faekkad slysum og aukid 6ryggi og pannig nad sambeaerilegum
arangri og veentingar eru um ad na med gerd hjaleidar (Lund, 2002). Vegagerdin hefur m.a. farid
pessa leid til ad draga ur ahrifum gegnumaksturs i Borgarnesi, a Kleppjarnsreykjum, a Hrafnagili
og & Laugarvatni.

Flutningur pjoédvegarins ut fyrir péttbylid hefur lengi verid & adalskipulagi a Selfossi og i
Borgarnesi. Mikil 6paegindi eru s6gd af umferdinni i gegnum midbae Selfoss og i Borgarnesi er
pjédvegurinn sagdur skapa slysaheettu og loftmengun, hljédmengun og umferd par fari vaxandi.
A badum pessum stédum hefur verid tekid fra plass i adalskipulagi fyrir hjaleid og miklar
umraedur hafa ordid um gerd nys vegar fram hja péttbylinu pegar adalskipulag er unnid i pessum
baejarfélsgum (Arborg, 2006 og Borgarbyggd, 1998).

Akvardanir um gerd hjaleida byggja & veentingum um ad jakveed ahrif verdi af framkveemdinni.
Markmid framkveemdarinnar geta t.d. verid ad beseta umferdaroryggi, auka umferdarrymd eda
minnka 6paegindi vegnha gegnumumferdar i péttbylinu. 1 pessu verkefni verdur skodad hvada
markmidum gerd hjaleida er likleg til ad na og hvada peettir pad eru sem hafa ahrif & pad hversu
mikill avinningurinn verdur. Tekin verda deemi m.a. fra Selfossi og Borgarnesi og reynt ad meta,
midad vio fyrirliggjandi rannséknir, hvort ad gerd hjaleida par sé likleg til ad na peim
markmidum sem sett hafa verid.

Vid gagnadflun var leitad i gagnagrunnum med ritryndum timaritum svo sem Science Direct,
Saga og CSA lllumina. Leitad var eftir fjolmérgum leitarordum, par a medal: hjaleidir; e:bypass,
arterial road, transportation land use connection, relief road, arterial road, d:omfartsvej og
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n:omkjoringsvej. Farid var inn & vefi hja Vegagerdum nagrannalanda okkar, i verkefni a vegum
Evréopusambandsins og skodud gogn fra frjalsum félagasamtokum i Bretlandi sem hafa latid sig
umfjollunarefnid varda, auk pess sem heimildaskrar skyrsla og greina visudu oft & goédar
heimildir.

Verkefnid er unnid af Hrafnhildi Brynjolfsdottur hja Verkis og er styrkt af rannsdéknarsjooi
Vegagerdarinnar. Verkefnid var einnig unnid sem rannsoknartengt verkefni i MSc nami i
skipulagsfraedi og samgdngum undir leidsdgn Asdisar Hlakkar Theodo6rsdottir adjinkts hja
Haskélanum i Reykjavik en auk hennar hefur Gudrun Drofn Gunnarsdottir verkfraedingur fra
Verkis lesid verkefnid yfir og gefid gagnlegar dbendingar.
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2 Markmid med gerd hjaleida

Olik markmi® med gerd hjaleida eiga sér reetur i 6likum adsteedum. Til ad skoda hversu
mismunandi markmidum hjaleidum er atlad ad na eru hér tekin deemi Gr déonskum (Lund,
2002), bandariskum (The Oregon Transportation Commission, 2002), og breskum heimildum
(Department for Transport, 2000):

Auka umferdarrymd

Auka umferdaroryggi

Laga veg ad nyjum hoénnunarstédlum

Beeta adsteedur fyrir gangandi i péttbylinu

Baeta adgengi ad idnadarsveedum

Stytta ferdatima

Létta umferd af péttbylinu

Feera pungaflutninga ut fyrir péttbyli og byggja upp vegnet fyrir flutninga
Draga ur loftmengun og hljédmengun i péttbyli

T TQ o a0 o

porf fyrir gerd hjaleida er oft metin i samhengi vid ofangreind markmid og tengist peirri
hugmyndafraedi i umferdarskipulagi ad adskilja samgdngumata og flokka gatnakerfi. Samkveemt
pvi er almennt gengid Gt fra pvi ad adskilja heaega innanbaejarumferd og hrada gegnumumferd.
Undanfarin ar hefur 6lik nalgun 6dlast hljémgrunn sem byggir a hefébundinni blandadri notkun
goétunnar par sem gert er rad fyrir ad allir notendahépar nyti géturymid (Nielsen, 2007). | stad
pess ad gera hjaleid er gerdur vistvegur par sem dregid er ur dhrifum af gegnumumferdinni med
hradaleekkandi adgerdum. Rannséknir & umferdardryggi hafa t.d. bent i pa att ad Gt fr4 hreinum
umferdardryggissjonarmioum sé gerd vistvegar ahrifarikari en gerd hjaleidar (Nilson, 2001).

Aukio umferdaroryggi er ekki eina markmidid med gerd hjaleida og fleiri peaetti parf ad taka til
skodunar. I Danmoérku hafa markmid med gerd hjaleida t.d. verid ad lidka fyrir umferd par sem
mikil gegnumakstur er um péttbyli, minnka 6aeskileg ahrif af umferdarhavada og loftmengun,
auka umferdarrymd og draga ur ahrifum pess ad gatan skeri i sundur byggdina (Nilson, 2001).
bad sem skiptir hér mestu mali er ad & bak vid pa lausn sem valin er séu skyr markmid um pann
arangur sem eetlunin er ad na med umferdarskipulagi og skipulagi byggdar og lausnin sem valin
er sé best til pess fallin ad na settum markmidum (Lund, 2002 og Andersson o.fl, 2001).
Hjaleidir geta t.d. verid god lausn ef ad tilgangurinn med henni er ad leida burt umferd ur
péttbylinu sem vill frekar fara um hjaleid en ad keyra i gegn um péttbylid (Moore o. fl, 2007).

Su skodun & nu vaxandi fylgi medal skipulagshonnuda og umferdarverkfreedinga ad
borgarsamfélog séu komin ad akvednum kaflaskilum i kapphlaupinu um hrada og umferdarrymd.
Hefobundin skipulagning umferdarkerfa leitast vid ad anna sivaxandi eftirspurn eftir
umferdarmannvirkjum, buda til nyjar leidir, gera kerfid 6ruggara og heegja & umferd eda hrada
henni eftir pvi sem & vid. A hinn boéginn ma bregdast vid vaxandi eftirspurn eftir
umferdarmannvirkjum med pvi ad hafa ahrif a eftirspurnina. bpannig er haegt ad minnka pérfina
fyrir ferdir med betra skipulagi, haegt er ad velja frekar vorur sem hafa verid framleiddar naleegt
heimilinu, folk getur lagt dherslu & ad nyta sér pjonustu i heimabyggd og haegt ad hvetja folk til
ad nota adra ferdamata en einkabilinn. begar porfin fyrir hjaleid er skodud af
samgonguyfirvéldum er hins vegar oftar leitad Ileida til ad anna eftirspurn eftir
samgongumannvirkjum en ad leitad sé leida til ad minnka eftirspurnina (Curtis, 2008 og
Metropolitan Transport Research Unit, 1995).

Rannséknir i beedi Bretlandi og Bandarikjunum hafa leitt i [jos ad pegar umferdarrymd er aukin
med nyjum umferdarmannvirkjum pa eykst umferdin. pannig verdur til meiri eftirspurn sem aftur
kallar a meiri mannvirki. b4 syndu rannsoéknir fra Bretlandi ad pegar 40 tilfelli voru skodud par
sem akreinar voru annad hvort fjarleegdar timabundid eda til langframa péa olli pad ekki
umferdardongpveiti nema i einhverjum tilfellum til skamms tima. Til lengri tima litid p4 minnkadi
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heildar umferdarmagnid pegar umferdarrymd var minnkud (Noland & Lewison, 2002). I ljési pess
ad ny umferdarmannvirki skapa nyja umferd ma lika skoda hvort ad gerd hjaleidar getur valdid
pvi ad innan ekki svo margra ara verdi umferdin i péttbylinu aftur ordin st sama og hun var.
Verdur pad ad meta hvort ad svo dyr framkveemd sé réttleetanleg til ad létta umferdinni af
péttbylinu pegar ahrifin vara ekki til langframa (Metropolitan Transport Research Unit, 1995).

Arid 1998 var sett fram ny stefna i Bretlandi um samgoéngur i hvitbdk rikisstjornarinnar ,, A New
Deal for Transport: Better for Everyone”. 1 henni folst mikil stefnubreyting og vidsnuningur &
rikjandi vidhorfum. NU var stefnan ekki lengur su ad stydja vid aukningu umferdar med pvi
byggja ny umferdarmannvirki til ad koma til moéts vid spar um aukningu umferdar, sem kallad
hefur verid & ensku ,predict and provide” par sem pad var talid vinna & moti hagsmunum
umbhverfisins. Sett var fram ny adferdafraedi par sem nyjar vegaframkveaemdir voru skodadar Ut
fr& hagsmunum umbhverfisins asamt nidurstédum ur heféobundnu ardsemismati sem byggir a
fjarhagslegum avinningi af styttingu ferdatima, minni rekstrarkostnadi bifreida og breytingum a
slysationi. Med pvi ad beita pessari adferdarfreedi a fyrirsetlanir um 68 meirihattar framkvaemdir
a framkveemdaaeetlun um uppbyggingu vega fyrir flutninga pa vard nidurstadan su ad 37 af
pessum framkveemdum voru annad hvort dregnar til baka eda teknar til nanari skodunar (Noland
& Lem, 2002).

Vida erlendis er vaxandi andstada vid gerd hjaleida, baedi medal almennings og ymis samtok eru
farin ad beita sér gegn gerd hjaleida. Daami um slik samtok eru Friends of the Earth® i Bretlandi
en pau lita svo 4 ad aeetlanir um byggingu hjaleida i Bretlandi séu dyrar, hafi sleem ahrif &
umhverfid og eina leidin til ad Iétta umferd af samfélogum til lengri tima sé ad minnka umferd og
fjarfesta i sjalfbeerari samgongumatum. Gerd hjaleida sé dyr og pad sé skynsamlegra ad eyda
peim peningum i adgerdir i péttbyli til ad minnka neikveed &hrif umferdar, til deemis med
hradaleekkandi adgerdum og adgerdum til ad minnka umferd. bau benda 4 ad morg daemi séu
um ad hjaleidir minnki umferdina i péttbylinu adeins timabundid og pad eigi sérstaklega vid
pegar hlutfall gegnumumferdar er lagt. bPa syni rannsdknir einnig ad gerd hjaleida hvetji
vegfarendur til ad fjolga og lengja ferdir sinar, baedi innan péttbylisins og a hjaleidinni. Samtokin
benda einnig & ad i einhverjum tilfellum geti gerd hjaleidar verid lausn en aevinlega skuli fyrst
skoda hvada leidir adrar eru feerar (Friends of the Earth, 1997).

Onnur samtok, sem eru einnig starfandi i Bretlandi, Campaign to Protect Rural England (CPRE)?
hafa beitt sér gegn gerd hjaleida. CPRE er ekki algerlega & moti pvi ad gerdir séu nyir vegir eda
hjaleidir en segja ad hjaleid skuli einungis gera par sem adrar leidir hafi verid skodadar og synt
sé fram & ad hjaleidin sé besti kosturinn umhverfislega (Campaign to Protect Rural England,
2008). bpannig megi hjaleidin ekki valda pvi ad umferd aukist eda prysta & um uppbyggingu i
dreifbylinu og ef dkvedid er ad gera hjaleid pa skuli ahrif hennar mildud svo sem unnt er. CPRE
eru medvitud um ad hjaleidir geta haft jakvaed ahrif a umhverfi i péttbyli, sérstaklega par sem
gegnumakstur er mikill, hljodvist geti batnad, adsteedur batni fyrir gangandi og hjélandi og
vegurinn skipti byggdinni ekki eins mikid upp pegar umferd minnkar. Hjaleidinni fylgi hins vegar
lika 6kostir. Gerd hjaleidar tryggi pad ekki ad umferdin verdi litil i péttbylinu til framtidar og mérg
deemi séu um pad ad umferd i péttbylinu hafi ordid jafnmikil og hdn var pegar nokkur ar er lidin
fra pvi ad hjaleidin var gerd. ba hefur gerd hjaleidarinnar neikveed ahrif a dreifbylid sem huan fer
um gagnvart hljodvist, loftmengun og truflun auk pess ad prystingur verdur gjarnan a ad
uppbygging eigi sér stad medfram hjaleidinni, baedi ibudabyggd og pjonusta (Campaign to
Protect Rural England, 2008).

1 sa vefsidu samtakanna http://www.foe.co.uk/
2 Sja vefsidu samtakanna http://www.cpre.org.uk
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| beenum Storuman i Svipjéd var lengi reett um ad par veeri porf & hjaleid. bar bta 4000 ibaar,
en hradbrautin E12 sem er hluti af Evrépska stofnvegakerfinu liggur i gegnum baeinn med um
3000 bila gegnumumferd a degi hverjum. Hlutfall pungaflutninga er 20%.

I Svipj6d hefur su skodun fengid byr medal almennings ad 6ska ekki lengur eftir hjaleidum til ad
létta gegnumumferd af péttbyli. FOlk oOttast ad samfélagido muni verda af tekjum pegar
gegnumumferdin fer og ad péttbylid muni missa hluta af addrattarafli sinu. Um leid hafa ibaarnir
hins vegar lika ahuga & ao losna vid neikvaed ahrif mikillar umferdar, t.d. & umferd gangandi og
baejarumhverfi.

I Storuman var akvedid ad hafna gerd hjaleidar en gera pess i stad endurbsetur & veginum i
gegnum beaeinn. Markmid endurgerdar vegarins var ad auka umferdaroryggi, sérstaklega fyrir
gangandi og hjolandi med aherslu a yngsta og elsta aldurshépinn, og draga ur hindrunarahrifum
vegarins. Framkveemdin félst m.a. i pvi ad gangbrautir med sebramerkingu voru fjarleegodar,
settar voru gonguleidir med mideyju, breytt um yfirbord, lysing var beett, gerdur hjélastigur og
krossgatnamoétum var breytt i hringtorg. Grunnskoéli er vid veginn en 50 km hamarkshradi er a
veginum og voru gerdar sérstakar radstafanir vid skélann.

Sem deemi um jakveed ahrif breytinganna pa syna kannanir ad eftir breytingarnar hjoludu fleiri
bérn i 4.-6. bekk i skélann og feerri bornum var skutlad. Gangandi og hjolandi vitna um aukid
oryggi og beett adgengi Nokkud dré ar 6kuhrada og dkumenn stoppa nu frekar fyrir peim sem
purftu ad ganga eda hjola yfir veginn. Nidurstadan er pvi su ad meaelingar & 6kuhrada, rannsoknir
a hegdun, nidurstdédur spurningakannana og skraningar a slysum benda til pess ad ekki adeins
hafi umferdaréryggi aukist 4 E12 heldur lika a4 adliggjandi gétum. Lokanidurstadan var ad ekki
veeri porf & hjaleid fyrir Storuman og fjolpeettar umferdaréryggisadgerdir (vistvegur) hafi haft
jakveedar afleidingar a (Leden o.fl, 2006).

2.1  Hjaleisir & Islandi.

Hér & landi er mismunandi hvada markmidum eetlunin er ad na med gerd hjaleida. | adalskipulagi
Borgarbyggdar og matsasetlun fyrir umhverfismat hjaleidar um Selfoss koma fram pau markmid
ad létta gegnumumferd af péttbylinu, auka umferdardéryggi og auka umferdarrymd
(Borgarbyggd, 1998 og Efla, 2009). Lagning hjaleidar fram hja Selfossi er i undirbdningi og unnid
er ad umhverfismati framkveemdarinnar en hdn tengist aformum um tvéféldun Sudurlandsvegar
milli Reykjavikur og Selfoss (Efla, 2009). | Borgarnesi hefur hins vegar verid valin su leid ad gera
umbaetur a pjédveginum i gegnum baeinn til ad milda ahrif hans og hjaleidin latin bida. Unnar
hafa verio tillogur (Verkfreedistofa Sigurdar Thoroddsen, 2002) um hradaleekkandi adgerdir a
veginum og hafa paer verid gerdar a hluta leidarinnar (Vegagerdin 2009f). Algjor dvissa rikir um
hvort eda hvenaer hjaleid verdur gerd vid Borgarnes pott vilji sveitarfélagsins sé skyr.

Steersta hjaleidin sem aformud er & iIslandi er Sundabraut fra Reykjavik upp & Kjalarnes en
markmidid med gerd hennar er ad auka afkastagetu vegakerfisins & hoéfudborgarsveedinu til
nordurs og stytta vegalengdir auk pess sem aform um uppbyggingu & Geldinganesi, Alfsnesi og
ad hluta i Mosfellsbae eru had akvorounum um gerd Sundabrautar (Linuh6énnun 2008 og Verkis,
2009). Sundabraut er pannig 6lik aformum um hjaleid fyrir Borgarnes og Selfoss ad hdn mun
liggja fra midsveedi péttbylis og bua til nyja leid a4t ar pvi a medan hjaleid um Borgarnes og
Selfoss er setlad ad feera gegnumumferd framhja péttbylinu.

Fleiri hjaleidir hafa verid i umraedunni. Undanfarin ar hefur Leid ehf.? beitt sér fyrir pvi ad stytta
vegalendir & pjédvegi 1 m.a. med pvi ad lata vinna tilldgu ad matsasetlun (Linuhénnun, 2007) og
fleiri tengdar rannsoknir fyrir svonefnda Svinavatnsleid i Austur-HUnvatnssyslu. b4 hefur Leid
ehf. latid skoda mogulega styttingu hringvegarins um 6,3 km i Skagafirdi (Leid ehf, 2009) ef
hjaleid yrdi gerd um Varmahlid. Hugmyndir um gerd hjaleidar framhja Blondudsi og Varmahlid

Sa vefsiou samtakanna www.leid.is
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eru fyrst og fremst fram settar med pad ad markmidi ad stytta vegalengdir a hringveginum
(Rannséknar- og préunarmidstod Haskolans & Akureyri, 2008). Faera ma fyrir pvi rok ad par sé
ekki um gerd hefobundinnar hjaleidar ad reeda sem léttir umferd af péttbyli, heldur sé par i raun
verid ad byggja upp nyja vegtengingu. Hefur Svinavatnsleid framhja Blondudsi einnig pa
sérstoou medal peirra framkveemda sem hér hafa verid nefndar ad 6flug andstada er vid
framkveemdina hja heimamoénnum (Skipulagsstofnun, 2007) en hins vegar er nokkur ahugi hja
rikisvaldinu fyrir framkveemdinni. Sést pad a pvi ad framkveemdin var m.a. inni i tillégu ad
pingsalyktun um langtimaaeaetlun i vegagerd 2007-2018 en su aeetlun var ekki afgreidd fra
Alpingi (Alpingi, 2007a). | umhverfismati med tillégunni var talid liklegt ad stytting ferdatima
milli Nordurlands og héfudborgarsveedisins hafi jakveed ahrif a ymsa samfélagspeetti s.s. adgengi
ad pjonustu og verslun, hagkveemni flutninga og steekkun atvinnu- og pjonustusveeda (VSO
radgjof, 2007). A méti komu upp spurningar um hvort styrking kjarnasvaeda geti aukid erfidleika
jadarsveeda sem e.t.v. hefou ekki lengur tengingu vid hringveginn og misstu pjénustuhlutverk og
sérstodu & sveedinu sem pau hofdu adur vegna feerslu vegarins. A heildina litid var pad p6 metid
pannig ad adgerdirnar veeru til pess fallnar ad hafa veruleg jakveed ahrif & pennan landshluta.

Allar eiga pessar framkvaemdir pad sammerkt, pott peer falli misvel ad skilgreiningum a hjaleio,
aod fela i sér veentingar um jakveaed ahrif framkvaemdarinnar, hvort sem pad er & umferdardryggi,
ferdatima eda ad létta umferd af péttbylinu.
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3 Anrif af gerd hjaleida

Mikilveegt er ad akvoroun um gerd hjaleidar byggi a skyrum markmidum og ad su pekking sem
til stadar er sé nytt til pess ad meta hversu liklegt er ad gerd hjaleidar nai pessum markmidum.
Nokkud er um ad gerdar hafi verid rannsoknir & ahrifum hjaleida. Algengast er ad skodud séu
ahrif peirra & umferdartryggi og umferdarrymd en feerri rannséknir hafa skodad ahrif hjaleida a
landnotkun, heilsu og efnahag. [ eftirfarandi kafla verdur farid yfir nidurstodur pessara
rannsdkna og paer notadar til ad varpa ljosi & paer hjaleidir sem hafa verid i umraedunni hér a
landi. par sem gerd hjaleidar um Selfoss er i undirbldningi er athyglinni gjarnan beint pangad.

3.1 Umferdardryggi

Ein af meginforsendum fyrir pvi pegar talin er porf a pvi ad gera hjaleid framhja péttbyli eru
veentingar um baett umferdaréryggi (Nilson, 2001). Med henni sé haegt ad Iétta gegnumumferd
af péttbylinu og auka umferdardoryggi auk pess sem hjaleidin er hoénnud pannig ad
umferdardryggi er sem best. Fjolmargar rannsoknir hafa verid gerdar a ahrifum hjaleida a fjolda
slysa og 6happa og nokkrar yfirlitsgreinar hafa verid skrifadar par sem gerd er grein fyrir
nidurstodum pessara rannsékna (Nilson, 2001, Elvik o.fl, 2001, Lund, 2002).

I danskri greinargerd (Nilson, 2001) par sem teknar eru saman nidurstédur evropskra rannsokna
um ahrif hjaleida & umferdardryggi er komist ad peirri nidurstddu ad ahrif hjaleida eru allt fra pvi
ad vera litilshattar yfir i ad gerd hjaleidarinnar sé frabaer leid til ad faeekka 6héppum verulega.
Rannsoéknirnar syna mismunandi nidurstédur eftir pvi hver framkveemdin er, allt fr4 pvi ad
6héppum faekkar um 80% yfir i ad 6hdppum fjblgar. Asteedan fyrir pessum mun getur legid i
mismunandi rannséknaradferdum t.d. hvort umferdin hafi aukist meira en hdn gerir ad medaltali
i landinu auk pess sem breytingar & umferdaroryggi eru einfaldlega mismunandi eftir adsteedum
hverju sinni. Rannsoéknir a ahrifum hjaleida a umferdardryggi purfa einnig ad taka tillit til préunar
a slysum og 6héppum sem verda a 66rum leidum til samanburdar svo ad ekki sé litid framhja pvi
ad almenn faekkun eda fjolgun slysa og 6happa getur hafa att sér stad & sama tima.

Asteedur pess ad ahrifin af gerd hjaleidarinnar & umferdardryggi eru mismunandi geta stafad af
einhverju eftirtalinna atrida (Elvik o.fl, 2001):

. Hversu ha var 6happa- og slysatidnin & veginum i gegnum péttbylid fyrir gerd
hjaleidarinnar? bvi haerri sem tidnin var pvi meira feekkar slysum og 6hdppum.

. Hversu mikil umferd fluttist & hjaleidina? bvi meiri umferd sem fluttist a
hjaleidina, pvi meira dré ur slysum og 6héppum.

. Hversu mikid jokst umferdin baedi um hjaleidina og veginn sem eftir st6d? bvi
meiri sem aukningin vard, pvi minna dré Gr 6héppum og slysum.

. Hvernig er dregid ur slysahsettu a veginum sem liggur afram i gegnum

péttbylid? beim mun meira sem gert er til ad draga ur hrada par, pvi meira
dregur Ur slysum og 6hdéppum.

. Hver verdur fjoldi 6happa & gatnamoétunum par sem nyi vegurinn og sa gamli
tengjast. Utfeersla gatnamétanna skiptir miklu mali.

Flestar rannséknir syna p6é ad slysum med meidslum feekkar eftir gerd hjaleidar pott ad su
faekkun sé ekki alltaf tolfreedilega marktsek. Hjaleidir hafa i for med sér faekkun 6happa og slysa
a veginum sem liggur i gegnum péttbylid (Egan o.fl, 2003). Augljés tilhneiging er hinsvegar til
pess ad slysin sem verda & hjéleidinni verdi alvarlegri. Skyringin & pvi er ad a hjaleidinni er
hamarkshradi venjulega mikill og par purfa ad vera gatnamot beggja vegna vid péttbylid par sem
haegt er ad keyra af hjaleidinni og inn i péttbylid. Utfeersla peirra gatnamota er lykilatridi
gagnvart umferdar6ryggi og er t.d. frekar meelt med hringtorgum en hefébundnum kross- eda T-
gatnamétum. T mérgum rannsoéknum er komist ad peirri nidurstédu ad pad umferdaréryggi sem
feest i péttbylinu jafnist Gt vegna alvarlegra slysa a hjaleidinni (Nilson, 2001).
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I danskri rannsokn & ahrifum 19 hjaleida & umferdaréryggi er komist ad peirri nidurstédu ad
pegar horft er a hjaleidina og leidina i gegnum péttbylid pa aukist fjéldi 6happa med meidslum
eftir ad hjaleioin er gerd (Lund, 2002). Rannsoknin gefur tilefni til ad spyrja hvort pad geti verid
betra ad gera vistveg med hradaleekkandi adgerdum i gegnum byggdina en ad gera hjaleid ef
eingbngu er horft & éryggissjonarmid. Reynslan af gerd slikra vistvega bendi eindregid i pa att.

begar umferdin flyst af veginum i gegnum péttbylid geta skapast ny vandamal (Nilson, 2001).
Gatan i péttbylinu par sem gegnumumferdin var adur hefur verid adlogud mikilli umferd,
gatnamot eru stefnugreind, lysing er midud vid adalveg og svo framvegis. bessu parf ad breyta
eftir ad hjaleidin er gerd til ad peir sem aka um péttbylid haldi ekki ad pegar umferdin minnki pa
sé haegt ad keyra hradar par. 1 norskri umferdaroryggishandbdk (Transportgkonomisk institutt,
2009) er uppbygging hjaleidar sd6gd hafa pau ahrif ad meiri studningur verdur vid gero
hradaleekkandi adgerda a veginum sem liggur i gegnum péttbylid heldur en & medan
gegnumakstur fer par um. Alltaf er porf & pvi ad gera hradaleekkandi adgerdir a gotunni i
péttbylinu sem hjaleidin er gerd fram hja til ad tryggja ad umhverfis- og 6éryggislegur avinningur
hverfi ekki (Department for Transport, 2005). Hradaleekkandi adgerdir & veginum i gegnum
péttbylid aettu pvi alltaf ad fylgja gerd hjaleidar, sérstaklega par sem hlutfall gegnumumferdar
hefur &dur verid hatt.

Selfoss

Til ad skoda hvada leerdom vid getum vid dregid af ofangreindum nidurstédum fyrir adsteedur hér
a landi, er dhugavert ad skoda adstedur vid veentanlega hjaleid a Selfossi. Til pess purfa ad
liggja fyrir upplysingar um hversu stér hluti af heildarumferdinni i midbae Selfoss er liklegur til ad
flytja sig yfir & hjaleidina ef af henni yrdi og upplysingar um umferdarslys & leidinni i gegn um
baeinn.

Gegnumumferod

brjar megin leidir eru til og fra Selfossi, ad austan, vestan og sunnan en hjaleid getur gagnast
peim sem aka i gegnum Selfoss a leid austur/vestur. Um 300 m austan vid Biskupstungnaveg er
fastur umferdarteljari frd Vegagerdinni og var arsdagsumferdin (ADU*) um hann 7008 bilar arid
2008 sem er lysandi fyrir pann hluta umferdarinnar sem ekur inn i Selfoss ad vestan. Fyrir
austan Selfoss er hins vegar fastur teljari vid bingborg og var ardagsumferdin par 3564 arid
2008 (Vegagerdin, 2008c). Talningin vid bingborg neer til meirihluta peirrar umferdar sem ekur
inn til Selfoss ad austan en til ad fa heildarumferdina parf ad baeta vid umferd sem baetist vid fra
Gaulverjarbaejarvegi, Villingaholtsvegi og Laugadeelavegi. Ut fra talningunni vid bingborg reiknar
Vegagerdin Ut ad medalumferd um vegkaflann milli Gaulfverjabaejarafleggjara og
Villingaholtsafleggjara fyrir arid 2008 sé 4520 bilar ADU sem er nokkru meira en umferdin um
teljarann (Vegagerdin, 2008b).

Til ad aeetla ahrif hjaleidarinnar & umferd & Sudurlandsvegi innanbaejar a Selfossi parf ad finna ut
hversu mikil gegnumumferdin er. Umferdin & Sudurlandsvegi innanbaejar & Selfossi er metin Ut
fra umferdartalningum og var ardagsumferdin um 14800 bilar arid 2008 (ADU) (Vegagerain,
2008b). Gegnumumferdin getur ekki verid meiri en ardagsumferdin austan vid Selfoss sem veeri
um 30% af innnanbsejarumferdinni (4520 ADU). Umferdin bar er audvitad ekki oll
gegnumumferd en til ad leggja mat a hversu stér hluti pad er, er hesegt ad nota gogn ar
umferdarkénnun fra arinu 2003 & pjédvegi 1 um Selfoss, og & pjédvegi 34 milli Selfoss og
Eyrarbakka. Tilgangur kénnunarinnar var m.a. ad afla upplysinga um samsetningu umferdar og
aksturserindi svo betur meetti gera sér grein fyrir hvada préun veeri likleg vid breytta legu a
hringveginum um Selfoss (Vegagerdin, 2004). Umferdin var einungis stodvud i adra attina, p.e. i
att ad Selfossi, a 6llum kdnnunarstddum en vid drvinnslu var gengid uat fra pvi ad umferdin veeri
eins & badum akreinum. Nidurstadan var notud til ad reikna Ut arsdagsumferdina i badar attir.
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Gegnumumferdin austur/vestur um Selfoss var ekki reiknud sérstaklega i greinargerd sem unnin
var upp ar kénnuninni. Ut fra upplysingum um upphafs- og akvérdunarstad ferda sem gefnar
voru upp i greinargerdinni er hins vegar haegt ad fara naleegt pvi ad reikna Ut gegnumumferd um
Selfoss eftir hringveginum. Gégn fyrir pessa Utreikninga eru birt i vidauka 1 i pessari greinargerd
0g eru unnin upp ur gégnum i vidauka Il ar greinargerdinni um umferdarkénnunina um
arsdagsumferd i badar attir (Vegagerdin, 2004).

Ur pessum gégnum ma lesa ad medalgegnumumferdin austur/vestur um Selfoss sé um pad bil
1500 og 1600 bilar arid 2003°. betta er umferdin sem eetti ad hafa hag ad pvi ad flytja sig yfir &
hjaleidina ef af gerd hennar yrdi. | pessari télu eru allir bilar sem eru & leid austur/vestur um
Selfoss, burtséd fra pvi hvort hluti vegfarenda myndi mdgulega vilja aka afram i gegnum midbae
Selfoss p6 ad hjaleidin yrdi gerd. A méti kemur ad einhverjir peirra sem eru ad koma af
Sudurlandsvegi Ur vestri geta séd sér hag i pvi ad fara frekar hjaleidina &4 afangastad sinn i
austurhluta baejarins en ad keyra i gegnum péttbylid, sérstaklega ef hjaleidin verdur gerd nalsegt
péttbylinu.

Arid 2003 pegar umferdarkénnunin var gerd var ardagsumferdin & hringveginum i midbee Selfoss
metin ramir 11290 bilar (Vegagerdin, 2003) 4 sama tima og gegnumumferdin eru 1500-1600
bilar. Gegnumumferdin er pvi & milli 13 og 15% af umferdinni & hringveginum innanbeaejar a
Selfossi. Pad er ekki hatt hlutfall og mun minna hlutfall en veenta méatti midad vid upplifun ibda
af gegnumakstrinum (Arborg, 2006). Hér parf ad hafa i huga ad matid midar vid ardagsumferd
sem er medalumferd & dag yfir arid. Mikill munur er hins vegar 4 umferd um Selfoss & timabilinu
frA manudegi til fimmtudags, og svo aftur a fostudegi og sunnudegi vegna mikillar umferdar
ferdamanna, sérstaklega a sumrin. SU umferd er keerkomin fyrir pjonustufyrirtaeki a Selfossi og
pau vilja 6gjarnan missa pa umferd ef hjaleid verdur gerd. I umferdarkdénnuninni var ekki spurt
beint hvort viokomandi myndi fara um hjaleidina ef han veeri til stadar. bvi er dvissa um hversu
margir af peim sem voru ad féru i gegnum beaeinn vilja halda pvi afram til ad keyra par um eda
hafa par viokomu, eftir ad hjaleidin yrdi gerd. Uppbygging pjonustu vid veentanlega hjaleid geeti
haft ahrif a ad feerri Gr pessum hop feeru afram i gegnum midbaeinn. Eftir sem adur gefa
nidurstodur umferdarkénnunarinnar til kynna ad hlutfall medalgegnumumferdar um Selfoss sé
lagt.

Slys og 6hopp.

Samkveemt Elvik og fl. (2001) dregur pvi meira ur slysum og 6hdppum pvi meiri sem umferdin
er sem flyst & hjaleidina. A Selfossi mun mikill meirihluti umferdarinnar fara afram um Selfoss og
ahrif hjaleidarinnar munu pvi mégulega ekki standa undir vaentingum ibtanna. Ohappa- og
slysatidni & veginum i gegnum Selfoss er lag. A pjédveginum neest Selfossi vid Olfusarbra hefur
fra arinu 1966 einungis ordid eitt banaslys (Umferdarstofa, 2009a). ba eru slys med meidslum a
hringveginum innanbaejar & Selfossi fa en undanfarin prja ar hafa pau verio eitt & ari. Eitt vard
vid fall af bifhjoli og tvo par sem ekid var & gangandi eda hjolandi & gangbraut (Umferdarstofa,
2009b). bar sem ekki er haegt ad buast vid mikilli minnkun umferdar 4 gétunni i gegnum Selfoss
eftir gerd hjéaleidar eru ekki likur & verulegum slysasparnadi vegna framkveemdarinnar og par af
leidandi er ekki haegt ad reikna med miklum sparnadi vegna feekkunar alvarlegra slysa. Adur

hefur hins vegar komid fram skyr tilhneiging til pess ad slysin sem verda a hjaleidinni veroi
alvarleg par sem steersti hluti slysa med meidslum verda a gatnamétum og a hjaleidinni par sem

ADU éarsdagsumferd, medalumferd & dag yfir arid.

Einungis umferd ad Selfossi var talin en Ut fra henni var gerd spa fyrir medalvikudagsumferd a4 basum
akreinum.
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hamarkshradi er mikill (Nilson, 2001). An pess ad hér sé reiknadur asetladur slysasparnadur er
pessi umfjéllun visbending um ad umferdardryggislegur avinningur af framkvaemdinni verdi litill.

Markmid med gerd hjaleidar um Selfoss.

Samkvaemt matslysingu fyrir umhverfismat & gerd hjaleidar um Selfoss, sem nu er unnid aéd, er
markmidid med gerd hennar framhja Selfossi annars vegar ad auka afkastagetu og hins vegar ad
auka umferdaréryggi (Efla, 2009). Ari® 2008 var arsdagsumferdin 4 vegkaflanum vestan vid
Selfoss fra Biskupstungnabraut til Eyrabakkavegar 8496 en austan vid Selfoss var hin 4520 milli
Gaulverjabaejarvegar og Laugardeelavegar (Vegagerdin, 2008b). | nylegri skyrslu um ardsemi
vegaframkvaemda & Sudurlandsvegi er midad vid ad umferdarrymd & 1+1 vegi & Islandi sé 8-
12.000 bilar & dag en erlendis er vida midad vid ad umferdarrymdin sé 10-15.000 bilar. Upp ad
pessum morkum finni 6kumenn ekki fyrir truflunum vegna umferdarpunga (Linuhénnun, 2005).
Umferdin er ad stérum hluta til og fra Selfossi og pvi meira adkallandi ad greida fyrir umferdinni
par en ad gera hjaleid sem teeki adeins litinn hluta af heildarumferdinni til sin (Morgunblagid,
2004).

Umferdin innan Selfoss er mjog pung en pad er ad mestu vegna innanbaejarumferdar og allra
peirra sem eiga erindi til Selfoss. Ef hjaleidinni er setlad ad auka umferdarrymd i midbae Selfoss
veeri aeskilegt ad s markmidssetning veeri skyr og avinningurinn af faerslunni fyrir midbaeinn
ljés. T nylega sampykktu deiliskipulagi fyrir midbaeinn er gert rad fyrir téluverdri uppbyggingu i
midbsenum sem, eins og segir i deiliskipulaginu, ,fylgir 6hjakveemilega aukin umferd“ (Arborg,
2007). bvi er moégulegt ad su uppbygging sem par verdur éti upp avinninginn af aukinni
umferdarrymd vegna hjaleidarinnar. Ef gerd hjaleidarinnar er aetlad ad auka umferdarrymd i
midbaenum verdur ad meta hvort pad er hluti af langtimalausn eda hvort umferdin verdur ordin
jafn mikil i midbsenum innan farra ara eftir ad hjaleidin er gero.

Aftur skiptir pad moégulega mestu mali ad menn setji sér skyr markmid sem na eigi med
umferdarskipulagi og noti pa nalgun sem best er til ad na pvi markmidi (Nielsen, 2007). Hér er
hjaleid aetlad ad auka afkastagetu og umferdardryggi. 1 adalskipulagi Arborgar kemur hins vegar
fram ad mikil 6paegindi eru af umferdinni i midbae Selfoss og iblar par vilja gjarnan minnka pau
(Arborg, 2006). Lagt hlutfall gegnumumferdarinnar bendir til pess ad hjaleid muni hafa 6veruleg
ahrif par &, auk pess sem uppbygging skv. nysampykktu deiliskipulagi i midbae Selfoss mun auka
umferdina par. Sveitarfélagid er pvi med fyriraetlanir um ad auka umferd um midbaeinn a sama
tima og pad leggur aherslu 4 ad létta umferd af midbaenum med hjaleid.

Hjaleidir eru dyrar framkveemdir og hér ma vikja ad sjénarmidum peirra sem meela & moti
hjaleioum. Getur verid ad pad sé skynsamlegra ad eyda peim peningunum i adgerdir i péttbylinu
til ad minnka neikveed ahrif umferdar par, til deemis med hradaleekkandi adgerdum og adgeroum
til ad minnka umferd (Friends of the Earth, 1997).

Eins og adur kom fram eru markmid med gerd hjaleidar um Selfoss skv. matslysingu fyrir
umhverfismat framkveemdarinnar annars vegar ad auka afkastagetu og hins vegar
umferdardryggi. Ljost er ad afkastageta vegarins framhja Selfossi verdur langt umfram pa
umferd sem par fer um. Ef markmidid er hins vegar ad auka afkastagetu & hringveginum innan
Selfoss eru likur til pess ad sa avinningur verdi litill og pegar uppbygging hefst i midbae Selfoss
geeti aukin umferd hennar vegna étid upp avinninginn. Ohdépp med meidslum hafa verid fa a
hringveginum fra Biskupstungnabraut og i gegnum Selfoss og er ekki liklegt ao
umferdardryggislegur avinningur verdi umtalsverdur af gerd hjaleidarinnar. Stafar pad ekki sist
af pvi ad lagt hlutfall umferdarinnar par mun feera sig a4 hjaleidina og ad slysatidoni er ekki ha

fyrir.

3.2 Landnotkun

pratt fyrir ad markmid med gerd hjaleida sé ad feera umferdina ut fyrir péttbyli pa verdur raunin
oft st ad byggt er upp vid hjaleidina. Pa heldur umferdin afram ad fara um péttbyli og par sem
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hjaleidin er oft hdnnud eins og hradbraut verdur umhverfid lagad ad bilnum. Gerd hjaleida veldur
pvi ad prystingur myndast um ad byggt verdi upp vid hjaleidina. Hjaleidin liggur oft um dreifbyl
landbUnadarsveedi eda Utivistarsveedi sem nu verda adgengileg. Verd & landi par haekkar pegar
adgengi ad pvi er aukid og landeigendur verda pvi ahugasamir um uppbyggingu og ef af henni
verdur pa kallar pad a utpenslu byggdar par sem mikid landsvaedi fer undir nyja byggd (Falleth,
1997 og Moore o.fl, 2007).

Sveitarfélogin verda fyrir prystingi frA& peim sem vilja byggja upp vid nyju hjaleidina en
sveitarfélégin eru einmitt i Iykilhlutverki til ad styra uppbyggingunni. I norskri rannsékn kom f{
lj6s ad sveedi medfram 70% af 45 hjaleidum sem skodadar voru hoéfdou verid byggd upp og i
flestum tilfellum var par um ad reeda hvers konar pjénustu vid einstaklinga, bensinstédvar,
gististadi og veitingastadi. Uppbyggingin er idulega mest par sem utkeyrslur eru af hjaleidunum
(Falleth, 1997).

Sveitarfélogin purfa ad taka afstodu til breytinga a landnotkun og uppbyggingar vid hjaleidina.
Sveitarfélégin leika stort hlutverk i ad styra umfangi uppbyggingarinnar og hafa pad i raun i
hendi sér ad styra umfanginu par sem sveitarfélogin hafa skipulagsvaldid (Falleth, 1995). Greina
ma mikla togstreitu hja sveitarfélogunum sem 6ska pess ad létta umferd af péttbylinu en um leid
vilja pau ekki ad midbaerinn verdi afskiptur pegar umferdin er leidd framhja honum. Hjéaleidir
soga til sin pjonustu og atvinnulif dr midbaenum og i Utjadar baejarins. Lengra verdur fyrir ibGana
ad fara til ad seekja pjonustu og atvinnu sem lengir leidir og eykur umferd. bpessi breyting er i
andstdou vid stefnu um sjalfbaera proun i péttbyli en par sem sveitarfélég hafa hag af aukinni
uppbyggingu taka pau pad fram yfir hag sveedisins af pjonustu i neerumhverfi og minni fjarleegd
milli ibda og pjonustu (Falleth, 1995). Um leid og verkefni sveitarfélaganna er ad takast & vid
prysing um uppbyggingu og breytingar medfram hjaleidinni og verda til vandamal vegna
hnignunar i midbeenum (Moore o.fl, 2007).

Selfoss, ahrif hjaleidar a landnotkun.

Ef adalskipulag Arborgar og Hraungerdishrepps er skodad (sja mynd 1) méa sja ad baedi
sveitarfélégin gera rad fyrir téluverdri uppbyggingu vid nyja hjaleid framhja Selfossi. | badum
sveitarfélogunum er gert rad fyrir uppbyggingu beggja vegna vid veginn og raunar er pad bara
stuttur kafli austan vid Olfusa par sem ekki er gert rad fyrir byggd 68ru hvoru megin vid veginn.
Ma jafnvel velta fyrir sér, midad vid pessi uppbyggingaraform hvort ad um sé ad raeda hjaleid
framhja byggdinni eda einfaldlega nyja tengingu milli baejarhluta sem gefur vegfarendum tvo
mdoguleika & pvi ad keyra i gegnum byggdina (Arborg, 2006 og Hraungerdishreppur, 2006). Enda
er i adalskipulagi Arborgar 2005-2025 gert rad fyrir ad mikilveegi athafnasveedis nordan Selfoss
aukist vid tilflutning Sudurlandsvegar vegna goédra samgongutengsla og gert rad fyrir steekkun
pess sveedis og skilgreiningu a verslunar- og pjonustutengdri starfsemi a hluta pess. Adal
verslunar- og pjonustusveaedi sveitarfélagsins alls verdi a midsveedi medfram Austurvegi og vio
Eyrarveg annars vegar og nordan Olfusar medfram Sudurlandsvegi hins vegar. Ma pvi spyrja
hversu eindreginn viljinn er hja sveitarfélaginu til ad gera hjaleid sem feerir umferd Gt ar
péttbylinu, pegar sveitarfélagio er um leid med aform um ad byggja upp verslunar- og
pjonustusveedi vid hjaleidina. Ad auki er spurning hversu mikid pad stydur vid midbeae Selfoss og
pa starfsemi sem par er ad byggja upp pjoénustu vid hjaleidina.
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Mynd 1 Hluti péttbylisuppdrattar i adalskipulagi Arborgar 2005-2025 sem synir feerslu
Sudurlandsvegar vid Selfoss og hluti af adalskipulagi Hraungerdishrepps 2003-2015 sem gerir
rad fyrir uppbyggingu péttbylis vid hjalei® fram hja Selfossi (Arborg, 2006 og
Hraungerdishreppur, 2006).

I vinnu vid adalskipulag Arborgar 2005-2025 (Arborg, 2006) voru skodadir prir valkostir fyrir
legu hjaleidar framhja Selfossi. Nidurstadan vard su ad skipulagsyfirvéld meeltu eindregid med
peirri leid sem liggur naest ndverandi byggd til pess ad midbaer Selfoss yrdi ekki afskiptur pegar
gegnumumferd verdur beint fra baenum. Samkveemt skipulaginu & ad reyna ad beina umferdinni
afram inn i baeinn par sem ferdafélk getur sott sér pjonustu. Logd er ahersla & ao ef hjaleidin er
nalaegt Selfossi pa eru adstedur betri fyrir pjonustufyrirtaekin til ad halda sig i midbaenum en pvi
lengra sem hjaleidin er fra Selfossi, pvi meiri likur eru & pvi ad hjaleidin grafi undan starfsemi i
midbeae Selfoss. ba er pad kostur fyrir ibda i austurhluta Selfoss ef veglinan liggur neer byggdinni
par sem vegfarendur sem koma ad vestan ad geta valid ad fara frekar um hjaleidina en ad fara
um gomlu Olfusarbrinna a leid sinni pangad.

Baejaryfirvold ,vilja losna vid umferd flutningabila i gegnum baeinn og adra umferd sem pangad a
ekki erindi en vilja jafnframt ekki missa veginn of langt fra sér til pess ad halda i p4 umferd sem
pangad sesekir pjonustu“ (Morgunbladid, 2008). Hiuti flutningabilanna a hins vegar erindi inn a
Selfoss og ottast baejaryfirvéld ad ef vegurinn fer of langt fra péttbylinu muni pad verda of mikill

krokur fyrir flutningabila 4 austurleid, sem purfa ad koma vid i austurhluta baejarins ad fara
hjaleidina, peir muni einfaldlega halda afram ad aka gémlu brana (Morgunblagid, 2008).

Borgarnes, ahrif hjaleidar a landnotkun.

I Borgarnesi ma sja skyr deemi um pad hvernig uppbygging pjénustu eltir pjédveginn i gegnum
baeinn og tekur um leid mid af veentanlegri gerd hjaleidar fram hja byggdinni. Hjaleid hefur verio
synd med strondinni & fyllingu i adalskipulagi fra 1998 (Borgarbyggd, 1998). | greinargerd
adalskipulagsins er talad um fageeta stddu Borgarness par sem beaerinn liggur i pjédbraut. Baerinn
standi & vegamoOtum og hafi hag af pvi en i adalskipulaginu kemur einnig fram s skodun ad par
sem hringvegurinn liggur i gegnum yngri hluta baejarins auki hann slysahaettu, loft- og
hlj6dmengun og umferd fari par vaxandi. Kostir ébreyttrar legu pjédvegar 1 i gegnum Borgarnes
felast i kostnadar- og vidskiptasjonarmidum en til ad gera legu pjédvegarins i gegnum byggdina
beerilegri parf ad gripa til métveegisadgerda sem ,eru sjalfsagt odyrari kostur en tilfeersla a
veginum framhja baeenum*® (Borgarbyggd, 1998).

Hjaleidin sem synd er & adalskipulagi Borgarbyggdar (sja mynd 2) er ekki talin gallalaus. HUn er
kostnadarsdm, Utivistarsveedi verda afram skorin fra byggdinni (t.d. golfvéllur) og vegur lagour
medfram strondinni sem er verdmaet samkvaemt nattdruverndarsjonarmidum. Ad auki geeti pad
gerst ad vidskiptaleg pungamidja beaejarins feerist fra Brlartorgi ad vegamotum pjédvegar 1 og
Olafsvikur. Vid bpessu er brugdist { skipulaginu med pvi ad gera verslunar- og
pjonustufyrirteekjum kleift ad koma sér fyrir vid hringveginn vid enda Borgarfjardarbriarinnar,
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eins og pau hafa gert i dag, en um leid er &formad nytt verslunar og pjénustusveaedi vido gatnamot
pjodvegar 1 og Olafsvikurvegar i jadri framtidaribudasvaedis (Borgarbyggd, 1998).

Lega pjodvegarins og aform um hjaleid i Borgarnesi, eins og pau eru a gildandi skipulagi, hefur
dregid ad sér uppbyggingu pjénustu Ut Gr kjarna byggdarinnar, og um leid stydur uppbygging
hjaleidarinnar vid Gtpenslu byggdarinnar. Adgengi ibGanna ad pjénustunni minnkar, baedi vegna
fjarleegdar og einnig vegna pess ad pjonustan feerist Gt a jadarinn. Uppbyggingin midar ad pvi ad
vidskiptavinir komi & bil og andlit pjénustunnar snyr ad bilasteedum. Sama a sér stad & Selfossi
og auk pess skiptir Olfusain bsenum og pjénusta sem byggd er upp vestan vid ana verdur
6adgengileg fyrir gangandi og hjélandi ibda Selfoss sem flestir bua austan vid ana. bréunin ytir
undir bilhad samfélag.

ADALSKPULAG PETTA BEM AUGLYST HEFUR VERID SAMEVEMI
18, GR. SKPLLAGE- 0O BYDAINGARLAGA NR. 731667 M5B VAR
BAMBYKT | BVEITARSTIORAN BARN . oo
+ +

Mynd 2 Hluti skipulagsuppdrattar adalskipulags Borgarbyggdar (Borgarbyggd, 1998) og
tillogu ad péttbylisuppdreetti fyrir adalskipulag Borgarbyggdar 2008-2020 (Borgarbyggd, 2009).
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Tengsl samgangna og landnotkunar.

bpau sveitarfélog sem aforma gerd hjaleidar purfa ad gera sér grein fyrir hvada markmidum & ad
nad med gerd hjaleidarinnar og kanna hvort gerd hennar vinni med 6drum markmidum sem sett
hafa verid. Beejarstjérn Arborgar hefur m.a. sampykkt almenn markmid sem 16gd eru til
grundvallar vid adalskipulagsgerd. bar er m.a. talad um ad sjalfségo paegindi séu ad hafa stuttar
vegalengdir i pjoénustu og skipulagid eigi ad vera umhverfisveent. Hvatt er til vistveenna
ferdamata til og fra vinnu, heimili og skéla og sett stefna um ad skapa g6d skilyrdi fyrir umferd
gangandi og hjélandi vegfarenda. Gert er rad fyrir ad midbaer Selfoss styrkist sem
adalpjonustusveedi alls sveitarfélagsins med midstéd stjornsyslu, verslunar, pjonustu,
veitingarekstri og nokkurri ibudabyggd (Arborg, 2009). | Borgarbyggd er i vinnslu nytt
adalskipulag og i drégum ad greinargerd skipulagsins er tekid undir markmid um sjalfbaera préun
i islensku samfélagi sem umhverfisrAduneytid setti fram arid 1998. Skipulagsvinna parf ad
midast vid ad stytta akstursleidir og draga ur akstursporf (Umhverfisraduneytid, 1998). Vid pvi
er brugdist i skipulagstilloigum péttbylisstadanna i Borgarbyggd par sem reynt er ad beaeta
adgengi fyrir hjolandi og gangandi. [ tillbgunni er ad 68ru leyti ekki fjallad um hvernig
skipuleggja ma landnotkun med pad ad markmidi ad draga ur akstursporf. Afram er stefnt ad pvi
ad feera hringveginn Gt fyrir Borgarnes og i fyrsta skipti er skilgreint midsveedi i Borgarnesi vid
Bruartorg. Ef gildandi skipulag og nyja tillagan eru bornar saman sést ad buid er ad feera
hjaleidina lengra fra strondinni par sem hudn byrjar vid enda Borgarfjardarbrdarinnar.
Pjonustusveaedid i midbeenum er pvi ekki lengur vid pjodveginn pegar hjaleidin er komin heldur
vid innkeyrsluna inn i Borgarnes (Borgarbyggd, 2009). Vekur pad upp spurningar um hvort su
pjonusta sem na er vid Bruartorg haldist par ef pjédvegurinn feerist eda hvort hdn eltir
pjédveginn og feerist ad vegamoétunum par sem leidir & Sneefellsnes og nordur i land meetast.
Eins er spurning hvort pryst verdi a ad midsvaedio nai ad hjaleidinni til ad haegt sé ad byggja upp
par en i tillogunni er synd ny landfylling milli hjaleidarinnar og gomlu leidarinnar. Fyrstu merki
pess ad landnyting elti nyju hjaleidina er pvi sjaanleg.

3.3 Ahrif nyrra vega a heilsu

Alpjédaheilbrigdisstofnunin hefur bent a ad notkun bifreida haldi afram ad aukast med tilheyrandi
ahrifum & umhverfi og heilsu manna (Egan o.fl. 2003). Borgarskipulag sem einkennist af pvi ad
vera bilhad veldur pvi ad folk gengur og hjélar minna. Rannséknir stydja ad folk sem byr i
»,hefdbundinni“, péttri, blandadri byggd med péttrionu gatnakerfi gengur og hjélar meira en pad
sem byr i athverfum (Lopez-Zetina o.fl, 2006, Saelens o.fl, 2003). Gerd nyrra vega er einnig
umdeild enda ekki skrytid par sem gerd peirra veldur truflun fyrir ibdana, t.d. vegna
hlj6dmengunar, loftmengunar og titrings. ba geta vegir klofid samfélog og aukid félagslegan
6jofnud par sem ekki hafa allir adgang ad bil (Egan o.fl, 2003).

I yfirlitsgrein Egan o.fl. (2003) er farid yfir pad sem skrifad hefur verid um ahrif nyrra vega a
heilsu i préudum rikjum med pad ad markmidi ad ryna grunnrannsoknir um nyja vegi og
maelanleg ahrif & heilsu og velferd (e. well-being). Skodud voru ahrif nyrra vega, brda og
vegganga, breikkun vega med nyjum akreinum og uppbyggin vega. begar ahrif nyrra vega a
heilsu eru skodud er ekki eingbngu verid ad lita til sérstakra heilsufarslegra vandamala heldur er
lika verid ad kanna ahrif a velferd. bess vegna er sjonum beint ad meidslum i slysum, vanlidan,
salreenum &ahrifum af adskilnadi samfélaga og truflun. begar hefur verid fjallad um ahrif hjaleida
a umferdaroryggi i kafla 3.1. en hér er athyglinni beint ad 6drum ahrifapattum.

Flestar rannsoknirnar sem teknar voru saman i yfirlitsgrein Egan o.fl. (2003) fj6lludu um ad nyir
vegir valdi truflun fyrir ibGa og ahrif peirra & slys med meidslum. Engin rannsdknanna skodadi
ahrif a adgengi ad heilbrigdispjénustu eda ahrif a hreyfingu og litid var fjallad um salreena
ahrifapeetti. | tolf af pessum rannséknum voru éahrif hjaleida & heilsu skodud. Ibuar i péttbylinu
sdgou ad truflun vegna vegarins veaeri minni eftir ad hjaleidin var gerd og par fundu ibdar i litlum
baejum med hau hlutfalli gegnumumferdar fyrir steerstu breytingunni. Athyglinni var oftast beint
ad ibaum i péttbylinu sem umferdinni var létt af en i einungis premur af pessum rannséknum
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voru skodud &hrif hjaleidarinnar & ibda i dreifbylinu. bar kom i ljés ad peir fundu fyrir meiri
truflun vegna umferdarhavada og i einni rannsékninni kom fram ad ibdar attu erfidara med svefn
(Egan o.fl, 2003). Hjéaleioir hafa jakveed ahrif & loftgeedi og hljodvist i péttbylinu en neikvaedu
ahrifin eru flutt fr4 sveedi par sem margir bua yfir & dreifbylid par sem fair bta. Taka parf tillit til
pessa pegar hjaleidir eru hannadar til ad neikvaed ahrif peirra & umhverfid séu eins takmorkud og
kostur er (Department for Transport, 2005).

Uppbygging Svinvetningabrautar framhja Bléndudsi er ekki deemigerd hjaleid pvi ad markmidid
med gerd hennar er ad stytta vegalengdir milli stada en ekki ad létta umferdinni af péttbylinu
sem pjoédvegur 1 liggur um i dag (Alpingi, 2007a). Ef af uppbyggingu leidarinnar verdur yroi
umferd beint inn & dreifbylt svaedi og pyrfti pa ad lagmarka ahrif uppbyggingarinnar eins og
heegt er. Hjaleidin framhja Borgarnesi klyfur ekki dreifbyli pvi ad han er ad mestu fyrirhugud a
landfyllingum ati i sjé. Hjaleidin um Selfoss feerir pjodveginn hins vegar inn & sveedi par sem
enginn vegur er fyrir. bar er dreifbylt i dag en aaetlanir sveitarfélaganna gera rad fyrir téluverori
uppbyggingu beggja vegna vid nyju hjaleidina. Ef peaer fyrireetlanir ganga eftir mun hjaleidin
afram fara i gegnum péttbyli sem vekur upp spurningar um hvort verid sé ad skapa peer
adsteedur & ny ad pjoédvegurinn skeri samfélagido. bar sem pjédvegur 1 liggur um dreifbyli er alla
jafna 90 km hamarkshradi og er peirri spurningu pvi velt upp hér hvort nyja hjaleidin verdi
hénnud eins og pjoédvegur 1 er vidast i dreifbyli eda hvort hénnun hennar midist vid pa
uppbyggingu sem aformud er medfram hjaleidinni. Moégulega geeti ordid porf & hradaleekkandi
adgerdum til ad draga ur slysaheettu og huga parf ad hljédvist og loftgeedum vid hjaleidina midad
vid pa byggd sem par er asetlud. ba stydur uppbygging hjaleidarinnar vid Utpenslu byggdarinnar,
eykur pannig fjarleegdir innan péttbylisins og stydur vid bilhdad samfélag sem veldur pvi ad folk
gengur og hjélar minna.

3.4 Efnahagsleg ahrif

Morg nagrannalond okkar hafa beitt kostnadar-abatagreiningu vid mat a ardsemi
vegaframkveemda og hafa t.d. Danmoérk og Noregur gert pad i nokkurn tima. Veentanleg ardosemi
er notud til ad forgangsrada framkveemdum og eru ardsemisutreikningar t.a.m. gerdir fyrir allar
hjaleioir sem fyrirhugadar eru i Noregi. Hér a landi hafa stjornvéld ekki sett pa stefnu ad ardsemi
skuli fyrst og fremst rada ferdinni vid forgangsrédun framkveemda i samgéngum. Adrir paettir,
svo sem ad styrkja samgoéngur til ad vidhalda byggd og tengja saman ibua sveitarfélaga, hafa
einnig &hrif & forgangsrodunina og fleira maetti nefna. Stefnan er pvi ekki skyr og mismunandi
getur verid fra ari til ars hvada framkveemdir lenda efst & listanum. bar af leidandi geta
stjornvold lent i vanda pegar politiskir hagsmunahépar myndast um sveaedisbundnar
framkveemdir pvi ad pegar stefnan er 6ljés getur verid erfitt ad spyrna vio fétum. Vid pessar
adsteedur geta framkveemdir med litla ardsemi lent ofar a framkvaemdalistanum en framkvaemdir
med mikla ardsemi (Hagfreedistofnun Haskola islands, 2005).

I samgonguasgetlun eru lagdir til umtalsverdir fjarmunir en par sem parfir samfélagsins og 6skir
landsmanna um samgodngubaetur fara ekki saman vid getu stjérnvalda til fjarmoégnunar
framkveemda parf ad forgangsrada. | samgénguéasetlun (Alpingi, 2007b) eru sett fram markmi®
um hagkveemni i uppbyggingu og rekstri samgangna annars vegar og markmid um jakveeda
byggdaproéun hins vegar en pessi markmid eiga ekki endilega saman. Framkveemdum sem aetlad
er ad stydja vid byggdastefnu eru ekki endilega ardsamar og pvi skiptir miklu mali ad
akvardanatakan sé gagnsae, med skyrum markmidum og ad kostnadurinn sé opinber og 6llum
1j6s.

Oflugar samgongur eru einn af sterkustu drifkroftum hagvaxtar og einn af grundvallarpattum
natimasamfélags (Hagfraedistofnun Haskola Islands, 2005). begar ardsemi vegaframkveemda er
metin eru t.d. skodadir peettir eins og minni kostnadur vegna slysa, hagur af minni ferdatima og
leekkun & rekstrarkostnadi okuteekja. [ ardsemismati hjaleida er einnig haegt ad verdleggja
minnkun umhverfisahrifa vegna minni umferdar i péttbylinu og aukningu umhverfisahrifa vegna
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meiri umferdar sem ny vegtenging skapar. A méti kemur kostnadur vid vegaframkveemdina og
vidhaldskostnadur (Amundsen & Hofset, 2000).

I rannsokn par sem teknir voru saman ardsemisuatreikningar af gerd 20 hjaleida i Noregi kom i
jé6s ad kostnadurinn og ardsemin komu Gt nokkurn vegin & sléttu. Ardsemi einstakra
framkveemda getur verid meiri og kostnadur annarra minni, en pad sem kostnadarmatid synir
umfram allt er ad hjaleidir eru mjog dyrar framkveemdir. Ma segja ad ardurinn af peim sé ad
fjéroungi folginn i minni slysakostnadi, ad fjérdungi i minni umhverfisahrifum i péttbylinu og
helmingur ardsins getur verid folginn i timasparnadi (Amundsen & Hofset, 2000).

Azetladur ardur af timasparnadi af gerd hjaleida hefur verid gagnryndur. i einhverjum tilfellum
styttir hjaleidin leidina fyrir vegfarendur en oftar en ekki er pad aukinn leyfilegur hamarkshradi
sem veldur pvi ad ferdatiminn verdur minni. | péttbyli er umferdarhradi yfir 50 km/kist.
heettulegur gangandi og hjolandi og par er ekki mogulegt ad auka hradann til ad auka
flutningsgetuna an pess ad draga um leid Ur geedum umbhverfisins fyrir gangandi og hjoélandi.
Spurningin er hins vegar hvad er a pvi ad greeda ad auka leyfdan hrada og hvada ahrif aukinn
hradi hefur a ferdatimann Ef tekid er deemi um 8 km leid i gegnum péttbyli par sem
hamarkshradi er leekkadur fra 70 km/klst nidur i 50 km/klst pa eykur pad ferdatimann um 2%%
mindtu. Ef litid er & heildarmyndina ma skoda hvada mali pessi tof skiptir ef midad er vid
jakveed ahrif hradaleekkunar & umferdaréryggi og samfélagid. I hefdbundnu ardsemismati getur
2% minatu tof fyrir 5000 bila medalumferd verid margféldud med 365 dégum og midad vid 2300
kronur a timann gerir petta um 175 milljona kostnad fyrir pjéofélagio. pegar allt kemur til alls er
petta hins vegar minna en 3 minudtna tof fyrir hvern bil sem mjog 6liklega er &4 launum og sem er
minni timi en vidkomandi er t.d. tilbdinn til ad eyda i ad bida eftir morgunkaffinu (Laplante og
McCann, 2008).

Hjaleid fram hja Selfossi, skv. peim hugmyndum sem uppi eru, er um 3 km pannig ad stytting
ferdatima a hvern bil par yrdi minni en i ofangreindu deemi. Ad auki er dvissa um hversu mikid
meiri hradi yroi leyfour a hjaleidinni en a leidinni i gegnum Selfoss vegna uppbyggingarinnar sem
aaetlud er vido veginn. Hér er hins vegar lika asteeda til ad benda a ad & sumrin er mun meiri
umferd um Selfoss en & veturna (Vegagerdin, 2008b) og pvi er timasparnadur félginn i pvi ad
velja hjaleidina a alagstimum pegar umferd er mikil inni a Selfossi. Uppbygging vid hjaleidina
geeti lika leitt til pess ad feerri vilji fara i gegnum midbae Selfoss og hlutdeild umferdarinnar sem
flyst yfir & hjaleidina aukist pess vegna.

Akvérdun um gerd hjaleidar setti ad byggja & ad gerd hennar sé ardsém, ekki bara ef litid er til
efnahags heldur lika pegar litid er til ahrifa a heilsu og samfélag. Ardsemi hennar atti ad meta i
samanburdi vid peer umbaetur sem mogulega méa gera & veginum sem liggur i gegnum beeinn, i
samanburdi vio ahrif hjaleidar a aukna umferd og lengingu ferda og a ahrif hjaleidarinnar a
uppbyggingu pjénustu og fleira meetti nefna. Markmidid med gerd hjaleidarinnar parf ad vera
lj6st og pad parf ad vera skyrt ad hjaleidin sé besti kosturinn til ad na settu markmiai.
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4 Flokkunarkerfi og hlutverk gatna

Samkvaemt vegaldgum (nr. 80/2008) er vegakerfinu & Islandi skipt i pjédvegi, sveitarfélagsvegi,
almenna stiga og einkavegi. Vegagerdin er veghaldari pjédvega og skiptir peim i stofnvegi,
tengivegi, héradsvegi og landvegi. bjédvegur 1 er stofnvegur en stofnvegir mynda grunnkerfi
samgangna eins og pad er skilgreint i samgénguaeetlun hverju sinni (Vegageradin, 2009d.)

I skipulagsreglugerd (nr. 400/1998) eru gotur i péttbyli flokkadar i stofnbrautir, tengibrautir,
safnbrautir og husagoétur. Adalumferdareedar i péttbyli sem tengjast stofnvegakerfinu utan
péttbylisins eru samkveemt pessari flokkun stofnbrautir en tengibrautir tengja einstaka
baejarhluta vid stofnbrautarkerfid. [ deiliskipulagi sveeda i dreifbyli skal pess geett ad ekki sé
byggt naer stofnvegum en 100 m en ad heaegt sé ad vikja fra pessum akveedum vegna verslunar-
og pjonustubygginga vid vegi.

Fra pvi ad 6r voxtur bilaumferdar héfst i Evrépu fyrir u.p.b. 50 arum sidan hefur skipulag og
hénnun gatna ad mestu sndist um ad pjéna porfum akandi vegfarenda. | hefdbundnum
flokkunarkerfum gatna eins og notud eru hér a islandi eru géturnar flokkadar midad vid hlutverk
sitt fyrir pa sem eru akandi. Hlutverk goéturymisins fyrir akandi er i fyrsta seeti, sérstaklega &
stofnbrautum og tengibrautum og parfir peirra sem ferdast um gangandi eda hjélandi eru settar i
annad seeti. Mikilveegi goturymisins sem hluti af almenningsrymi er sett til hlidar og gangandi og
hjolandi hafa ekki fengid mikla athygli. Er helst ad tillit hafi verid tekid til peirra i hdsagétum.
betta hefur leitt til pess ad umferdarpungar gotur, par sem jafnframt er mikil starfsemi vid
gotuna sem ladar ad sér folk, hafa lent parna a milli. Géturnar hafa verid hannadar fyrir mikla
umferdarrymd og umferdarhrada en adstada fyrir gangandi og hjolandi hefur ordid undir og litid
hefur verid gert til ad skapa umhverfi fyrir folk til ad dvelja i (Jones, Peter o.fl, 2007).

4.1 Hlutverk gatna og hlutverk géturymisins

Hlutverk gatna er ekki bara ad vera umferdareed par sem goturymid er hannad med pad fyrir
augum ad akandi geti farid um hana a eins hradan og peaegilegan hatt haegt er og eydi i pad sem
minnstum tima. Hlutverk géturymisins er lika ad vera stadur til ad vera 4, afangastadur i sjalfu
sér par sem félk er hvatt til ad eyda meiri tima. begar tillit er tekid til pess er reynt ad gera
gotuna adladandi til ad huan gegni félagslegu og efnahagslegu hlutverki og i pagu samfélagsins.
Flestar gotur hafa baedi hlutverk sem umferdaraedar og stadur til ad vera a pott hlutféllin parna a
milli séu mismunandi. 1 flestum midbaejum er 16gd ahersla 4 ad goturymid sé huggulegt, umferd
sé heaeg, gatan sé lifleg og fjolbreytt pjonusta sé byggd upp medfram henni. Gert er rad fyrir
bekkjum, trjam, ruslafétum og gatan og gangstéttarnar eru mogulega hellulagdar. Gert er rad
fyrir ad um goturymid fari baedi gangandi, hjolandi og akandi vegfarendur. Jafnvel er reynt ad
skapa lifandi midbae med uppakomum og veitingastédum gefid rymi til ad setja bord at a
gangstétt 4 godvidrisddgum. A gdéngugdtum og torgum er umferd vélknuinna dkutsekja alltaf
bénnud og ma segja ad par sé lengst gengid i pvi ad laga géturymido ad 68rum notendum en
akandi. A stofnbrautum i péttbyli er aherslan hins vegar 6ll 16gd 4 ad gatan sé umferdaraed.
Odrum notendum goétunnar en einkabilum er markvisst haldid fra gétunni og ef naudsynlegt er
ad hleypa t.d. gangandi vegfarendum yfir gétuna er reynt ad beina peim sem mest fra gotunni,
til deemis med pvi ad gera gongubru eda undirgdéng (Jones, Peter o.fl, 2007).

Arid 2004 gaf Evropusambandid Gt leidbeiningarritid Arterial Streets for People, um skipulag og
hénnun vid endurnyjun og breytingar & eldri vegum (Svenson (ritstj.), 2004). I leidbeiningunum
er honnudum kynntar nyjar leidir til ad hanna gotur sem leida umferdina i gegnum péttbyli (e.
Arterial streets). [ leidbeiningunum er byggt & reynslu og rannséknum Gr ARTIST (Arterial
Streets Towards Sustainability), evropsku rannsdknarverkefni par sem unnid var med pa hugsun
ad gotur eigi ad hanna midad vid alla notendur gdturymisins, akandi, gangandi, hjélandi og pa
sem hagsmuna eiga ad geeta vid godtuna, svo sem folk i verslun og pjénustu. L6gd var fram
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adferdafraedi sem byggdist m.a. annars & pvi ad meta hlutverk gdétunnar sem tengingar annars
vegar (e. link) og hlutverk godtunnar sem stadar til ad vera & hins vegar (e. place). Ahersla er
16gd & ad tryggja adkomu almennings ad 6llum stigum endurhdnnunarinnar og var 16go fram
tillaga ad vinnuferli sem felur i sér ad skilgreina vandamal, setja markmid, og vinna tillégur. Loks
4 ad meta hvernig tillbgunar leysa vandamalin og na peim markmidum sem sett voru. | stuttu
mali eru hénnunarforsendur gétunnar fundnar med pvi ad flokka gotuna eftir mikilveegi hennar
sem tengingar og mikilveegi hennar sem stadar til ad vera 4. bar sem gatan gegnir fyrst og
fremst hlutverki sinu sem tenging er pversnid gétunnar pannig ad akreinar taka meira plass en
gangsteéttir, grodur, bilasteedi, gagnbrautir, hjolareinar og pess hattar minna plass en pegar
mikilveegi gétunnar sem stadar eykst pa fer minna plass undir akreinar en meira fyrir annad
(Jones, 2007). Pannig a hénnun goétunnar ad endurspegla hvernig han er notud og hafa pau
ahrif ad hdn vinni med umhverfinu. bannig feerum vid okkur fra& hénnun sem midast fyrst og
fremst vio parfir akandi yfir i ad taka tillit til allra notenda gétunnar.

Mismunandi hlutverk gétunnar valda pvi ad togstreita myndast & milli notenda gatna. Akandi
vilja ad leid peirra sé greid, hjolandi vilja ad adstada sé fyrir pa i goturyminu og gangandi vilja
gangstéttir og goéturymi par sem 06ryggi gangandi vegfarenda er sett i forgang. beir sem veita
pjonustu vilja ad leidin til peirra sé greid og hafa hag af aukinni umferd, baedi gangandi og
akandi. bessi togstreita getur verid hluti af skyringunni & pvi hvers vegna ibuar 6ska eftir pvi ad
pjédvegir séu feerdir at fyrir péttbylid & medan pjonustuadilar vilja pad sidur pvi ad pa beinist
umferdin annad og kinnunum faekkar um leid.

4.2 Endurh6énnun gatna i gegn um péttbyli

A sidustu 30 arum hefur mikid af orku skipuleggjenda og verkfraedinga farid i ad préa adferdir til
ad skipuleggja og hanna gotur sem virka vel fyrir alla notendur, baedi akandi, gangandi og
hjoélandi. H6nnunarleidbeiningum hefur verid breytt til ad koma til mots vid petta vidhorf en engu
ad sidur ma vida sja pess merki ad haldid er afram ad hanna gotur fyrst og fremst fyrir einn
notendahdp, akandi. Ein af asteedunum fyrir pvi er ad oft er radist i vegabeetur til ad leysa
vandamal hinna akandi og afkastageta gatnakerfisisins er meeld og umferdarmagnid talid.
Frammistada gatnakerfisins fyrir gangandi og hjélandi er hins vegar sjaldnast meeld og
flokkunarkerfi gatna er alla jafna midud ut fra bilnum (Laplante, 2008).

I hefdbundnu flokkunarkerfi gatna er gétum sem leida umferd i gegnum péttbyli (e. arterials)
eetlud mikil flutningsgeta og hrod umferd. HOnnun midast vid breidar akreinar, stéra
beygjuradiusa og sem faest gatnamot. betta leidir hins vegar oft til pess ad sveedi eru skorin i
sundur med gétum og umhverfi peirra verdur liflaust og litid adladandi (Laplante, 2008).

Til ad bregodast vid pessari 6heilbrigdu tilhneigingu hafa verid préadar adferdir par sem
gatnahdénnun er gert ad taka tillit til umhverfisins og umhverfid moétar pa lausn sem valin er, ekki
sist med adkomu almennings ad hénnunarferlinu. I Bandarikjunum er t.d. talad um ,Context-
Sensitive Solutions* skammstafad CSS og i Danmérku er talad um ,miljgprioriterede
gennemfarter” eda ,environmentally adapted through roads” og voru gerdir fjdlmargar slikar i
Danmérku & attunda og niunda aratugnum (Dijkstra o.fl, 1998). A islensku hefur m.a. verid talad
um vistvegi.®

A arunum 1994-1996 skipulagdi og endurbeetti danska vegagerdin 21 veg i gegnum byggd.
Markmidid med endurgerd veganna var ad minnka oOkuhrada, auka oOryggi og beaeta hénnun
gatanna med fjolpsettum adgerdum, t.d. med gerd péttbylishlids vid upphaf byggdar, mideyjum,
uppheekkunum, breytingum & yfirbordi vegarins, merkingum, lokun gatna, lysingu og fleira. |
skyrslu fra 2004 er farid yfir ahrif adgerdanna & umferdardryggi auk pess sem gert er grein fyrir
langtimaahrifum a umferdarhrada. Nidurstadan er su ad slysum med meidslum hafdi feekkad um
29%, 6hoppum hafdi feekkad um 20% og 6hdoppum med tjoni hafdi feekkad um 10%. Fjoldi

Danska: miljgprioriterede gennemfarter. Enska: environmentally adapted through roads.
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banaslysa for ar 7 i nudll. pa syndu langtimaahrif ad umferdarhradi for nidur um 16%
(Vejdirektoratet, 2004).

I norskri samantekt & rannséknum & ahrifum hradaleekkandi adgerda 4 vegum i gegnum péttbyli
var greint kerfisbundid mynstur par sem feekkun slysa hefur ordid i flestum peim rannséknum
sem skodadar hafa verid. Feekkunin hefur baedi ordid i slysum og 6héppum (Elvik, 2000).

Enska oroio ,traffic calming” er oft notad um hradaleekkandi adgerdir eins og er lyst hér ad ofan
en peim adgerdum er oft beitt & gotur i péttbyli, t.d. 30 km/klIst gétur og 50 km/kist goétur.
Markmidid med adgerounum er ad leekka Okuhrada, sem eykur umferdardoryggi og minnkar
alvarleika slysa. bratt fyrir pad eru hradaleekkandi adgerdir ekki alltaf vinsselar hja ollum
notendum goétunnar. bvi parf ad hanna paer pannig ad almenningsvagnar og neydarbifreidar geti
farido um med gédu moéti og sama a vido um hjoélreidafdlk og bifhjélafélk. pa geta adgerdirnar undir
sérstokum kringumstaedum aukid hljod- og loftmengun, t.d. ef bilar stoppa oft og taka af stad
eda pegar ekid er yfir hellulagt yfirbord. P6 ad hradaleekkun og feekkun slysa sé oft helsta
asteedan fyrir hradaleekkandi adgerdum er aeskilegt ad adrir peettir séu einnig taldir til svo sem
sjonraen ahrif, efnahagsleg og ahrif a lifsgeedi (Department for Transport, 2007).

Adferdafreedinni ma beita a mismunandi vegumhverfi med mismunandi hamarkshrada. Henni
hefur til deemis verid beitt i Bretlandi (Department for Transport, 2007) a gotur i péttbyli par
sem hjaleid hefur verid gerd en naudsynlegt hefur verid ad minnka hradann & gotunni sem
umferdinni var létt af sem oft hefur verid i hjarta baejarins. Reynslan synir ad slysum feekkar,
umferd gangandi vegfarenda eykst og ansegja félks med umhverfi sitt hefur vaxid.

Kostnadur vid gerd hjaleidar er margfaldur (Vejdirektoratet, 2004) a vid pann kostnad sem hlyst
af pvi ad gera hradaleekkandi adgerdir i péttbylinu til ad minnka umhverfisahrif
gegnumumferdarinnar. pott ekki veeri nema bara pess vegna er rik asteeda til ad skoda pennan
kost vel pegar akvardanir um gerd hjaleida eru teknar.
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5 broun umferdar

Allar spar um umferd i framtid hafa lengi gert rad fyrir umferdaraukningu, baedi innan péttbylis
(Samvinnunefnd um sveedisskipulag hodfudborgarsveedisins, 2002) og i dreifbyli (Vegagerdin,
2006). Spar hafa lengst af reynst hégveerar midad vid pa proun sem ordid hefur par sem voxtur
umferdar hefur virst endalaus. Fyrir tveimur arum féru hins vegar ad koma fram visbendingar
um ad draga feeri Ur vexti umferdar og undanfarid ar hafa umferdartalningar synt feekkun eda
stédnun (Vegagerdin, 2009c¢). Ut fra umhverfissjonarmidum er pad seskileg préun ad dragi ar
umferd og ef breytingin verdur til langfram pa ma eetla ad dragi ar porf fyrir ny
umferdarmannvirki. Umferdarspar sem gert hafa rad fyrir st6dugum vexti umferdar eiga ef til vill
ekki lengur vid. préun umferdar parf hins vegar ad skoda yfir lengri tima og getur allt eins verid
aod pessi breyting sé timabundin og ad umferd haldi afram ad aukast.

Vegagerdin hefur fylgst med breytingum a umferd a 15 talningarstédum a hringveginum og birtir
fréttir um préunina a vef sinum. Sé tekid mid af pessum talningarstédum ma asetla ad umferd a
pjédvegum landsins hafi dregist saman um 3% ad medaltali milli aranna 2007 og 2008
(Vegageroin, 2009c). Afar sjaldgeeft er ad umferd dragist saman milli ara og ef skodadur er
heildarakstur a pjédvegum landsins fra arinu 1975 hefur pad adeins gerst prisvar sinnum. pad
var a milli aranna 1978-1979, um 1,1%, milli aranna 1982 og 1983, um 3%, og milli aranna
1992-1993, um 0,2%. Ef litid er framhja 6éverulegum samdraetti milli aranna 1992 og 1993 eru
lidin 25 ar sidan umferd drést sidast saman milli ara & pjodvegum landsins. Hér ber p6 ad hafa i
huga ad notast er vid medalumferd og mjog faa teljara (Vegagerdin, 2008a).

Vegna astandsins i efnahagsmalum pjédarinnar spadu margir pvi ad sumarid 2009 yrai mikil
umferd innanlands, pvi ad fleiri myndu kjésa ad verja sumarfriinu sinu hérlendis en adur. Hatt
eldsneytisverd yrdi p6 moégulega til pess ad aukningin yrdi ekki eins mikil og buist var vid. A vef
Vegagerdarinnar er synt yfirlit yfir akstur a voldum talningarstédum & hringveginum og umferdin
fram i jali 2009 virdist vera svipud eda ivid meiri en arid 2007 en pa var umferdin mest ef
skodud eru undanfarin 4 ar. Umferdin eykst allsstadar ati a landi milli 2008 og 2009 en dregst
litillega saman & hringveginum vid héfudborgarsveedid. Samdrattur & Geithalsi og vid Ulfarsfell
geeti skyrst af minni atvinnuumferd. Ef afram heldur sem horfir mun umferdin pvi aukast milli
aranna 2008 og 2009, en po6 ekki endilega verda meiri en ario 2007 pegar umferdin var mest
(Vegageroin 2009b).

bar sem dregur Gr umferd ma aetla ad eftirspurn eftir nyjum mannvirkjum vegna umferdarmagns
minnki, i pad minnsta timabundid. A pessu ari hefur nanast 6ll uppbygging ibuda og
atvinnuhldsneaedis stodvast og Vegagerdin hefur purft ad fresta dtbodum a verkefnum sem hafa
verid undirblin og leitar allra leida til ad draga dr utgjoéldum, baedi vegna nyframkveemda og
vidhalds (Vegagerdin,2009a). ba faekkar ibGum & landinu midad vio pjodskra 1. jali um 0,03% a
einu ari en ibGum hefur ekki faekkad milli ara & islandi fra pvi 1889 (Hagstofa Islands, 2009).

Midad vid peer adsteedur sem nu eru eetti okkur ad gefast radrum til ad staldra vid og skoda
hvort porf er a peim framkveemdum sem i undirbdningi eru og hvad ahrif paer framkveemdir
hafa. Getur veri® ad & Islandi sé komid ad kaflaskilum i kapphlaupinu um hrada og
umferdarrymd? Erum vid a réttri leid med pvi ad leitast vid ad anna sivaxandi eftirspurn eftir
umferdarmannvirkjum eda aettum vid ad leita leida til ad hafa ahrif & eftirspurnina og minnka
pannig porfina fyrir ny mannvirki?
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6 Niourstoour

Einfaldast er ad skilgreina hjaleid sem veg sem lagdur er fram hja péttbyli til ad létta umferd af
péttbylinu og auka flutningsgetu med nyja veginum. Hugmyndir um gerd hjaleida vakna par sem
6peegindi eru af gegnumakstri i gegnum péttbyli. Markmid med gerd hjaleida geta verid
mismunandi fra einum stad til annars en byggjast alltaf a veentingum um jakvaed ahrif hennar,
hvort sem pad er & umferdardryggi, loftmengun eda ferdatima.

Erlendar rannsoéknir a ahrifum hjaleida hafa synt fram a fjolmoérg jakveed ahrif af gerd peirra.
Minni umferdarhavadi, loftmengun og truflun verdur af umferdinni i péttbylinu, adsteedur batna
fyrir gangandi og vegurinn verdur minni farartalmi milli hverfa i baeenum. P6tt hjaleidin sé ekki
alltaf styttri en leidin i gegnum beeinn er ferdatimi par alla jafna styttri vegna hradari umferdar
og minni tafa. Feerri slys verda i péttbylinu vegna pess ad umferdin par minnkar, m.a. vegna
pess ad umferd flutningabila og annarra stérra bila feerir sig yfir & hjaleidina.

A moti kemur ad hjaleidin hefur einnig fjolmérg neikveed ahrif. Hjaleidin beinir umferd fra
midsvaedi péttbylisins par sem byggst hefur upp pjénusta sem nu missir vidskiptavini sina vegna
minni umferdar. Tilhneiging er til pess ad uppbygging pjonustu feeri sig ad hjaleidinni sem grefur
undan peim fyrirteekjum sem fyrir eru i midbaenum og lengra verdur fyrir ibGa i baenum ad saekja
pjoénustu par sem hjaleidin er i uatjadri byggdarinnar. bryst er & um uppbyggingu vid nyju
hjaleidina sem studlar ad dreifdri byggd, meira land er tekid undir vegi og byggd og samfélagid
verdur bilhad. Umferdarhavadi, loftmengun, truflun og sjénraen ahrif eru faerd ar péttbylinu yfir i
dreifbylid, landi sem er nytt t.d. i landbUnadi er skipt upp og hjaleidin byr til hindrun milli sveeda
hvort sinu megin vid veginn. Slysin sem verda & hjaleidinni verda alvarlegri en pau sem &adur
urou i péttbylinu vegna hradari umferdar. Slysasparnadur i péttbylinu getur ad engu ordid vegna
alvarleika slysanna a hjaleidinni. HOonnun hjaleidarinnar getur dregid Ur neikveedum
umhverfisahrifum hennar, t.d. hversu margar akreinar eru gerdar, hvort han er uppbyggd,
fyrirkomulag gatnamoéta, hvort han er landfrek og fyrir hvad mikinn umferdarhrada hdn er
hénnud. Sidast en ekki sist er gerd hjaleidar kostnadarsdém.

Jakveed ahrif hjaleidarinnar magnast eftir pvi sem umferdin sem flyst yfir & hjaleidina er meiri,
pvi ad um leid minnkar umferdin i péttbylinu. Hlutfall gegnumumferdar i péttbylinu hefur pvi
mikid ad segja um pad hversu ahrifarik framkveemdin verdur. Ef gegnumumferdin er lagt hlutfall
af heildarumferoéinni i péttbylinu setti ad skoda gaumgeefilega hvort hjaleidin er rétta leidin til ad
minnka ahrif vegna umferdar i péttbylinu.

Skoda parf hvada vandamal eru fyrir hendi, setja parf skyr markmid sem na & med urb6tum og
velja hvada leid er best til ad na peim markmidum sem sett eru. Hafa parf i huga nidurstéour
ranns6kna um ahrif hjaleida vio akvorounartokuna og draga leerdom af reynslu annarra um
hvada markmidum liklegt er ad framkvaemdin nai og hverjum ekki.

Hjaleidin mun ekki flytja alla gegnumumferd fra beenum. Hluti hennar mun afram vilja hafa
viokomu i péttbylinu og keyrir gdmlu leidina pess vegna. bad getur lika att vid um hluta
pungaumferdarinnar ef han & erindi i péttbylio.

Gerd hjaleidar er ekki eina leidin til ad beeta adsteedur i péttbylinu. Rannséknir syna ad med
endurnyjun akstursleidarinnar i gegnum péttbylid med hradalesekkandi adgerdum er haegt ad na
sambeerilegum arangri & umferdardryggi og vaentingar eru um ad hjaleidin hafi. [ Danmorku hafa
fjolmargar gotur i gegnum péttbyli verid endurhannadar med hradaleekkandi adgerdum og
rannsoknir syna ad slysum og eignatjonum feekkar og alvarleiki 6happanna verdur minni. Onnur
aodfero til ad baeta adstaedur i péttbylinu er ad endurhanna gétuna og skipta henni upp i gotukafla
midad vid hversu mikilveegi peirra sem umferdaraedar (link) eda sem stadar til ad vera a (place).
Markmidid er ad honnunin pjoni baedi poérfum gegnumumferdarinnar og annarra notenda
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gdtunnar, svo sem pjonustufyrirteekja, gangandi vegfarenda og ad hénnunarhradi goétunnar
midist vido mikilvaegi hennar sem umferdargdtu og stadar til ad vera a.

Hér & landi eru tveer hjaleidir inni & adalskipulagi, hjalei® um Borgarnes og Selfoss. A badum
stodum hafa sveitarféldgin lengi haft gerd hjaleidar a stefnuskranni en undirblningur hjaleidar
um Borgarnes er skammt & veg kominn. Undanfarin ar hefur aherslan verid 16go a4 ao
endurhanna veginn i gegnum beaeinn til ad baeta adstaedur par en algjor évissa rikir um hvort eda
hvenaer hjaleid verdur gerd poétt vilji sveitarfélagsins sé skyr. [ skipulagi er gert ras fyrir
uppbyggingu pjénustu vid hjaleidina fyrir vestan Borgarnes par sem pjédvegur 1 maetir veginum
ut & Sneefellsnes. Til ad stydja vido uppbyggingu pjonustu i midbsenum er i gildandi skipulagi gert
rad fyrir uppbyggingu pjonustu a uppfyllingum vid stréndina en pjénustuadilar héfou ahyggjur af
pvi ad vegamétin vid Sneefellsnes myndu grafa undan midsvaedinu. [ drégum ad nyju
adalskipulag fyrir Borgarnes er hjaleidin afram synd en athyglisvert er ad hjaleidin hefur verid
feerd lengra at i voginn vid Borgarfjardarbrina pannig ad su uppbygging sem ordid hefur
undanfarin ar er samkveemt drogunum ekki lengur vid hjaleidina. bpad verdur athyglisvert ad
fylgjast med pvi hvort petta verdur nidurstadan i sampykktu skipulagi og hvernig
hagsmunaadilar i pjonustu munu taka pessari breytingu. Uppbygging hjaleida hefur haft
tilhneigingu til pess ad draga ad sér pjoénustu og prystingur vill myndast & uppbyggingu vio
hjaleidina. 1 drégunum er landfyllingin sem eetlud er fyrir pjonustu steekkud en nezer pé ekki ad
hjaleidinni. bannig hefur byggdin tilhneigingu til ad elta hjaleidina sem rannsdknir syna ad leidir
til dreifdari byggoar, lengri vegalengda i pjonustu og bilhadrar uppbyggingar.

Gerd hjaleidar um Selfoss er i undirbuningi en Vegagerdin sem er veghaldari & pjodvegi 1 annast
undirbdninginn. Unnid er ad umhverfismati og vali a veglinu en framkvaemdin felur i sér gerd
einbreids vegar og nyrrar briar yfir Olfusa. [ drogum ad matsésetlun Vegagerdarinnar fyrir
umhverfismat framkveemdarinnar eru markmidin med gerd hennar s6gd vera ad auka
umferdarrymd og umferdaroryggi. | adalskipulagi Arborgar kemur fram ad mikil 6paegindi eru af
umferdinni i midbae Selfoss og iblar vilja gjarnan minnka pau 6paegindi af umferdinni. Haegt er
ad nyta nidurstodur erlendra rannsokna til ad spa fyrir um hvort liklegt sé ad pessi markmid
naist med gerd hjaleidarinnar og hvort veentingar ibldanna um minni 6paegindi af umferdinni i
baenum reetist.

Ef lesid er ar umferdarkdnnun sem gerd var vid Selfoss ario 2003 ma sja ad umferdin a vegunum
aod Selfossi er ekki pad mikil ad par sé porf & adgerdum vegna umferdarrymdar & vegunum ad
Selfossi. Umferdin & leidinni i gegnum Selfoss er hins vegar mikil og i framhaldi af kénnuninni
voru gerdar radstafanir til ad beseta umferdarrymdina par. Umferdin i péttbylinu er hins vegar
afram mikil og 6paegindi eru af henni. Ur umferdarkénnuninni ma einnig lesa ad gegnumumferdin
um Selfoss er um 14% af heildarumferdinni & pjédveginum inni i péttbylinu en rannséknir syna
ad pegar hlutfall gegnumumferdar er svona lagt eru jakvaed ahrif af faerslunni litil. A Selfossi
geeti sa avinningur sem faerslan hefur i for med sér auk pess ordid hverfandi vegna aukinnar
umferdar sem spad er ad fylgi aformadri uppbyggingu i midbae Selfoss. ba er heldur ekki vist ad
6ll gegnumumferdin um Selfoss kjési ad fara um hjaleidina en margir eiga pangad erindi. Lagt
hlutfall gegnumumferdar hefur einnig pau &hrif ad ekki er haegt ad bulast vid pvi ad gerd
hjaleidarinnar hafi afgerandi ahrif & alvarleika 6happa par, sem ekki er mikill fyrir.

Skyr vilji er til pess hja Sveitarfélaginu Arborg ad hjaleidin um Selfoss verdi sem naest beenum og
hefur pad lagst gegn hugmyndum Vegagerdarinnar um ad hjaleidin verdi gerd nordar og fjeer
baenum. Asteeda er st ad ef hjaleidin er lengra i burtu fra péttbylinu pa dregur pad ar likunum a
pvi ad félksbilar eda flutningabilar sem koma fra hofudborgarsveedinu fari hjaleidina og komi svo
inn i baeinn ad austan. bessi hépur myndi pvi mogulega halda afram ad fara gomilu leidina i
geghum baeinn. A moéti kemur ad sveitarfélagid og hagsmunaadilar i péttbylinu leggja aherslu a
aod eftir gerd hjaleidarinnar verdi markvisst unnid ad pvi ad halda i pa gegnumumferd sem saekir
pangad pjénustu. Med pvi maoti verdi midbeer Selfoss styrktur og komid i veg fyrir ad hann missi
pa vidskiptavini sem hann hefur i dag.
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Sveitarfélagi® Arborg og Hraungerdishreppur hafa aform um ad byggja baedi pjonustu og
ibudabyggo vio hjaleidina. Baedi sveitarfélégin hafa pvi aform um ad lata byggdina elta hjaleidina
og umferd um hana mun afram fara i gegnum péttbyli. Vegna uppbyggingarinnar ma sja fyrir sér
ad hamarkshradi 4 gotunni verdi ekki 90 km/klst eins og & pjédvegunum par sem hjaleidin parf
ad taka mid af umhverfi sinu med leegri umferdarhrada, géngupverunum og nalsegd vid byggd.
Gera parf rado fyrir umferd gangandi og hjolandi, beedi medfram gotunni og yfir hana.

Samkvaemt skilgreiningu er hjaleid vegur sem leidir umferd fram hja péttbyli og er ekki gert rad
fyrir uppbyggingu med fram hjaleidinni. Hjaleid er venjulega honnud eins og hradbraut med
I6ngum sjoénlinum, veglinan er bogadregin og o6lik leidinni sem liggur i gegnum baeinn par sem
hradi er takmarkadur. Vegna aforma sveitarfélaganna um uppbyggingu medfram hjaleidinni,
aherslu peirra a mikilvaegi hjaleidarinnar sem tengingar vid austurhluta Selfoss og aherslu a ad
halda umferdinni inni i beenum ma draga pa alyktun ad hlutverk hjaleidarinnar sé ad bua til nyja
tengingu innan péttbylisins eda fjolga leidum i gegnum péttbylid en ekki feera hana uat fyrir pad.
H6nnun pessarar nyju tengingar eetti pvi ad taka mid af pvi.
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7 Umreeda

Gero hjaleidar hefur baedi jakveed og neikveed ahrif. Markmid med gerd peirra purfa ad vera skyr
og ljost parf ad vera ad hjéleidin sé besti kosturinn til ad na peim markmidum sem sett hafa
verid. Gera parf samanburd vid pau ahrif sem umbaetur & veginum i gegnum péttbylid geta nad
og byggja akvérdun um pa leid sem farin er & nidurstédu pess samanburdar.

I pessari rannsokn hefur verid gerd tilraun til ad nota nidurstédur erlendra rannsékna um ahrif af
gerd hjaleida til ad varpa ljosi & ahrif peirra hjaleida sem aformadar eru & islandi. Mestri athygli
hefur verid beint ad Selfossi par sem unnid er ad undirbdningi hjaleidarinnar 4 vegum

Vegagerdarinnar en minni athygli beint ad Borgarnesi par sem hjaleid er & skipulagi en
framkvaemdin ekki komin & daetlun hja Vegageradinni.

[ 1j6s hefur komid ad gerd hjaleidar um Selfoss er ekki likleg til ad hafa markverd ahrif um
umferdardryggi. Ekki er porf a meiri umferdarrymd & leidunum til og fra Selfossi og
gegnumumferdin er litil. Ahrif pess ef gegnumumferdin fer ar péttbylinu geta einnig valdid
vonbrigdum vegna pess hvad gegnumumferdin er lagt hlutfall af heildarumferdinni og vegna
aforma um uppbyggingu i midbae Selfoss sem mun auka umferdina par. Af pessu ma aeetla ad
gerd hjaleidar muni ekki pjona peim markmidum um baett umferdardryggi, umferdarrymd og
minni 6paegindi i péttbylinu sem sett hafa verid.

Hjaleid er dyr framkveemd, sérstaklega par sem braarsmidi er hluti af henni. 1 dag hefur dregid
ur framkveemdum vegna efnahagsastandsins, Utbodum hefur verid frestad og ekki gengid til
samninga um bau verk sem pegar hafa verid bodin Gt (Vegagerdin, 2009a). | febraar var auglyst
tillaga ad matsaeetlun fyrir gerd Sudurlandsvegar fra Hveragerdi og austur fyrir Selfoss en par
var adaetlad ad hjaleidin um Selfoss yroi 2+2 vegur med misleegum gatnamoétum. Hugsanlegt var
talid ad verkio yrdi unnid i afbngum pannig ad fyrst yréi byggdur 2+1 vegur med vegamotum i
plani en fjolgad yraoi i tveer akreinar i hvora att, hugsanlega i préngu snidi, pegar umerd pyngdist
(Efla, 2009). | mars var hins vegar akvedid ad hjaleid um Selfoss verdi 1+1 med vegamot i plani
par sem umferd par kalli ekki & fleiri akreinar (Vegagerdin, 2009e). Umfang framkvaemdarinnar
hefur pvi minnkad en undirbuningur hjaleidarinnar er ennpa i gangi pott liklegt sé ad haegt hafi a
honum vegna efnahagsastandsins.

Oliklegt er ad gerd hjaleidar um Selfoss muni, midad vid adsteedur i dag, hafa umtalsverd ahrif &
umferdardryggi og oliklegt er ad hjaleidin standi undir veentingum ibda um minni truflun af
umferdinni i péttbylinu. Langsteersti hluti peirra sem keyra til Selfoss a erindi pangad og
umferdin i gegnum Selfoss getur pvi minnkad ef pjonusta verdur byggd upp vid hjaleidina sem
dregur ar erindi folks inn i midbae Selfoss. Pad er hins vegar a maoti stefnu sveitarfélagsins og
hagsmunaadila par auk pess sem pad mun draga ar lifi i midbae Selfoss. Pa méa setja
spurningamerki vid hvort uppbygging hjaleidar fer saman vid stefnumid sveitarfélagsins um ad
vera umhverfisveent samfélag par sem ,,tekid verdur a umhverfismalum af mikilli festu til ad
vera i fararbroddi i pessum mikilvaega malaflokki” (Arborg, 2009) pegar ahrif hjaleidarinnar eru
m.a. pau ad stydja dreifda bilhada byggd og auka vegalengdir i pjonustu.

Full asteeda er til ad beina athygli sveitarfélagsins og Vegagerdarinnar ad pvi ad skoda hvort ekkKi
sé hagsteedara ad baeta adsteedur a pjodveginum i péttbylinu og hanna leidina par i gegn midad
vid parfir og hagsmuni allra notenda gotunnar. Slikar adgerdir geta aukid umferdaréryggi meira
en gerd hjaleidar og eru liklegar til ad baeta adsteedur t.a.m. pjénustu og gangandi og hjélandi
vegfarenda og samreemast hagsmunum sveitarfélagsins um lifandi midbee.

I umferdarkénnuninni sem unnin var vid Selfoss arid 2003 var ekki spurt um hvort vidkomandi
myndu fara um hjaleidina ef hdn veeri til stadar. Skyr svor um petta myndu hjalpa til vid ad
aeetla umferd a hjaleidina par sem hluti gegnumumferdarinnar vill koma vid a Selfossi en erfitt er
ad aaetla hversu margir pad eru.
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Athygli vekur ad hvergi i heimildum fannst umraeda um ad porf veeri & pvi ad byggja nyja bra yfir
Olfusa par sem gamla Olfusarbriin vaeri ordin gémul eda ad porf veeri & annari tengingu fra
Selfossi og yfir brana til vesturs t.d. vegna 0ryggispatta. bar geeti komid inn porfin & ad byggja
brd midad vid nyjar honnunarkrofur vegna jardskjalftadraunar eda til ad hafa adra tengingu vid
baeinn ar vestri ef su brd sem nd er myndi teppast af einhverjum asteedum. Vera ma ad petta
séu undirliggjandi asteedur pess ad aform eru um gerd hjaleidarinnar og ef svo er, setti pad ad
koma fram sem eitt af markmidum med gerd hjaleidarinnar. Adur hafa verid leiddar likur ad pvi
ad hlutverk hjaleidarinnar sé ad bua til nyja tengingu innan péttbylisins. Ollum sem ad
undirbdningi framkveemdarinnar koma parf ad vera ljost hvert markmidid med henni er svo
lausnin sem valin er pjoni peim markmidum sem best. Ef gerd nyrrar brdar er ein hofudastaedan
fyrir pvi ad hjaleidin er gerd parf ad vinna ad lausn sem tekur tillit til peirrar asteedu, t.d.
vardandi kostnad. Ef meginmarkmidio er ad létta umferd af péttbylinu parf ad velja pa lausn sem
er ahrifarikust er til pess en eins og adur er minnst a er haegt ad minnka ahrif umferdarinnar i
péttbylinu med 6drum leidum en med pvi ad gera hjaleid.

Ef hjaleidin er alitinn besti kosturinn til ad n4d peim markmidum sem sett eru parf ad fara yfir
hénnunarforsendur hjaleidarinnar med tilliti til markmidanna. Taka parf tillit til aforma
sveitarfélaganna um framtidarlandnotkun a leidinni og meta hvort ekki purfi eftir sem adur ad
gera umbeaetur a leidinni i gegnum péttbylid.

Uppbygging Svinavatnsleidar fram hja Bléndudsi og gerd nys vegar sem sneidir hja Varmahlid er
ekki hjaleid samkveemt peirri skilgreiningu sem hér hefur verid sett fram. Adal markmid pessara
framkveemda er ekki ad beina umferdinni framhja péttbylinu heldur stytta vegalengdina milli
Reykjavikur og Akureyrar og til pess er gerd ny vegtenging. bar af leidandi var athyglinni Iitid
beint ad pessum vegtengingum i verkefninu.

Vinnsla rannséknarinnar reyndist timafrekari en fyrirfram var aaetlad. Ein astseda pess er ad
erfitt var ad finna ritryndar greinar um efnid med peim leitarvélum sem notadar voru. Onnur
asteeda pess er ad i rannsékninni er farid yfir fjdlpsett ahrif hjaleida og purfti pvi ad fara vida til
ad afla heimilda um peer. Enska ordid ,,by-pass” virdist vera pad ord sem einkum er notad um
hjaleidir en pegar pad er slegid inn i erlendar leitarvélar kemur um leid upp fjoéldinn allur af
heimildum um leeknisfraedilegar hjaveitu adgerdir sem ordid er einnig notad yfir. bvi vard oftast
ad nota 6nnur ord med, eins og ,traffic* eda ,road”, til ad beina leitinni ad hjaleidum sem
vegum. Raunin vard su ad flestar peirra heimilda sem notadar voru fundust med pvi ad fara yfir
heimildaskrar og leita Gt fra peim heimildum sem par fundust eda med pvi ad skoda sidur hja
erlendum vegagerdum, opinberum adilum eda samtokum.

Margar heimildir fundust um andst6du vid gerd hjaleida en faestar peirra byggdu a rannséknum.
Hér er pd vida visad i skyrslur fra samtékunum Campaign to Protect Rural England
www.cpre.org.uk en margar heimildir fengust fra peim pegar ég heimsétti samtékin  sumarid
2008. Samtokin hafa beint sjonum sinum ad gerd hjaleida fra pvi i um 1980. Pbau hafa feert rok
fyrir pvi med rannséknum sinum ad margar peirra séu 6parfar par sem eiga megi vid vandamalin
med 6drum heetti. pa stridi gerd hjaleida gegn stefnu t.a.m. stjérnvalda i Bretlandi sem kvedur a
um ad leita eigi leida til ad minnka porf fyrir ferdir (Matson, 2004).

Erfitt var ad lesa ut dr peim heimildum sem fundust hver heildarmyndin veeri i nagrannaldndum
okkar um gerd hjaleida. I Danmorku hafa t.d. verid gerdar margar hjaleidir en par hafa einnig
verid gerdar fjolmargar umbeetur & vegum i gegnum béttbylin i stad pess ad gera hjaleidir. |
Bretlandi var sett fram &eetlun a attunda aratugnum um byggingu fjélmargra hjaleida um allt
land sem hluta af uppbyggingu vegnets fyrir flutninga. P4 kom fram mikil andstada vid gerd
margra hjaleidanna sem byggdist gjarnan a pvi ad ekki var tekid tillit til fridadra eda sérsteedra
svaeda. A seinni a&rum er minna um petta og ma aetla ad umhverfismat framkveemda hafi haft
par tdluverd ahrif. Umraeda gegn hjaleidum a seinni arum beinist frekar ad pvi ad nyir vegir skapi
meiri umferd, hjaleidir feeri mikla umferd inn a svaedi sem adur voru rolegt dreifbyli og ad ekki
skuli gera hjaleidir pegar adrar leidir eru feerar svo sem hradaleekkandi adgerdir i gegnum
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péttbylid. Upplysingar um pad hversu mikil umferdin méa vera til ad su leid sé feer liggja hins
vegar ekki & lausu enda oOvarlegt ad setja einhver skyr moérk par. Visbendingar eru um ad eftir
pvi sem umferdin er meiri, heerra hlutfall hennar er gegnumumferd og heerra hlutfall af
umferdinni steerri bilar, pvi meiri porf sé fyrir hjaleid. bpad a t.d. vid & pvi vegneti sem skilgreint
hefur verid sem adalflutningsaed fyrir pungaflutninga i Evrépu. bannig getur mikil pungaumferd
fario um litinn bae i Danmorku pegar um hann liggur leid flutningabila ad nsestu skipahdfn par
sem siglt er yfir til Svipjodar og valdio pvi ad porf er fyrir gerd hjaleidar.

Ollum er ljést hvada umhverfisahrif aukning umferdar hefur. Aukinn ahugi er fyrir pvi & islandi
ad draga purfi ar umhverfisahrifum umferdar en stefnumid stjornvalda hafa hingad til ad mestu
beinst ad pvi ad draga ur peim med teeknilegum lausnum. Nylega var t.d. gefin Gt skyrsla
nefndar sem fjalladi um teeknilega moguleika a ad draga Ur losun grédurhdsalofttegunda
(Brynhildur Davidsdottir o.fl, 2009). Minni gaumur er gefin ad peim teekifeerum sem felast i pvi
ad minnka porf okkar fyrir ad ferdast, t.d. med stefnu i landnotkun sem dregur Ur bilhadri
uppbyggingu og skapar umhverfi sem hvetur folk til ad nota adra samgoéngukosti en einkabilinn.
Anhrif landnotkunar & umferd eru ljos og dreifd bilhad byggd eykur umferd. Gerd hjaleida eykur
umferd, hdn skapar prysting um uppbyggingu & nyjum byggdasveedum, dregur ad sér
uppbyggingu pjonustu og eykur mikilveegi einkabilsins. Fyllsta asteeda er til pess ad ahrifum
landnotkunar sé meiri gaumur gefinn i stefnumoérkun i umhverfismalum og ad athyglinni sé beint
aod peirri nidurstédu rannsdkna ad uppbygging nyrra umferdarmannvirkja auki umfero.
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Vidauki 1 -
Gogn ar :

Vegagerdin, (2004). Selfoss. Umf erdarkdnnun 15. og 17. mai 2003. Reykjavik: Vegagerdin.
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Hofudborgarsvaedid

Selfoss og nagrenni

Eyrarbakii

Stokkseyri

Hveragerdi

Poriakshofn

Grimsnes

Pingvellir, Mosfellshei® og Grafningur
Kjosarhreppur ad Hvalfjardarbotni

Laugarvatn og Biskupst. p.m.L Gullfoss og Geysir

fus
Swaedid milli Olfusar og Eyrarbakkavegar
Swaedid austan Eyrarbakkavegar ad bjorsa og Hvita | pordri
Swvaedid sem afmarkast af Skeidum | sudri, Hvita | vestri og bjor
Hella
Hvolsviiiur
Sweedid austan Pjorsar ad Vik | Myrdal
Vik | Myrdal
20. Swvaedid austan Vikur ad HOfMn | Homafirdi
21 Hofn | Homafirdi
22. Suburnes
23 Vesturland
24, Vestirdir
25 Norduriand vestra
26. Norduriand eystra
27. Austuriand
28. Halendid

CONANAU-SCOOND RN

Landfraedileg skipting svaeda fyrir Urvinnslu umferdarkdénnunar.

I umferdarkénnuninni var spurt ,hvadan kemur pu” og ,hvert aetlar pd” og voru svér vid peirri
spurningu lyklud midad vid skiptinguna sem sést a kortinu hér fyrir ofan. Ef upphafs- eda
akvordunarstadur var Opekktur var gefid gildio O en rétt um 1% Okumanna a hverjum
kénnunarstad svorudu ekki pessum spurningum.

I skyrslunni sem gefin var Gt um nidurstédur umferdarkénnunarinnar var ekki gerd tilraun til ad
aeetla gegnumumferd um Selfoss a grundvelli nidurstadna konnunarinnar. Pad ma hins vegar
gera med pvi ad lesa ut ar toflu i vidauka 111 ar skyrslunni sem synir ADU samantekt leggja fyrir
alla kdnnunarstadi. Padan eru teknar tolur fyrir kbnnunarstadina austan og vestan Selfoss og par
listadir upp peir leggir sem eru milli sveeda austan og vestan Selfoss. Med pvi ad leggja peaer tolur
saman ma aeetla gegnumumferd um Selfoss og er summa asetladrar gegnumumferdar reiknud i
lok t6flunnar.

Sem deemi mé taka ad inn i tofluna er tekinn sa sem hefur upphafsstad ferdar 4 sveedi nr. 1,
hofudborgarsveedi og akvordunarstad nr. 16 Hella. bessi ferd er pvi hluti af asetladri
gegnumumferd um Selfoss. Inn i tofluna er ekki tekinn s& sem hefur upphafsstad ferdar a sveedi
2, Selfoss o0g akvorounarstad nr. 16 Hella par sem viokomandi er ekki ad keyra i gegnum
Selfoss a ferd sinni og pvi ekki hluti af gegnumumferdinni um Selfoss.
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Kbonnunarstadur |, vestan
Selfoss.

Umfero a leid til Selfoss um

Olfuséarbru og austur i gegnum beeinn.

Kénnunarstadur 11, austan
Selfoss.

ADU, 5664 (bilar/sélarhr.)

Umferd & leid til Selfoss ad austan og
vestur i gegnum beaeinn.

Nr. sveeda sem

ADU, 3014 (bilar/sélarhr.)

Nr. sveeda sem

ekid var & milli ADU eqgiar

1-14 67,7
1-15 344,2
1-16 205,9
1-17 153,7
1-18 358,3
1-19 47,9
1-20 49,5
1-21 46,3
1-27 30,3
1-28 23,3
5-14 12,2
5-16 6,8
5-17 7,6
5-18 17,9
5-19 0,5
5-27 0,5
6-15 0,5
6-16 1,4
6-19 0,5
7-14 6,8
7-16 4,1
7-17 2,2
7-18 1,1
7-20 0,5
7-27 1,4
8-14 1,9
8-15 2,4
8-17 0,5
8-18 0,5
8-19 1,1
9-14 2,7
10-14 3
10-15 0,5
10-16 1,1
10-17 1,1
10-18 2,4
10-26 1,4
10-27 1,4
11-14 4,3
11-15 7,6
11-16 6
11-18 7
11-19 0,5
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1-14 73,3
1-15 326,6
1-16 266,4
1-17 150,5
1-18 372,9
1-19 60,5
1-20 50,5
1-21 30,8
1-27 29,4
1-28 30,4
5-14 17
5-16 10
5-17 4.8
5-18 26,6
5-19 0,7
5-20 1,7
5-21 1,7
5-27 3,5
5-28 1,4
6-14 0,7
6-15 11,1
6-16 11,8
6-17 7,6
6-18 15,9
6-19 1,4
6-21 4.2
7-14 5,5
7-15 5,2
7-16 5,2
7-17 2,8
7-18 5,5
8-14 2,4
8-17 0,7
8-19 4,2
9-18 1,7
10-16 3,1
10-17 1,4
10-18 4.5
11-14 2,1
11-15 9
11-16 1,4
11-17 4,2
11-18 4.8
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Nr. svaeda sem

Nr. sveeda sem

ekid var & milli ADU eqqiar

11-27 0,5
14-23 1,9
14-26 1.4
15-22 10

15-23 13

15-26 1,9
16-23 7,8
16-26 1,9
17-22 3

17-23 3

18-22 23,3
18-23 9,2
18-28 1,4
19-22 1,1
19-23 1,9
20-22 1,4
20-23 2,4
20-26 0,5
21-22 5,1
22-26 0,5
21-22 51
22-27 1,4
23-28 1.4

Moguleg
gegnumumferd 1535,6
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ekid var & milli ADU eqqiar

11-19 1,7
14-23 2,4
15-22 12,1
15-23 11,4
15-24 1,7
15-25 3,5
16-23 3,8
16-28 1,7
17-22 10

17-23 5,9
18-22 22,1
18-23 9,3
18-26 2,4
19-22 3,8
20-22 4,2
20-23 0,7
21-23 1,7
22-27 0,7

Moguleg
gegnumumferd 1600,9
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