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Fra innleidingu tilskipunar Evrépusam-
bandsins 2002/59/EB arid 2003 sem félst i setn-
ingu laga um Vaktstod siglinga, hefur med
nyjum biinadi ordid bylting i eftirliti med sigl-
ingum i islenskri efnahagslogsogu.

[ jini 2004 var sett 4 stofn Vaktstod siglinga,
til hisa 1 Skégarhlid og sama ar var hafin
uppbygging sjdlfvirks audkenniskerfis skipa
(AIS)meduppsetningu fyrstuttstédvarinnar
1 Blafjollum. Um likt leyti héfst undirbin-
ingur ad rafreenu tilkynningakerfi um skipa-
komur og flutning heettulegra efna { farmi
skipa. Kerfi petta, sem nefnt hefur verid
SafeSeaNet, er samtengt kerfi allra EB-rikja
auk fslands og Noregs. Uppsetningu islenska
hluta kerfisins lauk 4 4rinu 2007 med uttekt
4 vegum Siglingadryggisstofnunar Evrépu,
EMSA. A 4rinu 2008 &tti sér stad heildar-
endurnyjun 4 fjarskiptabinadi stranda-
stodva, med uppsetningu stafrens fjar-
skiptakerfis fyrir sjéinn.

A 4rinu var innleitt enn eitt kerfid til véktunar
en pad er svonefnt LRIT (Long Range Identifi-
cation and Tracking) par sem heegt er ad fylgj-
ast me0 siglingum allra kaupskipa { allt ad 300
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sjémilna fjarlaegd frd strond landsins.
Uppsetning pessa bunadar, sem hér er
lyst, hefur verid 4 dbyrgd Siglingastofn-
unar fslands samkvaemt 16gum um vaktst6d
siglinga, en samgdngurdduneytid fer med
mélaflokkinn samkvemt sému légum.
Neydarlinan ohf. hafdi veg og vanda ad end-
urnyjun fjarskiptabtinadar strandastédva
sem teeknilegur rekstraradili Vaktstodvar
siglinga samkveemt samningi vid Siglinga-
stofnun. Banadur vaktstédvarinnar er einnig
i sifelldri préun og hefur mikid verid lagt {
ad gera hann eins og best gerist { peim efn-
um. Landhelgisgeeslan mannar vaktst6dina
og fer med daglegan rekstur.

Siglingastofnun  hefur nd komid wupp
midleegum biinadi og 31 st6d fyrir méttoku
AlS-sendinga skipa med strondum landsins
og 4 neesta dri er stefnt ad pvi ad AIS leysi af
hélmi sjdlfvirku tilkynningaskylduna, sem
hefur verid { notkun { um tiu 4r. Petta eru {
raun merkileg timamét, par sem fslendingar
hafa nu 1 fyrsta skipti yfirsyn yfir neer alla
skipaumferd um islensku efnahagslogséguna
med fjarvoktun og rafreenum tilkynningum.

framhald d bls. 3.




Hefobundid vid &ramét
er ad lita yfir 1idid ar og
sjd hvernig gengid hefur,
baedi hvad vardar fram-
vindu einstakra verkefna
og fjarhagslega afkomu.
bratt fyrir nidurskurd i
fjarveitingum og minnk-
andi framkveemdir er
dneegjulegt ad sja ad 4
ymsum svidum hoéfum
vid nad langtimamarkmidum. { pvi sambandi vil ég sér-
staklega nefna pd dnaegjulegu préoun sem ordid hefur {
feekkun skipstapa og slysa hjd sjoménnum. Einnig pad
verkefni Siglingastofnunar ad koma upp voktunarkerf-
um med skipumferd vid strendur landsins.

Hermann Gudjénsson
siglingamdlastjori

[ framhaldi af innleidingu tilskipunar Evrépusam-
bandsins 2002/59 um eftirlits- og upplysingakerfi fyrir
siglingar, héf Siglingastofnun uppbyggingu sjalf-
virks audkenniskerfis skipa (AIS), Vaktstod siglinga
var komid 4 fét, hafinn var undirbtiningur smidi islenska
hluta rafreena tilkynningakerfisins um skipakomur
(SafeSeaNet) en allt er petta nii komid i gagnid. A 4rinu
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Ny tekni tekur vio

2009 var sidan lokid vid ad tengja fsland alpjédlegu
voktunarkerfi kaupskipa (LRIT) sem nytir sér
gervihnattafjarskipti til ad fylgjast med umferd
kaupskipa um &ll heimsins hof. Siglingadryggis-
stofnun Evrépu (EMSA) var falid ad koma upp vaktstod
i h6fudst6dvum sinum i Lissabon par sem fylgst er med
ferdum allra kaupskipa sem sigla undir fainum ESB-
rikja, Noregs og slands, sem og skipa fra 6drum lénd-
um, sem koma upp ad strondum Evrépu. [ tilviki fs-
lands neer pessi voktun 300 milur ut frd strond lands-
ins. Ollum pessum gdgnum midlar Siglingastofnun dfram
til Vaktstodvar siglinga { Skégarhlid og par med hefur
Landhelgisgeeslan einnig adgang ad peim.

Hér hafa i raun ordid mikil timamét pvi Islendingar hafa
na { fyrsta skipti yfirsyn yfir neer alla skipaumferd um
islenska efn ahagslogsdgu med fjarvoktun og rafreenum
tilkynningum. Préun voktunar skipumferdar i heim-
inum er 61l ad feerast til fjarvoktunar, pannig ad eftir-
litsskip og flugvélar hafa minna gildi en d8ur en upp-
lysingar sem aflad er um gervihnetti eru ad taka vio.

Ad svo meeltu pakka ég dnaegjulegt samstarf 4 4rinu sem er
ad 1ida og éska vidskiptavinum Siglingastofnunar og lands-
monnum 6llum gledilegra jola og farseeldar 4 komandi 4ri.
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Nylidafradsla i skipum

Mikilveegt er ad nylidi um bord { skipi fai allar
naudsynlegar upplysingar sem snia ad pvi starfi sem
honum er @&tlad ad sinna um bord { skipinu. Nylidinn
hefurlagalegan rétt
til  pess  enda
naudsyn og sjalf-
sogd kurteisi vid
nyja starfsmenn ad
kynna vel fyrir
peim adstedur um
bord og umgengni
vid buinad og taeki.

Hver er nylidi?

e Sa sem fer 1 fyrsta skipti til sjos

e Skipverji sem tekur vid starfi sem hann hefur ekki
sinnt 40ur um bord { skipinu

e Sjémadur sem reedur sig til starfa 4 skipi sem hann
hefur ekki verid 4 d40ur

00 0000000000000 0000000000000000000000000

Til sjévar, fréttabréf Siglingastofnunar 2. tbl. 13. arg.

Utgefandi: Siglingastofnun fslands Vesturvér 2 - 200 Képavogi

Simi 560 0000 - bréfasimi 560 0060

www.sigling.is - sigling@sigling.is

Ritstjéri: Pérhildur Elin Elinardéttir

Abyrgdarmadur: Hermann Gudjénsson

Umbrot: Siglingastofnun fslands

Prentun: Prentteekni

Eftirtaldir starfsmenn Siglingastofnunar 16gdu fram efni {1 bladid:
Gisli Viggésson, Kristjdn Sveinsson, Baldur Bjartmarsson, Joén
Bernédusson, Pétur Ingi Sveinbjérnsson og Jén Agtist Porsteinsson.
Fjolmidlum er frjalst ad nota efni bladsins ef heimildar er getid.
Komid sk um dskrift 4 framfeeri vio ritstjora.

Nyjum manni parf ad kynna peer starfsreglur og
umgengnisreglur sem gilda um bord. Syna honum
réttu vinnubroégdin og fylgjast vel med honum fyrstu
vikurnar til sjés. Adur en skip
leetur dr hofn skal kynna fyrir
nylida stadsetningu og notkun
eldvarnar- og Oryggisbinadar
skipsins. Einnig merkingu og
tilgang oryggiskerfis skipsins og
til hvers verdi af honum eetlast
ef neyOardstand skapast.

[ reglugerd um oryggi
fiskiskipa sem eru 15 m ad
lengd oglengri, nr. 122/2004,
er a0 finna dkvedi um ad
pjalfun um bord { notkun

bjorgunarteka skipsins
skuli fara fram eins flj6tt og
unnt er.




Voktun skipaumferdar,

framfarir og framtio
framhald af bls. 1.

Framtidin i voktun skipaumferdar

Lj6st er ad { framtidinni verdur voktun skipaumferdar
um efnahagslogséguna sifellt mikilveegari. Vinnsla oliu
d Drekasvaedinu og vid austurstrond Greaenlands, sem
fyrir fimm drum var ekki { umreedunni, er nd { augsyn
og slikar framkveemdir munu auka verulega umferd
skipa um nordurhluta l6gségunnar. Flutningur 4 oliu
og gasi um islensku efnahagslogstguna frd Barentshafi
til Vesturheims mun einnig aukast. Pess sér litillega
merki nd pegar, par sem sterd skipa sem flytja oliu
framhjd landinu virdist vera ad aukast b6 svo ad ekki
sé greinanleg fjolgun 4 ferdum.

AIS-binadur { vitanum { Adey

Siglingaleidir pessara skipa eru baedi nordan og sunnan
landsins og fara pau neaest landi vid sudausturland
og nordanverda Vestfirdi. Uppi hafa verid raddir um
ad beina etti siglingu peirra sudur fyrir land med
einhverjum rddum. Petta er ekki svo einfalt, par sem
frelsi til siglinga rikir 4 hofunum og ef reynt er ad
beina skipum sudur fyrir land yfir vetrartiman eykst
heetta 4 ad pau lendi i 4féllum vegna erfids sjdlags.
Einfaldara vaeri ad leidbeina skipum { gegnum vaktst6d
siglinga og auka upplysingagjof til peirra um adstedur
d siglingaleidum.

bréun voktunar skipaumferdar { heiminum er 6ll ad
feerast til fjarvoktunar, p.e. eftirlitsskip og flugvélar
hafa sifellt minna gildi en upplysingar sem aflad er um
fjarskiptasambond og gervihnetti eru ad taka yfir. Sem
deemi md nefna ad Siglingadryggisstofnun Evrépu,
EMSA, bydur 16ndum Evrépusambandsins 4samt Noregi
ogIslandiupp 4 pjénustu hvad vardar gervihnattamyndir
af mengun 4 sj6. Pessi pjonusta neer yfir 61l hafsveedi
Evrépu og er notendunum ad kostnadarlausu. Island
hefur hingad til ekki nytt sér pessa pjénustu, einhverra
hluta vegna. Adurnefnd pjénusta er hluti af steerra kerfi
EMSA er nefnist CleanSeaNet. I pvi kerfi felst einnig
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vidbragdspjénusta er mengun hefur ordid 4 hafinu.
EMSA hefur pannig samning um adgang ad alls sextdn
skipum vidsvegar um Evrépu til ad koma ad hreinsun
eftir mengunarslys 4 sjé.

bréun voktunar skipaum-
ferdar i heiminum er 61l ad
feerast til fjarvoktunar, p.e.
eftirlitsskip og flugvélar hafa
sifellt minna gildi.

A fundum sérfreedinga um voktun siglinga innan
alpjédasamtaka vitastofnana, IALA, hefur ad
undanférnu verid reett { vinnuhépum og 4 pingum ad
hugsanlega purfi ad vikka pjénustu vaktstodva 1t fyrir
landhelgi peirra (territorial waters) og dt 4 opid haf.
Pessi pjonusta yrdi pd 1 formi siglingaleidbeininga og
upplysingapjénustu. begar er hafin vinna vid tilmeeli
og leidbeiningar um hvernig stadid skal ad slikri
pjonustu.

Viobrogd vid hugsanlegum &afollum i siglingum
hér vio land

Innan Siglingastofnunar hafa vidbrogd vid afollum
i flutningi heettulegra efna um efnahagslogséguna
verid til umraedu, enda byr stofnunin yfir gifurlegu
magni upplysinga um vedur, sjélag og strauma dsamt
pekkingu sem gerir kleift ad reikna 1t liklegt rek skipa
og oliuflekkja. Framtidarverkefni er ad reikna tt rek
storra skipa sem verda fyrir bilunum eda afollum &
siglingu vid landid og reyna ad meta afleidingar 6happa
4 mismunandi siglingaleidum, midad vid gefnar
vedur- og sjolagsforsendur. Med slika utreikninga
i hendi er heegt ad meta raunverulega dhaettu og

Framtioarverkefni er ad
reikna 1t rek stérra skipa
sem verda fyrir bilunum
eda afollum 4 siglingu vio

landiod.

porf & vidbragdsbtinadi 4 hverju sveedi. Nidurstédur
utreikninga geta einnig verid forsenda pess ad meta
porf fyrir togkraft skipa sem keemu til adstodar, bestu
stadsetningu peirra svo og liklega mengun og vidbrogd
vid henni.

Nefna méd& ad Nordmenn hafa unnid itarlega
vidbragdsdeetlun til ad bregdast vid Shoppum 4
siglingaleidum med stréndum fram og er st vinna {
sifelldri endurskodun. I peirri datlun eru reiknadar
likur 4 ad stjérnlaust skip reki 4 land midad vid gefnar
vedur- og sj6lagsforsendur, dsamt rekhrada og tima.
bessi vinna er forsenda vidbragdsdeetlana peirra.
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Fyrir sidustu aldamét komu annad veifid fram hug-
myndir um ad beeta meetti samgongur vid Vest-
mannaeyjar med pvi ad byggja hofn 4 Bakkafjoru og
hafa ferju { férum milli lands og Eyja. Pessar hugmynd-
ir leiddu til pess ad aldamétadrid sampykkti Alpingi
pingsdlyktunartillégu um rannséknir 4 moéguleikum
bess ad koma upp ferjuadstédu 4 Bakkafjoru sem sidar
hlaut nafnid Landeyjahofn. Inntak tillogunnar var ad
Siglingastofnun fslands skyldi kanna hvort unnt veeri ad
stytta siglingatima Vestmannaeyjaferju med byggin-
gu ferjuadstédu og var visad til pess ad reynsla hefdi
pegar fengist af honnun og byggingu hafnarmannvirkja
d sudurstrondinni sem nyta meetti { pdgu pessa verkef-
nis.  pvi sambandi var bent 4 hafnargerdina 4 Hofn {
Hornafirdi, borlakshofn og 1 Grindavik par sem tekist
var 4 vid adstedur sem ekki voru med o6llu 6likar pvi
sem gerist 4 og vid Bakkafjoru.

Rannséknasagan

[ febriar 2006 kom tt dfangaskyrsla Siglingastofnu-
nar um rannséknir og tillégur par sem komist er ad
peirri nidurstodu ad tekist hefdi ad stadsetja ferjuhofn 4
Bakkafjoru med tilliti til skjéls og stadsetningar gagn-
vart sandrifi utan strandarinnar og préa heppilega inn-
siglingu sem er nagjanlega 6rugg fyrir ferjusiglingar.
[ skyrslunni er gerd grein fyrir undirbiningi og rann-
séknum vegna ferjuhafnarinnar sem hér skal stiklad 4.

A drunum 2001 og 2002 var unnid ad gerd stafraens
gagnagrunns fyrir landgrunn Islands { samvinnu

Ljésmynd: Emil Thor

Upphat ferjuhafnar i Bakkafjoru

vid Sjémelingar Islands. Leitast var vid ad fera
allar tilteekar upplysingar um dypi vid Vestmanna-
eyjar og Bakkafjoru inn i pennan gagngrunn. Fyrsta
dyptarmelingin undan Bakkafjoru var gerd 1 oktéber
2002. Sidan hefur verid dyptarmeelt { jili 2003, jali
2004, maf 2005, { mars, juli og dgtst 2006 og { jandar
2007. Oldudufl hefur verid 1ti af Surtsey samfellt sidan
i september 1987. Oldumelingar vid Bakkafjoru héf-
ust { névember 2003 og er 6lduduflid stadsett um 2 km
vestan vid fyrirhugada innsiglingalinu 4 28 m dypi.
Einnig ldgu fyrir 6ldugogn frd evrépsku vedur-
midstodinni { Reading 4 Englandi (ECMWF), baedi ERA
15 og ERA 40 6ldugogn fra 1958. Ut fra meelingum og
6ldugognum hefur verid reiknud likindadreifing 6ldu
med tolfredilegum dreifingum fyrir marga stadi er
tengjast verkefninu. Jafnframt voru gerdir umfangs-
miklir 6ldufarsreikningar sem nddu frd hafi upp i
Bakkafjoru. Einnig voru tekin hdtt i 300 botnsyni
undan Bakkafjoru og 1 6seyrinni undan Markarflj6ti {
mai 2006 auk botnsyna sem tekin voru 4rid 2005.

Likantilraunir af ferjuhéfninni st6du yfir fra névember
2005 fram { mars 2006. Tilgangur likantilraunanna var
a0 rannsaka beedi skilyrdi fyrir siglingu ferju yfir rifio
og inn { hofnina og eins ad skapa kyrrd { ferjuleginu.
Hja Siglingastofnun hefur verid préud teekni til ad meta
oryggi siglinga skipa 1 gegnum grunnbrot. Pad er gert
med pvi ad meela 6ldur eftir siglingalinunni og med pvi
a0 telja fjolda brjétandi aldna dsamt pvi ad meta sam-
spil dypis, 6lduhedar og djipristu skips. Auk bess er
lagt mat 4 siglingu fjarstyrds skipslikans sem stjérnad



er af reyndum skipstjérnanda. Vidmidunarmork ferju
eru sidan tengd upplysingakerfi Siglingastofnunar um
vedur og sjélag.

Orkustofnun reiknadi dagsmedalrennsli Markarfljéts
fyrir timabilid 1961 til 2003. Til ad meta aurburd fra
Markarflj6ti var rennslid kvardad midad vid rennslis-
gogn frd Orkustofnun og grofleika sandsins 4 botninum
utan 6ss Markarfljots dsamt mati 4 breidd drfarvegar.
Medalframburdurinn 4 dri dr Markarfljti er deetladur
um 150.000 m3. Til ad kvarda sjdvarfoll og sjavar-
fallastrauma vid Bakkafjoru er reiknilikanid kvardad
midad vid gogn ur sjdvarfallalikani Siglingastofnunar.

Efnisburdarrannséknir ldgu fyrir i byrjun febrdar
2007 og voru unnar 4 donsku straumfredist6dinni,
DHI { samstarfi vid Siglingastofnun. Gerd voru morg
reiknilikon af sveedinu til ad reikna 6ldur og efnisburd,
beedi til ad f4 mat 4 heildarefnisburdi vid stréndina og
eins netté efnisburdi dsamt mjog ndkveemum reikni-
likénum til ad meta efnisburd 4 sandrifinu og vid strond-
ina med og 4n ferjuhafnar. Reiknalikén voru notud til
ad stadsetja hafnarmynnid med tilliti til efnisburdar
inn { hofnina og eins til ad finna nattirulegt dypi
framan vid hofnina.

Storgryti til hafnargerdar i Bakkafjoru fannst {
Hamragardaheidi og er ndman talin vera med betri
grjétndmum 1 landinu. Ahaettugreiningu 4 siglingu ferju
til Bakkafjoru og samanburdi 4 Herjdlf liggur fyrir.
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DNV var fengid til ad gera dhaettumat fyrir siglingu
ferju til Bakkafjoru og bera saman dheettu vio siglingu
ferju til Porldkshafnar og til Bakkafjoru.

Alpjé6dleg umsogn um rannséknir vid Bakkafjoru

Fengid var alpj6dlegt verkfreedifyrirteeki, COWI, til ad
leggja mat & hvort allar athuganir veeru fullneegjandi
og af vidurkenndum gedum, hvort mat 4 efnisburdi,
rofi og setmyndun veeri raunsett, hvort dhettumat ferj-
unnar veeri raunsaett og hvort einhverjir veikleikar
veeru { ranns6kninni sem krefjast lagfaeringar.

Mat COWTI er ad vardandi brimvarnagarda og skipulag
hafnar er Siglingastofnun i fararbroddi vid hénnun
brimvarnagarda { heiminum. Einnig ad Siglingastofn-
un er { fararbroddi { préun vidmidunarmarka og rann-
s6kna 4 siglingum skipa { brotéldum.

Adstedur vio Bakkafjoru

Fra 6sum Markarflj6ts vestur ad Pjérsa er samfellt san-
drif um 1000 m undan fjérunni par sem dypid ofan
a rifid er breytilegt frd 2 upp { 6 m. Innan vio rifid er
djapur 4ll med 8 m upp 1 12 m dypi. Pessi néttiru-
legu adstedur skapast af 6lduorkunni sem meedir 4
sandstrondinni og sjdvarfallabylgjunni sem er um 2 m
4 haed. Mannvirki sem byggd eru vid slikar adstedur
eiga hvorki né mega trufla efnisburdinn nema ad mjog
takmorkudu leyti.

Markmio rannsékna og tillogur Siglingastofnunar
Markmid rannsékna Siglingastofnunar var ad finna stad
vid stréondina par sem sandrifid undan strondinni helst
stodugt og par sem netté efnisburdur medfram strénd-
inni er { ldgmarki. Adeins einn stadur vid Bakkafjoru
kemur til greina par sem hléverkun af Vestmannaeyjum
er mest { sudvestan 6ldudttinni en par er aldan leegst og
minnst brytur 4 sandrifinu. Beggja megin vid pennan
stad brotna 6ldudlégin 4 rifinu og auka sjavarmagnid
innan vid rifid sem sidan leitar Gt sem botnstraumur
par sem fyrirstadan er minnst en pad er par sem aldan
er laegst. Botnstraumurinn vidheldur dypi 4 rifinu med
pvi ad bera efni 1t sem berst eftir rifinu. Pess vegna er
mesta og jafnfram st6dugasta dypid 4 pessum stad 4 ri-
finu og pvi heegt ad sigla farpegaferju med fullu 6ryggi
yfir rifid og inn 1 ferjuh6fnina. Efnid sem berst medfram
strondinni parf ad komast neer 6hindrad framhja hofn-
inni. Bognir islenskir bermugardar sj4 til pess ad sand-
rif myndast framan vid hafnarmynnid 4 dseettanlegu
dypi par sem efnid getur borist eftir { badar attir fram-
hjé ferjuh6fninni.

Vid honnun ferjuhafnarinnar var midad vid lagmarks-
dypi framan vid hafnarmynnid um 5,5 m 4 fjoru.
Hluti af pvi efni sem berst framhjd hafnarmynninu
berst inn { h6fnina. Breidd hafnarmynnis tekur mid af
farpegaskipinu Herjolfi en efnisburdur inn { héfnina er
i beinu hlutfalli vid breidd hafnarmynnis. Asetlad er
ad um 30.000 m3 & 4ri berist inn { hofnina sem parf
a0 fjarleegja med vidhaldsdypkun eftir nokkur 4r pegar
adsteedur vid hofnina hafa komist 1 nytt jafnveegi eftir
byggingu ferjuhafnarinnar.




Til sjavar

Ny bok: Islenskar hafnir og

hafnargerd

Siglingastofnun fslands hefur nyverid gefid 1t békina
Islenskar hafnir og hafnargerd eftir Kristjan Sveinsson,
sagnfraeding. Med pvi vill stofnunin rekja pd skyldu
sina ad halda til haga

sbgu beirrar starfsemi
sem stofnunin stendur

= fyrir og leggja
k&fﬁéw pbannig sinn skerf til
T i [slandsségunnar.

Eftir pvi sem neest
verour komist veitti
Alpingi { fyrsta sinn
fé dr rikissj6oi til
hafnarframkveemda
4rid 1893. Pad er
pvi 1i0id nokkud &
adra old fra pvi ad
Alpingi ték ad hafa
dhrif 4 framvindu

hafnarframkvemda { landinu og saga
hafnargerdarinnar tekur yfir tima mikilla breytinga 4
verktekni og stjérnsyslu.

Hafnir og hafnargerd gegna veigamiklu hlutverki
i atvinnu- og samgéngumélum Islendinga og svo
hefur verid sidan teekniveeding samfélagsins hofst
ad marki upp ur aldamétunum 1900. Hafnir gegna

mikilvegu hutverki i samgongukerfi {slands; allur
porri inn- og utflutnings fer um hafnir landsins, ferjur
{ innanlandssiglingum eru enn starfreektar 4 nokkrum
stodum og sivaxandi fjoldi erlendra skemmtiferdaskipa
sekir islenskar hafnir heim &r hvert.

Hlutverk hafna { sjdvaritvegi er flestum ljést. Vélvedd
dtgerd verdur ekki starfrekt dn vidhlitandi hafna
og krofur til hafna métast af breytilegum skipakosti,
breytilegri tekni og Oryggissjonarmidum. Skipast6ll
Islendinga hefur pvi ad sjalfsogdu haft mikil ahrif
4 préun hafna. Sem deemi méd nefna ad pegar fjoldi
skuttogara var keyptur til landsins 4 8. dratug 20.
aldar kélludu pessi stéru veidiskip 4 hafnarbeetur vida
um land. Aukin smdbdtattgerd 4 9. tug 20. aldarinnar
kalladi hins vegar & smdbatahafnir sem pd voru gerdar
allvida.

Allt sidan fjarveitingar af rikisfé téku ad renna til
hafnarframkvemda hefur hafnargerd 4 {slandi verid
samstarfsverkefni  rikisins og sveitarfélaganna.
Rikid  hefur lagt til frumrannséknir, hluta
framkveemdafjdr, teknipekkingu og stéran hluta
stjornsyslunnar. Um pessar mundir eru { undirbiningi
allverulegar breytingar 4 pessu fyrirkomulagi par
sem sveitarfélogum verdur etladur steerri hlutur 4
hafnargerdarsvidi en verid hefur. Jafnframt eru nd uppi
hugmyndir um ad endurskipuleggja skipulag stofnana
samgongurdaduneytisins frd grunni. Vid pau péttaskil er
edlilegt ad hafnasdgu fram til pessa séu gerd reekileg skil.
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Kafli iir békinni ,, Islenskar hafnir og hafnargerd“:

Lagasetning um hafnamal 4 fyrri hluta 20. aldar

Effrd eru talin sérlég um einstakar hafnarframkveemdir
og fjérveitingar 4 fjarlogum til hafnarframkvemda
var afar fatitt ad sett veeru l6g um hafnarmadlefni 4
fyrri hluta 20. aldar. Hafnarmdlum hafdi verid komid
fyrir 4 Vitamdlaskrifstofunni og felld undir verksvid
vitamadlastjéra dn pess ad sett veeru um pad 16g. bvi var
6ljést um skyldur embeettisins og verksvid vegna pessa
maélaflokks og hlutverk rikissj6ds var einnig nokkud
6ljést p6 um pad myndudust venjur sem feerdu nokkra
festu 1 afskipti rikisins.

Su skipan komst &, jafnskjétt og riki og sveitarfélog
héfu ad hafa afskipti af hafnamdalefnum, ad pau hafnar-
mannvirki sem nutu styrks af opinberu fé veeru ad
jafnadi i eigu sveitarfélaga. betta var p6 ekki logfest
og oOrsjaldan kom fyrir ad veittur veeri styrkur til
mannvirkjagerdar 4 vegum einkaadila, en meginreglan
vid fjarveitingar Alpingis til hafnargerda vard ad
einungis peer framkveemdir sem gerdar voru 4 vegum
sveitarfélaga geetu notid slikrar fyrirgreidslu.

Fyrr 4 tid voru hafnarmannvirki pé vida { eigu
einkaadila, en pau voru reist og rekin fyrir peirra fé og

a peirra dbyrgd. Pessi mannvirki gdtu gengid kaupum
og sOlum rétt eins og adrar eignir og sveitarfélog hofou
ekki moguleika 4 ad hafa nein dhrif 4 gang peirra méla.
A fjérda dratugnum jékst peirri skodun fylgi ad betur
feeri 4 pvi ad hafnarmannvirki veeru { opinberri eigu
fremur en einkaeigu.

Kaup einkaadila 4 Oddeyri i Akureyrarbae 4rid 1926
med peim hafnarmannvirkjum sem par voru urdu til
pess ad flutt var 4 Alpingi 4rid 1927 frumvarp til laga
um forkaupsrétt sveitarfélaga 4 hafnarmannvirkjum.
Toluverdar umreedur urdu i pinginu um petta frumvarp,
einkum af hélfu andstedinga pess, sem téldu ad pad
gengi helst til neerri einkaeignarréttinum og heimildir
sveitarfélaganna til ad krefjast forkaupsréttar veeru of
vidteekar. Frumvarpinu var visad til rikisstjérnar par
sem pad var lagt til hlidar. Pad var lagt fram aftur &
nesta pingi en nadi ekki fram ad ganga pd heldur,
og eins fér 4 pingi 1930 og 1931 par sem pad var til
umfjollunar. { sidara skiptid var pad pé skyndilegt
pingrof sem st6dvadi for pess.

Frumvarpid var enn borid fram 4 pinginu 1932 og




vard ad logum. Eftir pad settu nokkur af fjélmennari
sveitarfélogum landsins sampykktir um forkaupsrétt 4
hafnarmannvirkjum.

Stjérnkerfi hins opinbera { kringum hafnamadlin hefur
moétast mjog af eignarhaldinu. Alpingi hefur styrkt
hafnarframkveemdir med fjarframlégum og teeknilegri
adstod, sett 10g og reglugerdir um starfsemi hafnanna
og logfest ymis skilyrdi fyrir styrkveitingum til
hafnargerda, en frumkvaedi ad hafnargerd og rekstur
hafnanna hefur &tid verid 4 verksvidi sveitarfélaganna
sem hafa skipad sérstakar nefndir, hafnarnefndir, til ad
styra mdlefnum peirra.

bar sem hafnamadlefni voru ekki 4 forredi rikisins
nema ad pvi leyti sem snerti fjarstyrk til
hafnarframkveemda, sem veittur var
samkvemt sampykktum Alpingis
hverju sinni, var ekki 16gd 4
pad nein dhersla af halfu
stjérnvalda framan af 20.
6ldinni ad koma verkefnum
vegna hafnargerdar fyrir
i stofnanakerfi rikisins.
Miél exludust bannig
ad Thorvald Krabbe,
sem radinn var {
pjonustu rikisins sem [
landsverkfraedingur
arid 1906, og vard
sidar vitamadlastjori,
fékk til umfjollunar
flest o6ll  hafnar-
gerdarverkefni sem
Alpingi kaus ad
stydja. Var leitad
umsagnar hans um
pau mannvirki sem
i rddi var ad byggja
og einnig hannadi
Krabbe allmorg peirra
hafnarmannvirkja

sem byggd voru 4 fyrstu
dratugum 20. aldarinnar. Sd
tilhgun komst pvi 4, pegar
a fyrsta dratug 20. aldarinnar,
ad Vitamdlaskrifstofan veri sud
stofnun rikisins sem leitad var til
med honnun hafnarmannvirkja en
formlegar reglur um ad hafnarmadlefni veeru

d verksvidi Vitamdlaskrifstofunnar voru engar til.

Vitamédlastjori stjornadi pvi ekki hafnamdlum, en hafdi
af peim ymis afskipti eftir pvi sem til hans var leitad
og verkast vildi. Vitamélaskrifstofunni bar audvitad
ad sinna hofudverkefni sinu, vitamdlunum, fyrst og
fremst og par sem fjarveitingar voru jafnan naumar sétu
mélefni hafnanna 4 hakanum. Thorvald Krabbe 1ét pad
oft 1 1j6s ad 1itid svigrim veeri til ad sinna hafnamédlum
og taldi skipulagi peirra db6tavant.

béttur Vitamélaskrifstofunnar { hafnarframkvemdum
jokst talsvert um midjan pridja dratug 20. aldarinnar.
P4 komu til starfa hjd stofnuninni verkfreedingar sem
einvordungu sinntu hafnargerd, hénnudu mannvirki
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og styrdou framkvemdum. Med pvi jukust &hrif
stofunarinnar 4 framgang hafnamdla pott eftir sem
d0ur veeru pad sveitarstjérnir og Alpingi sem hofou
dkvordunarvald um hafnarframkveemdir.

Arid 1930 var hafnargerd sett 4 sérstakan 1id 4 fjarlsgum
og upp fra pvi var Vitamalaskrifstofunni jafnan eetlud
sérstok fjarveiting til ad sinna pessum malum. I pvi
folst formleg stadfesting loggjafarvaldsins 4 pvi ad
pau e@ttu par heima pétt pvi veeri ekki fylgt eftir med
lagabdkstaf.

Eins og gefur ad skilja gat ekki ordid af pvi vid pessar
adstedur ad Vitamélaskrifstofan sinnti rannséknum
vegna hafnargerdar svo heitid geeti. Pau gégn sem til

urdu vid rannséknir N.P. Kirks drin 1917—

08 smdm saman safnadist par upp
. talsvert safn meelingakorta og
vinnuteikninga sem  veittu
mikilveega  vitneskju um
adstedur til hafnargerdar
vida um land. Stundum
voru gerdar rannsoknir 4
hafnaradsteedum dduren
dkvordun var tekin um
gerd hafnarmannvirkja
en  stundum  var
ekki  svigrim  til
pess. Yfirleitt gafst
skammur timi
til  ad undirbda
framkvemdir  vid
hafnargerd eftir
ad Alpingi hafdi
dkvedid ad veita
styrk og oft bar pad
vid ad styrkbeidnum
var hafnad. Mun pvi
vitamdlastjori yfirleitt
hafa bedid atekta Dar
til pingid hafdi tekid
dkvordun sina enda
enginn mannafli til ad
vinna ad athugunum eda
hénnun mannvirkja sem ekki
var fullrddid ad yrou byggd.

i Il. 1918 voru pé vardveitt hja stofnuninni

Fyrstu heildarlogin um vitamdl voru
sett arid 1933. [ peim var eftirfarandi
dkveedi sem stadfesti pad ad hafnamadl eettu heima a
Vitamadlaskrifstofunni:

Ennfremur md fela vitamdlstjora undirbining,
framkvaemd og eftirlit med éllum hafnarmannvirkjum,
bryggjugerdum og lendingarbétum sem gerdar eru ad
ollu eda nokkru leyti fyrir fé rikissj6d0s eda med styrk

af pvi.

bessi klausa var 1 rauninni stadfesting 4 pvi skipulagi
sem hafodi lengi verid vid 1ydi og var latin duga par
til sett voru fyrstu heildarlégin um hafnargerdir og
lendingarbeetur 4rid 1946, rimri halfri 6ld eftir fyrstu
fjarveitingu Alpingis til hafnargerdar.
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Likantilraunir hja Siglingastofnun

Islands
vegna steerri hafnarframkvemda hér d landi.
Tilraunirnar, fara fram i likanstéd stofnunarinnar
i Képavogi. I addraganda peirra fara fram ymsar
undirbiiningsrannsoknir.

Siglingastofnun gerir  likantilraunir

Bygging likansins

Adundangengum dyptarmeelingum er byggd eftirliking
af sjdvarbotninum 4 hafnarsveedinu og &dhrifasveedi
pess utan hafnarinnar 4 peim stad sem til skodunar er
hverju sinni. Hversu langt petta svaedi neer er misjafnt
eftir verkefnum og veltur pad auk annarra patta &
sjavarbotninum og dypt utan hafnarinnar. f likaninu er
botninn steyptur eftir ttsettum heedarlinum til ad gefa
sem raunhaefasta mynd af raunverulegum adsteedum
svo 6lduhegdunin verdi sem likust pvi sem gerist {
raunveruleikanum.

Oldufarsrannséknir

Tolvulikén eru notud til ad spé fyrir um 6ldufar utan
vid hafnarsvaedid oft dt frd upplysingum fra dratuga
longum oOldumeelingum dufla vidsvegar i kringum
landid, en pegar neer landi er komid tekur likanid vid.
[ likaninu eru peer 6ldur sem keyrdar eru samraemdar
nidurstodum télvulikana fyrir 6ldur utan hafnarinnar.
Olduvélar sja um ad keyra 6ldur i likanst6dinni og
geta peer keyrt oreglulegar 6ldur med dreifingu sem
samsvarar hegdun alda { sj6. Oldumelar { likaninu
eru svo notadir til ad meela 6ldur vid h6fnina og innan
hennar. Helstu lykilsterdir eru skodadar sérstaklega

p.e. 98% alda (adstedur par sem buast md vid ad
adstaedur séu betri 98% timans), 4rs alda (adsteedur sem
koma fram ad jafnadi einu sinni 4 4ri) og 100 dra alda.

Skipahreyfingar

Vid honnun hafnarmannvirkja eru skipahreyfingar
i héfninni einn mikilveegasti patturinn. [ likaninu
er gjarnan notad hoénnunarskip sem skalad hefur
verid nidur i sama hlutfalli og likanid. Fjoldi meela
eru notadir til ad meela allar skipahreyfingar vid peer
adsteedur sem til skodunar eru og hagkveemrar lausnar
leitad par sem skipahreyfingar uppfylla vidmid um
hédmarkshreyfingu. Hér er notast vid alpjédleg vidmid
auk pess sem reynsla hér 4 landi hefur leitt 1 1j6s. Pessi
vidmid eru misjofn eftir pvi hvers edlis hofnin er, t.d.
hvort taka eigi 4 méti gdmaskipum, oliuskipum eda
farpegaskipum. Ad lokum er hagkveemasta lausnin sem
uppfyllir pau skilyrdi sem sett eru fram hverju sinni
kynnt eda tillégur ad mismunandi lausnum settar fram
dsamt kostum og gollum hverrar fyrir sig.

Vestmannaeyjar

bessa dagana er til skodunar { likanst6d
Siglingastofnunar stérskipah6fn 4 nordanverdu Eidinu
i Vestmannaeyjum. Nuaverandi hofn er ekki i stakk
buin til ad taka 4 moéti steerri gdmaskipum en peim
sem fislensku flutningafyrirteekin nota { dag. Tilgangur
pessara tilrauna er pvi ad kanna moguleika 4 hofn
sem getur tekid 4 moti naestu kynslé6dum gdmaskipa 1
Vestmannaeyjum.




Vedur og sjolag —
verkefni framundan

Upplysingakerfi um vedur og sjélag hefur um drabil
reynst sj6farendum vel, en par fiast m.a. vedurspdkort
og 6lduspédkort nokkra daga fram i timann, spakort um
sjavarfoll, strauma og sjdvarheed. Sifellt er unnid ad
préun 4 kerfinu og er hér teept 4 helstu nyjungum.

http:/www.m.sigling.is

Med tilkomu nyja 3G fjarskiptakerfisins opnast
moguleiki fyrir sjémenn ad seekja gogn 1 kerfio 4
handheagan hatt. I pessari nyju farsimagatt verda pvi
upplysingar um vedur og sjolag enn adgengilegri, en
stefnt er ad pvi ad taka hana 1 notkun fyrir vorid.

Tilraunasida til ad préa framsetningu a gognum
A dofinni er ad setja upp tilraunasidu med miklu
af adgengilegum upplysingum en sidunni er atlad
ad stydja nyjan gagnagrunn sem er i vinnslu hjd
Siglingastofnun. Pangad verdur heegt ad saekja gogn sem
verda 4 0,5° bili og 6 tima fresti og nd yfir steerstan hluta
N-Atlantshafs aftur til drsins 1958, dsamt maeligognum
sem Siglingastofnun hefur safnad hér vid land. Gégnin
yfir N-Atlantshaf eru frd evrépsku vedurmidstédinni,
ECMWF, en Siglingastofnun hefur verid i ndinni
samvinnu vid hana og Vedurstofu fslands um langt
drabil. Helstu nyjungar 4 tilraunasidu verda:

e Myndreent yfirlit yfir vind- og 6ldurdsir 4
N-Atlantshafi dsamt helstu kennisterdum.

e Kvordud sjavarfoll 4 landgrunninu og sjavarfoll fram
i timann 4 véldum st6dum.

e Stefnt er ad spd um isingu fiskiskipa.

e A0 auki er stefnt ad aukinni pjénustu svo unnt verdi
ad smella hvar sem er 4 korti yfir N-Atlantshaf til ad
fd upp grof um vedur og 6lduhaedir nestu daga, dsamt
sjdvarfollum og straumum, lofthita og sjavarhita.
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bréun Upplysingakerfisins

Rannsdkna- og préounarsvid Siglingastofnunar hefur
préad upplysingakerfi um vedur og sjélag til ad pad nai
til notenda 4 hafi hvort sem peir eru 4 N-Atlantshafi eda
4 [slandsmidum, til sjavar eda stranda en framsetning
pess hefur verid neer ébreytt um langan tima. P6 er
pad i stodugri préun med gagnsemi fyrir notandann
ad leidarljési. Nd hillir t.d. undir ad verkefnid ,,spa um
sjavarfl6d vid strendur landsins“ verdi ad veruleika.
Par verdur heaegt ad segja fyrir um sjavarfl6d vid fsland
1 natid, fortid og framtid 4 timum 6vissu vegna dhrifa
loftslagsbreytinga. Upplysingakerfid er einnig notad a
nystdrlegan hétt, en pvi er beitt til ad rannsaka ferdir og
atferli nytjafiska hér vid land.

Nytt voktunarkerfi Siglingastofnunar

Med samnytingu AIS- og LRIT stadsetningakerfa,
SafeSeaNet tilkynningakerfis og Upplysingakerfis
um vedur og sj6lag dsamt gervitunglamyndum
Siglingadryggisstofnunar Evrépu (EMSA) er Siglinga-
stofnun, { samvinnu vid ndgrannapjédirnar, ad koma 4
fét traustu og hagkveemu alpjédlegu voktunarkerfi um
oryggi og umhverfi siglinga 4 N-Atlantshafi. Unnid er
ad sveedisbundnu voéktunarkerfi 4 N-Atlantshafi og er
stefnt er ad pvi ad Upplysingakerfi Siglingastofnunar
verdi hluti af pvi kerfi. AIS-kerfid vaktar 611 skip allt
a0 60 - 80 sjémilur frd landi en LRIT-stadsetningakerfid
vaktar SOLAS skip allt ad 300 sjémilur fra Islandi.
Stefnt er ad pvi ad heegt verdi ad ndlgast vedur-, 6ldu-
og straumagogn & Ollu N-Atlantshafi og jafnframt
verdi heegt ad spd fyrir um rek hafiss, oliu og annarra
mengandi efna, stérra flutningaskipa, fiskiskipa,
bjorgunarbata og félks sem fellur { sjéinn.

Deemi um spdkort um sjdvarfsll og strauma.
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Eigin skodanir skipa

Eigin skodun skipa er verkefni 4 rannsdkna- og
préunarsvidi Siglingastofnunar og innan desetlunar um
oryggi sjofarenda en stofnunun er framkveemdaadili
hennar. Verkefninu er etlad ad auka oryggisvitund
sjébmanna med sérstakri handbék um eigin skodun
skipsins. I henni verdur 4héfnum kynnt naudsynlegt
eftirlit med skipum, adferdafreedi og utfeersla eftirlits
og mogulegra urbdta pvi dhofnin er alltaf um bord 4
medan skipaskodunarmenn skoda skipin adeins einu
sinni 4 4ri. Siglingastofnun mun taka saman petta
efni, skilgreina pad og undirbia tutgdfu handbdkar um
verkefnid.

A sidustu drum hafa sum erlend stjérnvold heimilad
ttgerdum minni skipa ad hafa eftirlit og framkvama
skodun skipa sinna. Megin réksemdin er einféldun
d skodunarferli peira dn pess ad ryra oryggiseftirlit.
bPannig ber ttgerd skipsins fulla dbyrgd 4 eftirliti og
skodun eigin skipsogsérumadutfyllaskodunarskyrslur
og senda peer til l6gbodins stjérnvaldseftirlits sem &
fslandi er Siglingastofnun fslands.

Rannsékna- og  préunarsvid  Siglingastofnunar
skodar nd hvada leid geti verid heppilegust til pess
ad eftirlitskerfi med eigin skodun geti sem best nyst
beedi utgerd, sjomoénnum og oryggi skipsins. Farid
verdur yfir kosti og galla slikra kerfa t.d. { Noregi og &
Bretlandi. Hér 4 landi hafa pegar verid settar reglur sem
heimila eigendum skemmtibata ad sjd sjalfir um hluta
eftirlits med batum sinum. Litid er svo 4 ad eigendur
skipa, tutgerd peirra og ahofn pekki skip sin best og
leggi pvi metnad sinn { ad sinna eftirlitshlutverkinu &
sem Oruggastan og hagkveemastan médta. Verdi reglur
um eigin skodun dttferdar fyrir fleiri skip myndi
stjérnvaldseftirlitid po eftir sem 4dur framkveema
upphafsskodanir og skyndiskodanir eftir pvi sem vid 4
og jafnvel almenna skodun 4 fimm dra fresti.

Samhlida pessu verkefni { 4eetlun um 6ryggi sj6farenda
er verkefni um oryggisstjornun 1 fiskiskipum. Innan
pess verkefnis verdur eigin skodun edlilegur hluti en
oryggisstjornunin mun taka & 6llum Oryggispattum
skipsins par 4 medal eftirliti og skodun pess.
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Nytt fyrirkomulag um
légskraningu sjomanna

Samgongurddherra hefur lagt fram 4 Alpingi frumvarp
til laga um l6gskrdningu sjémanna en meginmarkmid
pess er ad taka upp rafreena logskrdningu og einfalda
med pvi umsyslu og framkvemd hennar.

Helstu breytingar sem i frumvarpinu felast eru:

1. Skylt verdur ad 16gskrd 4 61l skip sem gerd eru it {
atvinnuskyni og eru skrdd 4 islenska skipaskrd, en
skrdaningarskyld eru 6ll skip 6 metrar ad lengd og
lengri. Skv. gildandi 16gum er skylt ad 16gskra 4 skip 20
brittétonn og steerri.
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2. Logskrdning dhafna fari fram med rafreenum heetti
a4 grundvelli rafreenna skilrikja og ber skipstjori
dbyrgd 4 pvi ad logskrdning fari fram, en getur falid
ttgerdarmanni ad annast hana.

3. S4 skipstjori eda ttgerdarmadur sem ekki vill annast
logskrdaninguna sjalfur getur 6skad eftir pvi ad embeetti
eda stofnun sem rddherra dkvedur i reglugerd skuli
annast l6gskraninguna.

4. Skilyrdi logskrédningar verdur eftir sem 4dur ad
skipid sem & ad logskra 4 hafi gilt hafferisskirteini,
sé fullmannad skv. l6gum og oryggismoénnunarskir-
teinum, yfirmenn hafi gild atvinnuskirteini og
grunnndmskeid Oryggisfredslu og hdsetar hafi
grunnndmskeid 6ryggisfraedslu.

Nénari mé lesa um 16gskraningu sjémanna 4 sigling.is.




boétti hlunnindi ad hitta
margt félk i vinnunni

Stundum er tryggd starfsfélks notud sem meelikvardi
4 g60a vinnustadi og Siglingastofnun Islands hefur
{ dranna rds stdtad af morgum med mikla reynslu.

Breyttul: afgreiﬁslutimi
Siglingastofnunar

bann 1. desember breyttist daglegur afgreidslutimi
Siglingastofnunar. Med breytingunni verda
skrifstofurnar 1 Kdépavogi og 4 Isafirdi opnar
kl. 8-15 alla virka daga og skiptibordid einnig. Pessi
breyting er gerd i hagredingarskyni, en allt kapp

verdur lagt 4 ad veita dfram g60a og lipra pjénustu.

Vidskiptavinum er bent 4 ad eftir lokun skiptibords
verdur 4 skrifstofutima heegt ad nd 1 einstaka
starfsmenn { beinum simanimerum, en pau ma

finna 4 vefsidu simaskrarinnar, ja.is.
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S4 sem einna lengstan starfsaldur hefur 4&tt hja
stofnuninni og forvera hennar er J6hannes Sverrisson
sem nyverid for 4 eftirlaun. Hann héf storf sem
teeknifraeedingur hja Vita- og hafnamadlastofnun 24. jini
1970 og starfadi pvi ad hafnamédlum samfleytt { ndlega
fjorutiu r. A pessum tima hefur mikid vatn runnid til
sjdvar, beedi { mennta- og teeknimdlum, en 4 sinum tima
gdtu menn einungis tekid fyrri hluta ndmsins hérlendis
i Teekniskéla [slands sem pa var nystofnadur og var til
hidsa i Styrimannaskélanum. Jéhannes og kona hans
fluttu pvi til Noregs um skeid 4 medan hann lauk sidari
hluta ndmsins.

Vid heimkomuna héf Jéhannes fljétt storf hjd Vita-
og hafnamadlastofnun enda péttu kjorin par géd og
starfsskilyrdi einnig. Vinnan félst { umsjén med
honnun 4 hafnarmannvirkjum, gerd utbodslysinga og
sidast en ekki sist eftirliti med framkvemdum. Pad
sidastnefnda f6l { sér mikil ferdalég um landid en
Jéhannes taldi pad hlunnindi ad sitja ekki alltaf vid
skrifbord heldur vera 4 ferdinni og hitta félk. Eftir
gifturikan starfsferil er hann séttur vid 1ifid og nytur
pess nt ad sinna dhugamalum sinum.

Siglingastofnun fslands pakkar Jéhannesi kerlega fyrir
vel unnin storf og éskar peim hjénum velfarnadar.

1

Starfsfolk Siglingastofnunar Islands
oskar landsmonnum 6llum

gledilegra jola og farseldar d Romandi dri
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