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Nytt fjarskiptakerfi i skip
fyrir 1. febraar 1999

bann 1. febraar 1999 verdur tekid i notkun nytt fiarskiptakerfi fyrir skip, hié svonefnda GMDSS (Global
Maritime Distress Safety System).

NL’J eru rétt um 9 manudir par il
reglur um fjarskipti og fjarskipta-
bunad islenskra skipa verda ad fullu
komnar i gildi. Reglurnar hafa verid
ad taka gildi i aféngum fra 1. febraar
1992 og eiga ad vera komnar ad fullu
i gildi 1. febraar 1999.

Reglurnar eru samhlj6da
alpjodareglum um fjarskiptabunad
fyrir fiskiskip 24 m og lengri,
flutningaskip 300 brl. og steerri og
farpegaskip i alpjéodasiglingum an
tillits til steerdar. | reglunum er sérkafli
sem fjallar um fjarskiptabunad fyrir
skip sem eru minni en 24 m.

Hinar nyju reglur byggja mikid a sjalfvirkni i fjarskiptum, sjalfvirkni med adstod gervihnatta og
jardlaegra fjarskiptakerfa. GMDSS kerfid er fyrst og fremst hugsad sem neydarfjarskiptakerfi eins og
nafni® bendir til, en pad nytist einnig fyrir almenn fjarskipti.

Krofur eftir farsvidi skipa

Krofur um fjarskiptabunad eru ekki eingdbngu byggdar a steerd skipa heldur fara peer einnig eftir farsvidi
beirra. Vid breytingarnar parf ad endurnyja fjarskiptabunad i flestum steerri fiskiskipum og
flutningaskipum ad mestu leyti. Morg utgerdarféldg eru pegar farin ad huga ad peim malum og
mikilvaegt er fyrir atgerdir sem ekki eru farnar ad athuga sinn bunad ad gera pad sem allra fyrst. Heetta
er a ad tafir geti ordid a afhendingu bunadar vegna mikillar eftirspurnar par sem einnig er verid ad
endurnyja fjarskiptabunad i skipaflota annarra landa.

i minni skipum parf ad koma til vidbétar fiarskiptabunadur, en breytingin er ekki eins mikil og i steerri
skipum.

Skipstjornarmenn sem sinna fjarskiptum verda ad ljuka namskeidi i notkun GMDSS bunadar og fa
svonefnd GOC skirteini (General Operator Certificate) fyrir 1. febraar nk. Slik namskeid eru na haldin i
Styrimannaskolanum i Reykjavik og Vestmannaeyjum. Hja Siglingastofnun er haegt ad fa allar nanari
upplysingar um namskeidin og énnur atridi sem varéa GMDSS.

Mikilvagur 6ryggisbunadur
Or préun & sér stad i fjarskiptatsekni i heiminum i dag og pad dylst engum ad ymsar sjaanlegar
breytingar eru a fjarskiptamalum skipa. bratt fyrir pessa stadreynd er eetlun Alpjédasiglingamala-
stofnunarinnar (IMO) ad gera engar breytingar 8 GMDSS kerfinu ad sinni. Kerfid a pvi ad komast ad
fullu i notkun.

Mikilvaegt er po ad fylgjast vel med prouninni hér a landi og erlendis, sérstaklega fyrir pa adila sem
hafa forsja med Oryggi skipa. Pad er bumdeilt ad fjarskiptabunadur er eitt helsta 6ryggistaeki i skipum
og eitt af megin verkefnum Siglingastofnunar er ad fylgjast med 6ryggi skipa og ahafna peirra.

Sja nanari umfjéllun um GMDSS.



Fra forstjéra

Um pessar mundir eru pé nokkrar alpjédareglur, er varda siglingamal, ymist i undirbdningi eda ad
O0last gildi hér a landi eins og nanar er greint fra hér i fréttabladinu. Hid alpjédlega regluumhverfi sem
island er hiuti af, med adild ad Alpjédasiglingamalastofnuninni (IMO) og EES, er alltaf ad stackka.

A vegum ESB er nu stefnt ad pvi ad setja fastan ramma um starfsemi hafna og verdur par medal
annars tekid a pjonustu, gjaldskram og rikisframlagi til framkvaemda. Fyrsti afanginn er svonefnd
,graenbok®, sem kom Ut i desember sl. og er henni zetlad ad koma umraedum um malaflokkinn af stad.
A nzestu manudum verdur sidan unnid ad métun lagaramma og tilskipana, sem i fyllingu timans koma
vaentanlega til med ad 6dlast gildi hér a landi.

Nyjar reglur IMO um fjarskipti og fjarskiptabunad, svonefndar GMDSS reglur, hafa verid ad taka gildi
i afbngum og eiga ad fullu ad vera komnar i gildi pann 1. februar a neesta ari.

island er med reynsluadild ad svonefndu Parisarsamkomulagi um hafnarrikiseftirlit en stefnt er ad pvi
ad gerast fullgildir adilar. | pessu samkomulagi felst ad skip eru skodud, pegar pau koma til hafnar i
einhverju adildarrikjanna, 6had pvi hvar pau eru skrad.

i gildi er alpjodasamningur um menntun, pjalfun, skirteini og vaktstédu sjémanna (STCW) og hefur
hann nyverid verid endurskodadur. | framhaldi af pvi purfum vid ad senda inn gégn til IMO fyrir 1. &gust
naestkomandi til stadfestingar a pvi ad menntun islenskra sjdmanna sé i samraemi vid alpjédlegar
krofur.

Mikilvaegt er fyrir okkur islendinga ad fylgjast vel med pegar nyjar reglur eru i métun og koma
sjonarmidum okkar ad sem fyrst a pvi ferli. Ef vid hdldum ekki voku okkar getum vid fengid yfir okkur
reglugerdir og tilskipanir, sem eru erfidar og dyrar i framkvaemd. Vid vitum ad a alpjodavettvangi
siglingamala er hlustad & okkur islendinga og pa sérstaklega pegar malefnin varda fiskiskip og 6ryggi
peirra. bvi er mikilveegt fyrir okkur ad halda dunnu trausti med pvi ad vanda alla vinnu okkar & pessu
svidi sem best.

Malping um oryggismal sjomanna

A vegum Slysavarnafélags islands var haldi® malping 4 isafirdi pann 18. april sl. um éryggismal
sjomanna. Malpingid var vel sétt af sjomoénnum fyrir vestan og ageetar umraedur spunnust um
oryggismal sjémanna. Framsdgumenn a fundinum voru peir Hilmar Snorrason, skélastjori
Slysavarnaskoéla sjdémanna, Gisli Viggosson, forstdumadur rannsékna og proéunar hja Siglingastofnun,
Arthir Bogason, formadur Landssambands smabataeigenda, Gunnar Témasson, forseti
Slysavarnafélags islands, og Sigurdur A. Kristinsson, leeknir.

Framsdgumenn litu til framtidar og spadu m.a. fyrir um hvernig éryggismalum sjémanna verdur hattad a
komandi arum. | mali Hilmars Snorrasonar kom m.a. fram ad pratt fyrir ad um 14.000 sjéomenn hafi sétt
namskeid hja Slysavarnaskoélanum pa er eftirspurn enn mjég mikil eftir ndmskeidum. Grunnfraedslu
sjomanna & ad ljuka a naesta ari en vid tekur vidteek endurmenntun. Adstada skdélans kemur til med ad
batna miki®d med tilkomu nys skélaskips, Akraborgarinnar, sem leysir Saebjorgu af héimi.

Sjémenn syndu rannsoknum Siglingastofnunar mikinn ahuga og ekki sist upplysingakerfi stofnunarinnar
um vedur og sjolag. Samstarf stofnunarinnar og sjomanna a pessu svidi kemur til med ad aukast enda
stefna badir adilar ad sama marki, p.e. ad auka 6ryggi i siglingum. Arthur Bogason sagdi m.a. i sinu
erindi ad ofhledsla a smabatum veeri grafalvarlegt mal sem pyrfti ad taka a. Undir pad tekur
Siglingastofnun, sem hefur reynt ad vekja athygli a malefninu i pessu fréttabreéfi.

Margt annad frodlegt kom fram a radstefnunni m.a. umfjéllun um 6ryggiskerfi og laeknispjonustu fyrir
sjofarendur.



Skraning skipa

Mikill fjoldi umskraninga

A fyrstu fjorum manudum pessa ars hafa umskraningar a skipum verié 6venju margar eda alls 252
samanborid vid 453 allt arid 1997. Ef fram heldur sem horfir ma buast vid yfir 60% aukningu i
umskraningu skipa i lok arsins samanborid vid fyrra ar. Umskraning felur pad i sér ad eigendaskipti
hafa ordio.

Ad sdgn Steindérs Arnasonar, sem hefur umsjén med skraningu skipa hja Siglingastofnun, var mest
um umskraningar i upphafi arsins en heldur hefur dregid ur peim i april manudi. Breytingar a skipaskra
yfir sumarmanudina eru frekar litlar en peer aukast aftur med haustinu.

A pessu ari hafa nyskraningar verid alls 12 samanbori® vid 41 ari® 1997. Nyskraningar stefna pvi i ad
verda svipadar og a sidasta ari. Alls hafa 13 pilfarsskip verid afskrad en a sidasta ari voru pau 35. Fjoldi
afskradra bata pad sem af er pessu ari er hins vegar 22 a méti 46 fyrir arié 1997. Afskraningar virdast
bvi aetla ad vera nokkru fleiri en arid a undan.

Utgafa meelibréfa og skrasetningarskirteina arié 1998 stefnir i ad vera um 30% meiri en arid 1997.
Heildarfjoldi arid 1997 var 557 en utgefin maelibréf og skrasetningarskirteini voru 250 fyrstu fjéra
manudi arsins. Alls hafa verid gefin Ut 42 pjédernisskirteini 8 sama tima samanborid vid 106 arid 1997.

Pessi aukni fjdldi umskraninga a sér sinar skyringar ad mati Steindérs: ,Skyringar a pessu ma ad
minu mati rekja til peirra breytinga sem hafa verid gerdar a I16gum um stjérn fiskveida, par sem gerdar
eru krofur um ad skip séu skrad a rétta eigendur. Einnig skiptir mun meira mali nana fyrir veidarnar i
hvada umdaemi skip eru skrad en gerdi adur”.

Sjoslys 1993-1997

Tilkynint sjdslys til Tryggingastofnunar
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Graenbok ESB um hafnir

I desember sl. gaf framkveemdastjorn ESB Ut svonefnda graenbdk um hafnir og sjoflutninga, sem einnig
hefur verid nefnd ,,Graenbdk um sjavarhafnir og innvidi siglingamala®“. Markmi® graenbdka ESB er ad
stofna til umraedna um pessi malefni medal almennings, stjdornmalamanna og hagsmunaadila.

Steersta og umdeildasta efni greenbdkarinnar snyr ad gjaldtdku i héfnum. Talad er um ad taka gjald af
notendum og endurheimta kostnad vid uppbyggingu hafna, rekstur peirra og ytri kostnad. Gjaldtakan
yrdi mismunandi fyrir hvern notanda og feeri eftir hlutfallslegri notkun. Skilyrdi fyrir slikri gjaldtoku er ad
sOmu reglur gildi um adra samgongumata, p.e. vegi, jarnbrautir o.fl. Pannig naest markmiéié um ad
tryggja hagkvaemustu nytingu samgéngumannvirkja. betta hefdi i for med sér ad flutningar flyttust i
auknum maeli Ut a sjé par sem samgoéngumannvirki a landi eru mun dyrari en hafnir og gjaldtaka af
flutningabifreidum haekkadi hlutfallslega mest i nyju fyrirkomulagi. Slik nidurstada yrdi i samraemi vid
stefnu ESB um ad flytja flutninga af vegakerfinu, sem pegar er svo til fullnytt, it a sj6, sem er mun
édyrari og vistvaenni flutningsmati.

Annad stoért mal sem graenbokin fjallar um er pjonusta i h6fnum. Lagt er til ad reglur um pjonustu i
héfnum verdi samraemdar, med pad ad markmidi ad opna markadinn. Slikar reglur myndu gaeta pess
ad fé fra einkaleyfisrekstri eda opinberum adilum faeri ekki i ad greida nidur pjonustu i samkeppni vid
einkaadila. Einnig ad hlutleegni yrdi geett t.d. med pjénustuatbodum og krofur til rekstraradila yréu
samraemdar.

Graenbdkin skilgreinir ekki hugtakid hdfn pannig ad ekki er ljost hvernig fiskihafnir falla inn i efni
bokarinnar.

Ljést er ad nai allar tilldgur greenbokarinnar fram ad ganga getur pad haft tdluverd ahrif hér 4 landi. A
islandi hefur rikid tekid storan patt i uppbyggingu hafna. ESB hefur einnig tekid patt i uppbyggingu
hafna, en adallega til pess ad styrkja atvinnuuppbyggingu a jadarsveedum eda préunarsveedum. Of
snemmt er ad segja hver ahrifin verda hér a landi en malid er til skodunar

Stuttar fréttir

Nyir starfsmenn

Fra aramétum hafa nokkrir nyir starfsmenn hafié stérf hja Siglingastofnun. | januar kom Jén
Berndédusson, skipaverkfraedngur, til starfa & skipasvidi og mun hann sinna verkefnum a svidi
skipataekni og rannsdkna. | sama manudi kom Valdimar Jénasson til starfa en hann sinnir tdlvumalum
stofnunarinnar. Sverrir Konradsson, sem er BA i ensku, 16ggiltur skjalapydandi og styrimadur, kom til
starfa i februar a skipasvidi. Hann sinnir ahafnamalum (STCW) &samt fleiri verkefnum. Tveir nyir
starfsmenn voru radnir a skrifstofu i febriar og mars, peer iris Valgardsdéttir og Hekla Johannsdottir.
Peer starfa i méttdku og sinna ymsum skrifstofustérfum. | byrjun mai hof stérf hja stofnuninni Birgir
Gudjonsson, fyrrv. skrifstofustjori i fiarmalaraduneytinu. Hann veitir skrifstofusvidi forstédu.

Radherraradstefna um hafnarrikiseftirlit i Kanada

Fyrsta sameiginlega radherraradstefna adildarrikja Parisar- og Tékié samkomulaganna um
hafnarrikiseftirlit, var haldin i Vancouver i Kanada i mars sl. island er med aheyrnaradild ad Parisar
samkomulaginu en stefnir ad pvi ad saekja um fulla adild ad samkomulaginu a nezesta ari. Tilgangur
bessarar radstefnu var ad mota stefnu i hafnarrikiseftirlitsmalum til neestu ara en yfirskrift radstefnunnar
var ,Tightening the Net“. Markmidid med hafnarrikiseftirliti er ad koma i veg fyrir siglingar
undirmalsskipa. Pad kom fram i mali flestra fulltrua a radstefnunni ad slikt eftirlit vaeri naudsynlegt a
medan eftirlit ,fanarikja“ veeri eins 1élegt og raun beeri vitni.

i sameiginlegri yfirlysingu radstefnunnar, aréttudu radherrarnir (eda fulltraar peirra) ad pratt fyrir ad i
framkvaemd siglingamala i heiminum veeri almennt séd framfylgt dbyrgri stefnu, pa eru akvednir
skipaeigendur og utgerdaradilar sem halda st6dugt uti undirmalsskipum. Koma verdur i veg fyrir
siglingu pessara skipa.

brir fulltraar fra islandi séttu radstefnuna, Jon Birgir Jonsson og Ragnhildur Hjaltadéttir fra
samgonguraduneytinu og Ari Gudmundsson fra Siglingastofnun.

Menntun og pjalfun sjomanna tekur breytingum

STCW'78

Alpjédasamningurinn um menntun, pjalfun, skirteini og vaktstdédur sjomanna (STCW 1978) var gerdur a
vegum Alpjodasiglingamalastofnunarinnar (IMO) og sampykktur sumarid 1978 i Lundinum.
Samningurinn 8dladist sidan gildi 28. april 1984 pegar hann haféi verid fullgiltur af 25 rikjum sem attu
helming af samanlégdum kaupskipaflota heimsins. Samningurinn var fyrsta tilraun pj6da heims til ad



setja alpjodlegar lagmarkskréfur um pjalfun og menntun ahafna kaupskipa.
Hann er talinn einn mikilvaegasti alpjédasamningur sem gerdur hefur verid
til ad auka 6ryggi sjbmanna.

Tilefni samningsins i upphafi var ekki sist pad ad mikils misraemis haféi
geett um menntunar- og pjalfunarkréfur sijomanna a kaupskipum i
einstdkum adildarrikjum IMO. Adur hafdi hvert riki sett eigin kréfur i
pessum efnum og engir alpjodastadlar voru til um utgafu atvinnuskirteina
til handa réttindamonnum. Brynt var pvi ad samraema pessar krofur til ad
auka 6ryggi skipa og ahafna.

i samningnum er kvedid a um lagmarksstadla sem samningsadilum er
skylt ad uppfylla en peir mega po setja strangari krofur. Sum riki ganga
lengra i krofum sinum en i 66rum eru kréfurnar minni. Med gildistoku
samningsins atti hann pvi ad hafa pau heildarahrif ad auka haefniskréfur til sijdmanna um heim allan.

STCW’95
Seint a niunda aratugnum vard e ljdsara ad samningurinn nadi ekki tilgangi sinum pétt studningur vid
hann ykist jafnt og pétt (hinn 1. jali 1995 hoéféu 113 16nd fullgilt hann og svarar pad til 94,6% af
skipastéli heimsins). Meginorsdk pessa virtist vera skortur @ samraemingu i tulkun medal
samningsadila. Margir peirra vanraektu ad tryggja ad farid veeri med fullnaegjandi heaetti ad kréfum hans.
Af peim s6kum var ekki lengur haegt ad treysta & STCW-skirteini til sénnunar & haefni. Vi pad ad
traverdugleiki samningsins fér pverrandi og stjornmalamenn og almenningur h6fdu af pvi ahyggjur ad
asteedur sjoslysa maetti i auknum meeli rekja til mannlegra mistaka jokst gagnryni @ samninginn og IMO.
Af fyrrgreindum astaedum var akvedid ad gera grundvallarbreytingar 8 STCW samningnum.
Meginmal hans var ébreytt en nyr vidauki var tekinn inn i stad pess gamla auk pess sem svokalladur
STCW-balkur (STCW-Code) var tekinn inn i hann. | meginmali og vidauka eru lagalegar kréfur en paer
eru nanar utlistadar i STCW-balknum. Hinn endurskodadi STCW-samningur 6dladist gildi sumari®
1995.

Adild islands ad STCW

island vard adili ad samningnum i mars 1995 og pa var l6gum og reglugerdum um &hafnir islenskra
kaupskipa og um atvinnuréttindi skipstjornar- og vélstjérnarmanna breytt til samraemis vid krofur
samningsins.

Almennt hefur verid talid ad menntun islenskra sjomanna sé i samraemi vid paer lagmarkskrofur sem
samningurinn kvedur a um enda hafa islenskir styrimenn og vélstjorar vandkvaedalaust fengid
atvinnuskirteini sin vidurkennd i 68rum 16ndum. islensku sjomannaskélarnir hafa adlagad nam og
namskrar sinar ad STCW-78 og um pessar mundir er verid er ad gera naudsynlegar breytingar til
samraemis vid endurskodada samninginn. Engin bein uttekt hefur verid gerd af halfu IMO & menntun
sjémanna 4 islandi en i endurskodada STCW-samningnum er kvedid & um ad samningsadilar skuli
senda IMO gogn um framkvaemd hans og hvernig menntun og pjalfun sé hattad. betta er naudsynlegt
adhald fyrir samningsadila til ad tryggja ad peir hrindi akvaedum samningsins i framkvaemd. Eftir 1.
agust 1998 verdur pess krafist ad kennsla i 6llum vidurkenndum sjémannaskoélum verdi i samraemi vid
endurskodada samninginn. Sjémenn sem hefja nam i vidurkenndum sjomannaskoélum eftir adurnefndan
dag og standast prof uppfylla par af leidandi kréfur um fraedilegt nam. Auk pess er krafist tiltekins
siglingatima.

Pess var vaenst ad breytingarnar gengju i gildi i adildarrikjum samningsins 1. febrdar 1997. Fram til
1. febraar 2002 mega samningsadilar p6 gefa Ut og vidurkenna pau skirteini sem giltu fyrir pann dag ad
bvi er vardar sjdmenn sem héfu nam eda byrjudu ad safna siglingatima fyrir 1. agust 1998. i arsbyrjun
2002 eiga allir skipstjornarmenn og vélstjérar & kaupskipum ad hafa fengié i hendur ny atvinnuskirteini
samkveemt STCW’95. Nyju atvinnuskirteinin eiga ad tryggja ad handhafar peirra bui yfir peirri haefni
sem kvedid er a um i samningnum. Onnur atvinnuskirteini verda ekki vidurkennd og par med er komid i
veg fyrir ad vanheefir skipstjornarmenn og vélstjorar gegni abyrgdarstédum um bord i kaupskipum.

STCW-F
Pegar endurskodun STCW-samningsins stdd yfir var sampykkt & sérstakri radstefnu ad gera samning
um menntun, pjalfun, skirteini og vaktstédur sjbmanna 4 fiskiskipum (STCW-F). | samningnum er
kvedid a um skirteinisutgafu til handa skipstjéorum, styriménnum, vélstjorum og loftskeytamdnnum um
bord i fiskiskipum 24 metrar og lengri. | fyrstu var zetlunin ad fiskimannasamningurinn veeri i formi
sérstakrar bokunar vid STCW-adalsamninginn en horfid var fra pvi. Samningurinn er fyrsta tilraun til
bess ad skyldubinda stadla um menntun ahafna fiskiskipa. | 3. alyktun samningsins er kvedid 4 um ad
endurskoda skuli leidbeiningarrit IMO, ILO og FAO fra 1985 um menntun og pjalfun ahafna fiskiskipa
sem eru 12 til 24 metrar ad lengd. Su endurskodun stendur nu yfir.

Fiskimannasamningurinn 6dlast gildi 12 manudum eftir ad 15 riki fullgilda hann. NuU hefur adeins eitt
riki, Russland, fullgilt hann.



Staekkun Grundartangahafnar ad ljuka

- 200 metra langur stalpilskantur med 13 metra dypi

Staakkun hafnarinnar @ Grundartanga hafdi verid i bigerd um nokkurt skeid, pegar akvérdun Columbia
Ventures Corporation um byggingu alvers var kynnt. Hafnarstjornin ték pa akvérdun um ad hefja
undirbuning og verkhdnnun a 200 m I6ngum stélpilskanti med 13 m dypi. Kanturinn snyr mét sudri og er
i framhaldi af eldri kanti sem er 55 m langur med 10 m dypi. Gert er rad fyrir ad haegt verdi ad
endurbyggja eldri hlutann og dypka vid hann, pannig ad allur kanturinn verdi 250 m langur me? fullu 13
m dypi. Heildarkostnadur vid fullfragenginn kant med steyptri pekju og rafmagni og lysingu a
hafnarsvaedid er daetladur taepar 400 milljénir krona. Hofnin getur pa a.m. k. tekid & méti svokolludum
Panamax skipum, sem eru um 60.000 tonn ad steerd, en pad eru steerstu skip sem geta farid um
Panama skipaskurdéinn. Slik skip eru 225 m l16ng, 32,2 m a breidd og rista 11,6 m.

Verkid var bodid ut i juli i fyrra og samid vid VOl hf. um smidina. Samningsupphaedin, sem var
sambhljoda tilbodi verktakans, var um 222 milljénir krona, eda um 96% af kostnadarasetiun
Siglingastofnunar. Verktakinn atti ad reka stalpil, sem verkkaupi utvegadi, fylla ad pilinu og utbda 50 m
breitt athafnasvaedi upp fra kantinum. Steypa atti kantbita a pilid og ganga fra pollum og pybbum
(fender). Stoér hluti verksins er fyllingar a hafnarsvaedinu og sa Bjérgun hf um pann patt. Sjavarmél var
deelt upp i kota —2.0 i pilllinunni og i fulla haed innan vid pilid. Alls hefur rimlega 200 pusund m? verid
komid fyrir i fyllingum. Stalpilid var svo reki(zl'fyllinguna og Lgengif) fra festingum &déur en efninu utan vid

pilid var deelt inn fyrir. & Ty

pilid er hannad pannig ad festlngar koma a baé a tveimur stoéum Nedri biti er i kota 0,5 m og efri biti
i kéta 3,8. bilploturnar eru reknar med vibréhamri og fullreknar ef porf er a med loftlodi. Heildarlengd
platnanna er um 24 m og paer vega taep 5 tonn hver. Alls voru 180 pl6étur reknar.

Starfsmenn a sveedinu hafa verid 10-15. Helstu taeki hafa verid krani, tveir rekhamrar, tveer
beltagrofur, hjolaskoéfla, gridtflutningabilar og valtari. Pessi teeki hafa verid breytileg eftir pdrfum
verksins. Helstu undirverktakar eru eftirfarandi fyrir utan Bjorgun hf., sem adur var nefnd. Larus
Einarsson sa um stalpilsrekstur. Vélsmidja Akraness sér um alla jarnsmidi a svaedinu og Jén bér
Sigurdsson i Gardabae um gerd stalfestinga fyrir pybbupuda. Haraldur Haraldsson annast uppslatt og
steypuvinnu.

Verklok samkvamt samningi eru 31. mai naestkomandi og samkvaemt nyjustu asetlunum verktaka er
allt utlit fyrir ad su dagsetning standist.

Framkaemdir vid Sudur- og Nordurgard a borshofn

bann 25. juni 1997 voru opnud tilbod i gridtgarda og sjovorn a Poérshéfn. Alls barust 9 tilbod og voru
Hjardarnesbraedur ehf. med laegsta tilbodid, kr. 53.612.240 sem var 75,1% af kostnadaraeetlun. Byggja
atti nyjan grjétgard sunnan vid hoéfnina, svonefndan Sudurgard, sem yrdi taeplega 400 m langur, lengja
Nordurgardinn um rimlega 50 m og byggja nyja sjovorn og laga eldri @ um 300 m kafla nordan vid
hofnina. | framkvaemdina fara i heild um 62.000 m? af efni sem skiptist jafnt milli grjots og kjarna, p.e.
31.000 m? af kjarna og annad eins af grjoti sem er i 5 grjétflokkum og steerdin a bilinu 0,2 — 10 tonn.
Gengid var til samninga vid laegstbjodanda og samningar undirritadir 14. agust. Framkvaemdir i



grjétnami hofust upp ur midjum agust en pa hofst vinna vid ad hreinsa lausaefni ofan af namasvaedinu
sem var um 10.000 m?. | byrjun september héfst svo vinna vié borun og sprengingar en unnid var i
gamalli griotnamu sem er um 1 km nordaustan vid baeinn. Nokkrir erfidleikar hafa skapast vegna pess
hve mikill leir er i namunni og litid hefur fengist af kjarnagrjéti. Par sem smaerra grjot purfti i
Sudurgardinn, grjét minna en 2 tonn, var akvedid hefjast handa par. Allt grjét sem fengist hefur ar
namunni og er milli 2 og 10 tonn hefur verid sett a lager baedi upp vid namu og eins nordan vid
lodnubraedsluna, tilbuid til notkunar i Nordurgardinn pegar framkvaemdir hefjast par.

A0 afloknu jolafrii verktakans var akvedid ad fresta framkvamdum fram & vorid. Verid er ad vinna i
bvi ad fa ad taka kjarnagrjot i fjorunni skammt fra nyja flugvellinum. Verkid stendur na pannig ad
Sudurgardurinn er kominn i um 200 m lengd og efnid sem er komid i hann er ad mestu leyti kjarni og
dalitid af grjéti utan a hann. Vaentanlega hefjast framkveemdir aftur ndna i mai og a verkinu ad vera
lokid fyrir 15. september 1998.

Nidurstodur utboda

Niéurst('jéur utboda a vegum Siglingastofnunar eru birtar a heimasidu stofnunarinnar, www.sigling.is
flitlega eftir opnun tilboda. | sidasta fréttabréfi birtust nidurstédur utboda sem hofdu farid fram til 5.
mars 1998. Fra peim tima hafa verid opnud tilbod i eftirfarandi verk.

Dags. Heiti utbods Kostn.aztl. Laegsta % Verktaki m. Fj.
tilbod laegsta tilbod tilb.
Husavik -
Dypkun
24.03.1998 innsiglingar 65.361.000 63.975.000 98% Hagtak hf. 3
Sandgerdi -
bekja a
24.03.1998 Nordurgardi 19.980.250 17.009.395 85% Nesmdr ehf. 6
Akranes -
Faxabryggja, Gudlaugur
endurbaetur 4. Einarsson ehf.,
31.03.1998 afangi 21.439.943 19.023.890 89% H.fj. 6
Saudarkrokur -
Lenging Steypustod
31.03.1998 Nordurgards 18.593.250 17.319.750 93% Skagafjaréar 6
isafjorour -
Sjovarnir i Jon og Magnus
02.04.1998 Fjardarstreeti 5.608.660  4.958.900 88% ehf. Isafirdi 3
Stodvarfjorour -
Skjélgardur vid
16.04.1998 smabatahofn 14.632.000 14.144.520 97% Fridgeir Hjaltalin 7
Vopnafjordur - Vélaleiga Sigga
21.04.1998 Sjévarnir 4.367.556  4.983.200 114% bor, Egilsstodum 4
Sudavik -
28.04.1998 Grjotgardur 13.813.300 1.813.300 86% Vesturvélar hf. 6




Uthlutanir Hafnabétastjods 1998

Lan og styrkir*

H&fn Fjarveitin Lanveitinga- Styrk-

1998 heimild heimild
Snaefellsbeer 21.600 7.760 -
Stykkisholmur 18.000 4.500 4.500
Vesturbyggd 6.200 400 400
Bolungarvik 19.800 550 4.070
Hvammstangi 12.000 2.375 2.375
Saudarkrékur 30.800 - 5.900
Husavik 70.900 - 14.180
Kopasker 1.900 367 475
Stodvarfjoréur 10.400 - 2.080
Djupivogur 1.200 300 300
Ho6fn i Hornafirdi 35.800 10.377 -
Sandgerdi 22.100 3.025 3.025
Samtals 181.200 29.654 37.305
* i pus.kr.

Tjonastyrkir*

Stadur Styrkur Tjoén &
Grimsey 7,4 Grjotvorn og uppgjor
Snaefellsbaer/Rif 2,2 Nordurgardi
Vesturbyggd 0,6 Landgangi a flotbryggju
Borgarfjardarhreppur eystri 0,6 Grjétgardi, uppgjor
Bakkafjordur 0,5 Gardi, uppgjoér
Samtals 11,3
* i m.kr.

Fjarskipti / GMDSS

Breytingar a alpjodareglum um fjarskipti og fjarskiptabunad skipa ma rekja aftur til arsins 1979 er
adildarriki Alpjodasiglingamalastofnunarinnar (IMO) komu saman til radstefnu i Hamborg og undirritudu
alpjédasamning um leit og bjérgun & hafinu 1979 - ,SAR 1979". island stadfesti pann samning arié
1995. Su radstefna 6l IMO ad koma & nyju og éruggara neydarfjarskiptakerfi fyrir skip. Ari® 1988 var
gengid fra sampykkt & nyjum fjarskiptareglum a radstefnu i London, er kallad var ,Global Maritime
Distress and Safety System, GMDSS* og eru peer hluti af SOLAS, alpjédasamningi um Oryggi
mannslifa @ héfunum.



Kaflinn i SOLAS sem fjallar um fjarskipti og fjarskiptabunad skipa naer eingdngu til flutningaskipa 300
brl. og steerri og farpegaskipa a alpjoédasiglingaleidum an tillits til staerdar. Til er alpjédasamningur um
oryggi fiskiskipa , Torremolinos®. bar er ad finna samhlj6da akvaedi um fjarskipti og fjarskiptabunad
fiskiskipa 45 m og lengri, en sa samningur hefur ekki hlotid stadfestingu a alpjodagrundvelli. Pa hefur
verid gefin ut evroputilskipun um &ryggi fiskiskipa med samhljéda akveedum um fjarskipti og
fiarskiptabunad fiskiskipa 24 m og lengri. Odlast su tilskipun gildi 1. jandar 1999. A pessum
alpjédasamningum eru krofurnar um fjarskiptabunad steerri skipa byggdar. Pa er sér kafli i islensku
fiarskiptareglugerdinni sem naer til minni fiskiskipa og er mid tekid af alpjédareglunum svipad og
nagrannapjodir okkar hafa gert.

Fréttir og frodleikur

Rekstur Siglingastofnunar 1997

Arsreikningur Siglingastofnunar hefur na verié undirritadur. Nidurstédur eru paer helstar ad
rekstrarkostnadur nam um 401 m.kr. bar af voru laun teepar 223 m.kr., stofnkostnadur um 25 m.kr. og
onnur gjoéld ramar 153 m.kr Sértekjur stofnunarinnar voru 127,5 m.kr. og framlag ur rikissjédi pvi um
273,5 m.kr.

Nytt 6ldudufl vestur af Blakknesi

Nylega var komi® fyrir 6ldudufli sem er stadsett 12 sjomilur VNV af Blakknesi & 65° 41,87’ N 24° 46,69’
V. betta 6ldudufl er rekid i tengslum vid vedurstédina & Bjargtangavita. bar med eru Uthafsélduduflin
ordin alls atta sem Siglingastofnun rekur hringinn i kringum landid. Hin eru vid Gardskaga, Straumnes,
Grimseyjarsund, Kégur, Hornafjord, Surtsey og Grindavik. Med pessu nyja dufli er mikilvaegt skref stigi®
i pa att ad efla enn frekar upplysingakerfi stofnunarinnar um vedur og sjélag. Upplysingar fra nyja
duflinu er pvi haegt ad nalgast a netinu, www.sigling.is, og sima 902-1000 en pa er valid landsvaedi nr. 2
og st6d nr. 3 (Bjargtangaviti).

Vita- og leidsogumal

Auk 8 6ldudufla er haegt ad fa upplysingar fra 30 sjalfvirkum vedurstédvum. Stofnunin rekur i eigin nafni
10 slikar stodvar, i Surtsey, a Gardskaga, Bjargténgum, Straumnesi, Hornbjargi, Skagata, Langanesi
(Fonti), Bjarnarey, Seley og Skardsfjéru. | sumar er radgert ad baeta vid tveimur vedurstédvum af halfu
Siglingastofnunar. Vedurstofa islands rekur sj6 af pessum stédvum en hafnirnar alls 14.

Ljosvitar landsins eru 104. Adeins einn viti, Hvaleyrarviti i Hvalfirdi, er enn med gasljési og er aetlunin
ad hafa hann pannig afram. Alls er 41 viti sem er kndinn med sélarorku, 7 med orku fra einnota
rafgeymum og 55 med orku fra rafveitum.

Ljésduflin eru 9, par af 4 i Faxafloa, 3 i Breidafirdi, eitt i Eyjafirdi og eitt i Seydisfirdi. Radarsvarar eru
16 og radidvitar eru 6 en i peim eru leidréttingastddvar vid GPS kerfid.

Starfsmenn a skipasvidi

Jon Bernodusson, skipaverkfradingur. Hann er faeddur 18. febrdar 1952 i
Vestmannaeyjum. Jon lauk Dipl.-Ing. profi i skipaverkfraedi fra haskélanum i Rostock i
Pyskalandi og stundadi framhaldsnam i edlisverkfraedi vid taeknihaskolann i Berlin. Jén
starfadi vid rannsoknir hja skipaverkfreedideild teeknihaskolans i Berlin til arsins 1989,
sidar hja Atlas hf. i Reykjavik og var framkvaemdastjéri imex hf. i Vestmannaeyjum
adur en hann kom til starfa hja Siglingastofnun i byrjun pessa ars. Jén er kveentur
Dr.med. Martinu Bernodusson, laekni, og eiga pau tveer daetur.

Sverrir Konradsson, styrimadur. Hann er faeddur 19. juni 1953 i Reykjavik. Sverrir
lauk farmannaprofi aridé 1981, var styrimadur a dénskum og islenskum farskipum, lauk
BA profi i ensku vid Haskola islands &rid 1987 og stundadi MA-nam i ensku. Hann vard
I6ggiltur skjalapy®andi og domtulkur 1989 og hof storf hja utanrikisraduneytinu 1990
par til hann kom til starfa hja Siglingastofnun i febrdar 1998. Sverrir er i sambud med
Dagnyju Bjork borgnysdottur, mannfreedingi, og eiga pau eitt barn.




Kristinn Ingélfsson, véltaeknifreedingur. Kristinn er feeddur 18. mai 1951 i Reykjavik.
Hann lauk nami vid Taekniskola islands og Odense Teknikum i Danmérku. Adur en
Kristinn hof storf hja stofnuninni arid 1990 starfadi hann hja Stalvik hf. i Gardabae og
hja Eimskip. Kristinn er kvaentur Birnu Kr. Svavarsdottur, hjukrunarfreedingi, og eiga
pau prju bérn.

Ari Gudmundsson, skipataeknifradingur. Hann er faaddur i Reykjavik 4. mai 1956.
Ari hefur lokid styrimannaprofi 2. stigs. Hann utskrifadist sem skipataeknifraedingur BSc
fra Helsingdr Teknikum i Danmdrku 1982. Ari héf storf hja Siglingamalastofnun i
oktéber 1986 en adur starfadi hann hja skipasmidastodinni Burmeister og Wain i
Kaupmannahofn. Ari er kvaentur Gudrunu Jonsdattur, sjukralida, og eiga pau fijogur
bdrn.

bérour bérdarson, loftskeytamadur. Hann er faeddur pann 21. desember 1948.
Pordur starfadi hja Eimskip og Landhelgisgaeslunni a8ur en hann hof storf hja
Siglingamalastofnun rikisins arid 1986 og hefur starfad sidan hja stofnuninni. Pérdur
er kvaentur Kristinu Seemundsdéttur, leikskdlakennara, og eiga pau prju born.

Steindor Arnason, skipstjori. Hann er faeddur & Nordfirdi pann 11. oktober 1931.
Steinddr lauk skipstjornarprofi fra styrimannaskélanum 1955. Hann var styrimadur og
skipstjori & ymsum batum og togurum fra 1949-1965 og Hval 9 fra 1966-1973. Steindér
héf storf hja Siglingamalastofnun 1973 og hefur starfad hja stofnuninni sidan. Hann er
kvaentur Mettu Dagnyju Gunnarsdéttur og eiga pau 4 born.

Arni Fridriksson, skipasmidur. Hann er faeddur pann 5. mars 1950 i Reykjavik. Arni
lauk sveinsprofi i skipasmidi 1972 og trétaekni vid Skive Tekniske Skole 1985. Hann hof
stérf hja Siglingamalastofnun rikisins arid 1988. Arni er kvaentur Brynju Aslaugu
Sigurdardéttur, kennara, og eiga pau prju born.



