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Inngangur

Jardlag sem frys hefur tilhneigingu til ad draga til sin vatn. begar pad svo pidnar aftur
tapar pad hluta af styrk sinum a medan ad rakinn i pvi er mikill. Pegar og ef rakinn
sidan streymir burtu vex styrkurinn aftur. VVegna pessa eru dspungatakmarkanir settar
a fjolda vega ad vori & medan frost er ad fara ar vegum par sem burdarpol peirra er
skert til ad draga Ur hettu & vegskemmdum. Einnig kemur fyrir ad setja purfi &
bungatakmarkanir vegna stuttra pidutimabila @ midjum vetri. Bent hefur t.d. verid a ad
i vissum fylkjum Bandarikjanna megi aetla ad 40% allra vegskemmda megi rekja til
skemmda sem eigi uppruna sinn & paatima (Kestler, 1999). Janoo og Shepard (2000)
segja ad 90% allra skemmda & malbiki eigi sér stad & paatima. Med pvi ad leekka
leyfilegan &sapunga & pessu vidkvema timabili ma pvi draga ar skemmdum og par
med auka endingu vegakerfisins. Ovik o.fl. (2000) telja ad i Minnesota fylki i
Bandarikjunum megi auka endingartima um 10% med pvi ad beita timabundnum
oxulpungatakmérkunum. Arid 2004 hefur kostnadur vegna endurnyjunnar slitlaga og
styrkingar vegsnida hér a landi verid varlega aztladur um 1.810 milljonir kr. pa er t.d.
ekki tekid tillit til upphaflegs stofnkostnadar. Ef beitt er somu aukningu &
endingartima og Ovik telur ad megi fa i Minnesota pa veeri hagt ad minnka arlegan
vidhaldskostnad vegakerfisins um 180 mkr.

Ekki er fyrir hendi hér & landi nein god styring & pvi hvenar setja skuli a
pbungatakmarkanir, hversu miklar paer eigi ad vera né hvenzr megi aflétta peim
(Sigurdur Erlingsson, 2002). Heér er teept a nokkrum atridum er auka pekkingu okkar &
hegdun jardefna & paatima og geta hjalpad vid ad taka upplysta akvoérdun um
bungatakmarkanir a vegakerfinu.

Framkvemd

Burdarpolsminnkun jardvegs vegna frostleysinga er flokid fyrirbari og ekki skilid ad
fullu. Til ad auka skilning & hegdun jardvegs & paatima tok Vegagerdin i notkun tvo
vegsnid haustid 2001 par sem komid var fyrir hitaskynjurum, rakanemum og
rafleidnistaf sem melir baedi hitastig og rafleioni i jardvegi. Snidin voru badi a
bjodvegi 1, annarsvegar vid Dyrastadi i Nordurardal og hins vegar efst i Vatnsskardi
vestanverdu i Hunavatnssyslu en skammt par fra rekur Vegagerdin vedurstod. Allur
aflestur af meelibanadinum er sjalfvirkur og er tekinn aflestur & klukkustundafresti og
hann geymdur i safnst6d. Auk pess voru framkvemdaar tidar falllodsmelingar vid
meelistédvarnar vorin 2002 og 2006. Sidan 2001 hefur mealisnidum verid fjolgad og
eru nt ramlega tugur meelisnida um allt land par sem hitastig og rafleioni er meld
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reglulega. Hins vegar er rakastig i vegsnidi einungis melt i Vatnsskardi og a
Dyrastooum.

Hita- og rakastig sem og rafleidni breytist vid fasabreytingu vatns Ur vokvaastandi yfir
i frosid astand og svo aftur vid pionun. Helsti 6kostur vardandi malingu hitastigs er
ad breytingin er mjog haeg. Hins vegar breytist raki og leidni mun hradar vid
fasabreytinguna. Pvi er haegt ad nyta peaer upplysingarnar til ad meta hversu stor hluti
vegbyggingarinnar er frosinn a hverjum tima.

Nidurstoour
Sidan malingar héfust hefur vitneskja a burdi jardefna vid frostleysingar aukist. Hér

verdur premur pattum gerd skil.
Rafleidni sem mat a breytingu i rakastigi

Rafleidni frosinna jardefna er mun minni en rakra jardefna. betta ma nyta sér til ad
meta hvort tiltekinn stadur i jardvegssnidi er frosinn eda ekki. Ef rafleidnin er sidan
meld med reglulegu dyptarbili nidur fyrir frostdypi ma éaeetla hversu stor hluti
snidsins er frosinn og hversu stér er pidinn hverju sinni.
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Mynd 1. Raki og rafleioni a nokkrum dypum sem fall af tima i VVatnsskardi fyrri
hluta &rs 2006.
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A mynd 1 m4 sja g6da samsvorun i svorun raka og hlutfallslegrar rafleidni i vegsnidi i
Vatnsskardi. Vel ma sja prju pidutimabil ad vetri sem einungis na nidur i efsta hluta
vegarins. Auk pess ma sja vorpaatimabilid sem byrjar um midjan april en pa eykst
raki og rafleioni fyrst & nema naest yfirbordi og sidan a nast grynnsta og svo koll af
kolli.

Talkun falllédsmalinga

Vorin 2002 og 2006 voru framkveemdar nokkud tidar falllédsmeelingar & vegsnidinu i
Vatnsskardi (Sigurdur Erlingsson, 2004).
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Mynd 2. Nidurbeyja Do Gr 6dru hoggi ur falllodsmelingum fra vegsnidi i a)

Vatnsskardi og b) Dyrastéoum arid 2002.

Mynd 2 synir nidurbeygju melda med falllodi Vegagerdarinnar arid 2002 &
vegsnidum i Vatnsskardi og & Dyrastddum. Sja ma ad um veturinn meelist litil
nidurbeygja (< 100 um) vegna pess ad vegurinn er ad miklu leyti frosinn en i lok
marsmanadar eykst nidurbeygjan pegar vorpaatimabilid hefst. Naer han hagildi vid um
rdmlega 500 um. A Dyrastddum lekkar nidurbeygjan sidan fyrir sumar- og
haustmalinguna eins og buist er vid. Lakkunin er po ekki mikil. 1 vegsnidi &
Vatnsskardi er ekki ad greina neina lekkun & nidurbeygju fyrir sumar og
haustmelingu.

Spé um hitastigsdreifingu i vegsnidum

Heegt er ad framreikna hitastig sem fall af dypi i vegsnidi med pvi ad leysa
varmaleidnihlutafleidulikinguna. Til ad gera akvordunina sem réttasta parf ad taka til
varmafradilegra efniseiginleika mismunadi laga vegsnidsins (Gudjon Orn Bjérnsson,
2006). Nourstodur sem hér eru syndar fengust med hugbunadinum TEMP/W fra
GEOSLOPE. Timabilid sem framreiknad var midadist vid 23. jantar 2003 og reiknud
var hitastigsdreifing vegsnidsins einungis Ut fra maeldum lofthita. Var petta gert fyrir
nastu 30 daga eda fram til 21. febrdar. A pessu timabili var um 10 daga paatimabil
par sem Vegagerdin beytti aspungatakmaérkunum.
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Mynd 3. Framreiknad (Ijésblatt) og meelt (raudur og dokkblar ferill) hitastig sem

fall af dypi i vegsnidi & Dyrastodum eftir a) 11 daga og b) 20 daga.

A mynd 3 ma sja framreiknadan hitastigsferil eftir 11 og 20 daga borna saman vid
melingar. Sja ma ad framreikndum og meldum ferlum ber nokkud vel saman pé
akvedid fravik komi fram & fyrri ferlinum naest yfirbordi sem tengist deegursveiflu p.e.
ad sol hiti upp efsta hluta vegarins sem ekKki er tekid tillit til i reikningum.

Hagnyting vegahaldara af reikningum sem pessum er ad nakveem vedurspa gerir pad
kleyft ad meta hitastigsferillinn fram i timann nokkud areidanlega sem hjalpar
veghaldara ad taka akvardanir um pungatakmarkanir.

AJ lokum

Sidan ad melisnidin voru tekin i gagnid arid 2001 hefur toluvert aunnist er vardar
bekkingu og aukinn skilning & hegdun jardlaga & paatima. PO er mikilvaegt ad afla
betri pekkingar & hvernig vegsnidin na aftur fyrri styrk sinum i kjolfar paatimans. Er
verid ad vinna ur falllédsmelingum med bakreikningum fra 2002 og 2006 sem lid i

pvi.
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