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KOMPOSITSTABILISERING,

Syftet med stabilisering #r att ge slitlagret ett fungerande och héallbart underlag.
Det objekt som stabiliseras avgor vilka egenskaper stabiliseringskonstruktionens huvuddelar
skall ha.

Kompositstabiliseringar har utforts hos oss 1 Finland under 90-talet p nigra objekt frimst i
provsyfte. Med dessa konstruktioner har vi forsékt i fram en I8nglivad och slitstark 16sning. Vi
vet att bitamenstabilisering har goda egenskaper med avseende p2 Iangtidsslitstyrka men stora
trafikbelastningar och -méngder kan eventucllt orsaka spérbildning i vigen eller deformation.
Speciellt nir mjuka bindemedel anviinds. Den skumbitumenstabilisering som #r i anvéndning
hos oss bestér av B300 - B80O bitumen {Gr att sikra en bittre skumbildning.

Stabiliseringar som utforts med hydrauliska bindemedel, frimst cementstabiliseringar, r styva
konstruktioner och de ger utomordentliga birigheter. Den stora styvheten medfor ocksd
negativa konsckvenser. Nér konstruktionen utsitts fér stora pifrestningar kan den brista och
atertar inte den ursprungliga formen (sjélvlikning). Bindemedel av cementtyp saknar de
nybildande egenskaper som bitumen har. Vid cementstabilisering har #ven stérande
krympsprickor upptrétt, som reflekteras genom beldggningen och f6rstor beliggningen med
tiden, speciellt om inte sprickorna repareras pa korrekt sitt.

Kompositstabilisering 4r ett lager som dr bundet med den birande konstruktionen. Nar KOST,
som utnyttjar mjukt bindemedel, bitumen, och styvt bindemedel, cement, anvinds uppnés den -
bésta mdjliga birande konstruktionen som en funktion av tiden. Utarbetandet av receptet for
kompositstabilisering krdver god kunskap och kiinnedom om bindemedlens beteende och
cgenskaper. Med ett lampligt recept uppnds det stabiliseringsresultat som bist motsvarar
objektets krav, en langlivad och ekonomisk 16sning. Detta skapar en grund for belagda viigars
langsiktiga hillbarhet med avscende pa deformationer och skador.

Vad forviintar vi oss av ett viil fungerande birande lager

att lagret tar upp de pafrestningar som trafikbelastningen orsakar
styvhet

elasticitet

aterhiimtning

vattentailighet

frostsiikerhet

god frosthallfasthet

miljévinlighet
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Stabiliseringens mal

Stabiliseringens mal formas i stor utstrackning av vad som krivs av det aktuella objektet. Det
objekt som stabiliseras avgdr om det finns behov av styvhet, elasticitet, vattentalighet,
frostbestindighet eller andra viktiga egenskaper i det birande lagret.

Syftet med motorvigars barande lager &r i forsta hand att ta upp den belastning som orsakas av
trafiken och att férdela lasten jamnt 6ver underliggande lager samt till undergrunden. En
vasentlig del i konstruktionen av det birande lagret for motorvigar #r de stora trafikmiingderna
samt de punktlaster som den tunga trafikens axeltryck orsakar, i synnerhet lastbilar med
enkelhjul. Dessutom maste den underliggande strukturens typ beaktas nir konstruktionen
planeras, Nuf6rtiden dr det ocksa nodvindigt att ta hinsyn till miljon. Detta betyder att rena
material sparas, i synnerhet grusdsar. Vid anvindningen av stabiliseringsmetoder har man hela
tiden beaktat att s& mycket som mdjligt av de material som redan finns i vigsteackningen och
konstruktionen skall kunna utnyttjas. I framtiden maste vi i allt hégre grad ta hinsyn till
miljdsynpunkter,

Stabiliseringen maste ocksé vara homogen for att fungera pé planerat sitt. For att sikra
homogeniteten bér stabiliseringen planeras s att den kan utféras i verkligheten. De
bindelmedelsmingder som blandas skall vara fornuftiga s4 ait de tar hinsyn till toleranser.
Blandningsutrustningen skall vara i oklanderligt skick och blandningen skall utforas i enlighet
med utrustningstiliverkarens anvisningar. T dag #r stabiliseringsblandarna avancerade och riitt
anvinda ger de ett slutresultat av mycket hog kvalitet. Nir sjidlvbyggda och nya utrustningar
borjar anvéndas borde anvindningsstarten Svervakas genom en kontroll som definierar de
véirden for utrustningen som ger ett gott slutresultat. Nir ett kvalitetssystem fljs kan man
lopande f6lja hur effektivt utrustningen fungerar.

Nar stabiliseringen plancras méste man dimensionera stabiliseringstjockleken med en
sikerhetsfaktor s att alla lager far angiven minimitjocklek och si att konstruktionen inte
innehéller punkter som inte fyller kraven. En liten 6kning av stabiliseringstjockleken paverkar
inte priset 1 nigon storre utstrickning, men ger en betydande minskning av spinningarna i
stabiliseringsskiktets undre yta.

Kompositstabilisering=KOST utfors med anvindning av flera bindemedel. Vi har gjort ndgra
forsokskonstruktioner med cement och bitumen. I en del av objekten har bitumen 1 emulsionsform
anvints, 1 de senaste har skumbitumen utnyttjats. Vid dverviganden om anvindning av
kompositstabilisering kan man konstatera att dessa bida bindemedel har mycket olika egenskaper
och pé sitt och vis @r varandras motsatser. Cement ger konstruktionen styvhet och bitumen
elasticitet. Man kan konstatera att nér dessa bindemedel anvénds tillsammans kan bida medlens
goda egenskaper utnyttjas (Bild 1).
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Vi soker ett optimalt intervall mellan styvhet och elasticitet som man fér genom ritt proportionering
och som fyller konstrukiionens krav. Detta innebédr med all sdkerhet en omfattande

laboratorieprovning i1 brjan innan man fér tillrackligt erfarenhet for att kunna proportionera enligt
erfarenhet.

Dessutom har vi problem med att sidana mitmetoder saknas som anger
stabiliseringskonstruktionens egenskaper pa ett tillforlitligt sétt och beskriver konstruktionens
beteende pd vig. Tidigare har métningar utforts med fallviktsutrustning. Mitningarna har visat
barigheterna hos den vig som #r under utveckling, men mitningarna har inte gett tillforlitliga
uppgifter om det byggda lagrets egenskaper. Nu har métningar utforts under konstruktionsskiktet,
vilket har visat dragspénningarna i konstruktionsskiktets undre sida. Detta beskriver noggrannare
hur sjdlva stabiliseringsskiktet fungerar.

Kompositstabiliseringen har alla de egenskaper som hor till ett bra birande lager, som ger
ett vil fungerande underlag fér bundna beliggningslager.

Dessa egenskaper ger kompositstabiliseringen en utomordentlig férdel bland olika
stabiliseringsmetoder.

1 kompositstabiliseringen tar upp trafikens belastningar och férdelar dem jimt mot
underliggande lager

Sammanfattning

Av resultaten kan man konstatera att undersékningarna #r i vissa avseenden motstridande.
Objektet Nakkila visar att KOST var den bista konstruktionen jimfért med



referenskonstruktionerna. Med Riksvig 1 var resultaten for KOST anspriksldsa. I denna
utvirdering kan man igen konstatera att ytterligare uppmirksamhet méste fiistas pa
mitmetoderna {or att f4 fram bésta métmetoder som korrelerar med viigens verkliga
forhillanden. Skulle eventuellt denna vigmétmaskin vara lamplig for att bast beskriva
slutresultatet? For utvirderingen av slutresultatet maste vi hitta fler parametrar s4 att olika
metoder kan jimforas pa bittre sitt. Arbetets utfdrande kriver ocksa preciseringar,
konstruktionernas tjocklekar maste dimensioneras s att de motsvarar praxis och utrustningen
miéste vara i gott skick. Stérre uppmirksamhet bér fiistas vid utrustningens skick eftersom
stabiliseringens resultat inte kan utvirderas forriin mycket senarc och dirfor méste speciell
uppmérksambhet fiistas vid arbetets utforande och en noggrann uppféljning av kvalitetssystemet.
Nir alla dessa faktorer fungerar fr man ett verkligt gott resultat bade kvalitetsmissigt och
ckonomiskt.
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Bild 15, Spiinningens fordelning i olika konstruktioner vid cirka 100 dagars dlder belastad
med ett 3,4 framhjul.



Bild 15 visar spénningsférdelningen i olika konstruktioner under framhjulet pa en lastbil nar
stabiliseringarna var cirka 3,5 manader gamla. Kompositstabiliseringen fordelade spanningen bast
och pa det bredast omradet. EKB-emulsionsstabilisering och skumbitumenstabilisering fungerar
nastan pa samma satt. Spanningsfordelningskapaciteten vid stabilisering med masugnssand var
klart samre &n de dvriga konstruktionerna vid 100 dygns alder.
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