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2 Inngangur

A hofudborgarsveedinu hefur ordid mikil félksfidlgun og umferd aukist i takt vid pa fidlgun a
undanférnum arum. Samkveemt Préunaraaetlun héfudborgarsveedisins fra 2024 hefur ibuum a
hofuéborgarsveedinu  fijolgad um 43.000 sidan 2010 (Samtok sveitarfélaga
héfudborgarsveedisins, 2024). bessi ibuafidlgun hefur leitt til talsverdar aukningar i
uppbyggingu & héfudborgarsvaedinu med tilheyrandi aukningu i bilaumferd. | uppfeerdum
samgodngusattmala héfudborgarsveedisins hefur verid 16gd ahersla a ad studla ad breyttum
ferdavenjum ibua. bar er stefnt ad pvi ad fjdlga ferdum gangandi, hjélandi og med
almenningssamgdéngum og draga Gr vexti bilaumferdar, jafnvel poétt ibuafidldi aukist. |
Svaedisskipulagi SSH er gert rad fyrir ad ferdamatahlutfall almenningssamgangna og hjélreida
muni vera 30% arid 2040 (Stjérnarrad islands, 2024).

Pegar pjodvegir liggja um péttbyli myndast vida askoranir vegna pess ad stofnvegir sinna
margpeettu hlutverki. bjodvegir gegna pvi hlutverki ad vera skilvirkar tengileidir milli
byggdarlaga, par sem umferd a ad flaeda greiblega m.a. annars til ad tryggja gott adgengi fyrir
voruflutninga og gegnumstreymisumferd. Hins vegar eru pessir somu vegir stundum hluti af
samgongukerfi péttbyla og pjona daglegum ferdum ibla innan beejarins asamt umferd
6varinna vegfarenda medfram og yfir pjédvegina (Vegagerdin, 2010). Pessi hlutverk stangast
a og vandamal myndast pegar gegnumstreymisumferd blandast innanbaejarumferd og umferd
ovarinna vegfarenda enda eru veentingar pessara hopa mjog odlikar. Slikt astand tengist pvi

sem kallad er hindrunarahrif.

Hindrunarahrif, er hugtak sem lysir pvi hvernig stor samgéngumannvirki & bord vié stofnvegi
og hradbrautir mynda hindranir i borgarumhverfinu fyrir gangandi og hjélandi. Afleidingin er su
ad hverfi sem liggja ad stofnbrautinni tengjast illa innbyrdis, pratt fyrir ad vera landfraedilega
nalzeg vegna pess hve erfitt er fyrir gangandi og hjélandi ad pvera stofnbrautina. Erlendar
rannsoknir benda til ad slikar hindranir geti haft vidteek ahrif & ferdavenjur og adgengi, sem og
dregid ur moguleikum til félagslegra tengsla (van Eldijk, 2020). Hindrunarahrif geta pvi haft
veruleg ahrif & ferdavenjur med pvi ad beina gangandi- og hjolandi langar krokaleidir til ad
komast vega sinna eda jafnvel ordid til pess ad folk noti sidur virka feréamata vegna hindrana

a leidinni.

A islandi hafa ahrif stofnvega & dvarda vegfarendur litid verid rannsékud, pé6 méa nefna
rannsoknir & bord vid slysahaettu fra vinstri beygju, rannsékn a haegri beygju framhjahlaupi og
rannsoknir a sérstokum stodum sem teknir hafa verid fyrir. Pa hafa verid gefnar ut

hénnunarleidbeiningar fyrir pveranir og gangbrautir sem gagnast vel i afmérkudum verkefnum.
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Markmid verkefnis er ad finna veikpunkta par sem gangandi og hjélandi finna fyrir skerdingu
begar peir pvera stofnbrautir. betta er gert med pvi ad kortleggja allar pveranir a
héfudborgarsvaedinu eftir tegund pverunar. bPar neest eru lengdir a milli pverana kortlagdar og
lagt mat & hvada svaedi parfnast urbota med tilliti til stadhatta og umhverfis. Med pvi ad
skilgreina pessar "eydur" i neti pveranna gat greiningin varpad ljosi a pau svaedi sem krefjast

frekari urboéta.

Hoéfundar skyrslunnar bera abyrgd a innihaldi hennar. Nidurstddur hennar ber ekki ad tulka
sem Yyfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda fyrirtaekja sem hdéfundar

starfa hja
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3 Stofnvegir a hofudborgarsvaedinu

Stofnvegir eru hluti af grunnkerfi samgangna a islandi. Samkvaemt vegalégum 80/2007 eru
stofnvegir peir vegir sem tengja byggdir landsins saman, sem og umferdarmestu leidirnar a
milli sveitarfélaga a hofuéborgarsvaedinu. Stofnvegir i péttbyli enda almennt vid fyrstu pverg6tu
sem tilheyrir gatnakerfi péttbylis en po eru tilfelli par sem stofnvegir na til flugvalla eda hafna
sem eru mikilvaeg fyrir ferdapjonustu og flutninga. | pessari rannsékn voru adeins stofnvegir a
héfudborgarsveedinu skodadir en ekki adrir vegir svo sem tengivegir. Mynd 2-1 synir pa
stofnvegi sem voru hluti af pessari rannsékn, flokkada eftir vegnumeri. Mikilveegt er ad taka
fram ad sumir af pessum vegum bera einnig 6nnur goétuheiti ad heild eda hluta sem eru listud
i t6flu hér ad nedan:

Stofnvegur
Hringvegur (1)
Hafnarfjardarvegur (40)
— Reykjanesbraut (41)
Arnarnesvegur (411)
Breidholtsbraut (413)
—— Nesbraut (49)
Bustadavegur (418)

Mynd 3-1 Stofnvegir & héfudborgarsveedinu

Heiti vegar Vegnumer Onnur heiti 4 veghlutum
Hringvegur 1 Vesturlandsvegur / Sudurlandsvegur
Hafnarfjardarvegur 40 Kringlumyrarbraut / Hafnarfjardarvegur / Fjardarhraun
Reykjanesbraut 41 Reykjanesbraut / Seebraut
Nesbraut 49 Vesturlandsvegur / Miklabraut / Hringbraut
Arnarnesvegur 411 Arnarnesvegur
Breidholtsbraut 413 Nybylavegur / Breidholtsbraut
Bustadavegur 418 Bustadavegur

Tafla 3-1 Stofnvegir & héfudborgarsvaedinu
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4 Greining

Greining a pverunum var framkveemd i landfraedilegu upplysingakerfinu QGIS. Vid greiningu
a pverunum a héfudborgarsvaedinu voru allar pveranir & stofnvegum kortlagdar. betta itarlega
ferli felur i sér ad skrasetja stadsetningu hvers kyns pverunar, hvort sem um er ad reeda bryr,
undirgdng eda pverun a goétu i plani. bveranirnar voru sidan flokkadar i sex mismunandi gerdir
til ad fa nakveemari mynd af peim innvidum sem eru til stadar og hvernig peir pjona olikum

hoépum vegfarenda.
Flokkun pverana:

1. Gongubryr: bessar bryr eru eingdngu eetladar fyrir gangandi vegfarendur og
hjélreidafdlk. beaer eru oft reistar yfir fidlfarnar gétur eda hradbrautir og studla ad auknu
oryggi med pvi ad adskilia gangandi og hjélandi umferd fra umferd vélknuinna

Okuteekja.

2. Undirgong: Undirgdng eru honnud med sama markmidi og géngubryr, pad er ad
tryggja oruggari leid fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur. Pau eru stadsett undir

g6tum og pverunum. Pau eru sérstaklega mikilvaeg a svaedum par sem erfitt er ad

byggja bryr yfir veg.

3. Mislaeg gatnamét med gongustig fyrir ofan: Misleeg gatnamét par sem gert er rad
fyrir gangstétt eda gangstig fyrir gangandi og hjélandi vegfarendum medfram
akbrautum. Slikar pveranir eru algengar par sem porf er a ad halda flaedi bilaumferdar

an pess ad hindra hreyfanleika gangandi og hjélandi.

4. Mislaeg gatnamét med gongustig undir: Mislaeg gatnamoét par sem einnig er gert rad
fyrir gangandi og hjélandi vegfarendum. Pau eru oft notud & fjélféornum vegamotum par
sem bilar og adrir vegfarendur purfa ad fara undir adalveginn til ad halda umferdarflaedi

greidu.

5. Ljoésastyrdar pveranir: pbetta eru vegamoét par sem umferd gangandi og hjélandi er
styrt med umferdarljosum. bessar pveranir eru algengar innan péttbylis og eru

mikilvaegur hluti af umferdarstyringu.

6. Pverun: Hér er att vid hefébundnar pveranir & sér merktum gangbrautum. Pessar

pveranir eru algengar innan péttbylis & gétum par sem umferdarhradi er ekki har.
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Kortlagning pverana veitti heildastaeda yfirsyn yfir pveranir a héfudborgarsvaedinu sem sidan
var haegt ad nyta i annarri greiningu a fjarlaegdum a milli pverana. Markmidi® med pessari
greiningu var ad finna veikpunkta a svaedinu, pad er ad segja, ad finna pau svaedi par sem
langt er a milli 6ruggra pverana fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur. Med pvi ad skilgreina
pbessar "eydur" i neti pverana gat greiningin varpad ljési a pau svaedi sem veeru likleg til ad
pbarfnast frekari urbota t.d. til pess ad akvarda hvar gaeti verid porf fyrir ad baeta vid nyjum
gongubrum, undirgdngum eda ljdsastyrdum pverunum til pess ad basta 6ryggi og adgengi fyrir

alla vegfarendur.

Nidurstddur pessarar greiningar eru birtar med myndreenum haetti, sem gerir audvelt ad sja
hvar askoranirnar liggja og hvar porf er & adgerdum til ad baeta naverandi innvidi og studla ad
skilvirkari og o6ruggari samgongum. Rannsoknin getur nyst sem grundvollur fyrir
framtidarskipulagningu og umbeetur @ samgéngumannvirkjum, sérstaklega me? tilliti til pess

ad beeta 6ryggi og adgengi fyrir alla vegfarendur, 6had ferdamata.

4.1 bveranir a héfudborgarsveedinu

Kortlagdar voru alls 163 pveranir a stofnvegum innan héfudborgarsvaedisins. Nidurstodurnar
syna ad algengasta gerd pverana eru ljésastyrdar pveranir, sem eru 42% af heildarfjolda
bverana. Naest algengustu pveranirnar eru undirgdng sem nema 31% allra pverana og par a

eftir koma géngubryr sem nema 11% allra pveranna.

Adrar pveranir nema 15% samanlagt. Misleeg gatnamaot eru samanlagt 14% par sem 8% pvera
undir misleeg gatnamét medfram akbraut og 6% pvera ofan @ mislaegum gatnamotum medfram
akbraut. Ad lokum er 1% pverana gangbraut an ljésastyringar, pessar 2 pveranir eru badar a
Arnarnesvegi (411) A milli Heedanna i Gardbze og Sméaranna i Képavogi. Pessar tvaer pveranir

eru einu pveranir yfir stofnvegi sem eru évardar fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur.

Tegund Pverana Fjoldi pverana Hlutfall
Misleeg gatnamot med gongustig ofan & 13 8%
Gongubru 18 11%
Undirgdng 51 31%
Mislaeg gathamét med géngustig undir 10 6%
Ljésapverun 69 42%
Pverun 2 1%
Samtals 163 100%

Tafla 4-1 Fjoldi pverana eftir tegund
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A eftirfarandi mynd eru allar 163 pveranir yfir stofnvegi héfudborgarsvaedisins kortlagdar.
Pegar kortid er rynt ma greina ad flestar ljosapveranir & hofudborgarsvaedinu eru vid eldri og
péttari byggd i Reykjavik p.e. vid Hringbraut, Kringlumyrarbraut, Miklubraut og Saebraut. bar
ad auki eru b6 nokkrar ligsapveranir & Nybylavegi og Fjardarhrauni. A pessum svaedum er net
pverana tiltélulega pétt.

Brd m. bil
> Gongubrd
» Undirgdng
= Undirgéng m.bil
Ljésapverun
e * bverun

Mynd 4-1 Allar pveranir & héfudborgasvaedinu kortlagdar eftir tegund
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4.2 Fjarleegdir milli pverana

Fjarlaegdir & milli
pverana i metrum
f 20 - 60

60 - 120

120 - 180

180 - 260

260 - 360

360 - 480
480 - 720
- 720 - 1.080
- 1.080 - 1.440
— 1.440 - 1.800

Mynd 4-2 Fjarlaegdir & milli pverana

Markmidi® med pessari greiningu var ad finna veikpunkta & neti pverana stofnvega a
héfudborgarsvaedinu med pvi ad finna pau svaedi par sem langt er & milli 6ruggra pverana fyrir
gangandi og hjolandi vegfarendur. Med pvi ad skilgreina pessar "eydur" i neti pverana er haegt
varpa ljosi & pau sveedi sem geetu parfnast frekari urbota. Mynd 3-3 synir fjarleegdir a milli
bverana & stofnvegum a héfudborgarsvaedinu par sem fjarlaegdir milli pverana verda dekkri pvi
lengra sem er a milli pverana. Veikleikar i neti pverana hoéfudborgarsvaedisins birtast pvi sem

o6brotnar raudar linur & kortinu ad ofan.

Net pverana er tiltdlulega pétt & storum hluta héfudborgarsvaedisins par sem fjarleegd fra
pverun er oftast ekki meiri en 360m sem pydir ad almennt séd er pverun yfir stofnveg ekki i
meira en 3-5 minutna géngufjarlaegd. Sem deemi ma nefna pa eru Nybylavegur og Miklabraut
gott deemi um tiltélulega pétt net pverana par sem ekki er lengra en 260m a milli pverana, oftar

styttra.

Mikilveegt ad taka fram ad vegalengd & milli pverana er ekki endilega eina forsenda
hindrunarahrifa heldur skipta stadhaettir einnig mali t.a.m. peir afangastadir sem eru a svaedinu

og hvort ad folk almennt purfi ad pvera veginn til ad komast a milli afangastada. Eins gaedi
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gbngustiga ad og fra pverun. Léng vegalengd a milli pverana getur haft élik ahrif eftir pvi hversu
mikil ferdaporf er um svaedid til deemis a milli ibudarbyggdar, skola, vinnustada og pjonustu,
eda hvort ad um sé ad raeda sveedi par sem faerri ferdir eiga sér stad. Til ad mynda getur

jafnvel ekki skipt mali ad langt sé a milli pverana ef ad ferdaporf er litil sem engin um svaedid.

Hins vegar geta ,eydur® i neti pverana haft ahrif a ferdamynstur til framtidar, par sem skortur
a 6ruggum pverunum getur dregid ur vilja félks til ad ganga eda hjola og pannig takmarkad
moguleika a sjalfbaerum ferdavenjum. Greiningin gefur pvi fyrst og fremst visbendingu um hvar
astaeda er til ad skoda adstaedur nanar i samhengi vid raunverulega og mogulega notkun

svaedisins.

=

Mynd 4-3 Svaedi par sem lengra en 300m er milli pveranna

Mynd 3-4 synir pau svaedi par sem er meira en 300m a milli pverana. Vert ad taka fram ad
bessar tolur taka hins vegar ekki tillit til stigakerfisins heldur adeins fjarlaegd a milli pverana og
bvi geeti raunverulegur ferdatimi & milli pverana fyrir gangandi- og hjolandi verid lengri a
einhverjum stodum. Myndir 3-4 synir ekki heildarlengdir a milli tenginganna heldur adeins pau
svaedi par sem lengra en 300m er i naestu pverun. Heildarvegalengd a milli stada er pvi meiri

a pessum svaedum.
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4.3 Lengstu vegalengdir a milli pverana

Greind voru nanar 20 lengstu svaedi a milli pverana til pess ad skoda hvar hindrunarahrif
stofnvega eru sem mest. Mynd 3-6 og tafla 4-2 a naestu sidu syna pau 20 svaedi par sem
lengst er a milli pverana a stofnvegum & hoéfudborgarsvaedinu. Raudu punktarnar marka
pveranir og raudu linurnar vegalengd a milli pveranna. Kortid bendir til pess ad lengstu goétin i
neti pverana séu einkum a adalstofnvegum par sem umferdarhradi er meiri og i jadri péttbyla.
Fimm af pessum pverunum (13,14,15,19 og 20) eru vid péttbylismork héfudborgarsvaedisins
og ibuabyggd er adeins 68ru megin vid veginn. Vié midsvaedi og péttari, oft eldri byggd, virdast

pbveranir vera péttari og bilin & milli peirra styttri t.d. & Miklubraut, Hringbraut og Nybylavegi.

N
)

20 lengstu vegalengdir milli pverana
—— Fjarlaegd a milli pverana
® bverun

Mynd 4-4 Heildarfjarlaegd a milli pverana, 20 lengstu bil & pverunum & héfudborgarsveedinu

Langar vegalengdir & milli pverana geta valdid 6paegindum fyrir gangandi og hjélandi, par sem
félk parf ad velja krokaleidir til ad komast yfir veginn. Skortur a pverunum getur slitié i sundur
tengingar a milli hverfa, pjonustu og utivistasvaeda. Slikt dregur ar adgengi og getur leitt til pess
ad virkir ferdamatar verda sidur fyrir valinu. | sumum tilfellum getur skortur &4 éruggum
pbverunum jafnvel ordid til pess ad folk haetti sér yfir stofnbrautir a stédum sem ekki eru hannadir
fyrir slika umferd sem eykur slysahaettu. Kortid veitir pannig skyra mynd af peim stédum par
sem brynast er ad basta adgengi og umferdardryggi med nyjum eda baettum pverunum, og

pbannig styrkja samfellu og notagildi gdngu- og hjolakerfisins.
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Numer a korti | Vegur Vegnumer Fjarlaegd a milli pverana
1| Saebraut 41 881m
2 | Miklabraut 49 859m
3 | Seebraut 41 778m
4 | Vesturlandsvegur 49 854m
5 | Hafnarfjardarvegur 40 951m
6 | Hafnarfjardarvegur 40 722m
7 | Reykjanesbraut 41 1004m
8 | Reykjanesbraut 41 912m
9 | Reykjanesbraut 41 1132m
10 | Arnarnesvegur 411 924m
11 | Reykjanesbraut 41 725m
12 | Breidholtsbraut 413 925m
13 | Sudurlandsvegur 1 929m
14 | Sudurlandsvegur 906m
15 | Sudurlandsvegur 841m
16 | Vesturlandsvegur 49 1068m
17 | Vesturlandsvegur 49 885m
18 | Vesturlandsvegur 49 3504m
19 | Vesturlandsvegur 49 1139m
20 | Vesturlandsvegur 49 962m

Tafla 4-2 20 lengstu fjarlaegdirnar & milli pverana & héfudborgarsvaedinu
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4.4 Fimm lengstu vegalengdir a milli pverana a héfudborgarsvaedinu

| pessum kafla verdur farié i itarlegri umfjéllun um pau fimm svaedi par sem lengst er & milli
pbverana med pad ad markmidi ad meta hvort porf sé a urbétum. Mynd 3-7 synir pessi svaedi.
Prju af fimm svaedunum eru Vesturlandsvegi og hin tvo eru & Reykjanesbraut. Um er ad raeda
staerstu stofnbrautir héfudborgarsvaedisins par sem umferdarhradi er meiri en 60km/kist og

meginmarkmidid hefur verid ad tryggja greida og érugga bilaumferd.

4
2 /
1 5 lengstu pveranirnar
— —— Fjarlaegd & milli pverana
® bverun
Mynd 4-5 Fimm lengstu fjarleegdirnar & milli pverana a héfudborgarsvaedinu
E::i'er a Vegur Vegnumer | Fjarlaegé a milli pverana
1| Reykjanesbraut 41 1004m
2 | Reykjanesbraut 41 1132m
3 | Vesturlandsvegur 49 1068m
4 | Vesturlandsvegur 49 3504m
5 | Vesturlandsvegur 49 1139m

Tafla 4-3 5 lengstu vegalengdir a milli pverana a héfudborgarsvaedinu
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4.4.1 Vesturlandsvegur vid Ulfarsfell

A Vesturlandsvegi vid Ulfarsfell eru um 3,5 km fra undirgéngum vié Ulfarsa ad nsestu pverun
vid hringtorgid vid Skardsholabraut. Petta er toluvert mikid bil & milli pverana og rimlega prefalt
lengra bil en naestu fjérar pveranir i rédinni par sem fjarlaegd a milli pverana er um 1 km. bé
svo ad parna sé ekki byggd beggja vegna vid veginn pa er Ulfarsfellid mjég vinsaelt
utivistarsvaedi fyrir ibua hofudborgarsvaedisins par sem nu pegar er hjolastigur og urval

utivistarstiga sem jakveett vaeri ad tengja betur vid hverfi vestan megin vid Vesturlandsveginn.

/

Bryr og géng
Brd m. bil
Gongubri
Undirgdng
e Undirgéng m.bil
Ljésapverun
® pverun

2
Mynd 4-6 Fjarlaegd & milli bverana vié Ulfarsfell

Fyrirhugud er tdluverd uppbygging a neerliggjandi svaedum medal annars i Keldnalandi og
Blikastadalandi. bessi hverfi verda fremur stér og gera ma pvi rad fyrir pvi ad fjéldi peirra sem
myndu nyta pveranir & pessu svaedi, annad hvort til ad saekja i Utivistarsvaedi vid Ulfarsfellid
eda til pess ad ferdast & milli hverfa, muni adeins aukast. Mikill kostur veeri ad baeta vid ad
minnsta kosti einni pverun fyrir gangandi- og hjolandi & pessu svaedi sem myndi tengja betur
Grafarvoginn og framtidar uppbyggingu i Blikastadalandinu vi® utivistarsvaedid vid Ulfarsfell.
Slik pverun aetti ad vera utfeerd samhlida proéun a Blikastadalandi og samgdénguazed Borgarlinu
sem fer um svaedid. Hugsanleg stadsetning pverunar geeti verid t.d. vid hringtorgid vid

Korpulfsstadaveg og adkomuvegs ad Ulfarsfelli.
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4.4.2 Vesturlandsvegur vid Leirvogstungu

Vid Leirvogstungu i Mosfellsbee er 1,1 km a milli pverana. Vid Leirvogstungu er gongustigur
undir brunna yfir Kaldakvisl. Stigurinn er ekki malbikadur og ber pvi fremur utlit utivistarstigs
en daglegrar samgonguleidar. Vestan megin vid Vesturlandsveginn liggja tveir stofnstigar sem
tengja Leirvogstungu saman vid Onnur hverfi i Mosfellsbee og adra hluta
hofudborgarsveedisins. Petta stigakerfi stydur vid utivist og tengingar innan baejarins og gerir
pad ad verkum ad pott fiarleegd milli pverana sé tiltdlulega 16ng, pa er adgengi vestan megin
vid stofnveginn almennt gott og sinnir ferdaporf @ milli hverfa vel. Ppar ad auki eru engir
sambeerilegir stigar austan megin vid Hringveginn i dag sem bendir til pess ad liklegt sé ad

eftirspurn eftir nyrri eda baettri pverun a pessu svaedi sé ekki bryn ad svo stéddu.

<,

Tegund pverunar
@ Brd m. bil
® Gongubrd
» Undirgdng
e Undirgong m.bil
Ljésapverun
® pverun

Mynd 4-7 bveranir yfir Vesturlandsveg i Mosfellsbae
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4.4.3 Vesturlandsvegur vid Keldnaland

Langt er a milli pverana yfir Vesturlandsveg vié Keldur, eda rétt rimlega 1km. Mikil uppbygging
er fyrirhugud i Keldnalandinu og pvi veeri vert ad endurskoda hvort ad paer tengingar sem eru
til stadar i dag neegi til framtidar. A svaedinu er stért atvinnusveedi beggja vegna vegarins
asamt stérum ibudahverfum i nagrenninu, par & medal Grafarvoginum og Arbsenum og pvi
liklegt ad folk vilji ferdast um svaedid med virkum ferdamatum og purfi ad pvera Vesturlandsveg
reglulega. Mikil fjarlaegd er & milli pessara gatnamoéta m.a. vegna storra misleegra gatnamota

vid Vesturlandsveg og Sudurlandsveg.

1
\

N

»
10685
RLL SU= ko

» Tegund pverunar
Brd m. bil
Gongubri
Undirgéng

® Undirgong m.bil
Ljésapverun

Y, ® bverun

N\

Mynd 4-8 Fjarleegd a milli pverana undir Vesturlandsveginn a milli Grafarholts og Halsa

Petta svaedi er gott deemi um pad ad lengd a milli pverana er ekki helsta vandamalid heldur
eru adstadur ad og fra pverununni krefjandi. Mikill bratti er sunnan megin vid pverunina sem
getur dregid ur adgengi og notagildi nuverandi tenginga. b6 svo ad pverunin sjalf teljist drugg
er umferd & adreinum og frareinum Vesturlandsvegar og adliggjandi akvegum mikil og hréd,
sem getur valdid pvi ad oévardir vegfarendur upplifi 66ryggi vid ad pvera gétur sem eru hvorki
ljosastyrdar né med merktum gangbrautum. Nyleg lagning hjélastigs medfram Halsabraut
hefur baett adgengi milli Ho6fdabakka og Halsana til muna, en pratt fyrir pad er mikilvaegt ad
horfa til heildarsamhengis stigakerfisins og meta hvort baeta purfi vid eda styrkja stigatengingar

og pverunarmoguleika a svaedinu.
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4.4.4 Reykjanesbraut vid Smaralind

Eitt af peim sveedum sem parfnast sem mestra Urbota er pverun vid baejarmork Gardabaejar
og Kopavogs yfir Reykjanesbraut. bar er fiarleegd a milli pverana rétt ramur 1,1 km sem er
mjog mikid midad vid hve stor byggd ibua, verslun og pjonustu er sitt hvoru megin vid veginn.
Seinustu aratugi hefur ordid, og er enn, mikil uppbygging austan megin vid Reykjanesbrautina
t.d. Vetrarmyrin, Hnodraholt, Gladheimar og Salahverfi sunnan Arnarnesvegar. Pessi
byggdapréun sem og aukin eftirspurn eftir gédu stigakerfi fyrir vistvaena ferdamata hefur leitt

til pess ad Reykjanesbrautin hefur i auknum maeli ordid meiri hindrun en huan var adéur.

Pad sem gerir petta svaedi fraskilid fra 66rum svaedum sem fjallad hefur verid um hér ad framan
er ad petta svaedi er mikid notad fyrir pa sem ferdast med vistvaenum ferdamatum til ad fara a
milli sveitarfélaga enda tengir pessi leid 0ll steerstu sveitarféldg hdfudborgarsveedisins p.e.a.s.
Hafnarfjord, Gardabae, Kopavog og Reykjavik og gegnir pvi lykilhlutverki sem stér
samgoénguaed i daglegum ferdum gangandi og hjolandi baedi til og fra vinnu og til afpreyingar.
Par ad auki er baedi stért atvinnu og pjénustusvaedi sem er mikid sétt af almenningi a sveedinu

sem daemi ma nefna Smaralindin, Smaratorg og Smarahverfid.

Ekki er sidur mikilveegt ad stigar medfram Arnarnesvegi og pveranir a honum séu godar og
adgengilegar vegna pess ad folk er ekki adeins ad ferdast medfram Reykjanesbrautinni heldur
ma gera rad fyrir téluverdum straumi gangandi- og hjoélandi fra austur til vesturs medfram
Arnarnesveginum og naerliggjandi svaedum. bvi er mikilvaegt ad pveranir par séu druggar og

ad gangandi og hjélandi purfi ekki ad fara krékaleidir til ad komast leidar sinnar.

Skortur & pverunum & pessu sveedi valda gangandi- og hjélandi einkum miklum 6paegindum
vegna pess ad stigurinn sem fer um svaedid er baedi mjoég haedoéttur og purfa gangandi og
hjélandi ad fara téluverdar krékaleidir til pess ad komast leida sinna. Sem deemi ma nefna
pburfa gangandi og hjélandi vegfarendur ad fara nidur Hnodraholt til ad komast ad undirgdngum
og fara aftur upp haed til ad pvera Arnarnesveginn til pess ad komast ad stofnstig a
Smarahvammsvegi. Engin bein tenging er pé fyrir gangandi og hjolandi medfram sjalfum

Arnarnesveginum, pratt fyrir ad par zetti ad vera stutt, bein og greid leid.

Gerdar hafa verid deiliskipulagsaaetlanir sem gera rad fyrir pverun fyrir gangandi og hjélandi
yfirlundir Reykjanesbrautina a pessu sveedi. Til ad mynda gera deiliskipulagsasetlanir
Gladheima fra og med 2009 rad fyrir misleegum gatnamétum undir Reykjanesbrautina med
gangstig medfram veginum. bPar ad auki gera deiliskipulagsaaetlanir Hagasmara fra og med
1995 rad fyrir undirgdngum undir Reykjanesbrautina, & milli Lindahverfis og Hagasmara, adur

en deiliskipulag Smaralindarinnar i peirri mynd sem vid pekkjum i dag var sampykkt. petta
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synir ad hugad hefur veid ad pvi ad félk geeti pverad Reykjanesbrautina & pessu sveedi en
stadreyndin er enn su ad engin af pessum pverunum hefur ordid ad veruleika og

Reykjanesbrautin hefur ordid enn meiri hindrun i feréum félks en han var adur.

h

Tegund pverunar
Brd m. bil
Gongubru
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Mynd 4-9 Fjarlaegd milli pverana fra Hnodraholti ad mislaegum gatnamotum vid Fifuhvammsveg

petta svaedi er gott deemi um ad hindrunarahrif samgéngumannvirkja geta breyst med
timanum. Mikil uppbygging hefur att sér stad a héfudborgarsvaedinu seinustu aratugi og hverfi
og byggd sem voru adur stadsett i jadri byggdar eru nu hluti af steerri dreifdari byggd. Til deemis
begar mislaegu gatnamatin & Arnarnesvegi voru byggd 2008 pa var uppbygging i Vetrarmyri,
Hnodraholti, stéorum hluta Salahverfisins og efri byggdum Koépavogs annad hvort ekki hafin eda
& byrjunarstigi sem utskyrir niverandi net pverana a svaedinu (Vegagerdin, 2008). | dag er
stadan einfaldlega 6nnur. Byggdin hefur péttst, ferdir med vistveenum ferdamatum aukist og
pverunarmoguleikar & pessu svaedi hafa ekki haldid i vid préunina. Sem daemi er vegalengd i
beinni loftlinu & milli nys ibdahverfis i Gladheimum Vestur yfir i Heedarsmara adeins um 300

m en er yfir 1,5 km eftir ndverandi stigakerfi, sem einnig felur i sér mikla heedarbreytingu.
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4.4.5 Reykjanesbraut vid Kaplakrika

Fimmta lengsta vegalengdin & milli pverana er vié Kaplakrika og Setberg ad gatnamétum vid
Urridaholt, en fjarleegd & milli pverana par er 1 km. Sitt hvoru megin vid pverunina eru
atvinnusvaedi og pvi hefur liklega verid metid ad ekki vaeri bryn porf a pverun a pessum kafla.
Hins vegar eru pveranir a svaedinu aboétavanar. Um mislaegu gatnamatin vid Urridaholt er mjog
mikil umferd seinni part dags og um helgar pvi par eru verslanir a bord vid lkea og Costco og
jafnframt er petta eina leidin inn og ut ar Urridaholti. Ekki er bein pverun til ad komast a milli
Urridaholts og atvinnuhverfisins vid Hraun heldur parf ad pvera mislaeg gatnamot yfir
Reykjanesbraut vid Urridaholt. Mislaegu gatnamotin vid Urridaholt eru stért mannvirki par sem
bilar eru settir i forgang. Géngustigar eru samhlida akreinum en pvera parf adreinar og
frareinar i plani, an ljdsastyringar, sem getur verid épaegilegt fyrir évarda vegfarendur og peir
upplifad 66ryggi.
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Mynd 4-10 Fjarleegd a milli pverana vid Kaplakrika og mislaegra gatnaméta vid Urridaholt

Hindrunarahrif Reykjanesbrautarinnar @ milli Hrauns og Kauptiuns ma t.d. sja med leidakerfi
streetd. Straetd leid 21 keyrir ni Reykjanesbrautina, tekur krokaleid um Kauptan, til pess ad
taka upp farpega a milli Ikea og Costco. Sidan keyrir streetdé sdmu leid til baka og keyrir
Austurhraun aleidis inn i Hafnarfjord. Streetéstédin vid Kauptun er tiltélulega mikid notud og er
adeins 350 metrum fra straetdstédinni Midhraun & Austurhrauni, en ef gengié er padan ad
Kauptuni er fjarlaegdin 1 km vegna pess ad ekki er haegt ad pvera Reykjanesbrautina par. |

pessu tilfelli geetu undirgdng eda gongubru yfir Reykjanesbraut oréid til pess ad streetd pyrfti
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ekki lengur ad taka krékaleid inn i Kauptun til pess ad na einu straetdstoppi heldur geetu

farpegar nytt straetdstdd vid Midhraun.

Stutt er & milli pverana vid ipréttasveedid Kaplakrika en pad sem gerir petta svaedi einkum
6heppilegt er ad tengingarnar eru ekki mjog peegilegar fyrir gangandi- og hjélandi. Til daemis
tengist stigurinn vid ljdosapverunina vid Kaplakrika ekki sama stigakerfi og undirgéngin 200m
vestan vid pverunina sem gefur til kynna ad pveranir yfir stofnveginn er ekki eina vandamalid
heldur einnig stigakerfid sjalft. Tengingar a milli stigakerfa vidé Kaplakrika hafa verid teiknadar
inn a deiliskipulagsuppdreetti fra og med 2014 en hafa ekki enn ordid ad veruleika. Kaplakriki
er stort og oflugt ipréttasvaedi sem er mikid sott af bornum og pvi afar mikilveegt ad

umferdardryggiss sé geett.
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5 Nidurstodur

Greining & pverunum yfir stofnvegi a héfudborgarsvaedinu synir ad net pverana er vida pétt og
adgengi gangandi og hjélandi almennt gott, sérstaklega i eldri og péttari byggdum. Kortlagdar
voru alls 163 pveranir og nidurstddurnar gefa skyra mynd af dreifingu, gerd og mdégulegum
veikleikum i neti pverana stofnvega. Til pess ad leggja mat a veikleika i neti pverana stofnvega
voru vegalengdir & milli pverana kortlagdar til ad finna likleg sveedi par sem stofnvegir gaetu
ollid hindrunarahrifum og haft neikvaed ahrif a ferdahegdun folks annad hvort med pvi ad beina
peim sem ferdast med virkum ferdamatum krokaleidir til ad komast leida sinna eda jafnvel

stoppad folk i ad ferdast a milli svaeda vegna skerts adgengis eda haettulegra pverana.

itarleg greining & fimm lengstu kéflunum synir ad hindrunarahrif radast ekki eingdéngu af
fiarlaegd a milli pverana heldur einnig samhengi hennar vid naerumhverfi sitt. Fjarlaegd a milli
bverana yfir stofnvegi & héfudborgarsveedinu gefur akvedna hugmynd um hvada svaedi eru
likleg til ad valda hindrunarahrifum en segir ekki alla séguna. Pegar net pverana
héfudborgarsvaedisins er metid er mikilvaegt ad skoda tengingarnar i staerra samhengi svo sem
skoda stigakerfi og hvar sé ferdaporf a milli afangastada eins og ibudabyggda, verslana og

bjénustu, skéla og fristundasvaeda.

A sumum svaedum, svo sem & Vesturlandsvegi vid Leirvogstungu, virdast niverandi pveranir
bjona ferdaporf nokkud vel, pratt fyrir langa vegalengd & milli pverana. A 68rum svaedum,
einkum & Reykjanesbraut vid Smaralind og Kaplakrika, eru merki um ad naverandi net pverana
hafi ekki fylgt proun byggdar og aukinni notkun virkra ferdamata sem hefur leitt til pess ad
Reykjanesbraut er ordin mun meiri hindrun fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur en hun var

adur.

Heildarnidurstddur greiningarinnar benda til pess ad eitt steersta vandamalid er pegar net
pverana a stofnbrautum prdast ekki i samraemi vid uppbyggingu i kring. Pa sé porf @ markvissri
endurskodun & pverunum & peim kéflum par sem mikil uppbygging hefur att sér stad og
ferdaporf hefur i kjdlfar breyst. Eitt besta daemid um petta er Reykjanesbraut vid Smaralind par
sem Reykjanesbrautin er ordin téluverd hindrun fyrir gangandi og hjélandi, vegna langra

hjaleida og slitur pannig i sundur hverfi.

Greiningin undirstrikar mikilveegi pess ad taka snemma mid af fyrirhugadri uppbyggingu og
framtidarproun svaeda og tryggja ad pveranir og tengingar fyrir gangandi og hjélandi séu hluti
af grunnforsendum skipulags fra upphafi.
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