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SAMANTEKT 

Markmið rannsóknarinnar var að skoða hvernig skipulag og verklag við snjósöfnun er háttað bæði við 

hönnun, geymslu og meðhöndlun snjóruðninga erlendis. Rannsóknarspurningarnar sneru annars vegar 

að því hvaða hæðarviðmið séu heppileg til að tryggja nægilega sjónlengd og þannig auka öryggi við 

snjómokstur. 

Skýrslan byggir á fræðilegri samantekt heimilda frá Noregi, Svíþjóð, Finnlandi og Kanada og ber saman 

hvernig þessi lönd hafa innleitt verklag og reglur varðandi snjósöfnun.  

Til að tryggja nægt rými fyrir snjógeymslusvæði er æskilegt að hugað sé að þeim strax á skipulagsstigi 

og leggja frá pláss í göturými til geymslu snjós. Þá er mikilvægt að forðast ónauðsynlega breikkun 

akreina, þar sem slíkt getur í snjóleysi hvatt til aukins hraðaksturs. Æskilegra er að taka frá afmörkuð 

svæði við hlið gatna til snjósöfnunar.    

Hæð snjóruðninga hefur bein áhrif á sjónlengdir og þar með slysahættu. Erlend viðmið gera almennt 

ráð fyrir að snjóruðningar séu ekki hærri en 0,5–0,8 m við gatnamót og gönguþveranir. Þá getur 

staðsetning ruðningsins einnig haft áhrif á umferðaröryggi og er því mælt með að hann sé staðsettur í 

a.m.k. 15m fjarlægð frá gatnamótum og þverunum.  

Rannsóknin sýnir að snjósöfnun er lykilþáttur í umferðaröryggi og ætti að vera samofin hluti af hönnun 

og skipulagi vega og gatna. Æskilegast er að viðmið sveitarfélaga og stofnana á Íslandi verði samræmd, 

sérstaklega þar sem vegir og stígar liggja milli sveitarfélaga. 
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Snjókoma er algeng á Íslandi þó, umfang hennar sé breytilegt milli ára og landshluta. Til að tryggja 

greiðar umferðarleiðir yfir vetrartímann er snjó yfirleitt safnað við götu- og gangstéttarkanta eða á 

sérstökum svæðum. Mikilvægt er að finna hentugt svæði án þess að breikka þversnið vega að óþörfu.   

Því er brýnt að skoða mögulegar lausnir við snjósöfnun í vetrarþjónustu, þ.m.t. snjóhreinsun1 og 

snjómokstur2 bæði á og utan vetrartíma.  

Vetrarþjónusta felur óhjákvæmilega í sér fjárhagslegan kostnað, en skilar sér jafnan í samfélagslegum 

ávinning, einkum í auknu umferðaröryggi [1]. Rannsóknir sýna að vegir sem eru þaktir af snjó eða ís 

hafi almennt séð hærri slysatíðni en þó er alvarleiki slysanna minni [2, 3]. Hið sama á þó ekki við um 

göngu- og hjólastíga. Rannsóknir benda til að snjór og hálka séu helstu orsakavaldar falla meðal 

gangandi og hjólandi vegfarenda [4, 5, 6, 7]. Þrátt fyrir að fallslys virðist vera lítilsháttar þá sýna 

rannsóknir að þau geta verið alvarleg og er talið æskilegt að þau fái aukna athygli [6, 7, 8, 4]. 

Við snjóhreinsun fara snjóruðningstæki um umferðarleiðir og ýta snjónum út til hliðanna. Við það getur 

myndast snjóruðningar sem safnast gjarnan í vegöxlum, í köntum gatna, gangstéttum eða stígum. Slíkir 

ruðningar geta skapað ýmis konar áskoranir og hættu fyrir vegfarendur [9]. Helstu áhrif þeirra eru 

meðal annars: 

• Takmarka sjónlengdir við gönguþveranir, í beygjum og við vegamót. 

• Skerða rými á göngu- og hjólastígum, sem getur leitt til þess að gangandi og/eða hjólandi 

vegfarendur færist út á akbraut.   

Aðstæður yfir vetrartímann eru því oft frábrugðnar þeim sem eru yfir sumartímann. Hönnun vega,  

gatna og hliðarsvæða, ásamt verklagi við vetrarþjónustu skiptir lykilmáli þegar kemur að öruggri 

snjósöfnun og umferðaröryggi.  

Verkefnið var unnið af Atla Frey Þorvaldssyni, Daða Baldri Ottósyni og Berglindi Hallgrímsdóttur, 

starfsmönnum EFLU. Verkefnið er styrkt af rannsóknarsjóði Vegagerðarinnar þar sem Ólafur Sveinn 

Haraldsson var verkefnisstjóri. Höfundar bera ábyrgð á innihaldi rannsóknarskýrslunnar. 

 

 
1 Snjóhreinsun (e. snow clearing/plowing) er aðgerð þar sem snjór er skafinn eða ruddur af yfirborði vegar, götu, 
gangstéttar eða stígs. 
2 Snjómokstur (e. snow removal) er aðgerð þar sem snjórinn er fjarlægður af því svæði sem hann féll á. 

1 INNGANGUR 
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1.1 Markmið og rannsóknarspurningar 

Markmiðið rannsóknarinnar er að safna og greina upplýsingar um hvernig snjósöfnun og meðhöndlun 

snjóruðninga er háttað í öðrum borgum og löndum þar sem er snjóþungt, þá meðal annars með áherslu 

á umferðaröryggi. Tilgangurinn er að taka saman þekkingu á aðferðum við meðhöndlun snjós sem 

nýtast við ákvörðunartöku um hönnun og þversnið gatna í þéttbýli.  

Rannsóknin byggir á tveimur rannsóknarspurningum: 

• Hvernig er þversnið gatna ákvarðað erlendis m.t.t. snjósöfnunar?  

• Hvernig er geymslusvæðum fyrir snjóruðninga háttað í skipulagi? 

• Hvaða hæðarviðmið snjóruðninga eru æskileg til að tryggja fullnægjandi sjónlengdir? 

Verkefnið var styrkt af rannsóknarsjóði Vegagerðarinnar. Höfundar skýrslunnar bera ábyrgð á innihaldi 

hennar. Niðurstöður hennar ber ekki að túlka sem yfirlýsta stefnu Vegagerðarinnar eða álit þeirra 

stofnana eða fyrirtækja sem höfundar starfa hjá 
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Skýrslan byggir á fræðilegri heimildasamantekt þar sem leitað var að ritrýndum rannsóknum sem fjalla 

um  umferðaröryggi við vetraraðstæður og snjósöfnun. 

Heimildaleit var framkvæmd í almennum og fræðilegum leitarvélum, meðal annars Google og Bing, 

með leit að lykilorðum á ensku og Norðurlandamálum er tengdust sjónlengdum, snjóruðningi, 

staðsetningu snjógeymslusvæða og viðmiðum í gatnahönnun m.t.t. snjósöfnunar.  

Lögð var áhersla á heimildir frá Norðurlöndunum. Efni frá Danmörku var ekki tekið með, þar sem 

meðhöndlun snjós og viðmið um snjósöfnun eru þar takmörkuð. Til einföldunar beindist megnið af 

heimildaleitinni að höfuðborgum landanna, þ.e. Óslóar (Noregi), Stokkhólms (Svíþjóð) og Helsinki 

(Finnlandi). Jafnframt var aflað heimilda frá Norður-Ameríku, þar var skoðaðar voru snjóþungar borgir 

í Kanada og Bandaríkjunum með það að markmiði að bera saman nálgun og viðmið um snjósöfnun og 

umferðaröryggi á svæðum með sambærilegar vetraraðstæður og á Íslandi. 

 

2 GÖGN OG AÐFERÐIR 
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3.1 Hönnun gatna í þéttbýli og rými fyrir snjóruðninga 

Skipulag snjóhreinsunar og geymslusvæða fyrir snjó í þéttbýli, getur verið áskorun, sérstaklega þar sem 

aðstæður eru slíkar að rými er takmarkað. Vetrarþjónusta er því mikilvægur þáttur í skipulagsvinnu og 

áhrifaríkast er þegar gert er ráð fyrir henni frá upphafi. Sé vetrarþjónusta tekin með í hönnun og 

skipulagi svæða getur það stuðlað að auknu öryggi og hagkvæmari rekstri þjónustunnar [10]. 

Við skipulag nýrra uppbyggingarreita er mikilvægt að huga að breidd umferðarleiða svo þau tæki sem 

notuð eru í vetrarþjónustu geti sinnt henni með skilvirkum hætti. Markmiðið er að lágmarka þörf á 

sértækum lausnum síðar meir og draga úr þörf fyrir að fjarlægja snjó úr öllum götum. Dæmi um slíka 

nálgun má sjá í Stokkhólmi þar sem gert er ráð fyrir að innan göturýmis sé nægilegt rými fyrir ákveðið  

magn af snjó [11]. Í Tallinn er sambærileg áhersla, þarf sem viðhaldsdeild þarf að samþykkja  

uppbyggingu í borginni, en í framkvæmdalýsingu kemur skýrt fram að aðgengi snjóhreinsunartækja sé 

tryggt [12].  

Í Ottawa hefur verið lögð aukin áhersla á að planta trjám í götum sem hefur haft jákvæð áhrif á 

vetrarþjónustu þar sem rýmið sem er tekið undir trén nýtist einnig fyrir snjóruðninga á veturna [12]. Í 

Stokkhólmi er hins vegar lögð áhersla á að tré og runnagróður sé ekki plantað ofan í götur eða 

gangstéttir, þar sem slíkt getur takmarkað aðgengi snjóruðningstækja. Þess í stað þarf gróður að eiga 

sér sértækt rými innan götukassans. Jafnframt er gert ráð fyrir snjógeymslu á afmörkuðum opnum 

svæðum, t.d. við gatnamót, í miðborgarsvæðum og á miðstöðvum almenningssamgangna [13]. 

3.1.1 Hliðarsvæði 

Eins og áður hefur komið fram er hægt að nýta hluta götukassans til að geyma snjóruðninga yfir 

vetrartímann. í Stokkhólmi eru snjóruðningar meðal annars staðsettir á miðeyjum,  gangstéttarköntum 

eða á öðrum hliðarsvæðum götukassans [11]. Með slíkri nálgun má halda umferðarleiðum opnum og 

tryggja öruggt aðgengi allra vegfaranda.   

Í Stokkhólmi er hliðarsvæði milli hjólastígs og akbrautar eða bílastæðis gjarnan nýtt fyrir snjóruðninga. 

Almennt er það um 1 m á breidd, en í þrengri götum má minnka það í 0,3 m, að því gefnu að þar sé 

hvorki bílastæði né annað svæði þar sem má stöðva ökutæki (mynd 1 t.v.). Á tvístefnugötum þar sem 

bílastæði eru hluti götunnar þarf hins vegar að tryggja viðbótarrými fyrir snjóruðninga eða tímabundna 

snjógeymslu [11]. 

3 SNJÓGEYMSLUSVÆÐI ERLENDIS 
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Í Helsinki kemur fram að hliðarsvæði götukassa sé m.a. nýtt undir snjó. Þar eru sett fram viðmið um 

heildarrými til snjógeymslu sem miðast við akbrautarbreidd, þ.e. 1 m fyrir hverja 3,5 m akbrautar og  

0,5 m fyrir hverja 1,5 m umfram það (mynd 1 t.h.) [14].  

 

MYND 1 T.v.: Dæmi um skiptingu götukassa, þar sem gert er ráð fyrir 1 m breiðu hliðarsvæði fyrir snjóruðninga 
(hönnunarhandbók Stokkhólms). 
T.h.: Dæmi um hliðarsvæði, þar sem gert er ráð fyrir 2 m rými fyrir snjóruðninga (hönnunarleiðbeiningum 
Helsinki). 

Í Norður-Ameríku er sambærileg áhersla lögð á hliðarsvæði. Í rólegum húsagötum í Minneapolis er talið 

æskilegt að aðskilnaðarsvæðið sé a.m.k. 6 fet (rúmlega 1,8 m) þegar aðstæður leyfa (mynd 2, neðri 

mynd) [15]. Í Ottawa eru hliðarsvæði nýtt undir snjóruðninga í safngötum og minni tengibrautum í 

íbúðahverfum. Þar eru viðmið um hindranalaust svæði upp á 1,5 m við akbraut eða bílastæði og 0,5 m 

við hjólastíg eða gangstétt, sem samanlagt gerir 2 m breitt hliðarsvæði fyrir snjóruðninga (mynd 2, efri 

mynd)  [16].  

 

MYND 2 Efri mynd: Kjörsnið safngötu í Ottawa, þar sem gert er ráð fyrir 1,5 m hliðarsvæði fyrir snjóruðninga.  
Neðri mynd: Þversnið safngötu í Minneapolis, gert er ráð fyrir 5,5 fetum (1,7 m) hliðarsvæði fyrir snjóruðninga. 
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3.1.2 Lágmarksbreiddir umferðarleiða 

Lágmarksbreiddir umferðarleiða skipta lykilmáli þegar rými er takmarkað og ekki unnt að hreinsa götur 

og stíga í fulla breidd við snjóþungar aðstæður. Með því að skilgreina lágmarksbreidd akbrauta, stíga 

og gangstétta má tryggja að vegfarendur komist leiðar sinnar þrátt fyrir vetrarfærð. 

Í Stokkhólmi fer breidd akbrautar eftir gerð og hlutverki gatna. Almennt er miðað við 3,25 m akrein á 

beinum köflum. Húsagötur eiga almennt að hafa 5,5 m breiða akbraut, en sé bílastæði sitthvorum 

megin í götunni þarf að breikka akbrautina um 1 m til að rými sé til staðar fyrir snjóruðninga [11]. Þar 

sem hús standa aðeins öðrum megin götunnar þarf að gera ráð fyrir 1 m breiðu svæði við húsin, meðal 

annars til að rúma snjóruðninga. Á gangstéttum er lágmarksbreidd skilgreind sem 2,5 m milli hindrana 

og fríhæð 3 m til að tryggja að unnt sé að ryðja gangstéttirnar [11]. 

Í borginni Ottawa í Kanada, er miðað við lágmarks staðal í vetrarþjónustu sem kveður á um að akrein 

fyrir ökutæki sé minnst 3 m á breidd og fyrir hjólastíga og gangstétt sé minnst 1,5 m. Í 

gatnahönnunarleiðbeiningum Ottawa er jafnframt lagt til að lágmarki sé 2 m rými milli akbrautar og 

stíga til að rúma snjóruðninga, og getur það rými verið bæði innan og utan kanta svo lengi sem 

ofangreindar lágmarksbreiddir umferðarleiða séu tryggðar (mynd 3, efri mynd) [16]. 

Við hönnun hjólastíga er æskilegt að gera ráð fyrir sérstöku rými fyrir snjóruðninga og taka sérstaklega 

mið af snjóruðningstækjum [17]. Í sumum borgum Norður-Ameríku er mælt með að hjólareinar séu að 

lágmarki 6 feta (≈1,8 m) breiðar, með jafnbreiðu rými undir snjóruðninga til hliðar við þær eða breiðara 

rými þar sem snjóalög eru mikil. Þar sem vænta má minni ofankomu getur 5 feta (≈1,5 m) hliðarrými 

dugað, þótt slíkt kalli á minni snjóruðningstæki og að snjóruðningur nái að hluta inn á hjólareinina [18]. 

Í mörgum borgum er árstíðabundið bann við lagningu ökutækja við meginleiðir hjólreiða nýtt sem 

einföld leið til að skapa snjógeymslurými yfir vetrartímann [19]. 

Í Sapporo í Japan, þar sem ofankoma 

getur verið veruleg, er unnið með 

breytilegar breiddir yfir háveturinn. 

Þar er heimilt að halda ákveðinni 

snjóþykkt á yfirborði og þrengjast 

götur um 25–33% við mikla snjókomu. 

Gangstéttir eru almennt séð 2 m 

breiðar, en eftir snjóhreinsun er 

miðað við að tryggja 1,3–1,5 m breiða 

gönguleið (mynd 3, neðri mynd) [20].  

 

 

 

 

MYND 3 Efri mynd: Lágmarksbreiddir akreina og hjólastíga í hönnunarleiðbeiningum frá Ottawa í Kanada.  
Neðri mynd: Götur þrengjast um 25-33% við mikla snjókomu í Sapporo í Japan, einnig er miðað við að tryggja 
1,3-1,5 m breiða gönguleið. 
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3.1.3 Rými fyrir snjóruðninga 

Í Noregi eru til viðmið um rými sem þarf til snjóruðninga miðað við breidd umferðarleiða. Í Osló er gert 

ráð fyrir að snjóruðningar taki að lágmarki um 25% af breidd götu, stígs eða gangstéttar, en æskilegt 

er að hlutfallið sé nær 50% [21]. Slík viðmið veita gatnahönnuðum sveigjanleika við skiptingu rýmis í 

þversniði og geta auðveldað ákvarðanatöku á skipulags- og hönnunarstigi. 

Í þéttbýli þar sem rými er takmarkað er einnig beitt öðrum lausnum til að skapa pláss fyrir snjóruðninga. 

Í úthverfum Óslóar og Stokkhólms er algengt að gangstéttir séu nýttar sem snjógeymslusvæði, 

annaðhvort tímabundið eða yfir allan veturinn. Ef gangstétt er beggja megin götu er snjór geymdur á 

annarri þeirra [22, 23, 24]. Í Helsinki er þetta gert í ákveðnum götuleggjum þegar þörf krefur, en þá 

þarf að tryggja að gönguleið hinum megin í götunni sé greið og vel viðhaldið [12].  

Í Sapporo í Japan, er sambærileg nálgun nýtt, einkum í húsagötum þar sem snjór er látinn safnast á 

gangstéttir yfir háveturinn. Í slíkum tilvikum er þó mikilvægt að tryggja lágmarksbreidd akbrautar; þar 

er miðað við að rými eftir snjóhreinsun sé að lágmarki 3,2 m [20].  

3.2 Skipulögð svæði undir snjógeymslu 

3.2.1 Söfnunarstaðir 

Við mikla eða snöggar snjókomur getur skapast þörf á að fjarlægja snjó úr götum eða koma honum 

fyrir tímabundið áður en hann er fluttur á endanlegan losunarstað. Í slíkum tilvikum eru víða nýttir 

svokallaðir söfnunarstaðir, þar sem snjór er safnaður til bráðabirgða áður en hann er fluttur í 

varanlegar snjógeymslur. Þessi aðferð er notuð meðal annars í Ósló, þar sem bílastæðalóðir geta nýst 

sem söfnunarstaðir [23], í Helsinki, þar sem slík svæði eru formlega skipulögð. Þar er almennt reynt að 

nýta svæði í næsta nágrenni, svo sem óbyggðar lóðir eða opin græn svæði, undir slíka tímabundna 

snjógeymslu [12].  

Í leiðbeiningum frá Helsinki eru sýndar skýringarmyndir sem útskýra hvar og hvernig slíka söfnunarstaði 

er hægt að staðsetja. Þar kemur fram að 1.000 m2 af ruddum snjó samsvari um 50 m3 og að slíkt magn 

megi geyma í botnlöngum, á hluta bílastæða eða á torgsvæðum. Geymslusvæði má hanna sem hluta 

af götunni eða í almenningsgörðum og áhersla er lögð á að svæðin hafi tvöfalt hlutverk, gætu til dæmis 

nýst sem skautasvell, markaðstorg eða önnur tímabundin starfsemi yfir snjólausa tíma.  

Í stefnu Helsinki er gert ráð fyrir að tímabundin snjógeymsla geti verið eðlilegur hluti skipulags svæða. 

Í skipulagstillögum felst því almenn heimild til slíkrar notkunar á tilgreindum stöðum og er staðsetning 

þeirra sýnd á sérstökum þemakortum, sjá mynd 4 [10].  
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MYND 4 Dæmi um staðsetningar tímabundinna snjósöfnunarstaða í Helsinki. Sporöskjulaga tákn sýna flatarmál svæða og 
áætlað rúmmál snjóhrúga, m.v. ákveðna hæð. 

3.2.2 Losunarstaðir 

Þegar snjómokstur fer fram í götum eða eftir að snjó hefur verið safnað á tímabundna söfnunarstaði 

er hann fluttur á sérstaka losunarstaði. Þar er snjór geymdur í stýrðu umhverfi og látinn bráðna jafnt 

og þétt. Áður fyrr var algengt að losa snjó í sjó eða stór vötn, en vegna hugsanlegra óæskilegra efna í 

snjó er þeirri aðferð almennt horfið frá.  

Fjöldi og tegund losunarstaða er mismunandi milli borga. Í miðhluta Stokkhólms eru fjórir 

losunarstaðir, á landi eða við vatnsborð, auk 18 staða í úthverfum og fjögurra varastaða sem nýttir eru 

þegar ofankoma er sérstaklega mikil [25]. Í Helsinki eru níu slík svæði í umsjá sveitarfélaganna og þurfa 

verktakar að hafa afnotaleyfi til að nota þau [10]. Þar er miðað við að snjór sé fluttur þegar ekki er 

lengur unnt að geyma hann í götu eða á nærliggjandi söfnunarstað og að flutningsvegalengd til 

losunarstaðar fari ekki yfir 5 kílómetra [26]. Yfir snjóþung tímabil eru varalosunarstaðir teknir í notkun 

[12]. Í Tallinn er beitt sambærilegum fjarlægðarviðmiðum og losunarstöðum dreift jafnt um borgina til 

að uppfylla þau [12]. Í Montréal gilda skýr skilyrði fyrir einkaaðila, þeir mega einungis losa snjó á 

viðurkenndum stöðum og þurfa að greiða aðgang að þeim [27].  

Skipulag og rekstur losunarstaða krefst markvissrar stefnumótunar, bæði í hönnun og í stjórn 

vetrarþjónustu. Í Helsinki er stefnt að því að losunarstaðir séu skráðir í aðal- og deiliskipulög [10] og í 

úthverfum Stokkhólms hafa svæði sem henta fyrir mikla snjógeymslu yfir veturinn verið skilgreind. 

Samgöngusvið sveitarfélagsins, ásamt öðrum sviðum, stofnunum og hverfisráðum, tekur ákvörðun um 

mögulegar staðsetningar slíkra svæða [25]. Í sumum tilvikum hafa eldri snjógeymslusvæði vikið fyrir 

nýjum íbúðabyggðum eða annarri fyrirhugaðri uppbyggingu. Í umhverfisstefnu Stokkhólmsborgar er 

þó sett fram það markmið að greina, útbúa og viðhalda nýjum svæðum til snjógeymslu, sem tryggja 

megi til lengri tíma [28].  
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Við veghönnun og gatnahönnun þarf að taka mið af þeim aðstæðum sem geta skapast allt árið, ekki 

einungis við kjöraðstæður. Snjóruðningar eru þar mikilvægur þáttur, sérstaklega þegar kemur að 

sjónlengd og öryggi á vegum og götum. 

4.1 Almennt um hæð snjóruðninga og vegsýn 

Hugtakið vegsýn er í þessari skýrslu notað bæði um útsýni á vega- og gatnamótum og um sjónlengdir 

og sjónsvið, almennt frá sjónarhóli ökumanns. Í vegorðasafni er orðið skilgreint sem sú lengd sem 

ökumaður sér fram á veginn og tekur vegsýnin mið af augnhæð hans og hæð hlutar á yfirborði vegar 

[29]. 

Háir snjóruðningar takmarka vegsýn á gatna- og vegamótum [30]. Til að lágmarka þau sjónrænu áhrif 

sem snjóruðningar hafa er mikilvægt að jafna niður snjóruðningana í vegköntum eða fjarlægja þá með 

öllu [31, 32]. Á svæðum þar sem tryggja þarf fullnægjandi vegsýn, svo sem við gatnamót og þveranir, 

ættu snjóhrúgur ekki að myndast. Verði svo samt sem áður er æskilegt að þær séu fjarlægðar innan 4 

klukkustunda frá því að snjókoma lýkur [31]. Í sumum borgum, t.d. Sapporo, sjá borgaryfirvöld um að 

halda gatnamótum hreinum af snjó til að tryggja vegsýn [20]. Einnig þekkist að beina til almennings að 

tilkynna um aðstæður þar sem snjór skapar hættu fyrir umferð [24]. 

Snjór á yfirborði getur einnig haft áhrif á aðra vegfarendur. Á hjólastígum getur snjór bæði þrengt að 

rýminu og falið í sér sjónhindrun, sem hefur áhrif á hvernig hjólandi geta brugðist við aðstæðum. Í 

sænskri viðtalsrannsókn kom fram að snjóruðningar til beggja hliða stígs draga úr breidd hans, skerða 

vegsýn og auka líkur á árekstrum milli hjólandi og gangandi vegfarenda [33]. 

4.2 Viðmið um sjónlengdir vegna snjóruðnings innan þéttbýlis 

Í þéttbýli eru aðstæður ólíkar þeim sem finnast á þjóðvegum, meðal annars vegna fjölbreyttari 

umferðar, styttri vegalengda milli gatnamóta og meira hlutfalls óvarinna vegfarenda. Snjóruðningar við 

götur, gatnamót og gönguþveranir geta því skapað áskoranir þegar tryggja á fullnægjandi vegsýn [31].  

Í Noregi eru sett fram leiðbeinandi viðmið til að tryggja vegsýn við snjóþungar aðstæður, en þau eru 

ekki bindandi, heldur gilda þjónustuhandbækur og samningar ávallt framar [31]. Viðmiðin eru 

eftirfarandi:  

• Tryggja þarf vegsýn við strætóvasa í báðar akstursáttir. Þetta á sérstaklega við þegar vasi er 

staðsettur innan við hægri beygju, þar sem ökumenn sem koma úr gagnstæðri átt geta átt erfitt 

4 ERLEND VIÐMIÐ UM HÆÐ SNJÓRUÐNINGA OG SJÓNLENGDIR 
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með að greina farþega sem hyggjast ganga yfir akbraut ef snjóhrúga er staðsett við enda 

pallsvæðisins, sjá mynd 5. 

• Vegsýn við gangbrautir og aðrar þveranir þarf að vera óskert. Snjóruðningar og hrúgur 

samsíða akbraut skulu fjarlægðar bæði að og frá þverun. Þá þarf einnig að tryggja að hnappur 

fyrir gangbrautarljós sé aðgengilegur. 

 

MYND 5 Snjóhrúga framan við strætóvasa dregur úr vegsýn ökumanna úr gagnstæðri átt. Ljósmynd: Arild Nærum. 

Til að tryggja vegsýn í þéttbýli við gatnamót og innkeyrslur er í Noregi ekki miðað við ákveðin föst svæði 

utan akbrautar heldur við stöðvunarsjónlengdir, sem ráðast af aksturshraða og því hvort biðskylda eða 

gangbraut er til staðar. Miðað er við að innan skilgreindra sjónþríhyrninga séu hindranir ekki hærri en 

0,5 m. 

Í Svíþjóð er notast við svipaða nálgun, en þar eru 

skilgreind ákveðin svæði utan akbrauta við gangbrautir 

og aðrar þveranir sem ekki má skyggja á. Samkvæmt 

sænskri handbók má ekki skerða vegsýn í 15–25 m 

fjarlægð frá gatnamótum og þverunum með 

snjóruðningum sem eru hærri en viðmiðið, sem þar er 

0,6 m [34]. Sjá má svæðin á mynd 6.  

 

 

 

 

 

 

MYND 6 Málsetningar svæða við gangbrautir (efri mynd) og hjólaþveranir (neðri mynd) þar sem ekki má vera hindranir í 
sjónsviði ökumanna. 
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Í sömu handbók eru einnig skilgreind viðmið fyrir svæði 

þar sem tveir göngu- eða hjólastígar mætast. Þar er 

miðað við að snjóruðningar fari ekki yfir 0,7m á 15 m 

svæði eftir meginstígnum (LÖ) og 10 m svæði eftir 

hliðarstígnum (LL) (mynd 7) [34].  

 

 

MYND 7 Afmörkun sjónlengda við mót göngu- og hjólastíga (LÖ = 15 m, LL = 10 m), þar sem hæð snjóruðninga má ekki fara 
yfir 0,7 m.  

4.3 Viðmið um hæð snjóruðninga 

Í Noregi, Svíþjóð og Finnlandi eru til staðar mismunandi hæðarviðmið fyrir snjóruðninga. Í norskum 

handbókum er tekið skýrt fram að ruðningar á og við vega- og gatnamót skuli ekki skyggja á sjónsvið 

ökumanns og megi því ekki vera hærri en 0,5 m. Í Finnlandi er miðað við sömu hámarkshæð. Á hinn 

bóginn notast Svíþjóð við hærra viðmið, þ.e. sjónlínuhindranir við vega- og gatnamót mega vera allt að 

1,1 m á hæð, miðað við augnhæð ökumanns. Þó er heimilt að snjóruðningar nái þeirri hæð aðeins í 

undantekningartilvikum og að fengnu leyfi. 

Viðmið um hæð snjóruðninga í þessum þremur löndum má sjá í töflunni hér að neðan: 

TAFLA 1 Viðmið um hæð snjóruðninga og annarra sjónlínuhindrana, innan sjónsviðs ökumanna/sjónlengdarþríhyrninga. 

STAÐSETNINGAR NOREGURA,B,C SVÍÞJÓÐD,E FINNLANDE 

Hæð við vega- og gatnamót 0,5 m 0,6 m (1,1 m3) 0,5 m 

Sértilvik í þéttbýli 1 m4 0,7 m5 - 

Fjarlægð snjóruðnings frá 
gatnamótum og gönguþverunum 

Út frá leyfilegum 
hámarkshraða 

15-25m 
fjarlægð 

Út frá leyfilegum 
hámarkshraða 

A: [35]; B: [31]; C: [21]; ; D: [34]; E: [9]; . 

 

Hæðarviðmið snjóruðninga tengjast fyrst og fremst því að tryggja fullnægjandi vegsýn á gatnamótum, 

en sjaldnar er að finna formleg viðmið um slíka hæð innan þéttbýlis almennt. 

Í Montréal er það hins vegar tekið fram að meðfram götu- og gangstéttarköntum mega snjóruðningar 

ekki vera hærri en 2 metrar [36, 37]. Þar eru einnig nefnd sérstök viðmið um hæð runna í miðeyjum til 

að tryggja góðar sjónlengdir, þ.e. þeir mega ekki vera hærri en 0,5 m þar sem jafnvel lítil snjókoma 

getur gert nauðsynlegt að jafna snjó niður í þá hæð [31, 14]. Í Ósló eru viðmið við innkeyrslur og 

botnlanga ekki jafn ströng og við gatnamót. Þar er mesta leyfilega hæð sjónlínuhindrana innan tiltekins 

sjónsviðs 1 metri yfir yfirborði götunnar [21].  

 
3 Einungis í algjörum undantekningartilvikum; þar sem akstursstefnur eru aðskildar og vegrið í miðdeili skermir 
útsýni. 
4 Gildir eingöngu við innkeyrslur. 
5 Gildir innan sjónlengdarþríhyrninga á stígamótum. 
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Yfir vetrartímann geta skapast varasamar aðstæður á umferðarleiðum sem hafa áhrif á öryggi bæði 

gangandi, hjólandi og akandi vegfarenda. Hálka er algeng birtingarmynd slíkrar áhættu, en einnig getur 

ójafnt snjólag og snjóruðningar hamlað för fólks og farartækja. Slíkar aðstæður krefjast þess að verklag 

við snjóhreinsun og snjómokstur taki mið af umferðaröryggi, sérstaklega á stígum og gangstéttum. Í 

sumum tilvikum getur snjóruðningur á stéttum og stígum orðið til þess að vegfarendur leiti út á 

akbraut, ef hálkuvörnum er ekki sinnt getur það aukið hættu á fall- og árekstrarslysum [31].  

Slys meðal vegfarenda eru tíðari yfir vetrartímann en á öðrum árstíðum, einkum vegna hálku, snjós og 

breyttra aksturs- og færðarskilyrða. Framanákeyrslur geta t.d. átt sér stað ef akbraut þrengist vegna 

snjóruðninga eða þegar hjólför myndast í þéttum og sleipum snjó. Slabb á vegum og minnkað veggrip 

hjólbarða getur aukið hemlunarvegalengd ef ökumenn aðlaga ekki akstur að aðstæðum [31]. Til að 

draga úr áhættu er víða í Noregi, Svíþjóð og Finnlandi settur sérstakur vetrarhámarkshraði á löngum 

og fjölförnum leiðum, sem er almennt um 20 km/klst. lægri en hámarkshraði við bestu aðstæður [9]. 

Snjóruðningur getur einnig haft áhrif á aðgengi hjólandi vegfarenda. Í sumum tilvikum geta hjólareinar 

í götum fyllst af snjó eftir hreinsun akbrautar, sem getur skapað hættu fyrir hjólandi [17]. Hjólastígar 

eða hjólareinar sem ekki eru vel þjónustaðar geta dregið úr vilja fólks til að hjóla yfir vetrartímann, á 

meðan markviss vetrarþjónusta á aðskildum hjólastígum getur haft jákvætt, hvetjandi áhrif [19]. 

5.1 Snjóhreinsun 

Verklag við snjóhreinsun felst yfirleitt í því að snjó er ýtt út til hliðanna á götum, stígum og gangstéttum, 

þar sem snjóruðningar myndast og geta þrengt að umferðarleiðum. Algengt er að akbrautir séu 

hreinsaðar fyrst og stígar og gangstéttir síðar, en í Stokkhólmi er þessu raðað öfugt og stígar gjarnan 

þjónustaðir á undan akbrautum [38].  

Eftir að akbraut hefur verið hreinsuð er mikilvægt að sinna stéttum og stígum sem liggja upp að henni. 

Æskilegast er að ryðja snjó á gangstéttum inn á við, þ.e. í átt að akbrautarkanti, til að draga úr líkum á 

hálkumyndun við bráðnun snjós á stéttinni. Jafnframt er mikilvægt að opna rása eða göt í snjóruðninga 

eins fljótt og unnt er, þannig að afrennsli valdi hvorki vatnssöfnun í lágpunktum né erfiðum aðstæðum 

í einhalla beygjum [31].  

Snjóruðningar geta takmarkað aðgengi og skert sjónsvið gangandi og hjólandi vegfarenda við 

gangbrautir og þveranir. Því er mikilvægt að huga að vegsýn og forðast að staðsetja ruðninga við 

þveranir eða gatnamót. Í Stokkhólmi eru snjóruðningar fjarlægðir af þverunum eftir að snjókomu lýkur 

[39]. Í Minneapolis eru götuhorn hreinsuð sérstaklega þegar snjókoma nær 10 cm, eða ef neyðarstig 

er virkt, en bíða skal með hreinsun þar til slíku stigi hefur verið aflétt [40]. 

5 VERKLAG, AÐGENGI OG UMFERÐARÖRYGGI 
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Stoppistöðvar almenningssamgangna skapa oft sérstakar áskoranir yfir vetrartímann. Hálka við biðskýli 

og snjóruðningar við gangstéttarkanta eða stoppistöðvarpalla geta gert farþegum erfitt að komast inn 

í og út úr vögnum og eins skerða aðgengi að skýlum [31]. Í Stokkhólmi og Tallinn er gerð sérstök 

snjóhreinsun við stoppistöðvar almenningssamgangna [12].   

Til að tryggja skilvirka snjóhreinsun hafa margar borgir sett reglur um notkun samsíða bílastæða á 

ákveðnum dögum eða tímum. Bílar sem standa í stæðum geta hindrað vetrarþjónustutæki og því er 

margskonar fyrirkomulag notað, til dæmis tímabundin stöðvunar- eða lagningarbönn með tilteknum 

fyrirvara. Slík bönn geta verið í gildi allt frá nokkrum klukkustundum til heils sólarhrings [41, 42, 43, 44, 

12].  

Í Stokkhólmi er verklagið þannig að þegar snjóhreinsun fer fram í götum með samsíða bílastæðum er 

snjónum ýtt upp að kantinum ef stæðin eru tóm, en annars er snjónum ýtt upp að ökutækjunum [39].  

5.2 Snjómokstur 

Eftir að snjóhreinsun hefur farið fram geta skapast aðstæður þar sem ekki er lengur unnt að skilja 

snjóruðninga eftir í göturýminu, til dæmis ef þeir verða of háir eða ef rými til frekari ruðninga er 

uppurið. Í slíkum tilvikum er gripið til snjómoksturs, þar sem snjó er safnað saman og fluttur á 

losunarstað eða í önnur viðeigandi snjógeymslusvæði. 

Erlendis eru notuð mismunandi viðmið um hvar og hvenær þörf er á snjómokstri. Í Montréal og Toronto 

í Kanada er snjómokstur framkvæmdur þegar jafnfallin snjódýpt er orðin um 10-15 cm [45] eða þegar 

dýptin er orðin það mikil að snjóruðningstæki ná ekki lengur að ryðja snjóinn með fullnægjandi hætti 

[46]. Á Stokkhólmssvæðinu, í sveitarfélaginu Lidingö, eru mætipláss útbúin í húsagötum þegar 

snjóruðningar þrengja að umferð. Snjómokstur fer fram þegar slík útfærsla dugar ekki lengur til að 

tryggja gott aðgengi [24]. 

Í mörgum borgum eru ákveðin skilyrði sem almennt leiða til snjómoksturs, meðal annars þegar: 

• Uppsöfnuð snjókoma eða snjóruðningar þrengja að umferðarrýmum, skerða færni 

vegfarenda eða skapa áhættu fyrir öryggi [12, 47, 24, 46, 48]. 

• Rými fyrir snjóruðninga er orðið uppurið, eða undirbúa þarf mikla snjókomu sem vænta má 

innan skamms [24, 46, 25, 48]. 

• Snjóruðningar hylja brunna eða niðurföll, með mögulegri vatnsrennslishættu eða 

vatnselgsmyndun [12]. 

• Snjóruðningar skerða vegsýn við gatnamót, gangbrautir eða aðrar þveranir, og geta þannig 

haft áhrif á umferðaröryggi [12, 24, 25, 48]. 

• Snjóruðningar geta valdið skemmdum á einka- eða almenningseignum [48]. 

5.3 Hlutverk íbúa 

Í mörgum borgum erlendis ber fasteignaeigendum að stuðla að umferðaröryggi í nærumhverfi sínu 

með því að sjá um snjóhreinsun og snjómokstur á gangstéttum aðliggjandi lóðum. Í Stokkhólmi felur 

þetta meðal annars í sér að fjarlægja grýlukerti af þakskeggjum, hreinsa snjó af þökum og moka snjó 
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að akbrautarkanti [24, 49]. Í miðbæ Helsinki ber fasteignaeigendum að ryðja gangstéttir og sjá um 

hálkuvarnir [50]. 

Víðast hvar þurfa íbúar eða fasteignaeigendur einnig að geyma mokaðan snjó innan eigin lóðarmarka. 

Sums staðar er þó heimilt að koma snjó fyrir á borgarlandi ef rými á einkalóð er á þrotum, en þá þarf 

að gæta þess að snjónum sé ekki komið fyrir á stöðum þar sem hann getur hamlað aðgengi eða skapað 

hættu. 

Í Montréal gilda skýrar reglur um hvar óheimilt 

er að moka snjó af einkalóðum inn á ákveðin 

svæði. Reglurnar eru settar til að tryggja gott 

aðgengi og umferðaröryggi.  

Samkvæmt reglunum má snjó ekki koma fyrir á 

eftirfarandi stöðum: innan 5 m frá 

gatnamótum, innan 3 m radíuss frá brunahana, 

fyrir framan stofnanabyggingar, á bílastæðum 

ætlað hreyfihömluðum eða inn á akbraut við 

strætóstöð [45, 36].  

Dæmi um framsetningu þessara reglna má sjá 

á mynd 8.  

MYND 8 Skýringarmyndir sem sýna tilmæli og reglur fyrir 
handmokstur snjós af einkalóðum í Saint-Laurent hverfinu í 
Montréal.  
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6.1 Snjógeymslusvæði í skipulagi á Íslandi 

Í nýjum hönnunarleiðbeiningum um sjálfbært skipulag og vistvænar samgöngur í þéttbýli, er ekki 

sérstaklega fjallað um að öryggis- eða hliðarsvæði geti verið nýtt undir snjóruðninga. Hins vegar er lögð 

áhersla á að öryggi vegfarenda sé mjög mikilvægt í hönnun bæjarrýmis, að tryggt sé nægilegt 

athafnarými og að aðskilnaður ferðamáta og óhindraðar sjónlinur séu virtar. Þar kemur einnig fram að 

svigrúm milli bílastæða og hjólastíga megi nýta undir götuinnviði, svo lengi sem slíkt skerðir ekki öryggi 

hjólandi vegfarenda [51]. 

Reykjavíkurborg hefur lengi unnið markvisst að því að bæta vetrarþjónustu í borginni. Í skýrslu frá 2014 

voru lagðar fram tillögur sem meðal annars lutu að skipulagningu svæða fyrir snjógeymslu [52]. Ein 

tillagan fjallaði um að skilgreina þau svæði í göturýminu þar sem ekki mætti skilja eftir snjóruðninga, 

[53].  

Í einhverjum sveitarfélögum hér á landi 

hefur einnig verið ákveðið hvar megi 

safna snjó til geymslu og láta hann 

bráðna, eða hvernig rými í þversniði 

gatna skuli nýtt til snjóruðninga. Dæmi 

um skipulögð snjógeymslusvæði má sjá í 

Seltjarnarnesi og Sauðárkróki (sjá mynd 

9). Í Svalbarðsstrandarhreppi í Eyjafirði 

hafa verið sett fram viðmið um 

gatnahönnun þar sem sérstaklega er 

tekið tillit til rýmis fyrir snjó. 

 

 

 

 

 

MYND 9 Loftmynd af Seltjarnarnesi, þar sem gular stjörnur sýna þrjá skilgreinda snjógeymslustaði [54].  
Innfellda myndin sýnir kort af Sauðárkróki, þar sem bláar línur og hringir tákna snjógeymslustaði. Í botnlöngum 
og meðfram akbrautarköntum á þeirri hlið götunnar þar sem engin hús standa [55]. 

6 STAÐAN Á ÍSLANDI 
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Á Íslandi eru hliðarsvæði, til dæmis milli gangstétta eða stíga og akbrauta, gjarnan nýtt undir 

snjóruðninga [12]. Breidd slíkra svæða er þó breytileg og fer eftir því rými sem er til staðar í göturýminu. 

Í snjóþyngri hverfum væri æskilegt að gert væri ráð fyrir nægilegu rými milli götu og stígs til að geyma 

snjó yfir vetrartímann, þó erfitt sé að gefa nákvæm viðmið um hversu breitt slíkt svæði þurfi að vera. 

6.2 Viðmið um hæð snjóruðninga og sjónlengdir á Íslandi 

Staðall Vegagerðarinnar kveður á um viðmið varðandi sjónlengdir og snjóruðninga. Á vegamótum við 

stofn- og tengivegi má sjónlengd ekki vera skert lengur en í 24 klukkustundir, en það gildir fyrir vegi í 

fyrsta þjónustuflokki vetrarþjónustu. Jafnframt skal jafna og slétta rastir snjóruðninga í vegköntum 

innan sama tíma frá því að akbraut hefur verið hreinsuð [56].  

Fyrir vegi í öðrum og þriðja þjónustuflokki gilda sambærilegar kröfur, en heimilaður tímarammi er 

lengri – 48 klukkustundir í öðrum flokki og 72 klukkustundir í þeim þriðja. Í fjórða þjónustuflokki má 

skerðing á vegsýn við stofn- og tengivegi þó viðgangast, svo lengi sem hún leiðir ekki til verulegrar 

hættu. Þar skal jöfnun og sléttun rasta fara fram innan þriggja sólarhringa, en að öðru leyti er almennt 

ekki farið í snjómokstur nema nauðsyn beri til vegna umferðaröryggis eða þar sem sérstakar aðstæður 

kalla á að bregðast við snjósöfnun [56].  

Við snjóhreinsun má snjór ekki skapa hættu fyrir gangandi eða akandi vegfarendur [57] og tryggja þarf 

að vegsýn við gatnamót skerðist ekki meira og lengur en þjónustuflokkur viðkomandi vegar heimilar. 

Ef nauðsynlegt reynist að snjóruðningar skerði vegsýn má það þó aðeins vara í tiltekinn tíma, sem ræðst 

af flokkun gatna. Dæmi má nefna 24 klukkustundir við stofn- og tengibrautir í Reykjavík og allt að 72 

klukkustundir við safngötur og aðkomur að skólum í Árborg [58, 59]. 
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Snjósöfnun og snjóruðningar skapa fjölbreyttar áskoranir í þéttbýli, og hvernig þeim er mætt hefur bein 

áhrif á öryggi og færni vegfarenda. Fjölmörg dæmi sýna að tilteknir þættir skipta þar mestu máli. 

Þegar litið er til umferðaröryggis má helst draga fram þrjú lykilatriði: 

1. Staðsetning og hæð snjóruðninga við þveranir og gatnamót 

Við snjóhreinsun myndast óhjákvæmilega ruðningar sem geta haft áhrif á vegsýn. 

Mikilvægt er að þeir séu settir niður þannig að þeir dragi ekki úr sýn við gatnamót, á 

þverunum eða í aðstæðum þar sem gangandi eða hjólandi þurfa að vera sýnilegir. Þar 

sem rými er takmarkað þarf að meta sérstaklega hversu nálægt gatnamótum ruðningar 

eru og tryggja að hæð þeirra skyggi ekki á vegfarendur. 

 

2. Staðsetning snjógeymslusvæða, almennt 

Snjóruðningar krefjast rýmis og æskilegt er að slíkt rými sé skilgreint strax á 

skipulagsstigi. Þetta á bæði við um rými innan göturýmis og um stærri 

snjógeymslusvæði þar sem hægt er að safna snjó yfir vetrartímann. Skipulögð 

snjógeymsla getur dregið úr þörf á umfangsmiklum snjómokstri þegar mikið snjóar og 

stuðlað að betri nýtingu göturýmis. 

 

3. Snjóhreinsun með tilliti til hálku og hálkuvarna 

Erlendar rannsóknir benda til að stór hluti slysa gangandi vegfarenda megi rekja til 

hálku. Því þarf verklag við snjóhreinsun að tryggja ekki aðeins greiðar leiðir heldur líka 

viðeigandi hálkuvarnir á stígum og gangstéttum. Yfirborð sem er rutt en ómeðhöndlað 

með hálkuvörn getur skapað áhættu. 

7.1 Sjónlengdir við snjóruðninga  

Til að vegsýn skerðist ekki við gatnamót, gangbrautir og þveranir er mikilvægt að snjóruðningar séu 

ekki staðsettir innan þeirra svæða þar sem sjónlínur ökumanna og annarra vegfarenda þurfa að vera 

óhindrar. Mælt er með að:   

• Snjóruðningar séu ekki staðsettir innan 15 m frá þverun eða horni gatnamóta. 

Þar sem snjóruðningum er komið fyrir á miðeyjum þarf að tryggja að op eða rás í ruðningum 

sé nægilega víð til að sjónlínur skerðist ekki. 

• Við hraða 50 km/klst. eða hærri sé þessi fjarlægð aukin, til að tryggja sambærilegar 

öryggisforsendur og vegsýn við meiri hraða. 

7 RÁÐLEGGINGAR OG UMRÆÐUR  
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Að auki er hægt að tryggja vegsýn með því að setja hámarkshæð snjóruðninga: 

• Hæð snjóruðninga við kant og við innkeyrslur fari ekki yfir 0,8 m. 

• Hæð snjóruðninga við vega- og gatnamót, gangbrautir og aðrar þveranir fari ekki yfir 0,5 m. 

7.2 Snjósöfnunarsvæði – hliðarsvæði  

Æskilegt er að gera ráð fyrir snjósöfnunarsvæðum strax á skipulagsstigi. Þegar slíkt rými er ákveðið 

skiptir máli að hliðarsvæði meðfram götum séu fremur breikkuð en akreinar, þar sem breiðari akreinar 

geta utan vetrartíma hvatt til aukins aksturshraða. Erfitt er að gefa nákvæmt viðmið um hversu breitt 

hliðarsvæði þarf að vera til að rúma væntanlega snjósöfnun, enda geta aðstæður verið mjög 

mismunandi. Erlend viðmið eru einnig breytileg og ráðast m.a. af breidd akreina og stíga, veðurfari og 

þéttleika byggðar. Í þéttum borgarumhverfum má gera ráð fyrir meiri snjósöfnun í hverfum sem liggja 

hærra eða norðar. 

Viðmið frá Helsinki og Stokkhólmi benda til þess að um 1 m hliðarsvæði sé hentugt við 3,5 m akrein, 

og að miða megi við 0,5 m hliðarrými fyrir hverja 1,5 m af akrein eða stíg. Þar er breidd akreinar og 

stígs tekin saman til að meta heildarrými fyrir snjóruðninga. 

Samkvæmt gögnum Veðurstofu Íslands er meðaltalsúrkoma á vetrarmánuðum á höfuðborgarsvæðinu 

um 17 cm [60]. Sé miðað við að slíkt snjómagn safnist á hliðarsvæði við götu eða stíg má með einföldum 

rúmfræðilegum forsendum áætla vænta hæðar og breiddar snjóruðninga. Miðað við þessa einfölduðu 

nálgun mætti gera ráð fyrir að hliðarsvæði ætti að vera um 1,3 m á breidd til að tryggja að snjóruðningar 

verði ekki hærri en 0,8 m við kant og innkeyrslur. Þó að útreikningarnir feli í sér verulegar einfaldanir 

gefa þeir gagnlega vísbendingu um rýmisþörf. 

Með hliðsjón af erlendum viðmiðum og einföldum snjósöfnunarútreikningum mætti því leggja til að: 

• Tekið sé frá um 0,5 m hliðarrými fyrir hverja 1,5 m af akrein eða stíg. 

• Fyrir götu 3,5 m á breidd og stíg 2,5 m væri æskilegt að hliðarsvæði væri 1,5–2 m til að draga 

úr líkum á að snjóruðningar skerði aðgengi eða sjónlínur vegfarenda. 

Við mikla snjókomu, til dæmis 40 cm jafnfallinn snjó, er ljóst að erfitt er að halda snjóruðningum innan 

viðmiða um lágmarkshæð. Æskilegt væri að flytja snjó af söfnunarstöðum á losunarstaði áður en frekari 

snjókomu er að vænta eða innan 48 klukkustunda, en slíkt er ekki alltaf framkvæmanlegt. 

Í slíkum tilvikum skiptir máli að fyrir hendi séu skipulögð söfnunar- og millibilssöfnunarsvæði. Dæmi 

um slík rými eru: 

- Samsíða bílastæði 

o Æskilegt er að þau séu merkt sérstaklega sem möguleg snjósöfnunarsvæði svo íbúar 

geti fjarlægt bifreiðar fyrir snjókomu. 

- Almenningssvæði  

- Almenningsbílastæði 

- Botnlangar handan snúningshauss.  
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o Hafa þarf í huga að börn eiga það til að leika sér á stórum snjóhrúgum og því æskilegast 

að þeim sé fundinn staður þar sem lítil sem engin hætta er að börn lendi í veg fyrir 

vélknúinni umferð.  

Að auki er mikilvægt að horfa til losunarstaða og skilgreina þá fyrirfram. Æskilegt væri að: 

- Gera ráð fyrir rými fyrir losunarstaði við gerð aðalskipulags. 

- Takmarka flutning snjós á losunarstað við 5 km og tryggja að losunarstaðir séu aðgangsstýrðir.  

7.3 Verklag við snjóhreinsun og -mokstur 

Með hliðsjón af því að stór hluti alvarlegra slysa meðal óvarinna vegfarenda eru fallslys er mikilvægt 

að verklag við snjóhreinsun og hálkuvarnir taki sérstaklega mið af stígum og aðgengi að 

almenningssamgöngum. Æskilegt er að:  

- Stofnstígar sem og stígar að stoppistöðvum séu hálkuvarðar og snjóhreinsaðar og hafðir í 

sérstökum forgangi. 

- Sveitarfélög samræmi aðgerðir á stigum sem liggja á milli þeirra, þannig að þjónustustig og 

aðgengi séu sambærileg yfir sveitarfélagamörk.  

Þar sem sveitarfélög sinna ekki vetrarþjónustu á öllum stígum eða á einkalóðum hvílir snjóhreinsun á 

íbúum og öðrum fasteignaeigendur. Borgar- og bæjaryfirvöld á Íslandi geta átt mikilvægan þátt í að 

miðla skýrum leiðbeiningum til íbúa um aðgengi, snjóhreinsun og öryggi nærumhverfi þeirra. Að 

fordæmi Montréalborgar væri æskilegt að útbúa upplýsingabækling með skýringarmyndum, þar sem 

fram kæmu m.a. eftirfarandi atriði [36]:    

- Fasteignaeigendur fjarlægi hindranir sem geti torveldað för snjóruðningstækja við sín hús 

þeirra. 

- Fasteignaeigendur staðsetji mokaðann snjó innan lóðar. Sé pláss innan lóðar takmarkað megi 

moka snjó fyrir á borgarlandi, þó ekki upp við brunahana, bílastæði fyrir hreyfihamlaða, 

strætóstoppistöðvar eða innan 15 metra frá gatnamótum. 

- Bíleigendur megi gera ráð fyrir að moka út bílum sínum sem lagt er upp við gangstéttarkant 

eftir snjókomu. 
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