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Markmid verkefnisins var medal annars ad safna saman upplysingum um
virkni og ahrif vegriffla en einnig ad skoda notkunarmdéguleika peirra og
hvernig mismunandi Gtfaerslur henta fyrir mismunandi vegyfirbord.

Margar mismunandi Utfaerslur 4 vegrifflum ma finna erlendis en haegt er ad
skipta peim i tvo meginflokka, fraestar- og massadar vegrifflur. Massadar
vegrifflur pykja henta vel til pess ad auka umferdaroryggi vid sleem
vedurskilyrdi en liftimi peirra er skammur a snjopungum vegum. Fraestar
vegrifflur hafa einnig jadkvaed ahrif & umferdaroryggi en ekki er haegt ad
fraesa vegrifflur i vegklaedingu og er pvi notkunarsvid beggja utfaersina
takmarkad.

Erlendar rannsdknir syna ad vegrifflur geta faekkad tidni allra slysa um 13 —
24%. Til samanburdar var 6happatidni skodud & nokkrum islenskum
vegkoflum og matti sja jakveeda préun 4 milli timabila, p6 voru ekki allar
nidurstdodur tolfraedilega marktaekar.

Samkvaeemt norreenum leidbeiningaritum er ekki haegt ad fraesa vegrifflur i
vegklaedingu. Meirihluti bikbundinna slitlaga 4 islandi er klaeding og parf pvi
ad leita annarra lausna sem skila sama arangri og fraestar vegrifflur. bratt
fyrir toluverda leit fundu héfundar enga utfaerslu sem geeti gefid géda raun
fyrir vegklaedingu.

Verkefnid er unnid med rannsdknarstyrk fra Vegagerdinni. Hofundar
skyrslunnar bera dbyrgd a innihaldi hennar. Nidurstédur hennar ber ekki ad
tulka sem yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda
fyrirtaekja sem hofundar starfa hja.
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SAMANTEKT

Markmid pessarar skyrslu var medal annars ad safna upplysingum um virkni og ahrif vegriffla og einnig
ad skoda notkunarmdguleika peirra og mismunandi utfeerslur peirra fyrir mismunandi yfirbord.

Vegrifflur eru umferdartaeknileg adgerd a vegum sem felst yfirleitt i ad paer eru fraestar i bundid slitlag
eda sprautadar med vegmassa, p.e. upphleyptar, til pess ad auka umferdaroryggi. pegar 6kumadur
keyrir yfir vegrifflur myndast hvinur og titringur i dkutaekinu. Getur pessi havadi bjargad okumanni fra
bvi ad aka yfir 8 akrein med umferd i gagnstaeda stefnu eda Ut af vegi og fordad honum pannig fra slysi.
Margar mismunandi Utfaerslur 4 vegrifflum er ad finna erlendis en skiptast paer i tvo megin flokka, p.e.
fraestar og massadar vegrifflur og eru kostir og gallar peirra élikir pé paer pjéni sama tilgangi.

Massadar vegrifflur pykja henta vel til pess ad auka umferdaroryggi vid sleem vedurskilyrdi, en par sem
snjépungi er mikill er liftimi peirra stuttur vegna snjémoksturtaekja sem skafa merkingarnar af veginum.
bvi henta paer ekki vel fyrir islenskt vedurfar. Fraestar vegrifflur pykja einnig henta vel til aukins
umferdaroryggis en ekki er haegt ad freesa i vegklaedingu og er notkunarsvid peirra pvi takmarkad.

Sinuslaga vegrifflur hafa i auknum meeli verié notadar 8 Nordurléndunum, og pa einkum vegna pess ad
baer eru mun hljédlatari en kassalaga eda hringlaga vegrifflur sem tidkast ad fraesa & islandi.

Erlendar rannsoknir syna fram a ad vegrifflur geta faekkad tidni allra slysa (6had alvarleika) um 13 -
24%.

Mikilvaegt er ad huga ad 6llum vegfarendahépum adur en vegrifflur eru fraestar 4 vegkafla. Taka parf
sérstakt tillit til hjolreidafdlks og tryggja ad pad hafi naegt plass vid vegox| eda 4 naerliggjandi hjélastig.
Einnig parf ad gera hlé 3 fraesingunni 4 vegkoflum par sem ekid er yfir, svo sem vid gatnamot eda vid
tengingar inn a hjolastiga.

Bundin slitldg & islandi eru adeins & 45% af 6llu vegakerfinu og par af er adeins 5% af vegum
vegakerfisins klaeddir malbiki, par sem moguleiki er a ad fraesa vegrifflur. bratt fyrir téluverda leit fundu
hofundar enga Utfaerslu sem geeti gefid gdda raun fyrir vegklaedingu. bvi er pad mat héfunda ad fraesing
eda mossun vegriffla sé ekki méguleg nema 4 um litlum hluta vegakerfisins, eins og stadan er i dag.
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MYNDASKRA

MYND 1  Fraestar vegrifflur undir midlinu og vid vegkant fyrir pversnid vegar sem er 8,5 m (mal {

m) [6, Mynd. 6.9]. 14
MYND 2  Honnun sinuslaga vegriffla undir midlinu vegar med breiddina 55 cm. Hér er gula

merkingin malud yfirbordsmerking eda mossud vegriffla og hér tdknar ,Bunn sinusrille”

ldgpunkt sinusrifflu og , Topp sinusrille” hapunkt sinusrifflu [6, Mynd 6.3]. 14

MYND 3  Honnun sinuslaga vegriffla vio vegdxl med breiddina 35 cm. Hér taknar ,Kantlinje”
kantlinu, ,Bunn sinusrille” [agpunkt sinusrifflu og ,, Topp sinusrille” hdpunkt sinusrifflu [6,

Mynd 6.6]. 14
MYND 4  Leidbeinandi tilmaeli um breiddir akbrautar, axlar, vegar og fraesingu fyrir landsvegi i
Danmorku [8, Mynd 6]. 15

MYND 5 Ad ofan, hringlaga vegrifflur (se. cirkuldr rdffla) eru notadar & hradbrautum (se.
motorvdg) sem er med leyfilegan hamarkshrada 110 km/kist. og adskildar akstursstefnur.
AJ nedan, sinuslaga vegrifflur sem eru notadar i kanti vega med adskildar akstursstefnur
og middeili vega sem eru ekki med adskildar akstursstefnur [10, Mynd 12.2.1.1-2]. 16

MYND 6  Til vinstri — vegrifflur vid hradbraut. | midjunni — vegrifflur vid veg med adskildar
akstursstefnur. Til haegri — vegrifflur 4 vegi sem er ekki med adskildar akstursstefnur [10,

Toflur 12.2.1.7.2-12.2.1.7.4]. 16
MYND 7  Mismunandi gerdir upphleyptra vegmerkinga [6, Tafla 3.3]. 17
MYND 8  Greidulaga vegrifflur (no. kamflex), massadar [15, Mynd 3.7]. 17

MYND 9  Mismunandi utfeerslur upphleyptra vegmerkinga (no. profilerte linjer) sem auka synileika
vegmerkinga i myrkri og vaetu. Til vinstri — stigalaga mossun. | midjunni — Dropalaga
maossun i fraesingu (no. drdpeflex). Til haegri — langs mdssun (no. longflex) sem leggst ofan
4 venjulega vegmerkingu (no. plan linje) [15, mynd 6.7]. 18

MYND 10 Mismunandi utfeerslur fraestra vegriffla i Noregi, Danmorku og Svipjéd [12, tafla 1.1]. 19

MYND 11 Til vinstri — sinuslaga vegrifflur i midju vegar [8, bls 54]. Til haegri — kassalaga vegrifflur
[14]. 19

MYND 12 Til vinstri — sinuslaga vegrifflur asamt venjulegri vegmerkingu i botni fraesingarinnar. Til
haegri - sinuslaga vegrifflur med dropalaga vegmerkingu i botni fraesingarinnar [11, mynd

al. 20
MYND 13 Til vinstri: Vegmerkingar maladar i botn sinuslaga vegriffla [15, mynd 1.5]. Til haegri:

Fraesari fyrir vegrifflur (e. rumble strip grinder), sott af

http://www.roadproonline.com/rumbler.html. 20
MYND 14 Ahrif fraestra og upphleyptra vegriffla i midju vega og vegkanti 4 fjdlda slysa (ekki flokkad

eftir alvarleika) [2, Tbl 3.26.1]. 22
MYND 15 Ahrif fraestra vegriffla og upphleyptra vegmerkinga vid vegkant 4 fjélda slysa (Ekki flokkad

eftir alvarleika). [1, tbl. 3.25.1]. 22
MYND 16 Notkunarsvid mismunandi slitlagsgerda midad vid umferd [20, Mynd 61.1]. 25
MYND 17 Tidni allra umferdarslysa fimm arum fyrir og fimm arum eftir fraesingu vegriffla a voldum

vegkoflum. Athugid ad ekki var marktaekur munur @ milli timabila fyrir Grindavikurveg. 27
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ORDSKYRINGAR

ADU Arsdagsumferd, medalumferd 4 dag yfir &rid.
Efsta lag slitlags (oftast malbik) er fjarlaegt med sérhaefdum vélbinadi sem
Fraesing nefnist fraesari. Fraesarinn teetir upp slitlagid i peim tilgangi ad slétta yfirbord

vega, lekka pad eda mynda las fyrir nytt slitlag.

burrfraesing

Fraesing yfirbords kleeddra vega, vidhald

Klaeding

Bundid slitlag, sem er l6gn flokkads steinefnis ofan i bikbindiefni & yfirbord
vegar, i einu eda fleiri I6gum.

Klzeding er einfaldari ad gerd en malbik, par sem bikbindiefni er dreift &
yfirbordid og steinefnum strad i pad. Eftir pad er yfirbordid valtad og sidan
lausum steinum sépad burt. Kleeding getur verid fra 11-27 mm a pykkt nylagt.

Bundid slitlag, sem er heitblandad i malbikunarst6d. Malbik er framleitt ur

steinefni, bikbindiefni og stundum iblondunarefnum (trefjum, vidlodunarefnum,
Malbik vaxi, sementi, fjéllidum). Algengt er ad pyngdarhlutféllin sé um 94-95% steinefni
og 5-6% bindiefni. Malbik er blandad vid u.p.b. 160-170°C, flutt heitt a verkstad,

lagt ut i 40-60 mm pykku lagi med utlagnarvélum og valtad.

Slitlag

Efsta lag vegar. Slitlag getur verid bundid (steypa, malbik eda kleeding) eda
6bundid ( malarslitlag).

Slysatidni

Fjoldi slysa & hverja milljén ekinna kilémetra.

Tidni slysa med meidslum

Fjoldi slysa med meidslum a hverja milljén ekinna kilémetra.

Vegmassi er yfirbordsmerking, sem 16gd er it med dkvednum bunadi og parf
efnid ad uppfylla dkvednar krofur. Vegmassinn er lagdur ut i 1,5-3,0 mm pykkt.

Vegmassi Til ad na endurskini i vegmassa er fallperlum sprautad yfir massann en ad auki
inniheldur vegmassinn svokalladar blondunarperlur (e. premix) sem eru oftast
um 25% af heildarmassa vegmassans.

Vegmalning er yfirbordsmerking, sem er mun pynnri en vegmassi. Hin er notud
a fafarnari leidum. Til ad na endurskini i vegmalningu er svokoélludum fallperlum
(e. drop-on) sprautad yfir blauta malningu, p.e. um leid og malningin er malud a
veginn.

Vegmalning

Vegrifflur i vegum eru umferdartaeknileg adgerd til ad vekja athygli 6kumanna &
Vegrifflur ad peir séu i pann veginn ad aka Ut af vegi eda yfir a akrein med umferd |
gagnstaeda att.
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1 INNGANGUR

Vegrifflur i vegum eru rifflur sem fraestar eru i bundid slitlag (malbik/steypa) eda upphleyptar, p.e.
massadar a vegyfirbord yfirleitt med vegsprautumassa, ymist i midjum vegi eda vid vegkant. Tilgangur
beirra er ad vekja athygli vegfarenda 4 ad peir séu vid pad ad aka Ut af vegi eda yfir a akrein i gagnsteda
akstursstefnu. Pegar keyrt er yfir vegrifflur myndast titringur og havadi i 6kutaekinu sem vekur athygli
okumanns. Fraestar vegrifflur eru algengasta gerd vegriffla hérlendis.

Reynsla erlendis hefur synt fram 4 ad vegrifflur hafa toluverd jakveed ahrif & umferdaroryggi en peer
hafa reynst ahrifarikar vid ad koma i veg fyrir slys eins og Utafakstur og framandkeyrslur [1,2]. Vegrifflur
hafa pd einnig einhverja ékosti, medal annars myndast mikill hdvadi utan 6kutaekis sem getur haft dhrif
a ibudarhverfi i ndgrenninu [3]. Vid gerd vegriffla parf sérstaklega ad taka tillit til hjélreidafélks, par
sem slikar rakir geta reynst peim erfidar yfirferdar. bvi er mikilvaegt ad tryggja ad naegilegt rymi sé til
stadar i vegkanti ddur en vegrifflur eru fraestar.

Vegrifflur hafa verid notadar i dratugi erlendis til pess ad auka umferdaroryggi og hafa verid notadar
vida & Islandi sidustu ar. Mikilveegt er ad skoda ahrif notkunar vegriffla hérlendis, kosti, 6kosti og
notkunarmoguleikar peirra.

Verkefnid var unnid af Berglindi Hallgrimsdéttur, Elinu Ritu Sveinbjornsdéttur og Honnu Sdleyju
Gudmundsddttur, starfsmonnum EFLU. Verkefnid er styrkt af rannséknarsjédi Vegagerdarinnar par
sem Margrét Silja Pporkelsdottir er verkefnisstjéri. Hofundar bera dbyrgd 4 innihaldi
rannsoknarskyrslunnar.

1.1 Markmid/tilgangur

Markmid pessa verkefnis var ad safna saman upplysingum um virkni og ahrif vegriffla, baedi vid
vegkanta og i midju vegar, med pad ad markmidi ad veita honnudum gagnlegar radleggingar.

pa var einnig markmid ad skoda notkunarmoguleika vegriffla og hvort adrar lausnir séu alitlegri fyrir
mismunandi vegyfirbord.

EFLA VERKFRADISTOFA
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2 ADFERDARFRADI

2.1 Fraedileg samantekt

Verkefnid er ad mestu leyti freedileg samantekt & virkni og

Ordaboék: Utfaerslu vegriffla i ndgrannaldndum islands. Vid vinnslu verkefnis
) var heimilda leitad 4 vefsidunni ,Google Scholar” asamt

Massadar vegrifflur: ) ) ) ] ] o
enska; raised rumble strips heimasidum rannsdknarsetra i Noregi, Danmodrku, Svipjod og
norska; profilert oppmerking Bandarikjunum. Einnig voru norranar handbaekur notadar til

seenska; vdgrdffling L. B

danska; profilerede striber upplysingadflunar.

Fraestar vegrifflur: Rannsdknarskyrslur frd norsku, saensku, donsku og islensku
enska; milled rumble strips
norska, forsterket oppmerking . B . .
s@nska; vigriffiing leitad var sidan eftir. Helstu leitarord voru ensk, norsk, seensk og

danska; profilerede striber donsk ord yfir vegrifflur.

Vegagerdinni voru notadar til pess ad setja saman ordasafn sem

2.2 Slysationi

Akvedid var ad skoda slysatidni vegkafla fyrir og eftir lagningu vegriffla. Hér er ordid slys notad yfir 6ll
tilvik hvort sem meidsli verda a folki eda ekki og er pad i samraemi vid ordanotkun hja Vegagerdinni.
Til ad reyna komast hja tolfreedigildrum eins og afturhvarfi til medaltals [4], voru slysagdgn og
ardagsumferd fimm arum fyrir framkvaemd og fimm arum eftir framkveemd skodadar.

Slysagdgn voru fengin fra Samgongustofu fyrir valda vegkafla arin 2002-2013.

par sem um eldri slysagdgn er ad raeda, var ekki haegt ad rada slysum nidur eftir stadsetningu, adeins
eftir kaflanimeri. Fj6ldi peirra var tekinn saman i toflureikni (excel) og tidni fimm arum fyrir og fimm
arum eftir freesingu vegriffla borin saman. Tolfraedileg marktaeki nidurstada var skodud med pvi ad
notast vid Student’s t-test i excel.
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3 FRADILEG SAMANTEKT

Til eru nokkrar mismunandi Utfeerslur a vegrifflum, en paer skiptast i tvo megin flokka:

- Upphleyptar vegrifflur (massadar vegmerkingar)

- Freestar vegrifflur

Badar utfaerslur pjéna svipudum tilgangi, ad vekja athygli 6kumanna, en paer henta misvel vid

mismunandi adstaedur. Utfaerslurnar geta pé verid sameinadar til pess ad auka umferdardryggi enn

frekar.

3.1 Samanburdur milli nordurlanda

island:

Vegrifflur i kanti eru 30 cm 4 breidd 15 cm a lengd og 1
+/- 1,2 cm a dypt. Bil milli randa skal vera 30 cm.
Noregur:

Vegrifflur i kanti eru 35 cm breidar, sinuslaga og um 0,6
— 1,3 cm djupar. Vegrifflur eru eingdngu fraestar i vegi
sem eru med malbikada breidd > 7,0 m.

Vegrifflur i middeili vid 8,5 m breidan veg = 55 cm og vid
10 m breidan veg = 100 cm. Vegrifflur i middeili skal
einungis nota a vegi sem eru med malbikada breidd >
7,5 m.

Vid vegrifflur baedi i kanti og middeili parf malbikadur
flétur ad vera minnst 8 m breidur.

Danmork:

Vegrifflur skulu vera sinuslaga, 15-25 cm a breidd (fer
eftir breidd vegar) og 7 +/- 1 mm a dypt. Breidd
malbikada hluta akreinar skal ekki vera minnien 3 - 3,5
m.

Svipjod:

Hring- og sinuslaga vegrifflur.

Hringlaga rifflur skulu vera 50 cm a breidd, 17 cm a
lengd og 1,2 cm & dypt. Sinuslaga rifflur skulu vera 30
cm breidar, 60 cm langar og 1,3 cm & dypt.

Hringlaga vegrifflur eru notadar a hradbrautir og eru
einungis stadsettar i um 0,5 m fjarlaegd fra haegri kanti.
Sinuslaga vegrifflur eru stadsettar i middeili & vegum
par sem ekki eru adskildar akstursstefnur ef hradi er >
70 km/klst og vegur er > 6,5 m a breidd.

Sinuslaga vegrifflur eru stadsettar i kanti ef hradi er > 70
km/klst og 6xl er > 0,5 m.

EFLA VERKFRADISTOFA

3.1.1 island

Samkvaemt veghonnunarreglum Vegagerdarinnar
skulu vegrifflur hafa breiddina 30 cm, lengdina
15 cm, dyptina 10 +/- 2 mm og bil & milli peirra skal
vera 30 cm. Vegrifflur eru avallt stadsettar i eda
utan vid kantlinu og skulu ekki vera stadsettar naer
ibidahusneaedi en 150 m [5].

3.1.2 Noregur

handbok
(N302) eru vegrifflur freestar i vegi med yfir
70 km/klst  skiltadan
rifflurnar  ad

Samkvaemt norsku vegagerdarinnar

hamarkshrada og purfa
Upphleyptum
vegrifflum er einnig komid fyrir i fraesingunni par

vera sinuslaga.
sem vid 4. Ekki er leyfilegt ad fraesa vegrifflur &
vegum par sem yfir 50 évardir vegfarendur, p.e.
gangandi og hjélandi, fara leidar sinnar a dag [6].

Vid honnun nyrra vegkafla med vegrifflum i kanti og
middeili er aeskilegt ad pversnid vegarins sé
annadhvort 8,5 m eda 10 m breitt ad ldgmarki (sbr.
mynd 1) skv. handbdk norsku vegagerdarinnar. Ef
bversnid vegarins er 8,5 m pa er fraesingin vid
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midlinu 55 cm, en fyrir 10 m breidan veg pa er fraesingin 100 cm (sbr.
eru 35 cm [6].

mynd 2). Vegrifflur vid vegkant

I 1 P 3 .05 3 L 1 N
I Ll il L il -1
[ =l
I 85 "
MYND 1  Fraestar vegrifflur undir midlinu og vid vegkant fyrir pversnid vegar sem er 8,5 m (mal i m) [6, Mynd. 6.9].
Bunn Topp
sinusrille  sinusrille l
13 mm] NS 1:4 —————— — —om
_Sem ). 15em . 15em . 15em | Scm _
- > »ie > > e
- a5 cm .
Bunn Topp
sinusrille sinusrille
13mm} N l ---I:I----l---- 7:“'“’“
Sem | 15 cm [ 15 cm [ 15em | Sem
ol b I o -
. 55¢cm _
MYND 2 HoOnnun sinuslaga vegriffla undir midlinu vegar med breiddina 55 cm. Hér er gula merkingin malud

yfirbordsmerking eda mossud vegriffla og hér taknar ,Bunn sinusrille” lagpunkt sinusrifflu og ,Topp sinusrille”
hapunkt sinusrifflu [6, Mynd 6.3].

Almennt i Noregi eru vegrifflur vid vegkant 35 cm breidar (sbr. mynd 3) [6].

Kantlinje Bunn Topp
sinusrille  sinusrille
Kjerefelt l Skulder |
13 mm \\'\ """"" e ,lE mm
_S5em | 10-15em | 10-15em | Scm |
D i T i "
. 35 cm .
MYND 3  Honnun sinuslaga vegriffla vid vegdxl med breiddina 35 cm. Hér taknar ,Kantlinje” kantlinu, ,,Bunn sinusrille”

lagpunkt sinusrifflu og ,, Topp sinusrille” hapunkt sinusrifflu [6, Mynd 6.6].

Vid fraesingu vegriffla @ ndverandi innvidum parf pversnid vegar ad vera a.m.k. 7 m ef eingbngu a ad
fraesa rifflur i midlinu, a.m.k. 7,5 m ef eingdngu a ad fraesa rifflur i kant en a.m.k. 8 m ef a ad fraesa
rifflur i badi mid- og kantlinu [6].

14
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3.1.3 Danmork

Skv. leidbeiningarriti donsku vegagerdarinnar (Veje og stier i abent land og Kogebog for rumleriller) er
radlagt ad huga ad vegbreidd, akbrautarbreidd, vegtegund, slitlagsgerd og umhverfi vegarins adur en
vegrifflur eru fraestar. Radlegt er ad rifflurnar skulu vera sinuslaga par sem topppunktur peirra er i um
0 -1 mm, botnpunktur peirra i um 7 mm +/- 1 mm og bogalengd peirra um 0,6 m +/- 0,01 m. Breidd
beirra atti ad vera um 25 cm. Mikilvaegt er ad hreinsa rifflurnar eftir freesingu og setja punnt lag af
bikpbeytu (dk. Bitumenemulsion) til pess ad koma i veg fyrir vedrun 4 malbikinu. Radlagt er ad
akbrautarbreidd haldist a.m.k. 3 m fyrir tengibraut en 3,5 m fyrir stofnbraut eftir fraesingu [7,8,9].

Vegna fjolda hjélreidafélks i Danmorku eru leidbeinandi tilmaeli um axlar- akbrautar- og vegbreiddir i
leidbeiningaritinu til pess ad tryggja oryggi hjdlreidafolks a koflum par sem vegrifflur eru fraestar (sbr.

eftirfarandi toflu / mynd 4) [8].

Cykeltrafik Vejbredde | Kerespor | Rumleriller | Rumlerille | Rumlerille th for
midt tv for kantlinie (* ved
kantlinie | 10 cm kantlinie)
Ingen/forbud/sti, z82m z36m 25¢cm 25cm 15-25cm*
kantbanebredde 20,5 m
=8m =35m 25 cm 15cm 15-25cm*®
=7,8m =34m 15 cm 15cm 15-25cm*
=7,8m =34m 25 cm - 15- 25 cm*
=7,6m =33m 25 cm - 15- 25 cm*
z74m =32m 15cm - 15-25cm*
Fa cyklister, 287m z3,6m 25 cm 25 cm
kantbanebredde = 0,75 m
z85m 235m 25cm 15cm
z83m 234m 15cm 15cm
z83m z234m 25cm -
z81m z33m 25cm -
=7.9m 232m 15cm -
Mange =96m z36m 25cm 25cm
cyklister/cykelrute/skolevej
Kantbanebredde = 1,2 m
z94m z33m 23 cm 15cm
z92m z34m 15cm 15cm
=92m z234m 23 cm -
=9m z233m 23 cm -
z88m z32m 15cm -

MYND 4  Leidbeinandi tilmaeli um breiddir akbrautar, axlar, vegar og fraesingu fyrir landsvegi i Danmérku [8, Mynd 6].

Frekari upplysingar um Utfaerslur vegriffla i Danmoérku ma ndlgast i lei6beiningaritum donsku

vegagerdarinnar [7,8].

3.1.4  Svipjod

i Svipjod er einnig notast vid hringlaga (se. cirkuldra) og sinuslaga vegrifflur, eftir gerd vega [10] (sja

mynd 5).
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Vigyta 5 - 1 ok 1
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Figur 12.2.1.7.1-1 Utformning av cirkuldr rdffla

Viigyta L
PROFIL Bm 1.4
—
oo |
*‘
—_k
cle

Figur 12.2.1.7.1-2 Utformning av sinusrdffla

MYND 5  AQ ofan, hringlaga vegrifflur (se. cirkuldr réffla) eru notadar a hradbrautum (se. motorvdg) sem er med leyfilegan
hamarkshrada 110 km/klst. og adskildar akstursstefnur. A nedan, sinuslaga vegrifflur sem eru notadar i kanti
vega med adskildar akstursstefnur og middeili vega sem eru ekki med adskildar akstursstefnur [10, Mynd 12.2.1.1-
2].

A hradbrautum (motorvagar) skulu vera hringlaga vegrifflur um 50 cm fra haegri kanti. baer skulu vera

50 cm a breidd, 17cm & lengd og 1,2 cm & dypt. Fjarlaegd milli vegriffla skal vera 30 cm [10].

A vegum med adskildar akstursstefnur med > 70 km/klst og 0,5 m breidri 6xl skulu vera sinuslaga
vegrifflur i haegri kanti vegar. Rifflurnar skulu vera 30 cm 4 breidd, 60 cm & lengd og 1,3 cm djupar.
Fjarlaegd milli vegriffla skulu vera 60 cm. A vegum sem eru ekki med adskildar akstursstefnur, med >
70 km/klIst og breidd malbikads flatar > 6,5 m, skulu vera vegrifflur i midju vegar. Vegrifflur i middeili
skulu vera 30 cm a breidd, 60 cm 4 lengd og 1,3 cm djupar med 60 cm fjarlaegd 4 milli. Pa skulu vegrifflur
vera i kanti vegar ef hradi er > 70 km/klst og vegdxl er 0,75 m & breidd og eru peer Gtfaerdar eins og i
middeili [10] (sja mynd 6).

Tabell 12.2.1.7.2-1 Riéfflor pd motorvig Tabell 12.2.1.7.3-1 Rafflor pd motesfri motortrafikled och motesfri vag Tabell 12.2.1.7.4-1 Rifflor pd tvdfaitsvag
Viigren (yttre) Viigren (yttre) Viigmitt Viigren

i - . Typ av riiffla Sinus Sinus

Typ av riiffla Cirkuldr Typ av riiffla Sinus
Bredd, b (m) 0,307 0,30
Bredd, b (m) 0.50 Bredd, b (m) 0.30 Lingd, L (m) 060 060
Liingd, L (m) 0,17 Liingd, L (m) 0,60 Djup, d (m) 0,013 0,013
Djup, d (m) 0,012 Djup, d (m) 0,013 Centrumavstand, c/c (m) 0,60 0,60
. - *10.55 meter (dubbla rader) ska tillimpas nir 0,15-linjer anvinds

Centrumavstand, c/c (m) 0,30 Centrumavstind, ¢/c (m) 0.60 och kbrbanans bredd ar 26,5 m.

MYND 6  Til vinstri — vegrifflur vid hradbraut. | midjunni — vegrifflur vid veg med adskildar akstursstefnur. Til haegri —
vegrifflur 4 vegi sem er ekki med adskildar akstursstefnur [10, Toflur 12.2.1.7.2 - 12.2.1.7.4].

3.2 Vegrifflur i mismunandi yfirbord

Samkveemt heimildum er ekki radlagt ad fraesa vegrifflur i slitlog
Ekkiler hzegt a8 frassa vegrifilur i sem eru pynnri en 25 mm. Radlagt er ad verja fraestar vegrifflur med
slitlég pynnri en 25 mm. bunnu varnarlagi, p.e. bikpeytu, ef malbiksyfirbordid er hrjuft eda
bunnt til pess ad koma i veg fyrir steinatap og vedrunarskemmdir

[11,12].
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Ekki er mogulegt ad freesa vegrifflur i vegklaedingu, par sem vegklaeding er of punn (11-27 mm nyl6gd)
[13,14]. Med fraesingu vegriffla i kleedingu, er i raun verid ad rjufa ysta lag vegarins sem og bindiefnid
sem gefur vatni greida leid inn i vegbygginguna. Rof & ysta lagi vegyfirbordsins getur einnig valdid
steinatapi ur kleedingu vid vegaxlir og upp ur vegrifflum sem p.a.l. dregur ur virkni vegriffla til aukins

umferdaroryggis [14].

Rannsdknir framkveemdar i Bandarikjunum hafa synt fram & ad pad sé mogulegt ad fraesa vegrifflur i
steypt- eda malbikad undirlag og leggja svo punna klaedingu yfir. Virkni slikra vegriffla er p6 adeins
minni en fyrir hefdbundnar utfaerslur par sem fraesingin verdur grynnri og sléttari [14].

[ Noregi og Danmérku eru fraestar vegrifflur vardar med pvi ad koma upphleyptum dropalégudum
yfirbordsmerkingum (vegmassa) i fraesinguna. Vegmassinn virkar sem varnarlag og kemur i veg fyrir
skemmdir & vegyfirbordinu vegna freesingarinnar. Einnig ver fraesingin  upphleyptu
yfirbordsmerkingarnar & snjépungum vegum par sem umferd snjomoksturstaekja er mikil [11,12].

3.3 Upphleyptar vegrifflur (massadar vegmerkingar)
i Upphleyptar vegrifflur eru vegmerkingar sem eru
E massadar a yfirbord vega. Yfirleitt er notast vid
p— hefébundinn vegsprautumassa. Peim er komid
m fyrir i og vid midlinu og kantlinu vegar.
— Eru upphleyptar vegmerkingar massadar pannig
ad peer virdast samfelldar fyrir akandi
m vegfarendum en eru i raun rofnar og geta paer
SRRy verid ymiskonar i laginu [6]. Algengar gerdir
upphleyptra vegriffla eru m.a. greidulaga (mynd
8), dropalaga og kassalaga, athugid pdé ad pessi

Drapefiex

lljulépeknmbierdrépeﬂexmmleggesnppéenp\an Upptah’llng ekk' t&mandl (Sbr. mynd 7).

linje.

MYND 7  Mismunandi gerdir upphleyptra vegmerkinga
[6, Tafla 3.3].

MYND 8  Greidulaga vegrifflur (no. kamflex), massadar [15, Mynd 3.7].
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Upphleyptar vegrifflur henta ekki
vel sem stadgengill freestra
vegriffla. baer henta illa &
snjépungum vegum og hafa
almennt stuttan liftima hérlendis.

snjomoksturstaekja Opesegindum par sem titringur myndast i styri

Upphleyptar vegrifflur pykja henta vel vid erfidar veduradstaedur til
bess ad auka synileika vegmerkinga vid lélegt skyggni, p.e. rigningu,
skafrenning, poku og/eda myrkur [1,8]. Hins vegar er ekki maelt med
ad koma peim fyrir & svaedum par sem snjopungi er mikill vegna
reglulegrar umferdar snjérudningsteekja. Liftimi rifflana skerdist
toluvert & slikum sveedum en einnig geta paer valdid 6kumonnum
pbegar hjol

og Okuteeki

snjémoksturstanna aka yfir paer [14,16].

MYND 9  Mismunandi Utfzaerslur upphleyptra vegmerkinga (no. profilerte linjer) sem auka synileika vegmerkinga i myrkri og

vaetu. Til vinstri — stigalaga mossun. | midjunni — Dropalaga méssun i fraesingu (no. drdpeflex). Til haegri — langs
mossun (no. longflex) sem leggst ofan a venjulega vegmerkingu (no. plan linje) [15, mynd 6.7].

Vegrifflur er ekki haegt ad fraesa i klaedingu og pvi veeri aeskilegt ef unnt vaeri ad notast vid upphleyptar
vegrifflur til ad auka 6ryggi 4 vegum med klaedingu. Nidurstada ur rannséknarverkefni sem unnid var
af fulltrdum Vegagerdarinnar @ arunum 2006-2008 syndi hins vegar fram 4 ad upphleyptar vegrifflur
med hefdbundnum vegsprautumassa vaeru ekki hagsteedar hérlendis. Greidulaga vegmerkingum var
komid fyrir & prufukafla i juni arid 2006 og voru paer ordnar dnytar i desember sama ar [13].

3.4  Freestar vegrifflur - mismunandi utfaerslur

Mismunandi Utfaerslur fraestra vegriffla eru notadar erlendis og

Sinuslaga fraestar vegrifflur virdast hafa paer hver um sig 6lik ahrif & baedi 6kumann og umhverfi.

gefa fra sér minni hljodmengunen  Algengustu gerdirnar eru kassalaga rifflur og sinuslaga rifflur (sbr.

hefébundnar kassalaga vegrifflur

18

sem eru notadar hérlendis.

/Askilegt er ad sampaetta freestar
vegrifflur med vegmerkingum.
Liftimi yfirbordsmerkinganna
eykst og botn fraesingarinnar er
varinn fyrir vedrunarskemmdum.

mynd 10).

Hefdbundnar kassalaga rifflur (da. rumleriller) eru fraestar ofan i
yfirbord vegarins og mynda skorp brdn, sem veldur sterkum hljéd-
og titringsahrifum baedi innan og utan okutaekja. Sinuslaga rifflur
(da. sinusriller) eru bylgjulaga og veita mykri vidvorun fyrir
6kumenn, en valda mun minni hljddmengun Gt i umhverfid. Pa eru
einnig til flatar fraesingar (da. plan nedfrest), sem eru breidar og

grunnt fraestar an riffla, en notadar til ad verja yfirbordsmerkingar og auka endingu peirra i

snjépungum adstaedum. Loks eru til sinuslaga rifflur fraestar nidur fyrir yfirbord og merkingar maladar

ofan i deeldina (da. nedfreste sinusriller), sem sameina kosti sinuslaga riffla og vorn gegn vedrun og

sliti [12].
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Rumleriller

Sinusriller

Plan nedfrest

Nedfrest
sinusriller

MYND 10 Mismunandi utferslur fraestra vegriffla i Noregi, Danmorku og Svipjod [12, tafla 1.1].Med fraestri sinuslaga
vegrifflu er moguleiki & ad kalla fram kosti upphleyptra vegriffla a vegkoflum par sem snjépungi er mikill, p.e. aukid
oryggi vid erfidar veduradstaedur. Liftimi yfirbordsmerkinganna eykst, par sem snjérudningstakin na ekki ad skafa
merkingarnar af, auk pess er botn fraesingarinnar varinn fyrir vedrunarskemmdum med vegmassanum (sbr. mynd
11) [11].

i Bandarikjunum eru vegrifflur yfirleitt kassalaga & medan & Nordurldndum tidkast ad hafa paer
hringlaga eda sinuslaga til pess ad minnka mogulega hljédmengun sem kann ad valda ibdum i naesta
nagrenni 6paegindum (mynd 11) [8,9].

MYND 11 Til vinstri — sinuslaga vegrifflur i midju vegar [8, bls 54]. Til haegri — kassalaga vegrifflur [14].

Sinuslaga rifflur eiga uppruna sinn ad rekja til Danmerkur og gefa paer fra sér toluvert minni
hljédmengun utan 6kutaekis an pess ad skerda virkni til pess ad vekja athygli bilstjéra (hljéé og titringur
innan 6kutaekis). Samkvaemt nidurstédum saenskra rannsdkna gefa sinuslaga vegrifflur fra sér hljod a
bilinu 0 —4 dB 4@ medan hefdbundnar kassalaga vegrifflur gefa fra sér hljod 4 bilinu 2 —8 dB. HIjéd innan
Okutaekis er & bilinu 1 — 6 dB fyrir sinuslaga vegrifflur, en 13 — 17 dB fyrir hefdbundnar kassalaga
vegrifflur. Rannsdknir fra Noregi og Danmorku leiddu svipadar nidurstddur i ljés [11,15].
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MYND 12 Til vinstri—sinuslaga vegrifflur samt venjulegri vegmerkingu i botni fraesingarinnar. Til haegri - sinuslaga vegrifflur
med dropalaga vegmerkingu i botni fraesingarinnar [11, mynd 4].

Til vidbotar vid fraesingu hafa verid notadar adrar adferdir, svo sem med pvi ad valta mynstri i nylagt
malbik med V-laga ténnum & hjélum. Slik adferd var vinsael i Bandarikjunum & darunum 1990-2000
vegna einfaldleika og kostnadarhagraedis. Adferdin hafdi hinsvegar pau takmdrk ad pad var adeins
haegt ad koma vegrifflum fyrir 8 koflum med nyju slitlagi. Einnig reyndist pessi adgerd vera erfid upp a
ad standast stadla vardandi dyptir, breiddir og lengdir rifflanna. bessi adferd gaf ekki kost & jafn djupum
rifflum og tidkast ad fraesa og pvi mynda paer laegri hvin og titring i 6kutaekjum pegar peim er ekid yfir
beer [16,17].

MYND 13 Til vinstri: Vegmerkingar maladar i botn sinuslaga vegriffla [15, mynd 1.5]. Til haegri: Fraesari fyrir vegrifflur
(e. rumble strip grinder), sétt af http://www.roadproonline.com/rumbler.html.

A islandi, likt og i Danmérku, Svibjéd og Noregi, eru vegmerkingar yfirleitt maladar ofan i fraesinguna
(no. Fresespor) sbr. mynd 13 til vinstri. bar er fraesingin breidari en vegmerkingarnar og veitir pannig
aukna endingu vid snjérudning og sliti. | Bandarikjunum er algengt ad mala kantlinur til hlidar vid
rifflurnar [8].

Hér & landi eru eingdngu notadar kassalaga fraestar vegrifflur. baer eru unnar med hefdbundnum
fraesiblinadi sem islenskir verktakar hafa yfir ad rada. Sinuslaga rifflur hafa hins vegar ekki verié teknar
upp hér 4 landi, medal annars vegna pess ad ekki hefur verid gerd krafa um slikar Gtfaerslur af halfu
verkkaupa. par af leidandi hefur ekki verid fjarfest i videigandi taekjabunadi, svo sem ,rumble strip
grinder”, sem festur er aftan a freesara og gerir mogulegt ad vinna reglulegar, mykri bylgjulaga rifflur
(mynd 13, til haegri).
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4 VIRKNI VEGRIFFLA

Fjolmargar rannsoknir hafa verid framkveemdar erlendis um hvernig vegrifflur studla ad auknu
umferdardryggi og eru nidurstodur flestra peirra svipadar, pad er ad vegrifflur dragi téluvert ur tidni
umferdarslysa par sem 6kumenn aka dmedvitad Ut fyrir sina akrein eda yfir & modtleega akrein.
Nidurstadan hefur pvi verid ad rifflur sé mikilveeg umferdaroryggisadgerd til pess ad koma i veg fyrir
alvarleg- og banaslys.

4.1 Ahrif 4 umferdaroryggi

Ymsar rannséknir fra Nordurldndunum og Bandarikjunum hafa synt
RannsSknir syna jakveed ahrif fram & jdkvaeda virkni vegriffla 8 umferdardryggi. Med pvi ad fraesa
vegriffla & umferdaroryggi.
Feekkun allra gerda slysa 6had
alvarleika um allt ad 13 -24%.

vegrifflur i umferdarpunga vegi, med og an adskilnadar milli
akstursstefna, getur slysum faekkad toluvert [2,8].

Stadbundin rannsékn sem framkvaemd var i Danmorku syndi fram &
rumlega 30% faekkun 3 fjolda framandkeyrsla og utafakstri og 10% faekkun & 6llum slysum 3 vegkafla
vegna vegriffla vid midlinu vegarins. Eins matti sja faekkun slysa vegna utafaksturs um 20% par sem
vegrifflur voru i haegri kanti vegar og 5% faekkun allra 6happa (6had alvarleika). Ahrif vegriffla baedi i
kanti og midju vegar i Danmorku er einungis skodud a vegum par sem akstursstefnur eru ekki adskildar.
(2 sporede landsveje). Rannséknir & peim hafa synt ad slysum vegna framanakeyrslu og utafaksturs
faekkadi um 30% og 6llum slysum/éhdppum faekkadi um 20% [8].

Rannsdkn fra Svipjod syndi jakveedar nidurstodur fyrir vegrifflur hvort sem pad var i haegri kanti eda
midju vegar. Pa voru marktakur munur a einslysum @ vegum par sem vegrifflur h6féu verid settar i
haegri kanti stofnbrauta (vagrensraffling pa motorvag) og midju vega sem er ekki med adskildar
akstursstefnur [19].

Skyrsla fra T@I (Rannséknarsetur samgdéngumala i Noregi), ték saman margar mismunandi erlendar
rannsoknir. Nidurstodur peirra bentu til pess ad med fraesingu vegriffla i midlinu vegarins geti 6llum
gerdum slysa faekkad um 13%, framandkeyrslum um 32% og Utafakstri um 15% (sbr. Mynd 14). A
vegkoflum par sem fraest var ad auki vié vegkant benda nidurstddur til pess ad 6llum slysum (6hopp
og slys med meidslum) geti feekkad um 24% og utafakstri um 25%. Ekki var marktaekur munur i faekkun
alvarlegra umferdarslysa [2].
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Fersterket midtoppmerking Alle ulykker Uspesifisert
Mateulykker Uspesifisert

Ul. med kryssing av midtlinje Uspesifisert

Utforkjaringsulykker Uspesifisert
Fersterket midtoppmerking Alle ulykker Drept/hardt skadd
Mateulykker Drept/hardt skadd
Utforkjaringsulykker Drept/hardt skadd
Forsterket midt- og kantoppmerking Alle ulykker Uspesifisert
Utfarkjaringsulykker Uspesifisert
Mateulykker Uspesifisert

* Med kontroll for publikasjonsskjevhet; uten kontroll for publikasjonsskjevhet: -16 (-20;

* Med kontroll for publikasjonsskjevhet; uten kontroll for publikasjonsskjevhet: -34 (-40;

MYND 14 Ahrif fraestra og upphleyptra vegriffla i midju vega og vegkanti & fjélda slysa (ekki flokkad eftir alvarleika) [2, Tbl

3.26.1].

Nidurstédur samantektarrannséknar T@I bendir til faekkunar & 6llum gerdum umferdarslysa med
fraesingu vegriffla vid vegkant, eda um 13%. Framanakeyrslum getur faekkad um 15% og

utafakstursslysum um 18% (sbr. Mynd 15) [1].

Forsterket kantoppmerking Alle ulykker 132
Utforkjaringsulykker -18
Mateulykker -15
Profilert kantoppmerking Alle ulykker +1
Utforkjaringsulykker -6
0
-5
-10
-15 -13 -13
-15 -15
-20 .18
-25
24 55
30
-30
-35 32
Forsterket Forsterket Forst, midt.- og

midtoppmerking kantoppmerking kantoppmerking
W Alleulykker  w Utforkjering ® Mateulykker

MYND 15 Ahrif freestra vegriffla og upphleyptra vegmerkinga vid vegkant a fjélda slysa (Ekki flokkad eftir alvarleika). [1, thl.

3.25.1].
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4.2  Ahrif 4 6kumenn vélkniinna dkutaekja

Almennt séd hafa vegrifflur jadkveed ahrif & aksturlag akandi

Freestar vegrifflur i kanti eda vegfarenda. Akandi eiga pad til ad fordast ad aka yfir vegrifflur par

midlinu getaihaft ahrif a hvar sem pad kann ad valda dpaegindum vid akstur. bvi hafa vegrifflur vid

okumenn stadsetja 6kutaekin. L. . . . xs .
! vegkant pau ahrif ad dkutaekjum er ekid naer midlinu vegarins sem

Vegrifflur geta valdid erfidleikum kann ad valda vandraedum a vegum par sem akstursstefnur eru ekki
fyrir hjélreida- og motorhjdlafolk.  35skildar. Pad sama & vid um vegrifflur { midju vegarins, 6kutaeki aka
Vegrifflur ma ekki stadsetja of naer vegoxlinni til pess ad fordast vegrifflurnar. Vegfarendur aka ad
neerri ibidabyggd vegna medaltali um 5 cm frad mid- og kantlinu ef vegrifflur eru til stadar i
hljodmengunar. bversnidi vegarins [2, 19].

Athuganir @ Nordurlondunum syna fram & ad tidni framuaraksturs minnki ekki eftir fraesingu vegriffla
[2]. Vegrifflur virdast almennt ekki hafa ahrif a8 hrada 6kumanna, pé eru nokkrar rannséknir sem syna
fram 8 1,9% laekkun @ medalhrada léttra bifreida, po 4 pad eigi adeins vid um vegrifflur i midju vegarins

[2].

Vegrifflur geta haft pau ahrif ad dkumenn maétorhjola missi stjorn a hjélum sinum pegar peir aka yfir
pbaer. Konnun frd Bandarikjunum syndi fram & jakvaett vidhorf 6kumanna motorhjéla til vegriffla svo
lengi sem paer hindri ekki ad dkumenn komist leidar sinnar. Meira en helmingur kumanna upplifdi
adeins smavaegileg vandraedi og meirihluti taldi paer ekki haettulegar svo lengi sem 6kumenn séu
medvitadir um umhverfi sitt [2]. Okumenn bungra 6kuteekja hafa mazelt med dypri og breidari
vegrifflum pannig ad paer hafi meiri ahrif 4 vorubilana [3]. Porf er 4 ad rannsaka ahrif og virkni
mismunandi vegriffla fyrir staerri kutaeki [11].

4.3  Ahrif 4 umferd hjélreidafélks

bPegar hugad er ad pvi ad koma vegrifflum fyrir & vegkafla er

Mikilveegt er ad tryggja mikilvaegt ad taka tillit til umferdar hjélandi vegfarenda. bPad getur
nzegjanlegt plass i vegkanti eda & reynst erfitt og 6paegilegt fyrir hjdlreidafdlk ad hjola yfir vegrifflur og
hjélfaSﬁg;yrirhjélandi jafnvel valdié pvi ad peir missi stjorn a hjélum sinum og slasi sig.
vestarencen petta 4 einnig vid um 6kumenn moétorhjdla ad einhverju leyti. bvi
Mikilveegt er ad gera hleé barf ad tryggja ad pad sé naegilegt plass fyrir umferd hjélandi i eda

vegrifflum vid gatnamot svo

vid vegoxl eda 4 hjolastig vid veg, sem er aeskilegra [1,2]. Pad parf pvi
vegfarendur komist leidar sinnar.

sérstaklega ad geeta ad stadsetningu vegriffla par sem umferd

Okumonnum haettir til ad gefa hjélandi vegfarenda er mikil, samkvaemt norsku , seensku og donsku
hjélreidafélki of litid plass vid

vegagerdunum.
framurakstur vegna vegriffla i

vegkanti. Samkvaemt veghdnnunarreglum ddnsku vegagerdarinnar er adeins

meelt med ad stadsetja vegrifflur vid vegkant ef hjélastigur er til
stadar eda hann er vaentanlegur. A vegkdflum par sem hjélaumferd er mikil parf hjdlastigur eda
hjélarein ad vera a.m.k. 1,2 m breid en fyrir umferdarminni vegi (ADU <50)dugir 0,75 m slitlogd 6xI
utan kantlinu. Einnig parf ad passa ad hjdlreidafélk komist leidar sinnar dn pess ad purfa ad pvera
vegrifflur, p.e. vid gatnamot en pa parf ad gera hlé 4 fraesingunni vié vegkant og midlinu par sem & vid
[7,8]. Einnig parf ad taka tillit til aksturslags 6kumanna, en rannsdkn sem var framkvaemd arié 2012
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syndi fram @ ad 6kumenn eru dliklegri til pess ad aka yfir midlinu vegar ef vegrifflur eru stadsettar |
midlinu pversnids vegna dpaeginda sem paer geta valdid vid akstur [2]. Okum&nnum haettir pa til ad
gefa hjolreidafdlki ekki naegilegt plass vid framurakstur.

4.4  Onnur ahrif

pegar 6kutaeki er ekid yfir vegrifflur myndast hvinur sem getur verid ibdum i nagrenni vegarins til ama.
Mismunandi Utfeerslur af vegrifflum framkalla mishdvaeran hvin, baedi innan- og utan okutaekis og parf
bvi ad huga ad pvi hvada utfeersla hentar umhverfi vegarins hverju sinni. Af 6llum peim utfeerslum a
vegrifflum sem tidkast 4 Nordurlondunum eru sinuslaga vegrifflur hljédlatasti kosturinn, en gefa paer
gefa fra sér hljod a bilinu 0 — 4 dB. Til samanburdar auka ameriskar (kassalaga) og sanskar (hringlaga)
vegrifflur hljddmengun utan 6kutaekis um annars vegar 4 — 8 dB og hins vegar 2 —3 dB (sbr. kafla 3.4)[8].

Vegrifflur geta stytt liftima vegarins vegna ymissa pdatta. Vegna stadsetningar a vegrifflum getur
burdarpol vegarins skerst par sem dreifing 6kutaekja yfir pversnid vegarins minnkar, p.e. 6kumenn aka
fjeer kant- og midlinu vegarins (sbr. kafla 4.2). Einnig getur brotnad upp Ur fraesingunni vegna vedrunar
ef malbikslagid er veikt fyrir og/eda ef fraesingin er ekki varin med vegmassa eda punnu varnarlagi.
(sbr. kafla 3.4).

Gera ma rdd fyrir ad vatn geti safnast fyrir i vegrifflum og i einhverjum tilfellum frosid, likt og i 6llum
misfellum i vegyfirbordi. Hins vegar var ekki haegt ad finna heimildir pess efnis og hvernig eigi ad koma
i veg fyrir slikt.
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5 ISLENSKAR ADSTZADUR

5.1 Vegakerfid, slitlog

islenska vegakerfid er viofedmt og umfangsmikid. Heildarlengd vega
Einungis 5% islenska vegakerfisins o y b.b. 13.000 km, par af eru 5% malbikud, 40% med klaedingu og

Ibikad. . . . ..
er malbikad 55% med malarslitlagi. Helsta hlutverk slitlags er ad skapa 6ruggt og
Ekki er haegt ad fraesa vegrifflur i slétt 6kusvaedi med naegjanlegu vionami milli dekkja og slitlags.
klaedingu eda malarslitlag og pvi
koma fraestar vegrifflur adeins til Slitlag parf ad pola draun fra umferdinni, p.e. vegna nuningsahrifa

greina a litlum hluta vegakerfisins.  fra dekkjum og nagladekkja.Slitlag parf ad pola vedrun, p.e. frost- og
e bydudraun og vera pétt til ad hindra ad yfirbordsvatn komist nidur i
rifflur) hafa ekki synt géda raun vegbygginguna. Auk pess dreifir slitlag alagi fra umferd afram til

hvad liftima vadar. undirliggjandi laga i vegbyggingu [20].

Val 3 slitlagsgerd fer eftir umferdarpunga, en malarslitlag er yfirleitt notad par sem umferd er undir
100 6kuteekjum a dag, klaeding vid umferd upp ad 2.500 dkutaekjum & dag, en par sem umferd er meiri
er askilegt ad nota malbik (sbr. mynd 16).

Arsdagsu mferd, ADuU

Slitlagsgerd 100 300 1500 2500 3000 8000 15000

Malarslitlag

Klaeding med oflokkudu steinefni

efri flokkunarsteerd 11 mm

Klzeding med flokkudu steinefni,
efri flokkunarstzerd 16 mm

Slitlagsmalbik (AC og SMA)

\
\
|
|
Kleeding med flokkudu steinefni, ‘
|
|
\
|

| | |

MYND 16 Notkunarsvid mismunandi slitlagsgerda midad vid umferd [20, Mynd 61.1].

5.2 islenskar vegrifflur

i niverandi veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar er pess ekki krafist ad vegrifflur séu til stadar i
pversnidum vega. P hefur fraesing rinnadra kassalaga vegriffla i yfirbord umferdarpungra vega med

malbiki verid ad aukast. Til ad meta hvort og hvers konar vegrifflur henti fyrir islenskar adstaedur voru
vegrifflur fraestar i nokkra vegkafla & islandi sumrin 2007-2008 [13]. Eftir pvi sem hofundar komast naest
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hafa ahrif peirra a umferdaroryggi ekki verid konnud og pvi var akvedid ad skoda slysatidni vegkaflanna,

fyrir og eftir fraesingu vegrifflana.

5.21

Slysatidni a islenskum vegkoflum

Slysagagna var aflad fyrir fimm ar fyrir og eftir fraesingu vegriffla i midlinu og/eda kantlinu, ad

framkveemdarari undanskildu.

Grindavikurvegur 43-01:

Hér var fraest vegrifflur i midlinu og kantlinur beggja vegna vegar. Kaflinn er um 2,5 km ad
lengd [13].

Hringvegur 1-f5 um Kjalarnes:

Vegurinn er 6,5 m breidur a milli kantlina. Vegrifflur fraestar i midlinu vegar, frd vigtunarstad
Vegagerdarinnar vid Hvalfjardarveg og ad ndmu vid Varmhdla. P6 var henni sleppt s6kum
aukins hdavada, par sem fjarleegd ad ibudarhisum er minni en 150 m fra midlinu vegar.
Engar freestar vegrifflur eru d Hringvegi um Grundarhverfi. Jafnframt voru fraestar rifflur i
kantlinu fra vigtunarstad Vegagerdarinnar vid Hvalfjardarveg ad Enni [13].

Reykjanesbraut 41-16:

A nyju brautinni til nordurs, sem nu er i framkvaemd, verda vegrifflur freestar i kantlinu
beggja vegna, af pessu hefur enn ekki ordid sékum tafa d framkvemdum. Kaflinn er um
12 km ad lengd[13].

Hellisheidi 1-d8-d9 um Svinahraun:

Nyi 2+1 vegurinn. [ Svipjéd er litid & fraestar vegrifflur sem stadalbinad vid gerd 2+1 vega.
Voru vegrifflur freestar beggja vegna vid midjuvegrid og vid kantlinur vegarins. Lengd
kaflans er um 5 km [13].

Margar takmarkanir eru a pessari skodun og pvi skal ekki draga alyktanir & nidurstédum greiningannar

vegna ymissa patta sem geta haft ahrif a nidurstodur:

Slysagdgnin na yfir heildarlengd vegkaflanna par sem stadsetning vegrifflana var ekki alltaf ljos
og slysagognin voru ekki kortlogd heldur adeins tengd vegkafla numerum.
Ekki er vist ad vegrifflum hafi verid haldid vid yfir allt timabilid eftir fraesingu peirra.
Ekki er ljost hvort einhverjar framkvaemdir hafi ordid a vegkdflunum fimm arum eftir fraesingu
vegriffla, p.e. hvort slitlagid hafi verid endurnyjad og hvort vegrifflum hafi verid haldid vid yfir
greiningartimann, en kann pad ad valda einhverri skekkju i nidurstodum.
Medal annars:
o Tveer sjalfvirkar myndavélar voru teknar i notkun i byrjun sumars 2011 vid Arvelli 4
Kjalarnesi.
o Tvofoldun Reykjanesbrautar hafdi ad 6llum likindum ahrif & slysagogn, fyrsta afanga
lauk ad mestu til haustid arid 2004 og 66rum afanga lauk ad mestu um haustid 2008.
Sokum litils pydis var akvedid ad notast vid Oll slys, p.e. slys 6had afleidingum, og reikna
slysatidni allra slysa (6happatidni) en ekki adeins tidni slysa med meidslum a félki.
Erfitt var ad finna vegkafla til samanburdar par sem langt er 1idid sidan vegrifflur voru fraestar.
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Nidurstodur greiningarinnar ma sja i tafla 1.

TAFLA1  Laekkun/haekkun a slysatidni (umferdarslys 6had afleidingum per milljéon ekinna km) eftir fraesingu vegriffla fyrir
alla tilraunakaflana. Gratt letur taknar nidurstodur par sem ekki var marktaekur munur a milli timabila.
BREYTING | . .
BREYTING i SLYSATIDNI :rf:;?;N'l SBEYE:;?EN'I
VEGKAFLI SLYSATIDNI (FJOLDA FRAMANAKEYRSLA- o o
OHAPPA %) 0G UTAFAKSTURS ALULLILAGES DA
0,
(FJOLDA GHAPPA %) (FIOLDA OHAPPA %) (FIOLDA OHAPPA %)

Grindavikurvegur

Hringvegur um -0,501 (-43,4%)

Kjalarnes
Reykjanesbraut -0,065 (-35,0%) -0,067 (-100%)
Hellisheidi -0,206 (-34,5%) -0,107 (33,5%) -0,033 (-53,4%)

Timabilin til skodunar fyrir Grindavikurveg, Hringveg og Hellisheidi voru valin fimm arum fyrir og eftir
fraesingu vegriffla eda yfir arin 2002-2006 og 2008-2012. bar sem vegrifflur voru ekki fraestar a
Reykjanesbraut fyrr en um sidsumar 2007 eda sumarid 2008 var slysatidni skodud fyrir arin 2003-2007
0g 2009-2012. Samanburdur a slysatidni tilraunakaflanna fyrir og eftir fraesingu vegriffla ma sja 8 mynd
17.

Slysatidni allar gerdir 6happa fimm arum fyrir og eftir fraesingu vegriffla

c

S

= 15

S

o 1

8 £

2205

X ] O
§° o mm |

L.E Grindavikurvegur Kjalarnes Reykjanesbraut Hellisheidi
)

W 2002-2006 m2008-2012 m2003-2007 2009-2012

MYND 17 Tidni allra umferdarslysa fimm arum fyrir og fimm arum eftir fraesingu vegriffla @ voldum vegkoflum. Athugid ad
ekki var markteekur munur @ milli timabila fyrir Grindavikurveg.

Likt og ddur kom fram eru margar takmarkanir @ pessari skodun og pvi erfitt og i raun ekki haegt ad
draga neinar gddar alyktanir at fra gégnunum. Greining er pvi adeins til frodleiks og ekki til frekari
tulkunar.
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6 LOKAORD OG RADLEGGINGAR

Erlendar rannséknir benda til pess ad vegrifflur studla ad auknu umferdaroryggi og pvi er aeskilegt ad
bzer séu teknar med i allar nyjar malbikunarframkveemdir, par sem adstaedur leyfa med tilliti til
havadamengunar.

pa ber ad nefna ad vegrifflur i of mjéan veg geta haft neikvaed ahrif ef paer gera pad ad verkum ad
akandi faera sig naer midlinu. bvi ber ad hafa i huga ad:

- bversnid nys vegar sé:
o Ad minnsta kosti 8,5 m breidur fyrir fraesun vegriffla baedi i kanti og middeili
o Sé ad minnsta kosti 7 m breidur ef fraesa 4 eingdngu i middeili
- Fyrir ndverandi vegi (malbikada) er aeskilegt ad pversnid vegar sé:
o 7 m breidur fyrir vegrifflur eingdngu vid midlinu
o 7,5 m breidur fyrir vegrifflur eingdngu vid kantlinu
o 8 m breidur fyrir vegrifflur vid mid- og kantlinu
- Vegrifflur séu ekki fraestar & vegkoflum par sem hjélaumferd er mikil (ADU >50) nema hjélastigur
eda hjdlarein sé vid vegoxl sem er a.m.k. 0,75- 1,2 m breid

Pa ma einnig taka eftirfarandi atridi til greina:

- Ekki fundust upplysingar um vegrifflur vid gatnamot adrar en paer ad gera skal hlé a peim vid
gatnamot. Nanari atfaerslur eru pvi ekki ljésar.

- Vegrifflur virdast einungis vera i middeili vega par sem ekki er adskilnadur an vegrids en ekki a
vegum par sem er adskilnadur. [ Svipjéd, til daemis, virdist sem vegrifflur séu i middeili 2+1 vega
pbar sem adskilnadur er med maladri mideyju og ekki vegridi.

Ahugavert veeri ad skoda moguleikann 4 ad notast vid sinuslaga vegrifflur, en hdvadamengun vegna
beirra er téluvert minni en fyrir hefdbundnar Gtfaerslur. Pa er einnig dhugavert aé skoda moguleikann
a ad sampeetta nidurfraestri sinuslaga vegrifflu med mossudum vegrifflum a vegkoflum par sem
snjépungi er mikill. Mikilvaegt naesta skref hérlendis er pvi ad kanna hvernig sinuslaga vegrifflur eru
fraestar i malbikid og hvort bunadur sé til fyrir pad hérlendis. [ framhaldinu veeri dhugavert ad skoda
endingu og virkni peirra.

Ekki er haegt ad fraesa vegrifflur i vegklaedingu vegna edli klaedingar. Meirihluti bikbundinna slitlaga 4
islandi er klaeding og parf pvi ad leita annarra lausna & slikum vegum sem eru endingargédar og skila
sama arangri og fraestar vegrifflur. bratt fyrir téluverda leit fundu hofundar enga Gtfaerslu vegriffla
(upphleyptar eda fraestar) sem hefur gefid géda raun fyrir vegklaedingu vid islenskar adstaedur. Fraesing
vegriffla er, eins og stadan er i dag, ekki mdguleg nema @ malbikudum hluta vegakerfisins og einungis
a peim koflum par sem adstaedur leyfa med tilliti til hdvadamengunar.
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