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Markmid greiningarinnar er ad varpa ljési & hvernig Sundabraut, i
mismunandi Utfaerslum, hefur ahrif & ferdamynstur og umferdarfleedi 4
hofudborgarsveedinu. Greiningin stydur vid val 4 legu og tengingum
Sundabrautar, asamt mati 4 ahrifum hennar a umhverfi og samfélag. L6gd er
ahersla a heildraen ahrif & stofnvegakerfid, tengingar milli sveeda og ahrif a
nerliggjandi ibudahverfi og hafnarsvaedi. Auk pess er unnin greining 3
umferdaroryggi og valkostir bornir saman m.t.t. pess. Greiningin er hugsud
sem hluti af umhverfismati framkveemdar og ber saman ahrif mismunandi
svidsmynda og valkosta uppbyggingarinnar.

Vid greininguna var studst vid nyjustu Uutgafu samgongulikans
hofudborgarsvaedisins sem neer til arsins 2040. Likanid tekur tillit til byggdar-
og samgonguprounar hofudborgarsvaedisins | samraemi vid gildandi
skipulagsdaetlanir sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu, sem og stefnu
yfirvalda i samgdngumalum, s.s. samgongusattmala rikis og sveitarfélaga
hofudborgarsvaedisins. | greiningunni er gerdur samanburdur & mismunandi
utfeerslum Sundabrautar, s.s. hvort Kleppsvik sé pverud i gongum eda brq,
hvort bru sé stutt eda I6ng, hvernig Sundabraut tengist niverandi gatnakerfi
vid Saebraut og fjolda og fyrirkomulagi tenginga i Grafarvogi og vid Gufunes.
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SAMANTEKT

Markmid greiningarinnar er ad varpa ljési 4 hvernig Sundabraut, i mismunandi Utfeerslum, hefur ahrif
a ferdamynstur, umferdaroryggi og umferdarflaedi 4 hofudborgarsvaedinu. Greiningin stydur vid val a
legu og tengingum Sundabrautar, 3samt ad meta almennt ahrif hennar @ samgongur. Logd er dhersla
a ad meta heildraen ahrif 4 umferd um stofnvegakerfi héfudborgarsvaedisins, umferdartengingar milli
svaeda og ahrif 8 umferd um neerliggjandi ibudahverfi og hafnarsvaedi. Greiningin er hugsud sem hluti
af umhverfismati framkveemdarinnar og til ad bera saman ahrif mismunandi valkosta og svidsmynda
framkveemdarinnar.

Vid greininguna var studst vid nyjustu Utgafu samgodngulikans hofudborgarsvaedisins sem neer til arsins
2040. Likanid tekur tillit til byggdar- og samgongupréunar hofudborgarsvaedisins i samraemi vid
gildandi skipulagsaaetlanir sveitarfélaga a hofudborgarsveedinu sem og stefnu yfirvalda i
samgodngumalum, s.s. samgdngusattmala rikis og sveitarfélaga hofudborgarsvaedisins. | greiningunni
er gerdur samanburdur @ mismunandi Utferslum Sundabrautar, t.d. hvort Kleppsvik sé pverud i
gdéngum eda bru, hvort bru sé stutt eda long, hvernig Sundabraut tengist ndverandi stiga- og gatnakerfi
vid Saebraut og fjolda og fyrirkomulagi tenginga i Grafarvogi og Gufunesi.

Helstu peettir framkveemdarinnar sem litid er til i umferdar- og umferdaroryggisgreiningunum er
annars vegar fyrirkomulag vid Seebraut og hins vegar i Grafarvogi/Gufunesi. Vid Saebraut eru prir
valkostir til skodunar fyrir brdarvalkosti:

- BS1:Long brud sem tengist beint vid Saebraut. Seebraut er i stokki sem naer fra gathnamdtum vid
Holtaveg og nordur fyrir nyja hafnartengingu. Rampur fra Skidtuvogi tengist Sundabraut til
vesturs.

- BS2: Stutt brd sem tengist i ny ljdsastyrd gatnamoét Holtavegar og Skutuvogar. Gatnamot
Seebrautar vid Holtaveg og nyja hafnartengingu eru i plani.

- BS3: Stutt brd sem tengist i ny ljésastyrd gatnamot Holtavegar og Skdtuvogar. Seebraut er i
stokki sem naer frd gatnamdtum vid Holtaveg og nordur fyrir nyja hafnartengingu.

{ Grafarvogi/Gufunesi er einnig litid til priggja valkosta:

- BG1: Veglina yfir sorphauga i Gufunesi. Gatnamot vid baedi Hallsveg og Borgaveg, par sem
gatnamot um Borgaveg tengjast beint vid byggd i Gufunesi.

- BG2:Veglina fram hja haugum i Gufunesi. Gatnamat vid baedi Hallsveg og Borgaveg. Gatnamét
Borgavegar eru nordar, og umferd til og fra Gufunesi fer um Strandveg.

- BG3: Veglina undir Gufunes par sem gatnamot eru baedi vid Hallsveg og Borgaveg. Gatnamot
Borgavegar eru nordar, og umferd til og fra Gufunesi fer um Strandveg.

Auk mismunandi bruarvalkosta er horft til ad Kleppsvik verdi pverud i géngum en i tilfelli peirra er
einungis einn valkostur til skodunar. Gert er rad fyrir ad gong tengist Sundabraut vid Saebraut a tveimur
stodum: til vesturs i Laugarnesi, vestan Dalbrautar, i ndverandi vegsnidi Seebrautar, og til sudurs par
sem hun tengist framlengingu a fyrirhugudum Saebrautarstokki milli Holtavegar og Kleppsmyrarvegar.
i tilviki ganga er adeins gert rad fyrir einni tengingu i Grafarvogi/Gufunesi, p.e. um Borgaveg. Tengingin
er nordar (likt og i BG2 og BG3) og tengist pvi ekki beint vid byggd i Gufunesi. Valkostir og utfeerslur a
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framkvaemdarhlutum nordan vid Gufunes eru davallt eins i greiningunni par sem breytingar milli
valkosta eru pad litlar ad paer hafa lagmarks ahrif 4 umferdardreifingu og/eda -mynstur

Frekari upplysingar um valkosti og utferslu framkveemdarinnar ma finna i kafla 3 og i
umhverfismatsskyrslu.

Umferd

Greiningin leidir i ljos ad Sundabraut hefur umtalsverd ahrif & samgongukerfi hofudborgarsvaedisins,
s.s. vardandi dreifingu bilaumferdar, ferdamdataval, akstursvegalengdir, ferda- og tafatima og alag 4
tiltekna hluta kerfisins. Ahrifin verda hvad mest naerri sjalfri framkvaemdinni, en na ad einhverju leyti
til annarra svaeda innan og i nagrenni hofudborgarsvaedisins. Helstu nidurstodur eru eftirfarandi:

Samanburdur grunnastands (2019) og framtidarastands (2040):

- Nidurstodur greiningarinnar syna ad samanborid vid grunndrid 2019 mun heildarfjoldi ekinna
kildémetra & hofudborgarsvaedinu aukast verulega til arsins 2040 (um u.p.b. 38%).

- Sambeerileg préun sést pegar horft er til fer6a- og tafatima akandi umferdar, par sem
nidurstodur benda til pess ad baedi ferda- og tafatimi akandi aukist verulega fra arinu 2019 til
arsins 2040.

- Asamatima fjolgar farpegakilémetrum i almenningssamgéngum um u.p.b. 140% og vegalengd
sem farin er hjélandi um u.p.b. 120%. Hlutfallsleg aukning i notkun peirra ferdamata er pvi
meiri en akandi umferdar.

Samanburdur framtidarastands (2040) med Sundabraut og an Sundabrautar (0-kostur):

- begar horft er til heildarfjolda ekinna kildmetra, samanborid vid nullkost, benda nidurstodur
til pess ad akstur minnki med Sundabraut, hvort sem hudn pverar Kleppsvik med bru eda i
gongum. Heildareknir km eru um 2-3% feerri med Sundabraut. A sama tima faekkar
farpegakilometrum i almenningssamgdéngum um 3-4% og kildmetrum sem farnir eru hjélandi
um 1-2% med Sundabraut. Helgast pad af tilfaerslu @ milli ferdamata.

- Greiningar benda til pess ad med Sundabraut muni ferda- og tafatimi akandi umferdar styttast
a hofudborgarsvaedinu.

- Greiningar benda einnig til pess ad med Sundabraut verdi fleiri ferdir farnar akandi, par sem
framkvaemdin styttir akstursvegalengdir og minnkar ferdatima akandi umferdar. Fjolgun
akandi ferda med Sundabraut er um 0,4% i samanburdi vid astand an Sundabrautar.

- Fer6um sem farnar eru hjélandi feekkar um 1-2% sem og ferdum sem farnar eru med
almenningssamgdngum. [ greiningunni er ekki gert rad fyrir ad leidir almenningssamgangna
fari um Sundabraut.

- ba syna nidurstodur ad Sundabraut studlar ad aukinni dreifingu bilaumferdar en med tilkomu
hennar feerist hluti akandi umferdar fra Vesturlandsvegi, Artinsbrekku, Gullinbrd, Miklubraut
og hluta Saebrautar & Sundabraut. Sundabraut Iléttir almennt & stofnaedum innan
hofudborgarsvaedisins en eykur umferd a8 dkvednum hlutum kerfisins, s.s. 4 og vid tiltekna kafla
Saebrautar (eftir utfaerslu).

Samanburdur 4 Sundabru og Sundagéngum:



- Nidurstdédur syna ad pott heildarfjoldi ekinna kildmetra sé nokkud svipadur hvort sem
Sundabraut pveri Kleppsvik & bra eda i gongum, pa faekkar aksturskilémetrum i kerfinu meira
i tilfelli Sundabruar.

- Nidurstodur syna ad pott heildarferdatimi sé svipadur milli brdar og ganga pa minnka tafir
akandi umferdar i kerfinu meira i tilfelli Sundaganga.

- Akandi ferdum fjolgar almennt litillega meira i tilfelli Sundaganga par sem nidurstédur syna ad
heildarferdatimi akandi umferdar er styttri i gdngum samanborid vid bra.

- Gert er rdd fyrir stigatengingum samhlida bru yfir Kleppsvik en pad er ekki mogulegt i tilfelli
Sundaganga. bvi hefur brd ymsa kosti fram yfir gong ef litid er til dvarinna vegfarenda. Einnig
hefur brua kosti fram yfir gong m.t.t. moégulegs aksturs almenningssamgangna.

- Litill munur er i fjélda ferda sem farnar eru med almenningssamgoéngum milli brdarvalkosta og
ganga. Hjélandi ferdum faekkar minna med brd en géngum, pétt munur milli valkosta sé litill.

- [ tilviki ganga er gert rad fyrir einni gatnatengingu i Grafarvogi, b.e. vid Borgaveg, en fyrir bru
eru peer tveer, vid Borgaveg og Hallsveg. Nidurstodur greiningar syna ad tvaer tengingar dreifa
og anna akandi umferd betur.

Lengd Sundabruar og tengingar vid Saebraut:

- [ svidsmynd med styttri bri sem tengist Holtavegi vid Skutuvog, aukast tengimoguleikar
nlverandi gatna- og stigakerfis vid Sundabraut. A sama tima takmarkar pad tengingar um
hafnarsvaedid nordan og sunnan Holtavegar.

- Lengribrd, med tengingu vid Seebraut um Holtaveg, skapar betri tengingar til og fra Sundabraut
ad Saebraut en gerir adrar tengingar vid Sundabraut fléknari. [ pvi tilfelli er gert rad fyrir rampa
fra Skutuvogi & Sundabraut til nordausturs. I tilfelli langrar brdar er mogulegt ad aka undir
brina um Skutuvog/Vatnagarda.

- T[tilfelli stuttrar braar er gert rad fyrir stig yfir Kleppsvik sunnan Sundabrautar en nordan hennar
i tilfelli langrar brdar. Hvort stigar séu stadsettir sunnan eda nordan Sundabrautar yfir
Kleppsvik hefur takmorkud ahrif a stigatengingar ef litid er til vegalengda og ferdatima. Hins
vegar er 6heppilegra ad hafa stiga nordan bruar m.t.t. vedurfars og mogulegra ahrifa pess 4
gangandi og hjdlandi vegfarendur.

Ahrif af haed brdar & umferd

- Litid er til tveggja valkosta m.t.t. haedar brdar, annars vegar laegri brd (med 12 m siglingarhaed)
og hins vegar haerri brd (med 30 m siglingarhaed).

- Haed braar er ekki talin hafa ahrif a akandi umferd, p.e. bilaumferd og almenningssamgongur.

- Heed brdar hefur ahrif & fyrirkomulag stiga. Heerri brd er um 18 metrum haerri en su laegri og
halli hennar er um 2-5%, samanborid vid 1-3% i tilfelli laegri brdar. Halli er p6 i 6llum tilvikum
innan hénnunarvidmida um algilda honnun utandyra, p.e. um og undir 5%. Laegri bru er pvi
talinn akjésanlegri fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur.

Gatnamot Saebrautar og Holtavegar/Sundabrautar:

- Ef gatnamétin eru i plani md buast vid téfum og rédum a haannatimum a og vidé Sundabru, par
sem eftirspurn bilaumferdar er mikil.
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- begar Saebraut er i stokk undir gatnamdtunum, p.e. ad bilaumferd eftir Seebraut verdi i frjalsu
flaedi, eykst umferdarrymd gatnamdtanna og tafir verda minni fyrir akandi umferd. Getur pad
leitt til pess ad umferd aukist 4 nzerliggjandi gatnakerfi, s.s. & naestu gatnamdtum Saebrautar.

Tengingar Sundabrautar vid byggd i Gufunesi:

- Ef byggd i Gufunesi tengist beint vid Sundabraut um Borgaveg (BG1, par sem gatnamot eru
sunnar i samanburdi vid tengingu nordar um Borgaveg i BG2 og BG3) eykst notkun
Sundabrautar og akstursvegalengdir styttast. Vid pad lengjast hins vegar vegalengdir gangandi
og hjélandi vegfarenda frd Gufunesvegi ad Borgavegi um riumlega 100 m en adrar tengingar
eru sambaerilegar.

- Ef tengingin vid Sundabraut er nordar, p.e. i tilfelli Sundaganga og bruarvalkosta BG2 og BG3,
aukast heildareknir km i kerfinu. ba parf bilaumferd til og frd Gufunesi ad fara um Strandveg,
sem eykur umferdaralag par.

Gjaldtaka:

- [greiningunum er ekki er gert rad fyrir ad sérstakt gjald verdi tekid fyrir notkun Sundabrautar.
Hins vegar eru aform um gjaldtdku i samraemi vid 16g um samvinnuverkefni um samgongu—
framkveemdir nr. 120/2018 sem og yfirlysingu rikis og borgar um lagningu Sundabrautar sem
undirritud var 2021. Endanlegt fyrirkomulag gjaldtokunnar liggur pé ekki fyrir. Alimennt ma
gera rad fyrir ad gjaldtaka 4 Sundabraut leidi til minni umferdar um hana og ad hluti
umferdarinnar faerist yfir 4 adrar stofnbrautir og i adra samgdngumata.

- Nidurstodur greininganna endurspegla pvi umferd par sem Sundabraut er adgengileg 6llum
Okutaekjum an gjalds, og ber ad hafa pad i huga vid tulkun peirra.

Moguleikar m.t.t almenningssamgangna:

- Greiningar syna ad moguleikar eru a ad innleida leidir um Sundabraut i kerfi almennings-
samgangna. Nidurstodur syna ad frekari teekifzeri eru til pess i tilfelli briar en ganga.

- Sundabraut geeti nyst til ad tengja almenningssamgongur til framtidar vid svaedi sem eru
Obyggd i dag, s.s. Geldinganes.

Ahrif 4 hafnarsvadi:

- Ferdatimi milli hafnarsveedis Sundahafnar og Vestur- og Nordurlands um Kjalarnes styttist
verulega i 6llum svidssmyndum Sundabrautar, sem styrkir tengingu milli hafnarstarfsemi og
helstu flutningsleida.

- Tengimoguleikar med bru eru umtalsvert betri en i tilfelli ganga og eru peir betri fyrir stutta
brd en langa. Hafa parf pd i huga ad stutt brd takmarkar adgengi milli sudur- og nordurhluta
hafnarsvaedisins.

Adgengi vidbragdsadila:

- Gert er rad fyrir 168 vidbragdsadila vid nyja hafnartengingu nordan Holtagarda, s.s. slokkvilids
og annarrar neydarpjonusta. Lodin verdur pvi i grennd vid fyrirhugada tengingu Sundabrautar.
Mikilvaegt er ad tryggja greidan adgang fyrir neydarbila, beedi med sérreinum par sem vid 4 og



med Utfaerslum sem tryggja forgang vidbragdsadila. Petta 4 sérstaklega vid par sem bilaumferd
getur verid mikil, t.d. vid gatnamadt Saebrautar. Gert er rad fyrir ad almenningssamgongur geti
nytt sér pann hluta sérreinarinnar sem er a Saebraut.

Framkvamdatimi:

- Almennt ma gera rad fyrir truflun & umferd a framkvaemdatima, sérstaklega 4 medan unnid er
ad Sundabraut vid Saebraut. Umfang truflana raedst af Utfeerslu framkveemdarinnar, t.d. hvort
gert sé rad fyrir stokki undir gatnamét Saebrautar og Holtavegar eda ekki. A 68rum hlutum
framkvaemdarinnar ma gera rdd fyrir takmorkudum ahrifum, par sem litil umferd er par fyrir
og/eda nagilegt rymi er til ad hlidra henni um hjaleidir.

- Almennt er mogulegt ad halda tveimur akreinum i hvora akstursstefnu & Saebraut 3
framkvaeemdatimanum. b6 parf ad laekka leyfilegan hdmarkshrada og timabundid hlidra vegum,
stigum, straetdéstodvum og gatnamdtum a medan vinna stendur yfir a tilteknum st6dum.

- Mest truflun verdur i 68rum afanga framkvaemda fyrir brdarvalkost BS1, par sem loka parf
Holtavegi i badar attir vid gatnamdtin vid Saebraut. bpad leidir til aukinnar umferdar &
naerliggjandi gétum. Truflun verdur einnig i tilviki Sundaganga og BS3, en er minni en fyrir BS1.
Minnstrar truflunar ma vaenta i valkosti BS2, par sem gatnamot eru i plani og styttri brd sem
tengist vid Skutuvog og krefst ekki jafn umfangsmikilla lokana.

Umferdaroryggi

Helstu nidurstédur greiningar vardandi umferdaroryggi framkvamdarinnar syna ad:

- Nullkostur er lakari valkostur en Sundabru eda Sundagdng pegar kemur ad umferdaroryggi.
Allir valkostir Sundabrautar fela i sér minni slysakostnad og feerri slys en nullkostur.

- [tilfelliSundaganga er ekki verid ad stytta leidir 6varinna vegfarenda um Kleppsvik 4 sama hatt
og fyrir brdarvalkosti. Med Sundabrud ma pvi faekka planpverunum évarinna vegfarenda vid
bilaumferd.

o Med tilliti til pess ad haest hlutfall alvarlegra og banaslysa er medal dvarinna
vegfarenda aetti meiri avinningur ad nast i tilfelli Sundabrudar par sem pverunum milli
akandi og dvarinna vegfarenda faeekkar meira samanborid vid géng. Med Sundabru
styttast leidir fyrir hjolandi og gangandi vegfarendur milli Grafarvogs og Laugardals
(um Kleppsvik) og vegfarendur ferdast eftir 6ruggari innvidum.

- Litill munur er & umferdaroryggi stuttrar og langrar bruar. Med tilliti til bagapunkta akandi vid
Sundabraut og planpverana dvarinna er 16ng bra (BS1) akjésanlegri. Okosturinn vid pann
valkost er hins vegar sa ad stigar eru nordan brdar en ekki sunnan likt og i 68rum
braarvalkostum (verra m.t.t. vindafars).

- Hvad utfeerslur gatnaméta og umferdaroryggi vardar er valkostur BS2 lakari valkostur en BS1
og BS3, p.e. ad betra er ad hafa stokk & Sabraut undir gatnamoét Saebrautar og
Holtavegar/Sundabrautar en ad 6ll umferd fari par um i ljdsastyrdum plangatnamaétum.

- pa er valkostur BG1 betri en valkostir BG2 og BG3 m.t.t. umferdaroryggis, p.e. ad dvinningur
felst i pvi ad byggd i Gufunesi tengist beint vid Sundabraut & hringtorgi. [ hinum valkostunum
tengist byggd i Gufunesi vid Strandveg um ljésastyrd gatnamoét sem leidir til meiri akandi
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umferdar um Strandveg. Hins vegar er dkosturinn vid valkost BG1 sa ad leid évarinna
vegfarenda fra Gufunesvegi ad Borgavegi er rimlega 100 m lengri en i BG2 og BG3.

- Sundagong, par sem Saebrautarstokkur er framlengdur og vegskalar tengjast stokknum sunnan
vid Holtaveg, eru oOruggari valkostur i samanburdi vid adrar Utfaerslur vardandi tengingar
Sundaganga og Saebrautarstokks.

o Hins vegar verdur ad taka til greina aukna brunahaettu i gobngum, sér i lagi par sem
vaenta ma meiri umferdar pungra Okuteekja a Sundabraut en 6drum goétum i
hofudborginni.

Adrir umferdaroryggispeettir:

- Umferdaroryggi a framkveemdatima ganga er betra en fyrir valkost BS1 en par raedur mestu ad
ekki parf ad loka Holtavegi austan Sabrautar 4 framkvaemdatima ganga. Hins vegar er
umferdaroryggi a8 framkveemdatima BS2 og BS3 sambeerilegt og fyrir Sundagong.

- Greiningar syna ad breytt lega vegarins yfir Kollafjord leidir ekki til baettra adstaedna ad pvi er
vardar vindafar, midad vid nuverandi adsteedur. Beita parf mdtvaegisadgerdum vid pverun
Kollafjardar til ad draga ur likum & ad 6kutaeki fjuki. Hins vegar er umferdaroryggi aukid med
Sundabraut par sem akstursstefnur eru adskildar, o6likt nuverandi fyrirkomulagi a
Vesturlandsvegi i Kollafirdi. P4 baetir Sundabraut einnig vegferla og adra vegtaeknilega peetti i
samanburdi vid ndverandi Vesturlandsveg.

pad er mat hofunda ad Sundabraut hafi i heild jakveed ahrif & umferdardryggi midad vid astand an
hennar. Munur milli brdar og ganga er hins vegar litill. Sundagdéng koma ad nokkru leyti betur ut fyrir
akandi umferd, en par er ekki tekid tillit til hugsanlegra neikvaedra ahrifa vegna bruna i gngum. Bru
hefur hins vegar pann kost ad stytta leidir 6varinna vegfarenda og hefur pannig jdkveedari ahrif 8 pann
hép en gong m.t.t adgengis og umferdaroryggis. Mismunandi valkostir fyrir tengingar vid Seebraut (BS)
og i Grafarvogi/Gufunesi (BG) hafa hver um sig kosti og galla, sem gerir pad ad verkum ad erfitt er ad
meela afgerandi med einum valkosti fram yfir annan pegar kemur ad umferdaroryggi.

Lokaord

Greining a ahrifum Sundabrautar synir ad framkveemdin, 6had utfeerslu, hefur vidtaek ahrif a
ferdamynstur og umferdarfleedi hofudborgarsveedisins. Greiningin, sem byggir & nyjustu utgafu
samgongulikans héfudborgarsvaedisins og naer til arsins 2040, leggur grunn ad mati 4 valkostum og
legu Sundabrautar, med hlidsjon af ahrifum a stofnvegakerfid, stigakerfid, ibidahverfi, atvinnusvaedi,
hafnarsveedid og almenningssamgongur. Ahrif Sundabrautar eru baedi stadbundin og kerfisleeg.
Framkvaemdin, i samanburdi vid framtidarastand arid 2040 an Sundabrautar, dregur ar dlagi 4
stofnvegakerfi hofudborgarsvaedisins, styttir ferda- og tafatima akandi umferdar og beetir tengingar
milli borgarhluta. Briarvalkostur stydur betur vid gangandi og hjélandi umferd. Umferdaroryggismat
synir ad baedi bru og jardgdng hafa jakveed ahrif i samanburdi vid dstand an Sundabrautar, en med
6likum dherslum hvad vardar 6ryggi 6varinna vegfarenda og brunahaettu. | samanburdi briar og
jardganga er bru pé talin dkjésanlegri kostur.

pott greiningar bendi til pess ad Sundabraut auki fjolda akandi ferda eru ahrifin i heildina talin jdkvaed
m.t.t. bilaumferdar par sem heildareknum km i kerfinu feekkar og heildarferdatimi bilaumferdar
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styttist. Til framtidar fjolgar ferdum sem farnar eru med almenningssamgdngum og hjélandi en med
tilkomu Sundabrautar verdur aukningin minni, p.e. ad feerri ferdir eru farnar med
almenningssamgdngum og hjélandi med tilkomu Sundabrautar samanborid vid nullkost. Ahrifin eru
talin jakvaedari i tilfelli brdar par sem hun fellur betur ad markmidum framkvaemdarinnar, s.s. um ad
baeta samgongur fyrir alla ferdamata. Hafa parf i huga ad gjaldtaka mun hafa ahrif & notkun
Sundabrautar og p.a.l. & umhverfisdhrif sem fylgja umferd, sér i lagi akandi umferd. Ahrif &
framkvaemdatima eru talin neikveed en timabundin par sem framkvaemdum fylgir talsverd truflun.
Nidurstodurnar syna ad ahrif Sundabrautar na ut fyrir framkvaemdasvadid og gera naudsynlegt ad

halda afram sampaettu mati 8 samgongum, umferdaroryggi og skipulagsforsendum vid undirbuning
framkvaemdarinnar.
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1 INNGANGUR

pessi skyrsla fjallar um samgongugreiningar sem unnar hafa verid samhlida mati 4 umhverfisahrifum
Sundabrautar. Fjallad er um framkvaeemdina, addraganda hennar og pazer utfaerslur sem eru til
skodunar. Einnig eru raktar helstu forsendur og adferdafraedi greiningarinnar, asamt nidurstédum.

1.1 Addragandi og aform

Undirbdningur Sundabrautar hefur stadié yfir i aratugi og var framkvaemdin fyrst sett i
skipulagsaaetlanir arid 1975. A undanférnum &rum hafa verid unnar ymsar greiningar, m.a. af
verkefnishdpi sem samgodngu- og sveitarstjérnarradherra og samtok sveitarfélaga @ hofudborgar-
svaedinu skipudu arid 2018, til ad meta ahrif Sundabrautar. [ skyrslu hépsins fra arinu 2019 [1] var lega
Sundabrautar rynd og tveir valkostir fyrir pverun Kleppsvikur teknir til umfjollunar. Annars vegar
Sundabrui sem pverar Kleppsvik @ bri og hins vegar Sundagong par sem Kleppsvik er pverud i gongum.
NU stendur yfir vinna vié frumdrog Sundabrautar og annan undirblning framkveemdarinnar, par a
medal mat @ umhverfisdhrifum. Nanar er fjallad um framkvaemdina i kafla 3.

1.2 Tilgangur og markmid

Sundabraut er umfangsmikil samgénguframkvaeemd a héfudborgarsvaedinu sem felur i nyja tengingu
milli Seebrautar og Kjalarness. Ad auki er gert rad fyrir ad hun tengist ndverandi og fyrirhugadri byggd
a nokkrum stodum. Samgongugreiningin midar ad pvi ad kortleggja ahrif Sundabrautar 8 samgongur i
vidu samhengi og veita innsyn i hvernig hun getur breytt fleedi og dreifingu umferdar.

Tilgangur vinnunnar er annars vegar ad framkvaema kerfislega greiningu, par sem keyrslur i
samgongulikani hofudborgarsvaedisins eru nyttar til ad meta ahrif framkveemdarinnar a
umferdarmynstur, og hins vegar ad skoda Utfaersluatridi hennar a lykilstodum. Med pvi er haegt ad ryna
i ahrif mismunandi utfeersina Sundabrautar og meta hvernig peer falla ad samgodngukerfi
hofudborgarsvaedisins. Einnig er fjallad um einstdk atridi sem geta haft ahrif & endanlega utfaerslu
framkvaemdarinnar, s.s. tengingar vid 168 vidbragdsadila, tengingar vid hafnarsvaedi Sundahafnar
o.s.frv. Greiningin er unnin med pad ad markmidi ad stydja vid akvardanatoku i undirbuningi
framkvaemdarinnar, t.d. vid val & utfaerslu hennar, og til ad leggja mat 4 ahrif framkveemdarinnar
badi framkveemda- og rekstrartima. Hafa ber i huga ad hér er eingbngu fjallad um ahrif
framkvaemdarinnar 4 samgodngur. Vid mat 4 heildarahrifum hennar og samanburd valkosta atti einnig
ad taka tillit til annarra patta. bPessi greining er pvi fyrst og fremst innlegg i heildarskodun samhlida
undirbuningi framkveemdarinnar og i mat a umhverfisahrifum hennar.

Einnig er unnid ad frumdrogum framkvaemdarinnar par sem einstok atridi eru tekin nanar fyrir og
valkostir bornir saman. A sidari honnunarstigum verda unnar frekari umferdargreiningar, s.s.
stadbundnar greiningar (hermun 4 afkdstum einstaka gatnamadta og gotukafla). bessari skyrslu er 2etlad
ad varpa frekari ljési & paer samgongugreiningar sem settar eru fram i mati 8 umhverfisahrifum
framkvaemdarinnar. A pad vid um &hrif framkveemdarinnar 4 samgongur, en hafa ber i huga ad paer
eru jafnframt forsenda fyrir mati 8 66rum umhverfispattum, t.d. hljédvist og loftgeedum.
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2 ADFERDAFRADI OG GREININGARSVADI

Samhlida umhverfismati eru unnar samgongugreiningar sem na til dhrifa framkvaemdarinnar i vidu
samhengi, p.e. kerfisbundnar greiningar. Er pad i samraemi vid tilgang og markmid umhverfismats. Hér
er farid yfir pa adferdafraedi sem samgdngugreiningarnar byggja a.

2.1 Samgongulikan h6fudborgarsvadisins

Vid mat & dhrifum framkvaemdarinnar 8 umferd og samgongur er m.a. studst

S~ vio umferdarspd fyrir Sundabraut sem unnin er med samgdngulikani
Q hofudborgarsvaedisins og naer til arsins 2040 (SLH, utgafa 9) [2] [3]. SLH er
gefid at af Vegagerdinni og tekur mid af framkveemdum i samgdngusattmala

| pessari skyrslu @ or6id  rikisins og sveitarfélaga & hofudborgarsvaedinu [4], auk gildandi

umferd vid um umferd  ,55|skipulagsazetliana og almennrar ibdapréunar & héfudborgarsvaedinu.

allra ferdamdata nema
annag se tilgreint. Samgongulikanid er eftirspurnarlikan, sem pydir ad skipulagsforsendur, s.s.
byggingarmagn, styra umferdarskdpun. Likanid er fjolferdamatalikan, p.e.
ad pad tekur tillit til fleiri en eins ferdmata en pad reiknar likurnar a pvi ad ferdir séu farnar akandi,
med almenningssamgdngum eda hjdlandi. Likanid tekur ekki beint til gangandi ferda og tekur eingdngu
tillit til ferda sem farnar eru & milli umferdarreita og ma pvi gera rad fyrir ad ferdir innan reita séu
farnar med 66rum ferdmatum, s.s. gangandi, hjélandi eda med orflaedisferdamatum (styttri ferdir).
bpegar buid er ad meta umferdarskdpun, metur likanid liklegan afangastad ferda og ferdamdta sem
nyttur er i ferdina. [ kjélfarid er framkvaemt leidarval, par sem leitad er ad hagkvaemustu leidinni Gt fra
kostnadi til ad komast & milli umferdarreita. [ leidarvalsutreikningum er tekid tillit til ymissa patta, s.s.
afkastagetu vega, tafa vegna umferdarstyringar og umferdarmagns. Samgongukerfi likansins
samanstendur af gatnakerfi, stigakerfi og leidakerfi almenningssamgangna.

Likanid byggir a4 ferdamata- og leidarvali par sem notendur kerfisins skipta a milli ferdamata og adlaga
leidarval sitt ad astandi samgongukerfisins. betta gerir likaninu kleift ad likja eftir raunverulegu
hegdunarmynstri vegfarenda og veitir pannig betri mynd af mégulegum ahrifum breytinga a kerfinu a
ferdavenjur og dreifingu umferdar. Pannig md med likaninu meta ahrif af t.d. gjaldtoku 4 dkvednum
innvidum eda svaedum.

Likanid naer til héfudborgarsvaedisins i heild og synir i grunninn sdélarhringsumferd?, p.e. hefdbundna
umferd 4 virkum degi (hversdagsumferd, HVDU). A kortum og i umfjéllun hefur bilaumferd hins vegar
verid breytt i arsdagsumferd (ADU), p.e. medalumferd akandi & sélarhring yfir arid, par sem almennt
er studst vid arsdagsumferd i mati a ahrifum t.d. hljédvistar og loftgaeda. Almennt er dzetlad ad
hversdagsumferd & hofudborgarsvaedinu sé um 15% meiri en drsdagsumferd fyrir akandi umferd. Til

1 Fjoldi okuteekja, fjoldi farpega i almenningssamgongum og fjoldi hjolandi & stigum. Likanid synir ekki fjolda gangandi
vegfarenda.
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ad daetla heildarumferd yfir arid er hversdagsumferd pvi margféldud med 315 dogum, i stad 365 daga
sem liggja til grundvallar drsdagsumferdar.

Verkefnid er unnid i nyjustu utgafu samgdngulikansins, SLH9, sem gefin var Gt vorid 2024. [ peirri utgafu
er eingdngu til grunntilfelli sem midast vid arid 2019 og eitt spatilfelli sem nzer til arsins 2040. beaer
framkvaemdir sem eru i spatilfellinu fyrir 2040 eru tilgreindar 4 mynd 2.1 (nanari upplysingar um
framkvaemdir sattmalans ma finna & verksja Betri samgangna). A myndina vantar hjélainnvidi sem eru

fyrirhugadir i samgongusattmdlanum. Vid undirbuning samgonguframkvaeemda er almennt midad vid
honnunarumferd, p.e. dzetlada umferd 20 arum eftir ad framkvaemdin er tekin i notkun. Gildandi
skipulagsaaetlanir sveitarfélaga @ hofudborgarsvaedinu nd hins vegar lengst til arsins 2040, og pvi eru
forsendur um byggdaproun eftir pann tima dljésar. Gera ma rad fyrir ad framkvaeemdin muni hafa ahrif
a hvernig sveitarfélog skipleggja sin svaedi til lengri framtidar.

[ nyjustu Utgafu likansins hafa verid gerdar breytingar a4 grunnforsendum bess. | Gtgafunni hefur
Sundabraut verid baett vid og skipulagsforsendur og landnotkun adlogud ad uppfeerdum aformum til
arsins 2040, t.d. hefur fyrirhugadri uppbyggingu a landi Keldna verid baett vid. Adrar helstu breytingar
likansins, fra fyrri atgafum, eru peer ad:

- Ahrif vegna 6rferdamata og rafhjola hafa verid sett inn i samraemi vid préun undanfarinna éra.
Hefur pad t.d. ahrif 4 hrada hjolandi ferda sem og hvernig notendur almenningssamgangna
upplifa fjarleegd til stodva almenningssamgangna.

- Gjaldtokusvaedi bilastaeda midsvaedis i Reykjavik hefur verid staekkad.

- Bilasteedakrofur hafa verid hertar a nyjum uppbyggingarsveedum.

- Stérar framkveemdir sem eru & undirbdningsstigi hafa verid uppfeerdar i samraemi vid
framvindu peirrar vinnu & pann hatt ad peer svidsmyndir sem eru taldar liklegastar hafa verid
settar inn i likanid. A pad t.d. vid um Miklubrautarstokk sem hefur verid breytt i géng i likani.
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MYND 2.1 Samgoénguframkvaemdir sem gert er rad fyrir arid 2040 i samgongulikani héfudborgarsvaedisins. Mynd:
EFLA, 2025.

Gott er ad hafa nidurstédur likansins til hlidsjonar vid akvordunartoku og nytist pad best til ad bera
saman svidsmyndir, s.s. mismunandi Utfaerslu gatnakerfisins. Samraemist pad markmidi verkefnisins og
tilgangi greininga sem eru unnar samhlida mati & umhverfisahrifum. Med pvi ad lita til breytinga i
umferdarmagni og -mynstri Ur likaninu ma nyta nidurstédur pess i afkastautreikningum
framtidarsvidsmynda. Varast ber ad leggja of mikla aherslu 4 einstakar tolur fyrir umferdarminni gotur,
par sem ndkvaemni likansins er minni pegar horft er 4 smaerri svaedi, svo sem innan ibudahverfa. Einnig
skal taka fram ad veglinur i likaninu eru eingdngu til vidmidunar og ber ekki ad tulka sem endanlega
utfaerslu.
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2.1.1  Greiningarsvaedi

Ahrifasvaedi Sundabrautar er vidfedmt og naer til stérs hluta hofudborgarsvaedisins, eins og synt er &
mynd 2.2. Nidurstédur umferdargreininga eru pvi teknar saman fyrir allt hofudborgarsvaedid en
jafnframt er sérstok ahersla 16gd 4 lykilstadi par sem ahrifin eru mest. | umhverfismati
framkvaemdarinnar eru adrir matspeettir, svo sem hljédvist og loftgaedi, afmarkadir at fra peim
innvidum sem helst verda fyrir ahrifum vegna framkvaemdarinnar. baer afmorkunarforsendur byggja a
nidurstodum umferdargreiningarinnar og endurspegla pau svadi par sem ahrif framkvaemdarinnar eru
hvad mest. Ahrifasvaedid getur ad einhverju leyti verid breytilegt eftir Gtfaerslu framkveemdarinnar, t.d.
eftir pvi hvort Sundabraut pveri Kleppsvik & brd eda i gongum (sja umfjollun um ahrif mismunandi
svidsmynda/valkosta i kafla 4.1.1). Hafa ber i huga ad framkveemdin getur einnig haft ahrif 8 umferd
utan hofudborgarsvaedisins, svo sem til og frd Vestur- og Nordurlandi. | samgdngulikani
hofudborgarsvaedisins fer si umferd i gegnum umferdarreit sem stadsettur er vié Hvalfjardargong, og
midar akstursvegalengd pvi vid pd stadsetningu. [ umferdargreiningum er tekid tillit til pessara ahrifa
med pvi ad meta og gera spar um proun umferdar til og fra hofudborgarsvaedinu. Ad auki er bent &
umfjollun um ahrif framkveemdarinnar a byggda- og ibUaproun i umhverfismatsskyrslu.

Hofsvik

MYND 2.2 Greiningarsvaedi Sundabrautar neer til alls hofudborgarsvaedisins (hvitur flotur) en dhrifin verda hvad mest naest
framkveemdasvaedinu (gulur flétur). Mynd: EFLA, 2025.
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A mynd 2.3 ma sjd kort sem synir hvar helstu breytingar verda & akandi umferd vegna
framkveemdarinnar. Graenar linur tdkna minni bilaumferd (fjoldi 6kutaekja en ekki hlutfallsleg breyting),
i samanburdi vid astand an framkveemdarinnar (nullkost), raudar linur aukna bilaumferd og pykkt
linanna endurspeglar umfang breytinga. Sundabraut og tenging vid Hallsveg eru nyjar framkvaeemdir og
bvi er skiljanlega helsta aukning akandi umferdar & peim gétum (raudar linur). Eins sést ad med
framkvaemdinni ma gera rad fyrir fjdlgun okutaekja & hluta Seebrautar sem og 4 Strandvegi og Borgavegi
i Grafarvogi. A méti faekkar 6kutaekjum 4 Vesturlandsvegi, Miklubraut, Gullinbrd og sudurhluta
Seebrautar. Kortid synir pannig hvar helst ma gera rad fyrir ad framkvaemdin hafi dhrif 4 akandi umferd
en i kafla 4.1.1 ma sja frekari umfjéllun um ahrifin sem og samanburd milli valkosta.
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MYND 2.3 Helstu breytingar 4 akandi umferd vegna Sundabrautar. Graenar linur tdkna minni akandi umferd (fjoldi okutaekja),
raudar aukna akandi umferd og pykkt lina endurspeglar umfang breytinga. Mynd: EFLA, 2025.

Ahrifasvaedi umferdardryggis helst i hendur vid pbad svaedi par sem breytingar verda 4 umferdarmagni
akandi umferdar og/efa fyrirkomulagi samgdnguinnvida, t.d. par sem gatnamét breytast eda
akstursstefnur eru adskildar. Vid samanburd svidsmynda og valkosta er horft til alls
hofudborgarsvaedisins i samraemi vid nidurstédur likankeyrsina, par sem heildarfjoldi slysa og
heildarslysakostnadur eru metin fyrir hverja svidsmynd.

2.1.2  Lykiltolur

Greiningar a kerfisbundnum ahrifum Sundabrautar byggja 4 nidurst6édum samgodngulikans
hofudborgarsvaedisins fyrir hverja svidsmynd og innbyrdis samanburdi @ milli peirra. Likanid nytist
einna best til ad bera saman nidurstédur milli svidsmynda og getur pannig synt fram a ahrif tiltekinna
adgerda og Utfaersina & samgongur i steerra samhengi. | pvi samhengi er litid til eftirfarandi staerda:
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- Fjoldi ferda eftir ferdamatum, p.e. fjoldi akandi ferda, fjoldi fer6a sem farnar eru med
almenningssamgéngum og fjoldi hjélandi ferda & sélarhring. | samgdngulikaninu er ekki
sérstaklega reiknad med gangandi ferdum.

- Aksturskildmetrar er heildarakstur viokomandi ferdamata i likaninu & sélarhring fyrir allt
hofudborgarsvaedid. bessi tala hakkar ef ferdum innan viokomandi fer6amata fjolgar eda ef
ferdir lengjast vegna breytinga i kerfinu. Sama lykiltala er sett fram fyrir hjélandi umferd.

- Ferdatimi akandi umferdar i frjdlsu flaedi er sa timi sem tekur ad ferdast milli stada ef engar
tafir eru, t.d. ef ferdin veeri farin um nétt. Lykiltalan nzer til heildarferdatima & sdlarhring a
virkum degi fyrir allar ferdir & hofudborgarsvaedinu ef mogulegt veeri ad fara paer an nokkurra
tafa. Talan hakkar ef ferdum med ferdamata fidlgar eda ferdir lengjast. Talan laekkar ef t.d.
leyfilegur hradi @ gotum er haekkadur, ef ny ,tenging” styttir ferdir eda ferdum med tilteknum
ferdamata faekkar. Sama lykiltala er sett fram fyrir hjélandi umferad.

- Tafir akandi umferdar eru reiknadar i likaninu sem mismunur milli metins ferdatima i frjalsu
flaedi og metnum ferdatima. Matid er unnid fyrir mismunandi tima dags, p.e. fyrir hdannatima
ar- og siddegis og umferd utan haannatima. bessi timabil eru svo 10gd saman til ad fa
heildartafir yfir sélarhring.

- Heildarferdatimi akandi umferdar yfir sélarhring i kerfinu samanstendur af fer6atima i frjalsu

flaedi og tafatima.

- Farpegatimar eru heildarferdatimi allra farpega i almenningssamgdngum milli stoppistédva
yfir sélarhring. Hann felur i sér pann tima sem farpegar eru um bord i vagni auk pess tima sem
fer i ad skipta um vagn. Ekki er talinn med géngutimi milli stoppa og dfangastada né bidtimi a
fyrstu stoppistod. Talan hakkar ef farpegum fjolgar en laekkar ef ferdatimi milli afangastada
styttist.

- Farpegakildbmetrar er sami malikvardi og aksturskildmetrar nema fyrir farpega

almenningssamgangna. beim fjolgar ef farpegum fjolgar en faekkar ef breytt leidarkerfi gefur
farpegum moguleika 4 ad stytta ferd sina eda ef farpegum faekkar.

- Skiptingar er heildarfjoldi tilfella par sem farpegar purfa ad skipta um vagn a leid sinni yfir
solarhring.

- Vagnkildmetrar er heildarakstur allra vagna i kerfinu yfir sélarhring.

Fjallad er um pessar nidurstodur sem lykiltélur. Teknar eru saman nidurstédur fyrir akandi vegfarendur
sem og umferd sendibila og pungaflutninga. begar litid er til almenningssamgangna og hjélandi
vegfarenda er helst horft til notendafjolda og fj6lda ferda.

Auk lykiltalna er i greiningunni horft til stadbundinna ahrifa eins og vid 3, & pad helst vid um
umferdarpunga/-magn & dkvednum vegkoflum. Getur pad t.d. falid i sér samanburd i fjolda 6kutaekja
sem fara um Sundabraut um Kleppsvik eda Vesturlandsveg um Kollafjord eftir valkostum og utfaerslum.
Slikur samanburdur byggir 4 nidurstodum Ur samgongulikani héfudborgarsvaedisins og er settur fram
sem fjoldi 6kutaekja en einnig mismunakort sem bera saman mismun i fjdlda 6kutaekja milli svidssmynda
og valkosta.
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2.2 Umferdaroéryggi

Q

Umferdarslys: Oll atvik i umferdinni,

hvort sem meids| hafa ordid a félki
eda ekki. Umferdarslys skiptast i
eignartjén/6happ og slys med
meidslum.

Banaslys: Einstaklingur telst latinn af

voldum umferdarslyss ef hann deyr
af afleidingum pess innan 30 daga.

Alvarleg slys: Beinbrot,
heilahristingur, innvortis meidsl,
kramin liffaeri, alvarlegir skurdir og
rifnir vefir, alvarlegt lost (taugaafall)
sem parfnast leeknismedferdar og
sérhver 6nnur alvarleg meidsl sem
hafa i for med sér naudsynlega dvol
a sjukrahusi.

Slys med litlum meidslum: Annars
flokks meidsl, s.s. tognun, lidskekkja
eda mar. Félk sem kvartar um lost
(taugadfall) en hefur ekki ordid fyrir
60rum meidslum, ber ekki ad telja
nema pad hafi greinileg einkenni
losts (taugaafalls) og hafi hlotid
laeknismedferd skv. pvi.

Ohapp/engin meidsl/eignatjon:
Atvik i umferdinni par sem ekki eru
meidsl a folki.

Sundabraut er ny framkvaeemd, p.e. & storum hluta er lagdur nyr
vegur og stigar par sem engir innvidir eru til stadar i dag. bvi er ekki
um hreina baetingu i umferdaroryggi ad reeda, eins og t.d. pegar
umferdaroryggi nuverandi innvida er baett, s.s. med adskilnadi
akstursstefna eda hradatakmarkandi adgerdum.

[ tilfelli Sundabrautar er verid ad fjdlga gatnamétum, baeta vid
stigatengingum og baeta vid leidum fyrir akandi umferd til og fr3,
sem og um hoéfudborgarsvaedid midad vid naverandi dstand. Ahrif
a umferdaroryggi birtast pvi einkum i tilfaerslu bilaumferdar af
nuaverandi gatnakerfi yfir & 6ruggari innvidi, auk pess sem baettar
stigatengingar yfir gétur med hdum umferdarhrada studla ad
auknu oryggi gangandi og hjélandi vegfarenda.

Til a6 bera saman umferdardryggi mismunandi valkosta er litid til
framtidarslysakostnadar og hann borinn saman milli valkosta. Til
bess ad svo sé mogulegt er porf & ad meta vaentanlegan fjolda slysa
hvers valkostar.

2.2.1 Kostnadur umferdarslysa

Almennt er umferdarslysum skipt i fjéra flokka; banaslys, alvarleg
slys, slys med litlum meidslum og 6hopp dn meidsla (eignartjon)
(sja skilgreiningu slysa hér til hlidar). Alvarleiki slysa hefur ahrif a
kostnad peirra en erfitt getur verid ad meta fjarhagslegan og

samfélagslegan kostnad umferdarslysa. Slysakostnadur, eda

samfélagslegur kostnadur umferdarslysa, er metinn sem
medalkostnadur hvers slyss en tekur ekki beint tillit til fjélda slasadra i hverju slysi. Um akvedna
einféldun er pvi ad raeda. Arid 2006 vann Linuhdnnun rannséknarverkefni styrkt af RANNUM og
framkvaemdarsvidi Reykjavikurborgar um kostnad umferdarslysa eftir alvarleika. bar var skodadur
kostnadur umferdaréhappa m.t.t. annars vegar persénulegs slysatjons og hins vegar samfélagslegra

slysautgjalda [5].

Arid 2014 var rannséknarverkefni unnid af HR fyrir rannséknarsjéd Vegagerdarinnar par sem
mismunandi kostnadarmat umferdarslysa var borid saman og kostnadur umferdardhappa fra
rannséknarverkefninu 2006 endurmetinn. [ skyrslunni er maelt med ad nota adferdir reiknilikans
Hagstofu [slands fra 1996 sem likan Linuhdnnunar fra 2006 byggir a.

Vid kostnadarmat umferdarslysa er pvi notast vid grunnslysakostnad ur skyrslu HR fra 2014 [6] en med
uppfaerdu kostnadarmati sem midar vid launavisitolu i oktéber arid 2023. Tafla 2.1 synir kostnad
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umferdarslysa sem studst er vid i greiningunni en peim er skipt i prja flokka eftir alvarleika® (merkt med
raudum texta i toflu). bar eru banaslys og slys med miklum meidslum saman i einum flokki par sem
banaslys eru fatid.

TAFLA 2.1 Kostnadur umferdarslysa eftir alvarleika i milljdnum kréna par sem notast er vid prja flokka (raudur texti i toflu).
Kostnadur er uppfeerdur midad vid launavisitolu i oktéber 2023.

KOSTNADUR BANASLYS MIKIL MEIDSLI LITIL MEIDSLI ENGIN MEIDSLI/EIGNATJON
4 flokkar 1347,9 176,6 62,1 2,9
3 flokkar 337,0 62,1 2,9
2 flokkar 77,5 2,9
1 flokkur 12,3

2.2.2  Nuverandi stada

Nuverandi dstand byggir @ upplysingum fra Samgongustofu um éhopp og slys a héfudborgarsvaedinu a
arunum 2018-2022 (sja skilgreint greiningarsvaedi 8 mynd 2.2). Med peim ma greina og meta fjolda og
tegund slysa vid ndverandi adstaedur. Yfirleitt er i slysagreiningum horft til 6happa og slysa yfir fimm
ara timabili, og best er ad stydjast vid sem nyjustu og areidanlegustu gogn sem vol er 4 hverju sinni.

2.2.2.1  Umferdarmagn akandi

Til ad vinna slysagreiningar og slysaspar er porf 8 ad meta umferdarmagn sem nytir sér pa innvidi sem
tekid er tillit til i greiningunni. Notast var vid umferdarmagn ur umferdarspdm samgongulikans
hofudborgarsvaedisins (sja umfjollun um umferdarspar i kafla 2.1).

2.2.3  Framtidarfjoldi slysa
Framtidarfjoldi slysa (Useii siysa) er reiknadur i likaninu og er pad gert med pvi ad notast vid
medalslysatidni gatnamota og vegkafla og framtidarbilaumferdar arié 2040 (HVDU).

Notast var vid eftirfarandi jofnur fyrir medalslysatidni, annars vegar fyrir gatnamat (fjoldi slysa & hver
milljén 6kutaeki sem fara inn i gatnamot) [7]:

Urjsiai stysa o6
ADUfjéldi okutekja innigatnamét - 365 fjoldi ara

Uslysatl’éni =

Og hins vegar gotukafla/vegkafla (fjoldi slysa a hverja milljon ekna km):

Uyjoldi stysa 106
ADUfjﬁldi skutekja 365 fjoldi éra - lengd vegkafla

Uslysatiani =

Likt og sést i jofnum hér ad ofan er slysatidni reiknud ut fyrir fjolda slysa @ akvednum innvidum, til
demis 4 gatnamdtum, midad vid fjolda okutaekja sem fara um pau. Slysatidni er pvi meelikvardi sem
audveldar samanburd mismunandi innvida. Sem daemi ma nefna gatnamoét Miklubrautar og

2 Benda ma a ad i samfélagslegri greiningu Sundabrautar, unnin af Cowi 2021 [36], var notast vid donsk einingaverd til ad
meta kostnad umferdarslysa. | pessu verkefni er notast vid islensk gildi.
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Kringlumyrarbrautar en par verda oft flest slys @ drsgrundvelli 8 hofudborgarsveedinu en par fer einnig
gridarlegt magn umferdar um & 4ri hverju. Slysatidni peirra gatnamaot getur pannig verid laegri en fyrir
onnur gatnamoét af svipadri gerd pott fjoldi slysa sé meiri. Med pvi ad pekkja til medalslysatidni
akvedinna innvida er pvi einfaldara ad bera kennsl 4 stadi sem parf ad baeta en einnig til pess ad reikna
ut mogulegan fjolda slysa i framtidinni, til deemis eftir breytingar.

Matid eru unnid med Visum Safety sem er vidbét vid Visum, forritid sem samgongulikan
héfudborgarsvaedisins er unnid med. [ Visum Safety er innbyggd skilgreind medalslysatidni sem byggir
a gbgnum fra Sviss. Ad auki var litid til handbdkar 115 frd Statens Vegvesen [ [7] (norska Vegagerdin)
en par hefur medalslysatidni mismunandiinnvida verid reiknud 0t fra slysagégnum i Noregi. Svissnesku
toélurnar eru nokkud sambezerilegar og pvi var akvedid ad stydjast vid peer.

Fyrir Sundagong og stokk undir gatnamot Saebrautar og Holtavegar var studst vid norska rannsokn a
slysatidni i gongum [8], sem og fyrrnefnda umferdaroryggishandbdk norska samgoéngu-
rannséknarsetursins T@I [9] (tafla 2.2).

TAFLA 2.2 Nidurstédur Ur rannsékn & slystidni i gongum i Noregi fyrir mismunandi gerdir ganga. [ toflunni er slysatidni
jardganga flokkud ut fra lengd ganganna og eftir pvi hvort um einfold, nedansjavar, tvofold gong i péttbyli eda
tvofold gong i dreifbyli er um ad raeda. Svaedi 1 taknar gangamunna og sidustu metrana fyrir gangnamunna, en
alla jafna er slysatidni haerri par en i gongum. Taflan er bein pyding ur skyrslunni , Trafikkulykker i Vegtunneler 2.
En analyse av trafikkulykker i vegtunneler pa riksvegnennet for perioden 2001 - 2006,“ [8, p. 27].

SLYSATIDNI JARDGANGA EFTIR FYRIRKOMULAGI®
Einfdld gbng Nedansjavargong Tvifold gong i pettbyli Tvifold gong i dreifbyli
Lengd Gang Gang + sveedi 1 Ging Ging + sveedi 1 Gdng Gang + sveedi 1 Ging Ging + sveedi 1
Undir 100 m 0,24 0,24 0,17 0,21 0,2 0,23
100498 m 0,19 0,2 0,13 0,17 0,04 0,06
500-999 m 0,13 0,14 0,1 0,24 0,15 0,16 0,04 0,06
1000-3000 m 0,1 0,1 0,27 0,27 0,16 0,16 0,04 0,06
¥fir 3000 m 0,08 0,08 0,1 0,1 0,1 0,1 0,03 0,04
1l géing 0,12 0,15 0,09 0,1 0,14 0,17 0,06 0,09
:;Ei';grism mog 01 0,12 0,00 01 0,14 0,16 0,04 0,06

Ut fra pessum géngum var dllum innvidum i likaninu gefin medalslysatidni i samraemi vid fyrirkomulag
beirra. Fjoldi slysa i likaninu var sidan reiknadur Ut frd og medalslysatidni og umferdarmagni sem fer
um innvidina, sem getur verid mismunandi eftir svidsmyndum. A pann hatt var haegt ad reikna Ut
deetladan fjolda slysa 4 hofudborgarsveedinu og bera saman milli valkosta.

2.2.4  Samanburdur valkosta

Til ad deetla mogulega breytingu i 6happa- og slysakostnadi var midad vid ad slysakostnadur nullkostar
(umferd arid 2040 an Sundabrautar) veeri sa sami og nuverandi (2018-2022). Breyting a slysakostnadi
er pvi mismunur a kostnadi milli valkosta i samrami vid ndverandi slysakostnad.

Slysakostnadur fyrir gatnamot og vegkafla innan greiningarsvaedis Sundabrautar var metinn i samraemi
vid ofangreindar forsendur um akandi umferd, fjolda slysa og slysakostnad.
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2.2.5 Samanburdur @ umferdardoryggi dvarinna vegfarenda

Slysatidnin i greiningunum neer til allra slysa, 6had vegfarendum og ber saman umferdaroryggi valkosta
a kerfislegum grundvelli. Gathnamdtum og vegkoflum er pannig gefin dkvedin medalslysatidni, auk
dreifingar a alvarleika slysa (t.d. er haerra hlutfall alvarlegra slysa par sem leyfilegur hamarkshradi er
hzerri). Hins vegar er mikilveegt ad horfa einnig sérstaklega til stadbundinna ahrifa og pa sérstaklega a
umferdaroryggi dvarinna vegfarenda par sem slys medal peirra hafa oft meiri og alvarlegri afleidingar
en slys medal akandi. Til deemis kemur fram i umferdaroryggisazetlun Reykjavikur ad 75% alvarlegra og
banaslysa sem verda i Reykjavik eiga gangandi eda hjélandi vegfarendur i hlut.

Til ad meta umferdaroryggi gangandi og hjdlandi vegfarenda er horft til fjélda og fyrirkomulags pverana
milli valkosta.

2.2.6  Mat 4 umferdaroryggi ganga og stokka (Sundagong og tenging vid Saebrautarstokk)

Til ad meta umferdaroryggi ganga og stokka, s.s. fyrir Sundagong og stokk undir gatnamaot Saebrautar
og Holtavegar/Sundabrautar, var gerd heimildaleit a freedilegum rannséknum & slysum i gongum, m.a.
vardandi bruna og likum 4 peim Ut fra mismunandi forsendum. Studst var vid eftirfarandi leitarord i
beirri vinnu:

- Tunnel; tunneler (gong i ein- og fleirtolu);
- Trafikksikkerhet; trafiksakerhet; traffic safety (umferdaroryggi a norsku, seensku og ensku)
- Fire hazard; brann; brand (eldhaetta, eldur)

pa var helst horft til greina og skyrslna sem fundust @ heimasidum stofnana og timarita eins og
Transport@konomisk institutt (T@I), Statens Vag- och Transportforskningsinstitut (VTI) og Accident
analysis and prevention.

2.2.7  Samanburdur 4 leid Sundabrautar vid sorphauga i Gufunesi

Umferdarmagn akandi umferdar um Sundabraut er sambzerilegt, 6hdd pvi hvort leidin liggi yfir eda
fram hja sorphaugum i Gufunesi. bvi er ekki talin dstaeda til ad bera pa valkosti sérstaklega saman m.t.t.
umferdaroryggis. Nanari umfjollun er ad finna i framkvaemdarlysingu i mati 8 umhverfisahrifum og i 3.
kafla pessarar skyrslu.
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3 NUVERANDI ADSTADUR OG SVIDSMYNDIR

[ pessum kafla er farid yfir ntverandi adsteedur & greiningarsvaedi verkefnisins auk pess sem
svidsmyndum og valkostum framkveemdarinnar er lyst. Bent er a frekari umfjéllun um framkvaemdina
i umhverfismatsskyrslu framkvaemdarinnar.

3.1 Nuverandi adstaedur
3.1.1 Gatnakerfi

Seebraut hefur alla jafnan tvaer akreinar i hvora att sem eru adskildar med umferdareyju eda vegridi.
Gatnamoétum Seebrautar er ad mestu styrt med umferdarljosum, & pad vid um gatnamét
Kleppsmyrarvegar, Holtavegar, Skeifarvogar, Seegarda, Langholtsvegar, Dalbrautar og gatnamoét
vestan Dalbrautar. Holtavegur tengist Seebraut med ljésastyrdum gatnamdtum og liggur austur ad
hafnarsvaedi Sundahafnar sem og til vesturs inn ad byggd i Laugarneshverfi. Holtavegur hefur eina
akrein i hvora akstursstefnu en pé ad auki beygjuakreinar vid sum gatnamot. Vid gatnamot Saebrautar
og Holtavegar eru beygjureinar fyrir vinstri og haegri beygjur. Umferdarljos eftir Seebraut eru samstillt
til ad hamarka fleedi akandi umferdar, en umtalsverd umferd fer par um a alagstimum me@ tilheyrandi
tofum og rodum. Holtavegur tengist Vatnagdérdum austan vid gatnamotin vid Seebraut med
ljdsastyringu. Bidskyldugatnamot eru a Holtavegi vid Skatuvog, Barkarvog og Kjalarvog (stadsett innan
hafnarsvaedisins og adgengi styrt med hlidi vestan gatnamadtanna). Fyrirhugad er ad Sundbraut tengist
nuverandi gatnakerfi @ vesturenda vid Seebraut.

i dag er Gufunesvegur adaltenging vid byggd i Gufunesi og hefur eina akrein i hvora akstursstefnu.
Gufunesvegur tengist Strandvegi um ljésastyrd gatnamét en gatnamoét Borgavegar og Strandvegar eru
styrd med bidskyldu. Strandvegur og Borgavegur hafa eina akrein i hvora akstursstefnu. | Gufunesi er
fyrirhugad ad Sundabraut tengist Hallsvegi og/eda Borgavegi, badum i tilfelli brdar en eingbngu
Borgavegi i tilfelli ganga.

A mynd 3.1 ma sja ndverandi fyrirkomulag gatnaméta naest fyrirhugadri legu Sundabrautar vid Seebraut
og i Grafarvogi/Gufunesi.
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Exdsvik

MYND 3.1 Nuverandi fyrirkomulag gatnamota naest fyrirhugadri legu Sundabrautar vid Saebraut og i Grafarvogi/Gufunesi.
Mynd: EFLA, 2025.

Nordan vid Gufunes liggur Sundabraut um Geldinganes, sem er ad mestu 6raskad og litt byggt svaedi.
i dag fer pvi litil umferd par um en svaedid er adgengilegt um malarveg fra Gufunesi. Gunnunes og
Alfsnes eru svaedi nordan vid Geldinganes og par mun Sundabraut liggja ad Kjalarnesi nordan
Kollafjardar. Vidinesvegur liggur a milli Alfsness og Vesturlandsvegar til méts vid Esjumela og hefur eina
akrein i hvora akstursstefnu. Kollafjordur skilur Kjalarnes frd 00rum péttbylissveedum
hofudborgarsveedisins og umferd til og fra Vestur- og Nordurlandi fer um Vesturlandsveg um
Kollafjord. Vesturlandsvegur er adaltenging vid sveedid og liggur i dag fra Reykjavik um Mosfellsbz og
badan 4 Kjalarnes. A kaflanum um Kollafjérd hefur Vesturlandvegur eina akrein i hvora akstursstefnu
en hann hefur verid tvéfaldadur ad hluta a Kjalarnesi og fyrirhugad er ad hann verdi breikkadur a lengri
kafla.

3.1.2  Stigakerfi

i dag er sameiginlegur géngu- og hjélastigur medfram Saebraut. Sunnan Holtavegar liggur hann vestan
Saebrautar en nordan Holtavegar austan hennar. Stigurinn er a koflum sameiginlegur/stétt og er hann
3 m breidur milli SUdarvogs og Laugarnestanga nema a kaflanum vid Bardavog par sem er 2 m breid
stétt (kafli @ mynd 3.2 til vinstri). Fra Sudarvogi til sudurs/vesturs og fra Laugarnestanga til vesturs er
stigurinn adskilinn gongu- og hjdlastigar (3 m breidur gongustigur og 2,5 m breidur hjdlastigur).
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Fyrirhugad er ad tengja stigana saman og gera adskilinn gongu- og hjdlastig a kaflanum milli SGdarvogs
og Laugarnestanga [10] (mynd 3.2 til vinstri).

A Holtavegi til vesturs eru 2-2,5 m breidar gangstéttar. | HjdIreidadaetlun Reykjavikurborgar er gert rad
fyrir hjdlastig vid Holtaveg til vesturs ad Sudurlandsbraut sem tengist 4fram sudur ad Fossvogi [11]. P4
er i hjélreidadzetluninni einnig synd tenging hjdlastigs fra Naustavogi (Snarfara) inn ad Vogabyggd
(mynd 3.2 til haegri).

(g

Holtavegur —_—

&

i .

L

MYND 3.2 Stigar i Laugarnesi og vid Saebraut. Til vinstri: daetladar framkveemdir @ gongu- og hjdlastigum i samraemi vid
samgongusattmalann [10]. Til haegri: breytt mynd ur hjélreidadzetiun Reykjavikurborgar 2021-2025 par sem 16gd
er dhersla @ umraedda stiga [11].

i Grafarvogi og Gufunesi eru i dag tveir stofnstigar, ,Strandleid“ (bla lykilleid) og ,Mosfellsbaer C —
Reykjavik C“ (gul lykilleid). Vid Sudarvog a Seebraut ad Gullinbrd sameinast leidirnar. Fra Sudarvogi ad
Seaevarhofda er adskilinn 2,5 m breidur gongu- og 2,5 m breidur hjdlastigur en vid Seevarhofda verdur
stigurinn sameiginlegur 3 m breidur gongu- og hjdlastigur ad Gullinbru. badan fer gula leidin til austurs
medfram Grafarvoginum ad Vesturlandsvegi.

Blaa leidin liggur vid strondina i Grafarvogi og ad Gufuneshofda. Nordan Hallsvegar liggur stigurinn
medfram austurhluta Strandvegar ad Borgavegi en padan medfram strondinni inn ad Mosfellsbze. Vid
Borgaveg liggur stigur einnig til vesturs ad Gufunesi og eins eru adrir stigar sem tengjast vid blau leidina
innan hverfisins (sja mynd 3.3).
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MYND 3.3 Til vinstri: ,Lykilleidir hjélreida & hofudborgarsvaedinu® frd 2016. Strandleidin (bld) liggur um stéran hluta
héfudborgarsvaedisins og gula leidin er fra Reykjavik C ad Mosfellsbae C [12]. Til haegri: gbéngu- og hjolastigar af
Borgarvefsja par sem raudar linur takna adskilinn gbngu- og hjdlastig, blaar linur tdkna sameiginlega gongu- og

hjdlastiga og gular tdkna gongustig eda stétt [13].

Til framtidar eru fyrirhugadar endurbaetur & stofnstigunum. A kaflanum medfram Stérhéfda — Gullinbru

og ad Fjallkonuvegi er gert rad fyrir ad adskilja gangandi og hjélandi vegfarendur [10] og ada sama skapi

er gert rad fyrir nyjum adskildum gongu- og hjdlastig vid Fjallkonuveg til noréausturs ad Sponginni [11]

(mynd 3.4).
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MYND 3.4 Stigar i Gufunesi og Grafarvogi. Til vinstri: dztladar framkvaemdir & géngu- og hjolastigum i samraemi vid
samgongusattmalann [10]. Til haegri: Ur hjélreidaazetlun Reykjavikurborgar 2021-2025 [11].

i Gufunesi er sidan gert rad fyrir stofnstig medfram Gufunesvegi og nordurstrondinni til austurs [14]

(mynd 3.5) sem tengist vid Sundabru.
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MYND 3.5 Azetladur stofnstigur hjdlreida i Gufunesi [15].
3.1.3  Almenningssamgongur

i dag aka Straetdleidir nimer 12 og 16 um Saebraut og stédva paer vid Skeidarvog, Holtagarda og
Seegarda. | Grafarvogi aka leidir 6, 7, 18, 24, 25 og 31 en leid 25 er { pdntunarpjénustu. A
greiningarsvaedinu er ekki ad finna sérrymi fyrir almenningssamgongur i dag, p.e. hvorki i Grafarvogi
né & Saebraut. [ umfjoéllun um &hrif framkvaemdarinnar er sérstaklega fjallad um pad hvernig og hvort
valkostir hafa ahrif 4 leidakerfi og/eda straetdstodvar. Sja ma nuverandi leidakerfi 8 mynd 3.6.
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MYND 3.6 Nuverandileidanet Straetd [16].

i nyju leidaneti Straeté og Borgarlinu er ein stofnleid Straeté daetlud medfram Saebraut (leid G-ljésbla 4
mynd 3.7). Leidir um Grafarvogi eru svipadar og i dag. P6 eru breyttar forsendur i Grafarvogi par sem
hluti leidanna mun verda hluti Borgarlinu og aka i sérrymi um Vogabyggd ad Spong (mynd 3.7).

MYND 3.7 Til vinstri: Nytt leidakerfi med Borgarlinu. Til haegri: framkveemdaafangar samgéngusattmala Borgarlinunnar og
hvar hin mun vera i sérrymi i Grafarvogi. Ekki eru aform um ad Borgarlina fari i sérrymi um Saebraut.
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3.1.4 Naverandi umferdaroryggi

Til ad greina nuverandi astand m.t.t. umferdaroryggis er horft til peirra slysa og 6happa sem hafa att
sér stad 4 ahrifasvaedi framkveemdarinnar, p.e. 8 hofudborgarsvaedinu i heild, a fimm ara timabili (milli
2018-20223). Gégn um stadsetningu og gerd slysa eru tekin saman af Samgodngustofu, adallega ur
l6gregluskyrslum en einnig fra Arekstur og 6ryggi. Gogn fyrir 4r & undan eru yfirleitt birt 4 vormanudum.
Er greiningar hofust var horft til nyjustu tiltaeku gagnanna.

A drunum 2018-2022 urdu & svaedinu alls 23.760 slys og 6hopp sem jafngildir um 4.750 atvikum ad
medaltali a ari (sja mynd 3.8 en par eru einungis synd slys med meidslum). Af pessum atvikum voru
21.707 skrad sem 6hopp, p.e. an meidsla, 1.691 slys med litlum meidslum og 362 slys med alvarlegum
meidslum eda banaslys, par af 15 banaslys. Prju banaslysanna voru & Kjalarnesi en po utan vid
fyrirhugad framkveemdasveaedi Sundabrautar og pvi utan beins dhrifasvaedis framkvamdarinnar. Benda
ma 4 ad Vesturlandsvegar um Kjalarnes milli Varmhdla og Hvalfjardarvegar verdur tvofaldadur og nu
begar hefur hann verid tvofaldadur a kaflanum milli Varmhola og Vallar [17].

A

Faxafloi

Kollafioraur

.
AR Y

Alvarleiki slysa

+ Banaslys
= Alvarlegslys
©  Litil meidsli

Sundabraut, fyrirhugad framkvaemdasvaedi
m‘»ﬁf“‘(m Framkveemdasvaedi ofanjardar

- Framkvamdasvaedi nedanjardar

MYND 3.8 Alvarleiki og stadsetning slysa @ arunum 2018-2022 & héfudborgarsvaedinu, a kortinu eru 6hépp ekki synd. Mynd:
EFLA, 2025.

3 Greining byggir 4 peim gégnum sem voru adgengileg og uppfaerd pegar greiningarvinnan hofst. Samgongustofa veitir adgang
ad gognunum en pau byggja 4 logregluskyrslum og tjdnaskyrslum fra Akstur og oryggi. Hafa verdur i huga ad a timabilinu
geettu dhrifa heimsfaraldursins Covid-19, par sem ferdamynstur breyttist og fleiri voru i fjarvinnu [37]
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7 s

Meginporri slysa og éhappa a sveedinu voru arekstrar milli 6kutaekja sem stefndu i somu att
(aftandkeyrsla), eda 8.270 af 23.760 tilvikum sem gerir um 35% atvika (sja mynd 3.9). Flest pessara
slysa voru aftanakeyrslur og langflest peirra, eda um 94%, urdu an meidsla.

A

Faxafloi

Tegund slysa

©  Einslys akandi

o Okuteeki d leid i somu att

@  Okuteeki 4 leid i gagnstaeda att

©  Okuteeki i gatnamétum

O Ekid eda bakkad a kyrrstaett okutaeki

©  Slys & 6vordum vegfarendum
Sundabraut, fyrirhugad framkvaemdasvaedi

Framkvaemdasvaedi ofanjardar
| Framkvaemdasvaedi nedanjardar

MYND 3.9 Tegund og stadsetning slysa & hofudborgarsvaedinu @ darunum 2018-2022. Mynd: EFLA, 2025.

pa voru einslys einnig algeng (2.668 slys og 6hopp), p.e. slys par sem eitt 6kutaeki a i hlut.

A umraeddu timabili urdu 15 banaslys & héfudborgarsvaedinu og i sex peirra voru gangandi eda hjélandi
vegfarendur medal l4tinna. Oll banaslysanna attu sér stad utan ahrifasvaedis Sundabrautar, eins og sja
ma a mynd 3.10.
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MYND 3.10Tegund banaslysa og stadsetning peirra a og vid hofudborgarsvaedid 4 arunum 2018-2022. Mynd: EFLA, 2025.

Fjogur banaslysanna voru einslys og fjogur voru vegna framanakeyrsina. Helsta leidin til ad koma i veg
fyrir framanakeyrslur er adskilnadur akstursstefna en likt og sja ma @ mynd 3.10 eru tvo banaslys &
medal 6kutaekja i gagnstaeda att rétt utan vid framkvaemdasveaedi/fyrirhugad vegstaedi Sundabrautar.
Mynd 3.10 synir stadsetningu slysanna auk fyrirhugads vegstaedis Sundabrautar og likt og sést a
myndinni pa hefur framkvaemd Sundabrautar ekki bein ahrif & pad sveedi. Sumarid 2024 var hins vegar
lokid vid tvofoldun og adskilnad akstursstefna a pessum hluta Vesturlandsvegar [17].

Ef litid er til tegundar slysa og alvarleika peirra ma sja ad @ umraeddu timabili urdu samtals 1.184 slys
og 6hopp a hofudborgarsvaedinu par sem évardir vegfarendur attu i hlut (sja mynd 3.11). Af pessum
tilvikum leiddu 198 til alvarlegra meidsla og sex til banaslysa.
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MYND 3.11 Tegund 6happa og slysa @ arunum 2018-2022 a rannsdknasvaedinu. Flest slysanna voru par sem 6kutaeki eru a
leid i somu &tt en flest banaslys voru medal 6varinna vegfarenda. Mynd: EFLA, 2025.

3.1.4.1  Nuverandi slysakostnadur

Med tilliti til hversu litid pydid er i verkefninu og pess ad fa banaslys urdu a greiningartimabilinu, var
notast vid prja flokka éhappa i mati a slysakostnadi, p.e. banaslys og alvarleg slys voru tekin saman i
einn flokk (tafla 2.1).

Midad vid ofangreindar forsendur nam samfélagslegur kostnadur umferdarslysa og -6happa a
timabilinu 2018-2022 samtals 289,1 milljordum kréna sem pydir ad arlegur samfélagslegur kostnadur
umferdarslysa a greiningarsveaedinu er um 58 milljardar kréna a ari a verdlagi i oktéber 2023.

3.2 Yfirlit framkveemdar

Framkveemdinni er i grunninn skipt i nokkra hluta og i mati & umhverfisdhrifum eru peir metnir hver
fyrir sig, p.e. ad valkostir og Gtfaerslur innan hvers hluta eru borin saman. A mynd 3.12 m4 sjé legu
Sundabrautar og skiptingu hennar i hluta. Pegar unnar eru likankeyrslur og ahrif framkvaemdarinnar &
umferd metin er hins vegar naudsynlegt ad skilgreina framkvaemdina i heild (samsetning valkosta sett
saman i svidsmyndir). Vid slika greiningu er einungis litid til breytinga & tilteknum hlutum
framkvaemdarinnar, 4 medan 68rum hlutum er haldid ébreyttum. bPannig er haegt ad einangra ahrif
hvers hluta fyrir sig og greina hvada breytingar hafa mest ahrif 8 umferdarflaedi og -mynstur.

{ pessari greiningu er eingdngu horft til breytinga 4 hluta I, p.e. vid Saebraut og i Gufunesi. Valkostir og
utfeerslur @ framkveemdarhlutum nordan vié Gufunes eru avallt eins i greiningunni par sem breytingar
milli valkosta eru pad litlar ad paer hafa lagmarks ahrif 4 umferdardreifingu og/eda -mynstur. { kjlfarid
er litid ndnar til mismunandi utfaersina/valkosta innan hluta I.
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Sundabru
Hluti I: Saebraut - Gufunes

Hluti I: Seebraut - Gufunes (gong)
Hluti I1: Gufunes - Geldinganes

Hluti IV: Alfsnes - Kjalarnes
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MYND 3.12 Yfirlit Sundabrautar og skipting hennar i hluta. i greiningunum er eingdngu litid til valkosta/utfaersina 4 hluta |,
b.e. vid Seebraut og i Grafarvogi/Gufunesi. Mynd: EFLA, 2025.
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3.3 Svidsmyndir og valkostir

Greiningin byggir i grunninn a samanburdi svidsmynda arid 2040, en til samanburdar er einnig litid til
grunnars likansins (2019). Samhlida vinnu vid frumdrég framkveemdarinnar hafa verid skodadar
fjlmargar svidsmyndir og valkostir, en i grunninn er litid til eftirfarandi svidsmynda i greiningunni:

- Nuverandi astand: Grunntilfelli likansins sem byggir 4 umferdartalningum og 6drum gégnum
fra og fyrir 2019.

- Nullkostur: Umferd arié 2040 med framkveemdum samgongusattmalans, an Sundabrautar.

- Sundabraut a bru yfir Kleppsvik: Umferd arid 2040 med framkvaemdum samgdngusattmalans,
auk Sundabrautar sem pverar Kleppsvik a bru. Sja mynd 3.13 og mynd 3.14.

- Sundabraut i gongum undir Kleppsvik: Umferd 4ari6 2040 med framkvaemdum
samgongusattmalans, auk Sundabrautar sem pverar Kleppsvik i gongum. Sja mynd 3.15.

Auk pessara grunnsvidsmynda eru nokkur lykilatridi i atfeerslu framkveemdarinnar sem hafa veruleg
ahrif 8 umferdarmal og eru pvi tekin sérstaklega til skodunar (fjallad um sem valkosti), p.e.:

- Hvort Saebraut verdi sett i stokk sem naer fra gatnamotum vidé Holtaveg og nordur fyrir nyja
hafnartengingu (stokkur i valkosti BS1 og BS3, en ekki i BS2 (sja mynd 3.13)).

- Hvort Sundabru verdi long eda stutt, p.e. hvort hin ndi ad gatnamdétum Skutuvogar og
Holtavegar eda alla leid ad gatnamodtum Saebrautar og Holtavegar (stutt bru i BS2 og BS3, en
[6ng brd i BS1 (sja mynd 3.13)).

- Hvort gert verdi rad fyrir einum eda tvennum gatnamétum i Grafarvogi. | briarvalkostum 4
hluta | er gert rdd fyrir tvennum gatnamotum en adeins einum i tilfelli ganga.

- [ valkostum med tvennum gatnamétum i Grafarvogi (BG1-BG3) er mismunandi hvort nyrdri
gatnamotin tengist beint vid Gufunes eda med tengingu um Borgaveg og afram vid Strandveg
(bein tenging vid Gufunes i BG1 en tenging nordar vid Borgaveg i BG2 og BG3, (sja mynd 3.14)).

Myndir af pessum utfeerslum ma sja i koflum 3.6 og 3.7 sem og i 3. kafla umhverfismatsskyrslu.

Eins og a0ur segir var porf a ad skilgreina heildsteett samgdngukerfi fyrir framkvaemdina i umferdar- og
umferdardryggisgreiningum (i likankeyrslum). [ tilfelli Sundaganga er adeins um eina Utfeerslu ad raeda
en { tilfelli Sundabriar eru paer mismunandi eftir Gtfaerslum & hluta I. | likankeyrslum voru pvi settar
fram nokkrar svidsmyndir (A-F) fyrir Sundabru til pess ad draga fram og einangra ahrif ofangreindra
Utfeersluatrida (Tafla 3.1). Mismunandi svidsmyndir i umferdargreiningum felast pvi eingéngu i
mismuni hennar & hluta I. Hlutar II-IV eru débreyttir & milli svidssmynda enda teljast utfeerslur a
Geldinganesi og Alfsnesi hafa 6veruleg ahrif & heildarumferdarmynstur eda samgongur a
hofudborgarsvaedinu. Sama mali gegnir um tengingar Sundabrautar vid Vesturlandsveg nordan
Kollafjardar. Af somu astaedu er ekki horft sérstaklega til mismunandi Utfaerslna veglinu yfir eda fram
hja fyrrum urdunarstad i Gufunesi. Haed bruar yfir Kleppsvik hefur einnig ekki bein ahrif a
umferdargreiningar, p.e. ad ekki er munur a utfeerslum BK1 og BK2 (12 m siglingarhaed i BK1 en 30 m i
BK2).
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MYND 3.14 Valkostir Sundabruar i og vid Grafarvog/Gufunes. Myndirnar eru eingéngu skyringarmyndir og gefa gréfa mynd af mun 4 valkostum. Mynd: EFLA, 2025
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MYND 3.15 Valkostur Sundaganga. Myndin er eingdngu skyringarmynd og gefur gréfa mynd af valkostinum. Mynd: EFLA, 2025.

TAFLA 3.1 Yfirlit svidsmynda sem litid er til i greiningunni samhlida mati @ umhverfisahrifum.

SAMSETNING .
SVIDSMYND VALKOSTUR VALKOSTAR LYSING
’ . Grunnastand likansins:
Nuverandi - o _ . .. P . .
. Unnid arid 2019 og byggir a adgengilegum gongum fra pvi ari og arunum 4 undan.
Vidmidunar-
. . Nullkostur:
svidsmyndir } Lo } ) ) o
Nullkostur - Spa til arsins 2040 par sem gert er rad fyrir 6llum framkvaeemdum samgdngusattmalans og préun ibuda og byggdar skv.
adalskipulagsaaetlunum, en an Sundabrautar.
Stutt bru, gatnamét i plani:
. BS2 + BG1 + Hluti II e  Brutengist i ny ljdsastyrd gatnamoét Skdtuvogs og Holtavegar (stutt bra).
Sundabru A + Hluti 1l i i .
+ HIuti IV e  Gatnamot Saebrautar og Holtavegar eru i plani.

e  Tveer tengingar i Gufunesi, annars vegar vid Hallsveg og hins vegar vid Borgaveg/Gufunes (sydri tenging).
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SAMSETNING

SVIDSMYND VALKOSTUR VALKOSTAR LYSING
BS3 + BG1 + Hlutill  Stutt bru, stokkur undir Seebraut:
B + Hluti I e  Brutengistiny ljésastyrd gatnamat Skutuvogs og Holtavegar (stutt bru).
+ Hluti IV e  Sabraut er i stokki sem naer fra gatnamétum vid Holtaveg og nordur fyrir nyja hafnartengingu.
e  Tveer tengingar i Gufunesi, annars vegar vid Hallsveg og hins vegar vid Borgaveg/Gufunes (sydri tenging).
. Sami valkostur og B med breytingu a had bruar:
BS3 + BG1 + Hluti ll
C + Hluti Il e  Uppsetning er st sama og i svidsmynd B, en haed bruarinnar er frabrugdin. Hér gert rad fyrir haerri brd med 30 m
+ Hluti IV siglingarhaed i stad 12 m (BK2 en i 6llum 68rum svidsmyndum er gert rad fyrir BK1). Haed bruar hefur ekki ahrif a
nidurstodur umferdargreiningar par sem haed gatna ekki skilgreind i samgongulikani hofudborgarsvaedisins
BS1+BG1 + Hlutill  Long bru, tenging beint i Seebraut:
D + Hluti I e  Brutengist beint i gatnamot Saebrautar og Holtavegar (I6ng bru).
+ Hluti IV e  Sabraut er i stokki sem naer fra gatnamétum vid Holtaveg og nordur fyrir nyja hafnartengingu.
e  Tveer tengingar i Gufunesi, annars vegar vid Hallsveg og hins vegar vid Borgaveg/Gufunes (sydri tenging).
BS3 + BG2 + Hlutill  Stutt bru, nyrdri tenging i Gufunesi:
E +Hluti Il e  Brutengist i ny ljosastyrd gatnamat Skdtuvogs og Holtavegar (stutt bra).
+ Hluti IV e  Sazbraut er i stokki sem naer fra gatnamétum vid Holtaveg og nordur fyrir nyja hafnartengingu.
e  Tvaer tengingar i Gufunesi, annars vegar vid Hallsveg og hins vegar vid Borgaveg/Gufunes (nyrdri tenging).
BS3 + BG3 + Hluti ll
F + Hluti 11l Stutt bru, vegur milli tenginga i gongum:
+ Hluti IV e  Sami valkostur og i svidsmynd E, nema ad vegurinn milli gatnamaéta i Gufunesi er i géngum
Grunnsvidsmynd Sundaganga
e  Gong tengjast Seebraut a tveimur stédum:
Sundagong A " o  Til vesturs & Laugarnesi, vestan Dalbrautar.

o  Til sudurs par sem pau tengjast framlengingu fyrirhugads stokks & Seebraut, milli Holtavegar og
Kleppsmyrarvegar.

e  Eintenging i Gufunesi um Borgaveg.
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3.4 Almennar forsendur

Hér er fjallad um forsendur sem gilda fyrir allar svidsmyndir greiningarinnar

og eru taldar hafa lykilahrif & nidurstodur peirra: \O,
- Ferdatidni einstaklinga er st sama i 6llum spatilfellum og tekur mid =

af ferdavenjukénnun stjérnvalda sem unnin var arid 2017. Er pad i
I umferdarutreikningum

er ekki gert rad fyrir
gjaldtoku a Sundabraut.

samraemi vid grunnastand samgongulikansins.
- Kostnadur er fasti & milli spatilfella og svidsmynda. A pad t.d. um

beinan kostnad fyrir akandi umferd, gjalda i almenningssamgongur

o.s.frv. Pannig er gert rad fyrir ad hlutfallslegur kostnadur milli patta : .oIIum Sv'asmync.lum

fyrir sama spatilfelli er

> midad vid somu ibua- og

- | greiningunni er ekki gert rdd fyrir sérstoku gjaldi fyrir notkun byggdarbréun. Er han i
Sundabrautar p6 gert sé rad fyrir ad framkveemdin verdi fjadrmoégnud = samrami vié gildandi

adalskipulagsazetlanir.

sé Obreyttur fra grunndstand samgongulikansins.

med veggjoldum i samraemi vid 16g um samvinnuverkefni um
samgonguframkvaemdir [18]. Forsendur um fyrirkomulag eda upphaed gjaldsins liggja ekki fyrir
ad svo stoddu og pvi er ekki unnt ad taka slikt med i sjalft matsferlid. P6 ma benda 4 ad
greiningar 8 moégulegum ahrifum gjaldtoku a notkun Sundabrautar hafa verid unnar i tengslum
vid undirbuning verkefnisins (sja frekari umfjoéllun i kafla 4.1.6).

- Samgongulikanid midar vid akvedna byggda- og iblaproun fyrir hvert spatilfelli. Pannig er gert
rad fyrir somu uppbyggingu i hverju spatilfelli, p.e. ad fyrir allar svidsmyndir/valkosti er sama
heildareftirspurn i kerfinu (fjoldi ferda). baer dreifast mismunandi & milli ferdamata eftir
fyrirkomulagi samgdngukerfisins i hverri svidsmynd.

- Almennt hefur ekki verid gert rdd fyrir leid almenningssamgangna um Sundabraut i
samgongugreiningunum. Ekki hafa legid fyrir leidir eda teningar sem fara um Sundabraut og
bvi ekki forsendur til ad setja slikt inn i likankeyrslur. Hins vegar hafa verid unnar greiningar a
samanburdi mogulegra tenginga um Sundabraut 4 bru og géngum. | peim hefur verid gert rad
fyrir einféldum tengingum almenningssamgangna milli Grafarvogs og Seebrautar. Gera ma rad
fyrir ad moguleikar og ahrif mismunandi valkosta a almenningssamgdngur verdi skodadar med
itarlegri haetti 4 sidari hénnunarstigum.

3.5 Vidmidunarsvidsmyndir

Markmid vidmidunarsvidsmynda er tvipaett, annars vegar ad skapa samanburd vid umferdarastand
eins og pad er i dag og hins vegar ad gera samanburd vid astand til framtidar an Sundabrautar.
Grunndastand greiningarinnar byggir @ grunnastandi samgongulikans hofudborgarsvaedisins sem lysir
umferd arid 2019. Ljost er ad breytingar hafa ordid & umferd sidan pa en pegar litid er til
hofudborgarsvaedisins i heild eru breytingarnar ekki umtalsverdar, sér i lagi i samanburdi vié astand
eftir um fimmtan ar, p.e. arid 2040.

Hitt markmidid er, eins og adur segir, ad gera samanburdarsvidsmynd fyrir arid 2040 par sem allar
framkvaemdir eru til stadar ad undanskilinni Sundabraut. | samanburdarsvidsmynd fyrir arid 2040 er

45



byggdarpréun skv. gildandi skipulagsdaetlunum sveitarfélaga a hofudborgarsveedinu. bannig ma bera
saman og meta einangrud ahrif framkvamdarinnar i heild i samhengi vidé framtidarsamgdngukerfi og
byggdarpréun hofudborgarsvaedisins.

3.6 Sundabru
3.6.1 Gatnakerfi

Sundabraut & bru yfir Kleppsvik tengist inn & Seebraut med gatnamdtum vidé Holtaveg. Hun liggur sidan
i gotustaedi Holtavegar og a bru yfir hafnarsvaedid og Kleppsvik og kemur i land utan vid Gufuneshofda.
par fer hin um eda til hlidar vid aflagda sorphauga i Gufunesi, ofan vid nyja hverfid i Gufunesi og ad
strond Eidsvikur. Lega Sundabruar milli Seebrautar og Gufuness ma sja 4 mynd 3.16.

Sem forsenda i umferdardtreikningum er gert rad fyrir 70 km/kist. leyfilegum hamarkshrada a
Sundabru en 80 km/klst. annars stadar & Sundabraut. A Saebraut er leyfilegur hamarkshradi 60 km/klst.

Sundabru
=== Hluti |: Seebraut - Gufunes

Hluti I: Seebraut - Gufunes (géng)
Hluti I: Gufunes - Geldinganes
Gatnamot

Mislaeg gatnamot
Misleeg/gatnamat, had valkostum (BS1/BS2/BS3)
Svaedi sem kemur til greina undir veglinu

Landfylling

Kleppsvik

MYND 3.16 Allir valkostir Sundabruar og tengingar a og vid Saebraut. Kort: EFLA, 2025.

Gatnamot Sundabrautar vid Saebraut geta i grunninn verid med tvennum haetti; med mislaeegum
gatnamétum par sem Saebraut verdur i stokk undir gatnamdtum i plani eda med hefdbundnum
plangatnamdétum. Pa kemur einnig til greina valkostur med ljésagatnamotum i plani vié Skutuvog. Eftir
skodun & samspili bilaumferdar um stofnbrautarkerfid og gatnakerfisins i kring var akvedid ad leggja
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fram prja mismunandi valkosti fyrir tengingu Sundabrautar med Sundabru vid Seebraut/Skutuvog
(valkostir BS1-BS3). [ fyrsta lagi eru 16gd til gatnamat par sem Saebraut fer i stokk undir Sundabraut og
Sundabru er hofd pad l1ong ad haegt sé ad tengja Skdtuvog vid Vatnagarda undir brdarendanum
(valkostur BS1). Til ad fjdlga tengingum vid Sundabraut er gert rad fyrir rampi fra Skutuvogi og upp a
brana til nordurs. [ hinum tveimur valkostunum eru 16gd til gatnamét & Sundabraut vid Skdtuvog med
styttri bru yfir Kleppsvik. Annar valkostanna gerir rad fyrir plangatnamdtum vidé Seebraut (valkostur
BS2) en hinn midast vid ad Saebraut fari i stokk undir Sundabraut (valkostur BS3)

Fyrir misleeg gatnamoét Sundabriar og Saebrautar (stokkur eftir Seebraut undir gatnamot Saebrautar og
Holtavegar) pyrfti ad grafa Seebraut nidur um 4 m a milli Holtavegar og Kleppsmyrarvegar ef tengja
atti pau med gdédu mati vid fyrirhugadan Saebrautarstokk. Pa kemur bzedi til greina ad vera med
Seebraut i opnum stokki og ad setja hann i lokadan tengistokk & milli pessara tveggja stokka sem enda
annars vegar vid Kleppsmyrarveg og hins vegar vid Holtaveg. Sja ma yfirlit utfeerslna gatnamota
Sundabriar og Seebrautar 8 mynd 3.17.

Jundabraut
oJ 5
g £
3 $
g BS1 .3 & Bs2 3
5 5 - 4 yfirbordi g 4 yfirbordi
@ = Gata 4 yfirbordi E “"Gétaaiyﬂrborbl & firbor
e+ Misleeg lausn gh§lai lausn
== Bri == Bru -
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MYND 3.17brir valkostir fyrir tengingu Sundabrautar vid Seebraut. Til vinstri: gatnamdt med stokk & Saebraut og langa bru
(BS1). | midju/til haegri: ny gatnamét & Sundabraut vid Skdtuvog samhlida styttri brd. | midjunni eru
plangatnamotum vid Saebraut (BS2) en & peirri til haegri er Saebraut i stokk (BS3). Um utskyringarmyndir er ad
reeda og paer pvi eingdngu til vidmidunar. Mynd: EFLA, 2025.

Sundabraut & bru yfir Kleppsvik lokar ndverandi tengingu Holtavegar austan Saebrautar beint vid
Seebraut (ekki mogulegt ad aka samsida bru). par med er lokad fyrir beinan adgang athafnasvaedis
Samskipa og Holtagarda vid Seebraut. Til ad vega upp @ méti pessari lokun eru gert rad fyrir nyrri
hafnartengingu nordan vid Holtagarda med nyjum gatnamdtum vid Seebraut og Vatnagarda. Samhlida
leggst af niverandi tenging Saegarda vid Saebraut. A hafnarsvaedinu, innan lokads athafnasveedis vid
Sundahofn, verdur gata sem tengir saman hafnarsvaedid/-bakkana. I tilfelli stuttrar braar lokast einnig
fyrir tengingar gatna baedi til sudurs (Skutuvogur og Barkarvogur) og nordurs (Vatnagardar) en i tilfelli
langrar braar er mogulegt ad aka undir bruna, milli Skdtuvogs og Vatnagarda. b6 er mogulegt i tilfelli
stuttrar bruar ad gera nyja tengingu sem pverar Holtaveg um Barkarvog eda enn austar (a3 ndverandi
hafnarsvaedi) og bua pannig til tengingu 4 milli sveedanna sunnan og nordan Holtavegar.

i Gufunesi/Grafarvogi koma prjar utfeerslur til greina fyrir legu Sundabrautar sem fer um Kleppsvik &
bra. Einn valkostur gerir rad fyrir ad Sundabraut liggi yfir sorphaugana @ um 900 m kafla. Annar
valkostur er ad leggja Sundabraut vestan vid sorphaugana. pridji valkostur er ad Sundabraut fari vestur
fyrir haugana og i jardgéngum undir byggd i Gufunesi.
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i Grafarvogi/Gufunesi er gert rad fyrir tvennum gatnamétum, einum vid Hallsveg i Gtjadri
sorphauganna (sydri gatnamét Gufuness) og 68rum vid Borgaveg (nyrdri gatnamot Gufuness). Gert er
rad fyrir ad ndverandi Hallsvegur verdi framlengdur i sudurjadri urdunarstadarins ad gatnamdtum vid
Sundabraut vid Gufuneshofda. Gert er rad fyrir ad Sundabraut fari yfir eda undir ndverandi Gufunesveg
en tengist honum ekki. Hins vegar er haegt ad tengja byggd i Gufunesi beint vid Sundabraut i peim kosti
pbar sem brautin fer yfir haugana, par sem gatnamaétin vid Borgaveg geta i pvi tilfelli verid sunnar. Sja
ma yfirlit valkosta gatnaméta i Gufunesi @ mynd 3.18. Gert er rad fyrir ad gatnamotin séu mislaeg.

i samgdngugreiningum er ekki greint & milli pess hvort leid liggi yfir eda fram hja sorphaugunum i
Gufunesi, par sem slikt hefur takmorkud ahrif a8 nidurstédur likankeyrsina.
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MYND 3.18prir valkostir fyrir Sundabraut i Gufunesi/Grafarvogi. Til vinstri: valkostur BG1 par sem brautin fer yfir
sorphaugana. | midju: valkostur BG2 par sem brautin fer vestur fyrir sorphauga. Til haegri: valkostur BG3 par sem
jardgong fara vestur fyrir sorphauga. Um utskyringarmyndir er ad raeda og paer pvi eingdngu til vidmidunar. Mynd:

EFLA, 2025.

3.6.2  Stigar

Samhlida Sundabru er ad unnt er ad gera adskilda gongu- og hjélastiga medfram henni fra Seebraut vid
Laugarnes ad Kollafirdi. pa styttist leid ovarinna vegfarenda milli Grafarvogs og Sabrautar vid

Laugarnes um allt ad 3 km.

[ 8llum valkostum eru stigatengingar fra Sundabru baedi til nordurs/sudurs medfram Saebrautinni en
einnig i att til vesturs inn Holtaveg. Eins eru stigatengingar i Grafarvogi par sem stigar geta tengst vid
fyrirhugada adalstiga til og fra Sponginni. Ad auki er gert rdd fyrir stigum til austurs medfram Hallsvegi.

Vid Saebraut

Steersti munur valkosta m.t.t. stiga er sa ad i valkostum BS2 og BS3 liggja stigar sunnan bruar en i
valkosti BS1 eru peir nordan bruar (sja fyrirkomulag 4 mynd 3.19, en stigar eru nordan bruaar i pvi tilfelli
sem gert er rad fyrir rampa fra Skdtuvogi 4 Sundabrd til nordurs). Kosturinn vid ad hafa stiga sunnan
braar er ad vedurfar 4 brunni er hagstaedara peim megin og ad helstu dfangastadir i Grafarvogi eru
sunnan Sundabrautar. Gangandi og hjélandi eru pvi ekki eins vel vardir fyrir vedri og vindum & brinni
begar stigar eru nordanmegin. Okosturinn er hins vegar sa ad umferdaréryggi er ekki eins dkjésanlegt
i peim valkostum, par sem évardir eru ad pvera Sundabraut i plani @ gatnamétum vid Skutuvog. begar



stigar eru nordan bruar (BS1 @ mynd 3.19) pd pvera peir Vatnagarda nordar. Eins er radgert ad
gatnamot Vatnagarda og Skutuvogs verdi med umferdarljésum sem verdur nokkud umferdarlitil gata
undir Sundabrud. Medé tilliti til tengingar vid hafnarsvaedi ma pd gera rad fyrir ad par verdi hatt hlutfall
bungra 6kutaekja, likt og i dag (samhlida hafnarstarfsemi).

P4 er pverun i plani yfir Seebraut/yfirbordsgétu vid nyja hafnartengingu i 6llum valkostum. [ BS1 og BS3
er pverunin yfir umferdarminni gétu p.e. ofan 4 stokk (mynd 3.19 og mynd 3.21) en i BS2 er pverunin
yfir Seebraut med meiri bilaumferd og fleiri akreinar (mynd 3.20). | vidauka umhverfismatsskyrslu ma
finna teikningar af valkostum (vidauki A).

Gongu-og hjdlabra W
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MYND 3.19 Stigatengingar vid nuverandi og nyja stiga auk fyrirkomulags pverana og stadsetning straetostodva fyrir valkost
BS1. Myndirnar eru skyringamyndir par sem géngupveranir i plani geta verid leystar med ljésastyringum. Mynd:
EFLA, 2025.
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MYND 3.20 Stigatengingar vid nuverandi og nyja stiga auk fyrirkomulags pverana og stadsetning straetostodva fyrir valkost
BS2. Myndirnar eru skyringamyndir par sem gongupveranir i plani geta verid leystar med ljésastyringum. Mynd:
EFLA, 2025.
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MYND 3.21Stigatengingar vid nuverandi og nyja stiga auk fyrirkomulags pverana og stadsetning straetdstddva fyrir valkost
BS3. Myndirnar eru skyringamyndir par sem gongupveranir i plani geta verid leystar med ljdsastyringum. Mynd:
EFLA, 2025.

Grafarvogur/Gufunes

i Gufunesi er gert rad fyrir adskildum gongu- og hjélastig medfram strondinni i Gufuneshverfi. P4 er
gert rad fyrir sameiginlegum stig sem tengir Gufuneshverfid vid Borgaveg. Fyrirkomulag hans er had
stadsetningu gatnamodtanna vid Borgaveg, en atla ma ad hann komi inn & naverandi stigakerfi undir
nytt hringtorg sem fyrirhugad er 4 gatnamdtum Strandvegar og Borgavegar. AS lokum er gert rad fyrir
stig i undirgdngum undir Sundabraut nalaegt eda i legu niverandi Gufunesvegar og 66rum medfram
strond Eidsvikur (sja fyrirkomulag stiga fyrir Sundabrd 4 mynd 3.22 (SG1), mynd 3.23 (SG2) og mynd
3.24 (SG3). Likt og sja ma 4 myndunum eru tengingar og pveranir nokkud sambaerilegar 4 milli valkosta
en litillegur munur er i pvi hvort stigar liggja sunnan eda nordan bruar. bPegar stigar liggja nordan bruar
verdur tenging inn i Grafarvog lengri en pegar stigar liggja sunnan bruar verda tengingar medfram
strondinni og inn i Gufunes lengri. b4 er erfidara ad leysa stigatengingar fra Gufunesvegi ad Borgavegi
og pvi verda tengingar par litillega lengri i BG1 samanborid vid BG2 og BG3 (um 100 m).
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MYND 3.22 Nyir stigar og tengingar vid nuverandi stiga fyrir Sundabrd i Gufunes fyrir valkost BG1 dsamt fyrirkomulagi
pverana. Myndirnar eru skyringamyndir par sem gongupveranir i plani geta verid leystar med ljésastyringum.
Mynd: EFLA, 2025.
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MYND 3.23Nyir stigar og tengingar vid nuverandi stiga fyrir Sundabrd i Gufunes fyrir valkost BG2, dsamt fyrirkomulagi
pverana. Myndirnar eru skyringamyndir par sem gongupveranir i plani geta verid leystar med ljésastyringum.
Mynd: EFLA, 2025.
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MYND 3.24Nyir stigar og tengingar vid niverandi stiga fyrir Sundabru i Gufunes fyrir valkost BG3 dsamt fyrirkomulagi pverana.
Myndirnar eru skyringamyndir par sem gongupveranir i plani geta verid leystar med ljésastyringum. Mynd: EFLA,
2025.

3.6.3 Almenningssamgodngur

Samkvaemt nyju leidaneti Straetd er ekki gert rad fyrir ad breytingar 4 gatnakerfi vegna Sundabrautar
hafi ahrif 4 leidir almenningssamgangna. Hins vegar er porf 4 smavaegilegum breytingum a
stadsetningum nuverandi streetdstodva a Saebraut. Leidakerfi og mogulegar breytingar @ pvi, auk
streetéstddva, munu vera skodadar frekar a sidari hénnunarstigum.
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Vegna rampa fra Sundabraut & Seebraut i stokk til nordurs parf i valkostum BS1 og BS3 ad feera
streetdstdd vid Holtagarda nordar en han er i dag (sja stadsetningu straetdstédva & mynd 3.25).
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MYND 3.25Stadsetning straetéstodva i valkostum BS1 og BS3. St6d vid Holtaveg, i akstursatt til nordurs, feerist nordar. A
pessari mynd ma sja valkost BS3. Mynd: EFLA, 2025.

Stadsetningar streetdstodva halda sér & nldverandi stad i BS2 (sja stadsetningar streetdstédva & mynd
3.26).

bveranir évarinna vegfarenda eru mismunandi milli valkosta og hefur pad éhjakveemilega ahrif a
adgengi ad stodvum, sja umfjollun i kafla 3.6.2. Helsti munurinn felst i pvi hvort umferd um Saebraut
sé ofanjardar eda i stokki og p.a.l. fyrirkomulagi pverana 4 yfirbordi.
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MYND 3.26 Stadsetning streetdstddva a Seebraut i valkosti BS2. Mynd: EFLA, 2025.
3.7 Sundagéng

3.7.1  Gatnakerfi

Sundagong tengja saman Saebraut vid Laugarnes og Gufunes med jardgéngum. Lega og lengd ganganna
markast af pvi hversu djupt géngin purfa ad fara undir sjavarbotn i Kleppsvik. Midad er vid 35-40 m
undir fostum botni og hamarks leyfilegan langhalla 5%. Sundabraut i gongum tengist inn & Saebraut &
tveimur st6dum; til vesturs & Laugarnesi vestan Dalbrautar i ndverandi vegsnidi Seebrautar og til sudurs
par sem hun tengist inn i framlengingu a fyrirhugudum Saebrautarstokki milli Holtavegar og
Kleppsmyrarvegar. Sja utfaerslu 8 mynd 3.27.

Sem forsenda i umferdardtreikningum er gert rad fyrir 70 km/klist. leyfilegum hamarkshrada i
géngunum en 80 km/klst. annars stadar 4 Sundabraut. A Saebraut er leyfilegur hamarkshradi 60
km/Kklst.
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MYND 3.27 Sundagdng, hluti |, med tengingum til sudurs og nordvesturs vid Seebraut og i Gufunesi. Kort: EFLA, 2025.

Gongin tengjast Gufunesi i Utjadri sorphauganna nordan vid Gufunesveg. Brautin tengist med einum
gatnamodtum i Grafarvogi vid Borgaveg. Tenging vid Hallsveg er illmoguleg vegna prengsla, krefjandi
haedarlegu og kostnadar. Tengingin vid Borgaveg parf pvi ad taka vid allri umferd til og fra Sundabraut
um Grafarvog.

3.7.2  Stigar

Ekki er gert rad fyrir gongu- og hjodlaleid medfram Sundabraut i gongum. Sja ma fyrirkomulag stiga i
svidsmynd Sundaganga @ mynd 3.28.

Tenging Sabrautar vid Gufunes og Grafarvog verdur pvi ad mestu med sama hatti og i dag fyrir
gangandi og hjoélandi vegfarendur. bessi leid er ni ad mestu & sameiginlegum géngu- og hjdlastig. |
hjélreidadaetlun Reykjavikurborgar er pd gert rad fyrir ad baeta géngu- og hjolaleidina med pvi ad leggja
hana i gegnum Vogabyggd og 4 fyrirhugada bru vid héfn Snarfara i Ellidaarvogi (gulmerkt a8 mynd 3.28).
Eins eru fyrirhugadir géngu- og hjdlastigar fra Fjallkonuvegi ad Seevarh6fda og inn ad Sudurlandsbraut
sem hluti af samgongusattmala sveitarfélaga hofudborgarsvaedisins og rikisins.
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MYND 3.28 Gongu- og hjolaleidir og pveranir sem breytast samhlida Sundagongum (bleikt). Eins eru syndarbaettar leidir skv.
hjdlreidadaetlun Reykjavikurborgar (blatt) og samgongusattmalans (graent). Mynd: EFLA, 2025.

Leidin fra gatnamoétum Holtavegar og Seebrautar ad Gufuneshéfda er 3,1 km lengri en leid a Sundabrd.
Hun er um 1,3 km lengri ef midad er vid gatnamot Strandvegar og Hallsvegar.

Stigatengingar vid Seebraut haldast pvi ad mestu leyti dbreyttar en med tilkomu jardganga eru gerd
undirgéng undir gatnamét Seebrautar og Holtaveg, auk annarra undir nyja hafnartengingu (sja mynd
3.29 til vinstri).

Vid Gufuneshverfid er gert rdd fyrir stigum medfram Gufunesvegi i att ad Gylfaflot. Ad auki verdur
gerdur stigur fra sudausturhorni hverfisins yfir gangamunna Sundaganga og upp ad hringtorginu 4
Strandvegi og i pridja lagi verdur stigur @ nordurstrénd Gufuness undir Sundabraut eins og i 6llum
6drum Utfeerslum. A mynd 3.29 (til haegri) ma sjd gatnamét Sundaganga vid Borgaveg dsamt
fyrirhugudum stigatengingum.

58



Gongu-og hjélabra L] Gongu-og hjélabru
Undirgéng o § f * Undirgéng

- bverun i plani 5 % | f : pverun i plani
Stigar Sundagdng - g S Stigar Sundagoéng

MYND 3.29 Gatnamdt vid Saebraut (til vinstri) og i Gufunesi (til haegri) 4samt stigatengingum fyrir Sundagéng (J1).
Mynd: EFLA, 2025.

3.7.3  Almenningssamgodngur

Samkvaemt nyju leidaneti Straetd er ekki gert rad fyrir ad breytingar a gatnakerfi vegna Sundabrautar
hafi ahrif a leidir almenningssamgangna. Stadsetningar straetdstédva eru ad mestu ébreyttar fra pvi
sem er i dag (sja mynd 3.30).

Goéngu-og hjolabru
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MYND 3.30Fyrirhugadar stadsetningar straetdstodva a Seebraut samhlida Sundagéngum. Mynd: EFLA, 2025.
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3.8 LOO viobragdsadila

Gert hefur verid rad fyrir 160 vidbragdsadila vid nyju hafnartenginguna og Vatnagarda vid vinnslu
verkefnisins (nordan vid Holtagarda, eins og sjd ma @ mynd 3.31). beim aformum hefur verid seinkad
[19] en afram er gert rdd fyrir ad hun verda stadsett par til framtidar og pvi taka allar drfaerslur
gatnakerfis svaedisins mid af pvi.

Unnar hafa verid greiningar med pad ad markmidi ad meta umferdardstand og adgengi ad fyrirhugadri
starfsemi a 16dinni i tengslum vid Sundabraut og breytt gatnakerfi 8 sveedinu. Greiningarnar midast vid
Sundabraut a bru yfir Kleppsvik en peim valkosti fylgja téluverdar breytingar 4 gatnakerfi Seebrautar
naerri fyrirhugadri 160 vidbragdsadila. Sérstaklega var horft til adstaeedna neydaraksturs og hvernig
tryggja megi skjot og 6rugg vidbrogd 6had umferdarastandi & svaedinu. [ peirri vinnu var haft samrad
vid videigandi adila, p.e. pa neydaradila sem koma til med ad hafa starfsemi & svaedinu.
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MYND 3.31 Fyrirhugud 168 vidbragdsadila vid Vatnagarda og Hafnartengingu. Mynd: EFLA, 2025.

Til ad meta ferdatima til og fra |68inni voru unnar stadbundnar greiningar sem félu i sér hermanir &
umferd svaedisins. Greiningarnar voru unnar i PTV Vissim par sem ljdsastyring var moétud i SIDRA og
forgangsstyring neydarbila virkjud i VisVap. Greindar voru adstaedur 4 hdannatimum, badi ar- og
siddegis, med aherslu a pjénustustig gatnamata og tafatima 4 skilgreindum leidum fyrir neydarakstur.
Su greining byggdi 4 umferdarspa fyrir arid 2034 en heilt yfir eru adstaedur nzerliggjandi gatnakerfis
sambaerilegar i uppfaerdri spa til 2040. [ peirri vinnu var gert rad fyrir Seebrautarstokki og metid ad hann
vaeri lykilpattur i ad studla ad betri adsteedum fyrir akandi umferd eftir Saebraut, s.s. ad faekka
gatnamétum og pannig tryggja oruggt adgengi ad 16dinni. [ 6llum Gtfaerslum Sundabrautar er gert rad
fyrir sérreinum i samraemi vid peaer greiningar sem unnar voru samhlida greiningunni og finna ma
umfjollun um i kafla 4.1.1.5. Gert er rad fyrir ad sérrein sem tengist starfsemi 108 vidbragdsadila geti
einnig nyst fyrir akstur almenningssamgangna.
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4 NIPURSTOPUR

[ pessum kafla er farid yfir nidurstdédur ur umferdar- og umferdardryggisgreiningum, par ma t.d. sja
kort sem synir akandi umferd 4 og vié greiningarsveedid. A6 auki er gerdur samanburdur 3
svidsmyndunum/valkostum, m.a. Gt fra ferdamatadreifingu peirra, stadbundum ahrifum & umferd sem
og kerfislaegum ahrifum a héfudborgarsvaedid i heild (lykiltolur) auk umferdaroryggis og annarra patta.

4.1 Umferdargreining
4.1.1 Akandi umferd

Hér er gerd grein fyrir helstu nidurstodum greiningarinnar sem varda akandi umferd. Fyrst er fjallad
um grunnastandid og i framhaldinu eru ahrif Sundabrautar, samanburdur svidssmynda og valkosta
greind nanar.

4.1.1.1 Grunnastand

Grunndastandi greiningarinnar er lyst med grunnsvidsmynd samgongulikans hofudborgarsvaedisins fyrir
arid 2019, og byggir a talningum og 6drum gégnum adgengilegum & peim tima. Ljost er ad bilaumferd
a hofudborgarsveedinu i dag er ad einhverju leyti frabrugdin umferdinni arid 2019 en hdn hefur
almennt aukist sidan pa. Pegar horft er til heildarbilaumferdar er sa munur talinn litill, sér i lagi par sem
grunnastandid er notad sem vidmidunarsvidsmynd i samanburdi vid framtidarsviosmyndir fyrir arid
2040. A mynd 4.1 m3 sja umfang bilaumferdar (ADU) 4 voéldum stédum i kerfinu fyrir grunndstandid.

A dkvednum koflum gatnakerfis hofudborgarsvaedisins er bilaumferd nd pegar mikil, m.a. & Seebraut
bar sem fyrirhugad er ad Sundabraut tengist ndverandi gatnakerfi. Mikil bilaumferd er einnig a8 66rum
lykilleidum, svo sem i Artinsbrekku, 4 Miklubraut, Kringlumyrarbraut og Reykjanesbraut. i umfjéllun
um ahrif framkvaemdarinnar er grunndstandid sett i samhengi vid framkvaemdina og umferdarspar til
arsins 2040. bann samanburd ma nyta til ad fa skyrari mynd af pvi hvernig astand kerfisins gaeti proast
i samanburdi vid pad dstand sem er i dag.
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MYND 4.1 Grunnastand bilaumferdar & medaldegi arid 2019 i samgdéngulikani (ADU). Mynd: EFLA, 2025.




4.1.1.2  Samanburdur svidsmynda

A mynd 4.2 eru syndir peir vegkaflar par sem umfang bilaumferdar var skodad og i téflu 4.1 ma sja
fiolda 6kutaekja 4 medaldegi yfir arid (ADU) & peim stédum fyrir svidsmyndir greiningarinnar. Myndir
og lysing & svidsmyndum og valkostum ma finna i kafla 3.3.

Nidurstodur likansins benda til pess ad Sundabraut dragi ur bilaumferd a4 6d0rum fjolférnum
gatnainnvidum, svo sem i Artinsbrekku (greiningarstadir 9-11 i toflu 4.1), & Vesturlandsvegi
(greiningarstadir 12-14 i téflu 4.1) og & Gullinbru (greiningarstadur 28 t6flu 4.1). Ahrifin eru meiri |
tilfelli brdar en ganga. Ztla ma ad bilaumferd um Sundabraut yfir Kleppsvik verdi a bilinu 40.000 til
50.000 dkutaeki & sélarhring (ADU, 4n gjaldtdku). Pannig getur Sundabraut tekid vid bilaumferdarpunga
og dreift dlagi bilaumferdar a hofudborgarsvaedinu til framtidar. Bilaumferd um Sundabraut nordan
Gufuness er sambzerileg i 6llum svidsmyndum (greiningarstadir 3-4 i t6flu 4.1).

{ toflunni ma sja ad nokkur munur er & fjdlda bila sem ekur um Sundabraut um Kleppsvik eftir pvi hvort
um er ad raeda bru eda gong (greiningarstadur 1 i toflu 4.1). Nidurstédur benda til pess ad i tilviki braar
fari um 3.000 til 10.000 fleiri 6kutaeki & Sundabraut & medaladrsdegi arid 2040, samanburdi vid gong
(ADU).

Taka skal fram ad pessar nidurstédur gera rad fyrir ad Sundabraut sé gjaldfrjals, p.e. ad ekki verdi
innheimt sérstakt gjald fyrir notkun hennar (sja frekari umfjéllun um gjaldtoku og moéguleg ahrif hennar
i kafla 4.1.6).
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MYND 4.2 Yfirlit vegkafla par sem magn bilaumferdar er skodad (greiningarstadir). i t6flu 4.1 ma sja bilaumferd & hverjum stad fyrir sig fyrir svidsmyndir greiningarinnar. Mynd: EFLA, 2025.




TAFLA 4.1 Arsdagsumferd bila (ADU) fyrir svidsmyndir greiningarinnar a skilgreindum greiningarstédum, sja mynd

4.2. Magn bilaumferdar byggir 4 nidurstodum samgongulikans hofudborgarsvaedisins.

sélarhringsumferd (ADU, SLH9) Grunndr Nullkostur Sundagéing  Bra A Brii B og C Brii D Bri Eog F
Nr. |Sundabraut
1 pverun Kleppswvikur - - 40,100 48.000 47 800 50.300 43400
2 |Gufunes milli Hallsvegar og Borgarvegar - - 40.100 39.000 39.000 40.400 28700
3 Geldinganes - - 18.900 18.100 18.100 18.300 18.200
4 pverun Kollafjardar - - 17.800 17 600 17 600 17 600 17700
Sebraut
5 [Szbraut (milli Dalbrautar og Klettagarda) 16.500 24500 47.300 30.500 34.600 35.100 34.100
6 [Sxbraut (milli Langholtsvegar og Dalbrautar) 21.800 29 800 22200 35.900 44 100 44 400 43 800
7 [Milli Holtavegar og Kleppsmyrarvegar 23.200 37.200 37.800 32.100 40.200 37.000 39.500
8 [Sabrautarstokkur (milli Miklubrautar og Kleppsmyrarvegar) 30.000 49 400 44 500 38.200 43.100 41.700 43100
Miklabraut / Vesturlandsvegur [Artdnsbrekka)
g9 [Miklabraut (vestan gatnamota vid Reykjaneshraut/S=braut) 80,700 107.600 E9.000 92 400 29300 88.100 90.500
10 |Artinsbrekka (vid Bildsh&fda) 104200 141800 106.600 101.500 101.800 99.500 104.600
11 (Vesturlandsvegur (vid Eeldur) 54.000 64 800 35.700 35.400 35.600 34.400 37.400
12 |Vesturlandsvegur (norfian Baugshlidar) 25.000 37.400 18.000 19.300 19.300 19.100 19.200
13 |Vesturlandswvegur (sunnan Pingvallavegar) 17.300 28.500 9.500 10.600 10.600 10.400 10.500
14 |Vesturlandsvegur (i Kollafirdi) 10,700 19.100 1.900 1.800 1.800 1.800 1.800
Tengingar vid Seebraut
15 |Laugarnesvegur (sunnan Kleppsvegar) 1.800 5.100 5.600 5.400 5.400 5.500 5.500
16 |Holtavegur (milli Skipasunds og Seevidarsunds 3.700 3.600 2.300 6.600 5.800 5.700 5.400
17 |Langholtsvegur (milli Langholtsvegar og Holtavegar) 8.100 5500 4300 7.000 5500 5.300 5.400
18 |Skeidavogur (vid Langholtsveg) 8.100 9.200 9.200 12.100 10.600 9.900 10.300
19 |Kleppsmyrarvegur 8.400 16.900 16.600 17.000 17.200 153800 17.300
20 |Skotuvogur 2.100 2.100 3.000 8.400 8.000 11.000 7.600
21 (Dalbraut 3.300 3.500 3900 3.400 4 200 4 300 4. 400
22 |Langholtsvegur/Sabraut 4.600 5.400 5.100 5.400 7.600 7.600 7.600
Tengingar d Gufunesi
23 |Borgavegur (vid Strandveg) 7.700 4100 13.600 12.800 12800 13200 8.600
24 |Strandwvegur (milli Melavegs og Veettaborga) 1.800 1.700 7.200 7.100 7.100 7.700 5.400
25 |Strandwegur (milli Borgarvegar og Rimaflatar) 9.800 7.200 3.600 5.800 5.800 5700 5700
26 |Hallsvegur (milli Strandvegar og Langarima) 5.500 5.500 4.600 8.300 8.200 3.400 9.800
27 |Hallsvegur (nast Sundabraut) - - - 9.000 B.800 9900 14700
28 |Gullinbra 26.200 25.300 16.500 12.400 12.400 11.500 13.600
Valdir stadir vestar @ hofudborgarsveedinu
29 |Kringlumyrarbraut (milli Miklubrautar og Haaleitisbraut) 33500 33.700 30.800 31900 31.000 30.700 31.100
30 |Hringbraut (milli Fifilsgdétu og Njardargdtu) 41.700 57.900 54.200 55.700 54500 54700 55.100
31 |Snorrabraut (milli Eiriksgdtu og Egilsgotu) 11.300 13.000 12400 12 800 12200 12100 12200
32 |Sabrautvid Hirpu 16800 18.500 20.800 19 800 20200 20.300 20.200

Nidurstodur likansins benda til pess ad bilaumferdar um Seebraut mun aukast umtalsvert 4 dkvednum
koflum med tilkomu Sundabrautar og mun hun verda ndlegt fullum afkéstum, sér i lagi a
haannatimum. i tilfelli brdar eykst bilaumferdin mest naest tengingu Sundabrautar vid Holtaveg
(greiningarstadir 6 og 8 i toflu 4.1) en ef gong verda fyrir valinu benda nidurstédur til pess ad
umferdarpunginn verdi mestur nordar & Sabraut, eda nordan gatnamodta hennar vié Saegarda og
Dalbraut (sja nidurstédur fyrir greiningarstad 5 i t6flu 4.1). Bilaumferd um Holtaveg, Langholtsveg,
Skeidarvog og Skutuvog eykst, en med breyttu fyrirkomulagi gatna og motvaegisadgerdum ma draga
ur peirri aukningu. P4 syna nidurstodur ad Sundagong leida til meiri umferdar um Laugarnesveg,
samanborid vid grunnastand og bru, en bru veldur aftur 8 méti meiri umferd a Holtavegi, Langholtsvegi,
Skeidarvogi og Skutuvogi midad vid gong (greiningarstadir 15, 16, 17, 18 og 20 i toflu 4.1). Umferd um
Kleppsmyrarveg er nokkud sambaerileg fyrir allar framtidarsvidsmyndir/valkosti (greiningarstadur 19 i
toflu 4.1). Frekari umfjollun um ahrif bilaumferdar innan hverfa vid Sundabraut ma finna i kafla 4.1.1.3
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og mogulegar leidir til ad draga ur peirri umferd i kafla 4.1.1.6. Greiningar benda til pess ad med stokk
undir gatnamot Saebrautar og Holtavegar megi minnka bilaumferd a yfirbordi sem leidir til minni tafa
fyrir akandi umferd. A sidari hénnunarstigum verdur litid med nakvaemari haetti 4 ahrif breytinga &
akandi umferd 4 tilteknum vegkoflum/gatamdtum og ahrif peirra & afkost/pjonustustig metin.

Utreikningar syna ad bilaumferd um Vesturlandsveg, p.e. i Artinsbrekku, og eftir Vesturlandsvegi i att
ad Kollafirdi mun minnka med tilkomu Sundabrautar (greiningarstadir 9-14 i toflu 4.1). bannig ma t.d.
sja ad bilaumferd i Artinsbrekku minnkar um 30-35% sem og ad bilaumferd sem fer um Vesturlandsveg
vid Mosfellsbae minnkar téluvert. Sambeerilegar nidurstodur ma sja pegar litid er til bilaumferdar um
Kollafjord par sem su bilaumferd sem fer par um i dag, og myndi fara par um ef Sundabraut yrdi ekki
byggd, faerist ad stéorum hluta & Sundabraut. Nidurstédurnar syna einnig ad umferd minnkar mest i
Artinsbrekku og um Gullinbrd i tilfelli langrar braar yfir Kleppsvik (BS1, briarsvidsmynd D).

Umferdarspar syna ad bilaumferd i Grafarvogi eykst & dkvednum gotum, sér i lagi a hluta Borgavegar
og Hallsvegar par sem gert er rad fyrir gatnamotum vid Sundabraut (greiningarstadir 23-28 i toflu 4.1).
Hins vegar minnkar bilaumferd a Strandvegi sunnan Borgavegar og til muna a Gullinbrd med tilkomu
Sundabruar. [ tilfelli ganga eru einungis ein gatnamét Sundabrautar i Grafarvogi, vid Borgaveg, og pa
er bilaumferd a Strandvegi meiri en fyrir brudarvalkosti, par sem gert er rad fyrir tengingum vid baedi
Hallsveg og Borgaveg. I tilfelli ganga getur bilaumferd um tengingu Sundabrautar vid Borgaveg ordid
mikil en umferdareikningar syna ad dardagsumferdin um tenginguna verdi um 25.000 okutaeki.
Avinningur er af pvi ad nyrdri tengingin i Grafarvogi, p.e. gatnamét vid Borgaveg, séu sunnar og tengist
beint vid byggd Gufunes (valkostur BG1). Med slikri Utfaerslu ma minnka bilaumferd um Strandveg og
nzerliggjandi gatnakerfi og auka bilaumferd a Sundabraut (einungis mogulegt i tilfelli brdar par sem
veglina er ofanjardar og fer yfir sorphauga, valkostur BG1).

Fyrir bru hefur verid skodad tilfelli par sem gatnamdt Sundabrautar og Hallsvegar eru ljésastyrd i plani.
Greiningar syna ad pad leidir til raGamyndana og tafa a Sundabraut og samraemist pvi sidur markmidum
framkvaemdarinnar um ad baeta samgongur, par 8 medal fyrir akandi umferd. Eru pvi misleeg gatnamét
talin akjésanlegri m.t.t. tafa og radamyndunar.

4.1.1.3 Mismunakort

Hér eru sett fram mismunakort sem syna breytingu i fjolda 6kutaekja milli grunnsvidsmynda
greiningarinnar. A mynd 4.3 ma sja breytingu 4 umferd med og an Sundabrautar rid 2040 par sem
Kleppsvik er pverud a bru (valkostur D) og & mynd 4.4 par sem Kleppsvik er pverud i gngum. Raudar
linur syna hvar 6kutaekjum fjdlgar en graenar linur par sem peim faekkar. Breidd lina er i samraemi vid
umfang breytinga. [ kafla 4.1.1 ma sja umfang bilaumferdar fyrir svidsmyndir/valkosti greiningarinnar
a lykilstodum.
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B Mismunakort 2040 med og an Sundabrautar
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MYND 4.3 Samanburdur & bilaumferd (fjolda 6kutaekja) arid 2040 med og an Sundabrautar 4 bri um Kleppsvik. Raudur litur
synir aukna bilaumferd en graenn litur par sem bilaumferd minnkar med tilkomu Sundabrautar a brua. bykkt lina
er i samraemi vid umfang breytinga. Mynd: EFLA, 2025.

Gong: Mismunakort 2040 med og an Sundabrautar
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MYND 4.4 Samanburdur & bilaumferd (fjolda okutaekja) arid 2040 med og an Sundabrautar i gongum um Kleppsvik. Raudur
litur synir aukna bilaumferd en graenn litur par sem bilaumferd minnkar med tilkomu Sundabrautar i géngum.
bykkt lina er i samraemi vid umfang breytinga. Mynd: EFLA, 2025.




Til ad bera saman ahrif brdar og ganga ma einnig lita & mismun bilaumferdar milli peirra annars vegar
i og vid Saebraut/Laugardal (mynd 4.5) og i og vid Grafarvog/Gufunes (mynd 4.6).

MYND 4.5 Samanburdur & bilaumferd (fjolda 6kutaekja) bridar og ganga i Grafarvogi. Raudur litur synir svaedi par sem
bilaumferd er meiri i tilfelli ganga, en graenn litur par sem bilaumferd er minni i tilfelli ganga. Ma pannig sja
innbyrdissamanburd 4 fjolda okutaekja fyrir gong og bru og hvernig bilaumferd dreifist & nzerliggjandi gatnakerfi.
Mynd: EFLA, 2025.

MYND 4.6 Samanburdur & bilaumferd (fjolda okutaekja) briar og ganga vid Seebraut. Raudur litur synir sveedi par sem
bilaumferd er meiri i tilfelli ganga, en graenn litur par sem bilaumferd er minni i tilfelli ganga. Ma pannig sja
innbyrdissamanburd 4 fjolda okutaekja fyrir gong og bru og hvernig bilaumferd dreifist & nzerliggjandi gatnakerfi.
Mynd: EFLA, 2025.
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Nidurstédur greiningarinnar benda til pess ad akandi umferd vid Saebraut (innan Laugardalshverfis)
muni aukast nokkud ef Sundabru verdur fyrir valinu, meira en fyrir gong. Ef gdng verda hins vegar valin,
syna nidurstodur ad bilaumferd muni aukast meira en i tilfelli brdar @ nor6anverdum hluta Laugardals
(mest & Seebraut) og i nordanverdum Grafarvogi.

Nanar er fjallad um breytingar a bilaumferd innan ibudarhverfa i kafla 4.1.1.6 og hvernig ma setja fram
adgerdir til ad draga ur peirri umferd.

4.1.1.4 Tenging vid hafnarsvaedi

Sundabraut getur gegnt lykilhlutverki i ad baeta tengingar Sundahafnar vid sveedi nordan
hofudborgarsveedisins og studla ad auknum greidleika fyrir voruflutninga til og fra hafnarsvaedinu
(umferd steerri okutaekja). | dag fer meginhluti bilaumferdar, par af véruflutningar, til og fra Sundahéfn
um Saebraut, sem er pegar 4 morkum afkastagetu & alagstimum. Betri tenging fra nordanverdu
hofudborgarsveedinu og Vesturlandi med beinum tengslum vid Sundabraut getur létt verulega 3
umferd sem tengist hafnarstarfseminni og studlad ad betri dreifingu bilaumferdar 4 svaedinu.

Tilkoma Sundabrautar mun hafa veruleg ahrif 4 ferdatima og adgengi akandi umferdar til og frd
nuaverandi hafnarsvaedi. Greiningar a ferdatima milli fijdgurra lykilsveeda hafnarsvaedisins: Klettagarda,
Seegarfa, Holtavegar og Kleppsmyrarvegar, og fyrirhugadrar tengingar Sundabrautar vid
Vesturlandsveg a Kjalarnesi syna ad Sundabraut getur stytt fer6atima umtalsvert samanborid vid i dag
eda um allt ad helming. Su stytting stafar einkum af nyrri tengingu yfir Kleppsvik, sem mun skapa beina
og greidfeera leid ad hofninni Ur nordri og fra hofninni til nordurs.

[ tilfelli brdar eru tengingar ad sudurhluta hafnarsvaedisins greidari (sunnan Holtavegar), einkum vegna
beinnar tengingar vid Skutuvog. bad gerir akandi umferd kleift ad komast ad mikilvaegum
afangastédum innan hafnarinnar med beinni leid og feerri ljésastyrdum gatnamétum. | tilfelli ganga
parf akandi umferd hins vegar ad aka um Saebraut til ad komast ad rémpum sem tengjast peim. bar
med getur ferdatimi ordid lengri i peim tilvikum, sérstaklega til og fra Holtavegi og Saegérdum.

Til grundvallar pessum alyktunum liggur fyrir samanburdur & raungdégnum fra TomTom?* (fyrir arid
2023) og framtidarspam ur samgongulikani hofudborgarsvaedisins (SLH9) fyrir arid 2040. i greiningunni
var gert rad fyrir pvi ad samgongukerfid hafi prdast i takt vid framkvaemdir samgéngusattmalans og ad
Sundabraut sé ordin ad veruleika. Tekid var mid af fer8atima til og fra Kjalarnesi og fyrrnefndra stada
hafnarinnar og var medaltal pess notad til ad bera saman valkosti.

Ekki er p6é ndg ad horfa eingdngu til ferdatima til og fra hafnarsvaedinu heldur einnig tengingar innan
bess, einkum milli nordur- og sudurhluta pess. Su tenging hefur sérstaklega mikid vaegi i samhengi vid
rekstur og skipulag hafnarinnar par sem samfelldur adgangur ad mismunandi hluta sveedisins er
naudsynlegur. Fyrirkomulag braar yfir Kleppsvik hefur helst ahrif 4 pa tengingu. i tilfelli stuttrar braar
sem tengist vid gatnamot Skutuvogs, munu nordur-sudur tengingar milli Holtavegar annars vegar og
Skutuvogs/Vatnagarda hins vegar lokast. betta stafar af pvi ad veglinan krossar pessi svaedi a yfirbordi
med ljésastyrdum gatnamdtum, sem lokar a samfellt flaeedi milli nordur-sudurhluta hafnarsveaedisins. Til

4 TomTom nytir fljdtandi 6kutaekjagdgn til ad greina rauntima- og ségulegt umferdaralag og dreifingu umferdar.
Frekari upplysingar ma finna 4 eftirfarandi hlekk.
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ad maeta peirri lokun ma ihuga ad koma a nyjum tengingum, t.d. um Barkarvog og Kjalarvog eda med
tengingu innan sjalfs hafnarsvaedisins. Umferdargreiningar benda til pess ad slik tenging hefdi jakvaed
ahrif 4 flaedi og dreifingu bilaumferdar. Slikar Gtfaerslur fela po i sér toluvert flaekjustig, par sem pyrfti
ad vinna med breytingar i haedarlegu veglinunnar og adlaga adliggjandi 16dir og abkomu ad peim. Slikar
Utfaerslur kalla & itarlega greiningu & taeknilegum og skipulagslegum forsendum. I tilfelli langrar bruar,
pbar sem Sundabraut tengist beint inn @ Seebraut um Holtaveg, er hins vegar mogulegt ad vidhalda
tengingum milli nordur- og sudurhluta hafnarsvaedisins undir brinni, t.d. milli Skdtuvogs og
Vatnagarda. betta studlar ad auknum sveigjanleika i umferd innan svaedisins og einfaldari adkomu ad
mismunandi hlutum pess. pad leidir hins vegar til pess ad ein af megintengingum hafnarsvaedisins
faerist nordar sem getur leitt til aukinnar akandi umferdar neerri ibudarbyggd (medfram
Kleppsmyrarvegi). bvi parf vid honnun og dkvardanatoku um atfeerslu Sundabrautar ad vega og meta
ahrif bruargerdar ekki adeins a tengingar ad svaedinu, heldur einnig 8 umferd og rekstrarleg skilyrdi
hafnarinnar. Gong hafa ekki ahrif a tengingar milli nordur- og sudurhluta hafnarsvadisins.

Sundabraut, hvort sem um er ad raeda bri eda gong, mun baeta adgengi akandi umferdar ad
hafnarsvaedinu, stytta flutningsleidir og getur pannig aukid rekstrarhagkvaemni hafnarinnar i heild
(endanleg ahrif a starfsemi hafnarinnar eru pé had siglingarhaed undir bru, p.e. had bruaar). o er ljost
ad tengingar fyrir akandi umferd eru betri i tilfelli brdar. betta skiptir verulegu mali i 1jési mikilveegs
hlutverks Sundahafnar sem burdarstodar atvinnulifsins og lykilpattar i inn- og utflutningi landsins.

4.1.1.5 LO0 vidbragdsadila

Eins og farid var yfir i kafla 3.8 er gert rad fyrir adstodu vidbragdsadila & hofudborgarsvaedinu vid nyju
hafnartenginguna nordan Holtagarda.

Nidurstodur umferdargreininga syna ad adkoma ad 160 viébragdsadila fyrir akandi umferd verdur
almennt gdd en ad siddegis geti skapast floskuhalsar 4 hafnartengingu og vid gatnamodt Vatnagarda og
Seebrautar. Til ad tryggja greidan og oruggan neydarakstur er pvi gert rad fyrir sérrein fyrir neydarbila
a nyju hafnartengingu, sem neer fra sudur jadri I6darinnar, i gegnum ljosastyrd gatnamot vid
Vatnagarda og Saebraut, med forgangsstyringu 4 umferdarljésum. A Saebraut heldur sérreinin &fram til
sudurs fram ad tengingu vid Holtaveg/Sundabraut en pa er gert rad fyrir ad neydarakstur blandist
annarri akandi umferd. Med forgangsstyringu @ umferdarljosum ma studla ad rymingu gatnamaéta fyrir
neydarbila. Fyrirkomulag sérreina ma sja @ mynd 4.7. Gert er rad fyrir ad sérreinar geti nyst badi
almenningssamgongum og neydarakstri.
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MYND 4.7 Ny hafnartenging med sérrein sem tengist 160 vidbragdsadila. Mynd: EFLA, 2025.

Helstu paettir sem valda pvi ad porf er @ sérrein fyrir neydarakstur er magn bilaumferdar a naerliggjandi
gatnainnvidum, hlutfall stérra 6kutaekja sem draga ur synileika, vidbragdsgeta (ef hafnarstarfsemi er
dbreytt) og stutt fjarlaegd milli gatnaméta. [ 1jési pess ad gert er rad fyrir ad 16din pjénusti l6greglu,
sjukraflutninga, slokkvilid og fleiri vidbragdsadila, er pessi Utfaersla talin naudsynleg fyrir samfellda og
orugga pjonustu.

Avinningur kemur fram i maeldum tafatima sem er marktaekt lzegri en tafir fyrir almenna bilaumferd
med sérreinum. Slikur timasparnadur er mikilvaegur i neydartilfellum og styrkir fysileika I68arinnar.
Pannig ma halda gd6u pjonustustigi fyrir neydarakstur allan sélarhringinn og tryggja gott fleedi og koma
i veg fyrir verulegar tafir. Greiningin synir ad med sérrein og forgangsstyringum faest vidunandi og
orugg lausn fyrir neydarakstur sem uppfyllir krofur vidbragdsadila um vidbragdstima og adgengi,
jafnvel vid hdmarksalag. Utfaerslur med Saebraut i stokk undir gatnamét Seebrautar og Holtavegar (BS1
og BS3) eru taldar jakveedar m.t.t. adgengis ad 16dinni.

Ekki liggur fyrir hvenzer starfsemi neydaradila a 16dinni myndi hefjast en pad yrdi liklega eftir ad
Sundabraut hefur verid tekin i notkun. | vinnunni er p6 gert rad fyrir 168 vidbragdsadila og sveedi tekid
fra fyrir sérreinina. Gert er rad fyrir ad sérreinin nytist einnig fyrir akstur almenningssamgangna a
Saebraut og getur hin nyst sem slik 6hdd pvi hvenzer 168 vidbragdsadila kemur.

4.1.1.6  Mobtvaegisadgerdir vegna aukinnar bilaumferdar um ibudahverfi

Nidurstodur umferdargreininga syna fram a ad bilaumferd aukist i ibudahverfum naerri Sundabraut
med tilkomu hennar (sja kafla 4.1.1 og t6flu 4.1). Astaeda bess er breytt leidaval dkumanna vegna
nyrrar stofnbrautar yfir Kleppsvik (Sundabrautar) og almenn umferdaraukning a hofudborgarsveedinu
til arsins 2040. Nokkur munur er & pvi hvada svaedi verda helst fyrir ahrifum med hlidsjon af Sundabru
og Sundagéngum (sja umfjollun i kafla 4.1.1.3)
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Til ad kanna og greina moguleika til ad draga ur aukningu bilaumferdar um ibudarhverfi voru
framkvaemdir likanreikningar par sem mismunandi mdtvaegisadgerdir voru rannsakadar. Markmidid
med greiningunni var ad meta hvernig einstaka adgerdir, eda samspil peirra, geetu haft ahrif a
umferdarflaedi og pannig dregid ur deaeskilegri aukningu bilaumferdar i ibudarhverfum. Hér var 16g6
ahersla 4 adgerdir i ibudahverfum vid Seebraut og eingdngu verid ad skoda hvernig slikar adgerdir geta
haft ahrif 8 leidarval (i og umhverfis Laugardal). Svipadar adgerdir yrdu svo skodadar i Grafarvogi vegna
aukningar i bilaumferd par 4 sidari stigum hénnunar.

Eftirfarandi adgerdir voru teknar til skodunar:

- Adgerd 1 (Al): Breytingar a ljésastyringum a Holtavegi og Skeidarvogi med pad ad markmidi
ad minnka adgengi ad Laugardal fyrir akandi umferd . Nidurstédurnar syndu ad haegt var ad
draga verulega ur bilaumferd um hverfid.

- Adgerd 2 (A2): Vegtollur & Sundabraut; skodad var hvada ahrif pad hefdi ef veggjald yrdi
innheimt vegna notkunar Sundabrautar. Nidurstodurnar syndu ad minni tilfersla var &
bilaumferd fra 66rum leidum, eins og um Gullinbru og Vesturlandsveg. betta dré ur bilaumferd
um Laugardal en jék @ méti akandi umferd i Grafarvogi.

- Adgerd 3 (A3): Lokun & Holtavegi ,sem er helsta tenging ibudarhverfisins vid nyja Sundabraut,
hefur veruleg ahrif & umferdarfleedi um hverfid. Greiningin syndi fram & ad bilaumferd um
Laugardal minnkadi heilt yfir en einhver tilfaersla var & bilaumferd yfir & Skeidarvog. Skoda
byrfti betur ahrif slikrar adgerdar a sidari stigum honnunar, ef vilji er til pess, s.s. ad leggja med
itarlegri haetti mat a kerfislaeg ahrif.

- Adgerd 4 (A4): Banna umferd beint afram auk vinstri beygja milli Sundabrautar og Holtavegar
en hagri beygjur inn og Ut ur hverfinu leyfdar; greiningin syndi fram a ad petta vaeri drangursrik
adferd til ad draga ur bilaumferd um hverfid.

Auk ofantalinna adgerda atti almennt ad beita adgerdum sem mida ad pvi ad auka hlutdeild annarra
ferdamata. baer adgerdir sem hér hafa verid til skodunar beinast hins vegar eingdngu ad pvi ad hafa
bein ahrif 3 leidarval akandi umferdar.

Nidurstédur Utreikninga ma sja i medfylgjandi toflu (tafla 4.2). Greiningar syna ad haegt er ad draga ur
aukinni bilaumferd i ibudahverfum med ymsum adgerdum eda samspili peirra. Pessar adgerdir verda
skodadar nanar a sidari stigum honnunar og i samrami vié pa valkosti sem verda teknir til frekari
skodunar i undirbuningi framkvamdarinnar. betta a einnig vid um umferd i Grafarvogi.

TAFLA 4.2 Bilaumferd fyrir og eftir adgerdir (ADU).

UMFERD NULLKOSTUR - 2040 | SUNDABRU - 2040
STABSETNING i DAG AN SUNDABRAUTAR (SVIDSMYND A) Al A2 ALOGA2| A3 Ad
Holtavegur milli Skipasunds og
sevidarsunds (nr. 16 { toflu 4.1) 3.700 3.600 6.600 4.000 4.800 3.000 1.800 1.500
Skeidavogur vig Langholtsveg 8.100 9.200 12.100 12.400 | 9900 | 11100 | 15.000 | 13.800
(nr. 18 i t6flu 4.1)
Gullinbru (nr. 28 i t5flu 4.1) 26.200 25.300 12.400 12.500 | 20.700 | 21.000 | 14.700 | 13.700

72




4.1.2  Stigatengingar

Gert er rad fyrir ad stigakerfi vid Saebraut sé sambeerilegt i 6llum valkostum, par sem almennt er midad
vid ad pveranir Sundabrautar séu leystar mislaegt. Mogulegt er ad gera sambeerilegar breytingar 3
stigakerfinu i nullkosti og i tilfelli Sundaganga.

Ahrif framkveemdarinnar 4 pa ferdamata sem reida sig a stigatengingar, s.s. gangandi og hjélandi, eru
boé breytileg eftir pvi hvort Sundabraut pverar Kleppsvik & bru eda i gobngum. Gert er rad fyrir
stigatengingum medfram bru yfir Kleppsvik, en slik tenging er ekki hluti af Sundagéngum. bratt fyrir ad
pessi breyta komi ekki skyrt fram i nidurstodum likankeyrsina ma gera rdd fyrir ad hun hafi ahrif a
ferdamataval, par sem betra adgengi fyrir gangandi og hjélandi stydur vid aukna hlutdeild pessara
ferdamata.

{ 6llum bruarvalkostum, ad undanskildum peim sem hefur langa bru (valkostur D), er gert rad fyrir ad
stigar séu sunnan vid Sundabraut yfir Kleppsvik. Er pad talid dkjosanlegra ut fra vindafari og paegindum
en hefur takmorkud ahrif a8 vegalengdir leida. Stadsetning stiga medfram Sundabraut yfir Kleppsvik
leidir til pess ad sumar leidir eru lengri og adrar styttri, t.d. i tilfelli langrar bruar par sem stigar eru
nordan Sundabrautar verdur leid 4 milli Seebrautar nordan gatnamdta vid Holtaveg og Skutuvogar
lengri en tengingar vid Seebraut nordan gatnamaétanna og Sundabrautar styttri. [ heildina er pvi munur
milli valkosta, m.t.t. vegalengda og ferdatima, takmarkadur.

Gert er rad fyrir sama fyrirkomulagi stiga i 6llum Utfeerslum fyrir adra hluta framkveemdarinnar (hluta
II-1V, nordan Gufuness). bar sem um nyjar tengingar er ad raeda hafa allir valkostir akvedinn avinning
fram yfir nullkostinn, sem gerir ekki rad fyrir nyjum stigatengingum a pessum svaedum.

Haed bruar geeti einnig haft ahrif 8 hversu adladandi hun er fyrir gangandi og hjélandi umferd. Med
haerri bru eykst haekkun leida en halli er a bilinu 1-3% fyrir laegri bri og 2-5% fyrir haerri brd. Hér reedur
einnig hvort um langa eda stutta bru er ad raeda. [ tilfelli stuttrar og harrar briar er halli 5% Gr badum
attum en 2-5% i tilfelli langrar og haar bruar. Laegri bruin er pvi betri kostur hvad adgengi gangandi og
hjélandi vegfarenda vardar.

Munur valkosta @ umferd gangandi og hjélandi kemur hins vegar sterkt fram i tilfelli umferdaroryggis.
Adgengi/leidarval og 6ryggi dvarinna vegfarenda batna téluvert meira i tilfelli Sundabriar samanborid
vid Sundagong. Nanar er fjallad um pad i kafla 4.2.3.

4.1.3  Almenningssamgongur

i greiningunum hefur almennt ekki verid gert rad fyrir leid almenningssamgangna um Sundabraut.
Astaedan er st ad engar skilgreindar leidir eda tengingar almenningssamgangna liggja fyrir, og pvi
skortir forsendur til ad leggja slikt fyrirkomulag til grundvallar i likankeyrslum. Syna pvi nidurst6dur
greiningarinnar ad ferdum sem farnar eru med almenningssamgéngum mun feekka med tilkomu
Sundabrautar (sja frekari umfjollun i kafla 4.1.5).

Hins vegar hafa verid gerdar greiningar par sem borinn er saman mogulegur avinningur af tengingum
almenningssamgangna um Sundabraut i tilviki briar og ganga. | peim greiningum hefur verid gert rad
fyrir einfaldri tengingu milli Gufuness/Grafarvogs og Seebrautar. Nidurstodur peirra greininga benda til
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pbess ad Sundabrud bjodi upp a fleiri taekifaeri fyrir almenningssamgodngur en Sundagong. Gera ma rad
fyrir a0 moguleikar og ahrif Sundabrautar 4 almenningssamgongur verdi skodud itarlegar a sidari
hénnunarstigum en ljést er ad teekifaeri eru i ad nyta Sundabraut til ad auka skilvirkni og baeta pjonustu
i rekstri almenningssamgangna.

Ohad utfeerslu Sundabrautar mun hun skapa framtidartaekifeeri til ad tengja mogulega uppbyggingu a
Geldinganesi vid naverandi byggd a hofudborgarsvadinu. Slik tenging geeti jafnvel ordid forsenda fyrir
uppbyggingu bess. | tengslum vid Gtfeaerslu Sundabrautar i Geldinganesi hefur verid skodad hvort eigi
ad hafa ein gatnamdt @ midju svaedinu eda tvenn mislaeggatnamot i sitt hvorum enda pess. Med tilliti
til aksturs almenningssamgangna er talid seskilegra ad hafa ein gatnamét a midju sveedisins, hefur pad
sjéonarmid m.a. komid fram i samtali vid Straetd.

Kennisnid Sundabrautar bydur upp & moguleika @ ad baeta vid sérrein/forgangsakrein auk pess sem
mogulegt veeri ad beita forgangsadgerdum a gatnamotum fyrir almenningssamgongur til ad tryggja
gott pjonustustig peirra. Skoda pyrfti slikar adgerdir 4 sidar honnunarstigum i samraemi vid aform um
akstur almenningssamgangna um Sundabraut.

4.1.4  Lykiltolur

Greiningar a@ kerfisbundnum ahrifum uppbyggingarinnar byggja 4 nidurstodum samgongulikans
hofudborgarsvaedisins fyrir hverja svidsmynd/valkost og samanburdi peirra (frekari umfj6llun um
svidsmyndir greiningarinnar ma finna i kafla 3.3). Likanid nytist einna best til samanburdar
svidsmynda/valkosta og getur pannig synt fram & ahrif tiltekinna adgerda og utfaersina 4 samgongur i
steerra samhengi. Fjallad er um pessar nidurstodur sem lykiltélur. Teknar eru saman nidurstédur fyrir
akandi vegfarendur, umferd sendibila og pungaflutninga, hjolandi vegfarendur og notendur
almenningssamgangna. Lykiltélurnar fyrir svidsmyndir greiningarinnar ma hér ad nedan (tafla 4.3).

TAFLA 4.3 Samantekt lykiltalna fyrir svidsmyndir greiningarinnar a@ hefdbundum virkum degi (lysingar @ svidsmyndum ma
finna i toflu 3.1). Grunndastand neer til arsins 2019 en adrar svidsmyndir til drsins 2040. Nidurstédurnar byggja a
samgongulikani hofudborgarsvaedisins.

Samanburdur svidsmynda - mat & umbwverfisdhrifum

Vidmidunarsvidsmyndir Sundabri Sundagong
Skyring f Keyrsiur Grunndstand D-kKostur Sundabmni A Sundabni B og € Sundabri D Sundabri E of F Sundagong
W 4723682 6.510.655 5.328.098 5.339.156 6.334.004 5.352936 6.353.084
Bill 8BB4 19.8%0 19304 18.852 18.366 18.733 17.645
112 788 176139 174224 173.892 173.580 174.338 173799
Vegalengd (km) 435435 599.174 582515 583.711 582.541 585.130 584,264
Senditerdabilar  |Tour - T0 = Tafir (kist) 715 1,557 1.581 1.549 1515 1543 1452
TO = Frjalst fladi (kist) 10172 14.382 14.196 12145 12,104 14.187 14100
Vegalengd (km) 220.058 304.050 295559 156,088 195,646 296.502 296.712
Varubilar Teur - T0 = Tafir (kist) 378 87 836 B0 801 812 769
TO = Fridlst flaedi (kist.) 5.196 7.361 7.265 7.242 1.221 7.263 7.230
Farpegakilomerrar (km) 209.324 504819 480933 488130 485,549 430,114 485,954
Almennings—- i wrar (km) 30,537 43.391 43.391 43.391 43391 43391 43301
Samgingur Fi 12.970 27.093 26.341 26.213 26,102 26.292 26.172
Farpegartimar (kist.) 7.557 16.951 16.402 16.398 16.311 16464 16.358
Hisl ‘Vegalengd (km) 90.984 203.251 201.253 200,670 199.736 200953 198 142
TO = Frialst flasdi (kist.) 5.155 11.345 11.235 11206 11.152 11.222 11.123

Nidurstodur greiningarinnar syna ad heildarfjoldi ekinna kildémetra a h6fudborgarsvaedinu mun aukast
verulega til arsins 2040, eda um u.p.b. 38% i samanburdi vid grunnar likansins (2019). AJ auki ma sja
ad akstur minnkar med Sundabraut, hvort sem hun pverar Kleppsvik med brd eda i gobngum, pegar
horft er til heildarfjolda ekinna kildmetra & hofudborgarsvaedinu fyrir arid 2040. Nidurstodur syna
einnig ad pott heildarfjoldi ekinna kildémetra sé nokkud svipadur hvort sem Sundabraut verdur um bru
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eda gong, pa faekkar aksturskildmetrum i kerfinu litilshattar meira med Sundabrd en med
Sundagéngum. Heildarfjélda ekinna km faekkar um 2-3% med Sundabraut i samanburdi vid nullkost.

Sambzerilegar nidurstdodur ma sja pegar horft er til ferda- og tafatima akandi umferdar, par sem badi
ferda- og tafatimi eykst verulega fra grunnarinu 2019 til arsins 2040. Heildarferdatimi eykst um u.p.b.
60% a hofudborgarsvaedinu milli spatilfella. Sundabraut mun hins vegar stytta baedi ferda- og tafatima
akandi umferdar & hofudborgarsvaedinu. Heildarferdatimi styttist um 1-2,5% eftir valkostum i
samanburdi vid nullkost, p.e. dstand arid 2040 an Sundabrautar. Nidurstodur syna einnig ad pott
heildarferdatimi sé svipadur hvort sem Kleppsvik verdur pverud med bru eda géngum, pa minnka tafir
i kerfinu meira med Sundagdéngum en brua.

begar bornir eru saman valkostir Sundabruar pa syna lykiltélur ad tenging Sundabrautar vid Sebraut
um plangatnamot leidir til mestra tafa fyrir bilaumferd (sja dtfaerslu BS2 4 mynd 3.13). Nokkur
avinningur er pvi m.t.t. fer8atima bilaumferdar ad Saebraut sé i stokk undir gatnamdét hennar vid
Holtaveg og nyju hafnartenginguna.

pa syna lykiltolur einnig ad I16ng brua yfir Kleppsvik leidir til minnstra tafa og stysts heildarferdatima allra
valkosta Sundabruar (sja utfeerslu BS1 @ mynd 3.13). betta ma lesa ur lykiltélutoflunni med pvi ad bera
saman valkost D (BS1, long brd med rampa fra Skdtuvogi & Sundabraut til austurs) vié adrar valkosti
Sundabruar (BS2 og BS3 par sem gert er rad fyrir stuttri brd sem tengist um Skdtuvog um ny ljésastyrd
gatnamot, sja @ mynd 3.13). Jafnframt benda nidurstodur til pess ad heildarfjolda ekinna kildmetra
faekki meira med langri bru en stuttri (ad undanskilinni svidsmynd A).

Lykiltélurnar syna enn fremur ad med pvi ad tengja Sundabraut beint vid byggd 4 Gufunesi (valkostur
BG1 @ mynd 3.14) minnkar fer8atimi i samanburdi vid adrar Utfaerslur par sem tengingin er nordar vio
Borgaveg (BG2 og BG3 4 mynd 3.14). Nidurstodur gefa jafnframt til kynna ad bein tenging Sundabrautar
vid Gufunes leidi til minni aksturs (faerri eknir km).

Hafa ber i huga ad med tilkomu Sundabrautar eru likur & pvi ad fleiri kjési ad bua utan
hofudborgarsvaedisins, en starfa, stunda ndm og/eda saekja pjdnustu innan pess (sja nanar um byggda-
og iblUapréun i kafla 5.17). Einnig opnar framkvaemdin & moguleika til ad nyta 6byggt land undir
framtidarbyggd.

Midad vid forsendur um ibdapréun og atvinnusékn i kafla 5.17 er talid ad 1.500 - 2.000 fleiri bilferdir
verdi farnar daglega til og fra hofudborgarsvaedin um Vesturlandsveg arid 2040 med tilkomu
Sundabrautar. Leidir pad til pess ad aksturskildmetrum faekkar minna en gert er rad fyrir ef eingéngu
er |itid til greiningarsvaedis samgongulikans hofudborgarsvaedisins (sja umfjollun um greiningarsvaedi i
kafla 2.1.1). £Atla md ad faekkun ekinna km verdi um 20-30% minni pegar tekid er tillit til pessara ferda
og sé um 115.000 - 135.000 km feekkun & hefdbundum virkum degi i stad um 150.000 - 190.000 km
(medaltal feekkunar ekinna km i svidssmyndum med Sundabraut i samanburdi vid nullkost sem lysir
astandi 4rid 2040 an Sundabrautar). bannig ma gera rad fyrir ad byggdaproun muni fjélga eknum
kilémetrum en midad vid nidurstdodur spar um aukna atvinnusékn fra Akranesi og Borgarnesi vegna
tilkomu Sundabrautar (sja kafla 5.17), er talid ad fjolgun ekinna kilémetra vegna byggdaprounar vegi
ekki upp & méti datladri heildarfaekkun ekinna kilémetra.

begar litid er til almenningssamgangna ma sja ad farpegakilémetrum fjolgar umtalsvert til arsins 2040
i samanburdi vid grunnar likansins, eda um u.p.b. 140%. Er pad hlutfallslega mun meiri aukning en fyrir
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akandi umferd. A sama tima fjolgar vagnkilémetrum um u.p.b. 40% og farpegatimum um u.p.b. 120%.
Hins vegar mad sja ad med tilkomu Sundabrautar faekkar farpegakildémetrum um u.p.b. 3-4% midad vid
nullkost, p.e. astand arid 2040 an Sundabrautar. Skyrist pad af pvi ad Sundabraut eykur rymd akandi i
gatnakerfinu og minnkar ferdatima en einnig ad hluta af pvi ad ekki er gert rdd fyrir leid
almenningssamgangna um Sundbraut i greiningunum. Farpegakildmetrum faekkar hvad mest i
svidsmynd sem gerir rad fyrir langri brd med tveimur tengingum i Grafarvogi (brdarvalkostur D) en
faekkar minnst i tilfelli stuttrar braar (sja valkosti A og E/F). Ur lykiltélum m3 ekki sjd mikinn mun &
notkun almenningssamgangna i tilfelli brdar og ganga en almennt eru talin felast fleiri taekifeeri i tilfelli
brdar m.t.t. pjonustu almenningssamgangna til framtidar (sja frekar umfjollun i kafla 4.1.3).

begar litid er til hjdladra kildmetra til arsins 2040 i samanburdi vid grunnastand ma sja ad peir aukast
umtalsvert, eda um u.p.b. 120% sem er meiri hlutfallsleg aukning en fyrir akandi umferd og
almenningssamgongur. Likt og fyrir almenningssamgongur faekkar hjéludum kildémetrum med tilkomu
Sundabrautar en faekkunin nemur um 1-2%. Su faekkun gaeti ad hluta til verid vegna pess ad med
tilkomu Sundabruar styttist leid hjélandi vegfarenda & milli Grafarvogs/Gufuness og Laugardals.

Faekkunin er mest i tilfelli ganga, m.a. vegna pess ad ekki er gert rad fyrir stigatengingu yfir Kleppsvik i
beirri svidsmynd. Munur milli brdarvalkosta er takmarkadur.

4.1.5 Ferdamatadreifing

Vid mat a dhrifum framkveemdarinnar 4 fer6amatadreifingu er studst vid umferdarspa Sundabrautar
sem unnin er med samgongulikani hofudborgarsvaedisins. Samgongulikanid er fjolferdamatalikan sem
spair fyrir um med hvada fer6amata ferdir eru farnar med pvi ad bera saman veginn kostnad peirra
(tekur tillit til beins og obeins kostnadar ferda). Likanid reiknar ferdafjolda sem farnar eru med
almenningssamgongum, fjolda 6kutaekja (bilferdir) og fjolda ferda sem farnar eru hjélandi. Likanié naer
ekki beint til gangandi vegfarenda. Sja ma frekari umfjollun um adferdafraedi likansins i kafla 2.1.

Tafla 4.4 synir fjolda ferda med hverjum ferdamata a hefdbundnum virkum degi & héfudborgarsvedinu
fyrir hverja svidsmynd Ut fra nidurst6dum samgongulikans hofudborgarsvaedisins. Heildareftirspurn
ferda fyrir spatilfellin er fasti en dreifing ferda @ milli ferdamata er breytileg milli svidsmynda/valkosta.
pannig er heildareftirspurn ferda fyrir framtidarastand arid 2040 su sama i 6llum keyrslum. Hafa ber i
huga ad fjoldi ferda sem farnar eru sem farpegi i bil er breytilegur eftir svidsmyndum. Pannig er samtala
ferda ekki ndkvaemlega st sama i 6llum likankeyrslum ef litid er til fjolda okutaekja, ferda sem farnar
eru med almenningssamgéngum og hjélandi (p.e.a.s. ef lagdar eru saman allar ferdir sem eru
uppgefnar).

76



TAFLA 4.4 Fjoldi ferda a hefdbundnum virkum degi eftir ferdamatum fyrir svidsmyndir greiningarinnar (lysingar a
sviosmyndum ma finna i toflu 3.1). Grunnarid nazer til arsins 2019 en adrar svidsmyndir til arsins 2040.

Nidurstédurnar byggja 8 samgongulikani hofudborgarsvaedisins.

Samanburdur svidsmynda - mat & umhverfisahrifum

Vidmidunarsvidsmyndir

Sundabru

Sundagéng

Skyring / Keyrslur

Sundabri A

Sundabri B og C

Sundabri D

Sundabri E og F

cundass
Sur

Bill (PrT)
Almenningssamgongur (PuT)
Hjol (Bike)

Sendiferdabilar (DT)
Vorubilar (HGV)

Grunndstand 0-kostur
920.900 1.297.400
36.000 96.000
59.100 150.900
84.900 125.900
42.700 63.500

1.301.300
95.000
149.200
125.900
63.500

1.301.800
94.700
148.900
125.900
63.500

1.302.500
94.500
148.700
125.900
63.500

1.301.300
94.800
149.100
125.900
63.500

1.302.400
94.500
148.100
125.900
63.500

Nidurstodur syna ad samanborid vid grunnastand 2019 mun fer6um sem farnar eru akandi fj6lga
verulega til arsins 2040. Hlutdeild akandi fer6a er pé mun minni arié 2040. Sundabraut mun fjolga
akandi ferdum i samanburdi vid nullkost (dn Sundabrautar), par sem framkvaemdin styttir
akstursvegalengdir og minnkar ferdatima akandi umferdar. betta veldur pvi ad fysilegra verdur, en
adur, ad velja bil umfram adra ferdamata. Fjolgunin & ferdum er um 0,4%. SU aukning er ad mestu
vegna breytinga 4 fer6amatavali, p.e. vegfarendur flytjast fra almenningssamgongum og hjdlandi yfir i
bil. Fjdlgunin er meiri i tilfelli Sundaganga par sem ferdatimasparnadur er meiri i gongum samanborid
vid bra (ad undanskilinni svidsmynd D fyrir brd). Almennt er litill munur @ milli svidsmynda fyrir arid
2040 m.t.t. ferdamatadreifingar.

Ferdir sem farnar eru med almenningssamgdngum aukast umtalsvert til drsins 2040 i samanburdi vid
grunndstand 2019, eda u.p.b. 170%. Med tilkomu Sundabrautar faekkar ferdum sem farnar eru med
almenningssamgoéngum um 1-2%. Litill munur er i fjolda ferda med almenningssamgdngum milli
bruarvalkosta og ganga. Hafa parf i huga ad faekkunin stafar ad hluta af pvi ad i greiningunum er ekki
Slikt  myndi
almenningssamgangna og draga fram kosti Sundabrdar umfram Sundagong fyrir pann ferdamata (sja
umfjollun i kafla 4.1.3).

gert rad fyrir leid fyrir almenningssamgangna um Sundabraut. auka notkun

{ samanburdi vid grunnastand 4rid 2019 ma sja ad ferdum sem farnar eru hjélandi fjdlgar um u.p.b.
160% fyrir arid 2040. Med tilkomu Sundabrautar faekkar pé ferdum sem farnar eru hjélandi um 1-2%.
Su feekkun er orlitid meiri i tilviki ganga en brdar, en munurinn er litill. betta helgast helst af pvi ad gert
er rad fyrir stig medfram Sundabraut i braarvalkostum yfir Kleppsvik, en ekki i gdngum.

Almennt benda nidurstodur til pess ad til framtidar fjolgi 6llum tegundum ferda skv. nidurst6dum
samgongulikansins. Hlutfallsleg aukning er pé mest i ferdum med almenningssamgdngum og a hjoli.
Greiningin bendir til pess ad Sundabraut muni leida til fleiri akandi ferda & kostnad ferda sem farnar
eru med 6drum ferdamatum. Hafa ber pd i huga ad i greiningunni er hvorki gert rad fyrir leid
almenningssamgangna um Sundabraut né fyrir gjaldtoku vegna notkunar hennar. Slikar forsendur
geetu haft ahrif 8 ferdamataval og dreifingu ferda.

Einnig ber ad lita til pess ad i gildandi skipulagsazetlunum, svo sem landsskipulagsstefnu og
svaedisskipulagi hofudborgarsvaedisins, er 16gd dhersla 4 ad fjolgun akandi ferda haldist ekki i hendur
vid ibuafjdlgun. | adalskipulagi Reykjavikur er sérstaklega tekid fram ad markmidid sé ad akandi ferdum
fjolgi ekki til framtidar.
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4.1.6  Ahrif gjaldtoku

{ 16gum nr. 120/2018 um samvinnuverkefni um samgénguframkvamdir er tekid fram ad heimilt sé ad
bjéda Sundabraut Ut sem samvinnuverkefni [18]. Slik verkefni fela m.a. i sér moguleika a ad fjarmagna
framkveemdina i heild eda ad hluta med gjaldtoku, svokalladri notendagjaldtoku (e. road user
charging). Fyrirkomulag gjaldtoku er opid og getur verid fost gjaldtaka, timabundin eda breytileg eftir
alagi eda ferdum yfir tiltekid svaedi eda mannvirki. A0 auki kemur fram i yfirlysingu paverandi
sveitarstjornar- og samgonguradherra og borgarstjéra Reykjavikur fra arinu 2021 ad aformad sé ad
taka sérstakt gjald fyrir notkun Sundabrautar [[20].

bratt fyrir aform um ad gjaldtaka verdi a Sundabraut hefur ekki verid lagt fram endanlegt fyrirkomulag
um hvernig gjaldtaka verdi innleidd. bPar sem slikt fyrirkomulag er enn 6akvedid var ekki gert rad fyrir
gjaldtoku i peim umferdarlikbnum og -greiningum sem unnin voru samhlida mati & umhverfisdhrifum
framkvaemdarinnar. Nidurstodur greininganna endurspegla pvi umferd par sem Sundabraut er
adgengileg 6llum dkutaekjum an gjalds, og ber ad hafa pad i huga vid tulkun peirra.

Ljést er ad gjaldtaka hefur ahrif 4 hegdun vegfarenda og getur dregid ur akandi umferd, einkum i styttri
ferdum innan péttbylis. Slikt er i samraemi vid hugmyndir um verdnami (e. price elasticity) i
samgongum, par sem styttri og tidari ferdir syna haerra verdnaemi en lengri ferdir sem oft eru
Ohjakvaemilegar. Greiningar sem sérstaklega hafa verid framkveemdar til ad meta ahrif gjaldtoku a
akandi umferd a Sundabraut stydja pessa nidurstodu og benda til pess ad sértaek gjaldtaka myndi leida
til minni bilaumferdar um Sundabraut, einkum medal styttri fer6a innan borgarinnar, t.d. milli
Grafarvogs og Seebrautar.

Slik breyting a fer6amynstri myndi mjog liklega leida til aukins dlags akandi umferdar & adra stofnvegi,
s.s. Gullinbru og Vesturlandsveg (um Arttnsbrekku), eftir pvi sem notendur velja 4fangastadi og leidir
med gjaldtoku i huga. Ad sama skapi getur petta haft ahrif & ferdamataval og pannig a
ferdamatadreifingu. Med haerri kostnadi akandi ferda ma aetla ad hluti peirra verdi farinn med 6drum
ferdamatum, s.s. gangandi, hjélandi eda med almenningssamgdngum. betta parf, & sidari stigum
verkefnisins, ad skoda sérstaklega i ljési heildarfleedis i samgongukerfinu og stefnumorkunar um
jafnveaegi milli fjarmognunar, umferdarstyringar og umhverfisahrifa. Hafa parf i huga ad aukin eftirspurn
eftir 6rum ferdamdatum getur kallad & breytingar, t.d. 4 tioni almenningssamgangna eda fyrirkomulagi
stiga.

Einnig ma nefna ad i greiningunum er ekki gert rad fyrir aukinni almennri gjaldtoku & akandi umferd,
likt og aform hafa verid uppi um & undanférnum arum, til deemis i formi almenns kildémetragjalds &
bilaumferd.

4.2 Umferdaroryggi

Med Sundabrautar, 6had pvi hvort han pveri Kleppsvik & bru eda i gongum, er ad einhverju leyti verid
ad beeta nuverandi adstaedur i samgongukerfinu m.t.t. umferdaroryggis. Greiningar benda til pess ad
umtalsverdur fjoldi okutaekja muni flytjast af ndverandi stofnbrautum a Sundabraut. Sem daemi flyst
bilaumferd af ndverandi kafla Vesturlandsvegar fra bingvallavegi ad Mdéum (Mdaberg), par sem i dag
er leyfilegur hamarkshradi 80-90 km/klst., ein akrein er i hvora akstursstefnu og akstursstefnur eru ekki
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adgreindar likt og fyrirhugad er a@ Sundabraut. Umferdaroryggislega séd felst mikill dvinningur i pvi ad
adskilja akstursstefnur par sem leyfilegur hamarkshradi er har og umferdarpungi mikill [21]]. Pa er
einnig verid ad gera mislaegar pveranir fyrir dvarda vegfarendur @ stodum par sem i dag eru pveranir |
plani yfir gétur med leyfilegan hamarkshrada haerri en 50 km/klist. Urbaetur af pessu tagi geta haft
umtalsverd jakvaed ahrif 4 umferdaroryggi [11].

Med framkvaemdinni er hins vegar verid ad gera ny gatnamat, s.s. i Gufunesi/Grafarvogi, og pannig
fjdlga gatnamdtum i kerfinu en med pvi fjdlgar bagapunktum og par med aukast likur a slysum
(bdgapunktar eru stadir par sem umferdarstraumar koma saman, greinast eda skerast). Hins vegar
faekkar vegfarendum og bagapunktum vid 6nnur gatnamot i stadinn og, eins og ddur sagdi, faerast
vegfarendur oftar en ekki yfir & 6ruggari innvidi.

Tafla 4.5 synir datladan dvinning m.t.t. slysakostnadar 4 arsgrundvelli fyrir svidsmyndir greiningarinnar
(p.e. minnkun i slysakostnadi vegna faekkunar 6happa og slysa). Kostnadurinn er settur fram i
milljordum kr. & verdlagi arsins 2023. Slysakostnadur er azetladur fyrir svidsmyndir Sundabrautar og
borinn saman vid nullkost.

i greiningunni er tekid mid af breytingum & innvidum hverrar svidsmyndar/valkostar og fjoldi slysa
deetladur Ut fra medalslysatidni slikra innvida sem og peirri umferd sem fer par um.

TAFLA 4.5 Breyting i slysakostnadi og fjolda slysa svidsmynda greiningarinnar arid 2040 i samanburdi vid nullkost.

SVIDSMYND/VALKOSTUR SAMANBORID VID NOLLKOST 04 SAMANBORID VID NOLLKOST
Nullkostur - -

Sundagong 3,7% 2,4%

Sundabru A 2,9% 2,0%

Sundabru B/C 2,7% 1,5%

Sundabrua D 2,8% 2,0%

Sundabru E 2,4% 1,7%

Sundabru F 2,7% 1,9%

Nidurstodurnar benda til pess ad slysakostnadur minnki fyrir alla sviosmyndir greiningarinnar i
samanburdi vid nullkost (an Sundabrautar). Almennt er minnkunin um 1,4-2,1 milljardar 4 ari 8 verdlagi
arsins 2023 (mismunandi eftir valkostum). Ef horft er til samanburdar bridar og ganga pa ma sja ad
gongin koma betur Ut en pad helgast adallega af pvi ad gong hafa laegri slysatidoni samanborid vid adra
gatnainnvidi. Hér eru hins vegar ekki teknir med i reikninginn adrir pzettir eins og aukin haetta vid bruna
i gongum. Greiningin tekur jafnframt ekki mid af pvi ad gong beeta innvidi fyrir dvarda vegfarendur i
minna maeli en bru.

pa verdur einnig ad horfa til pess ad pott slysakostnadur leekki pa er pad ekki avallt i samraemi vid
faekkun slysa. Eins og sja ma i valkosti B/C pa er sparnadur i slysakostnadi litillega laegri en fyrir
Sundabru A en faekkun slysa er nokkud meiri i valkosti A en i B/C. barna spilar alvarleikinn inn i, p.e. ad
slysum faekkar mogulega ekki eins mikid i valkosti B/C en hins vegar er alvarleiki slysa minni, par sem
sparnadur i slysakostnadi er alika.
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Nidurstada umferdaroryggismatsins er su ad Sundabraut, 6had valkosti, er 6ruggari en nullkostur. Hins
vegar er erfitt ad taka afstodu til einstakra Utfeersina, t.d. hvort stutt eda l6ng bru sé 6ruggari, an pess
ad horfa lika til annarra patta eins og stadbundinna utfaerslna vid gatnamot.

4.2.1 Umferdaroryggi — bru: tengingar vid Saebraut (BS)

i kerfisbundna umferdaréryggismatinu er verid ad horfa & slysatidni gatnaméta og vegkafla, 6had
tegund slysa og vegfarendahdépum. Staersti hluti peirra sem slasast alvarlega eda deyja i
umferdarslysum a hofudborgarsvaedinu eru dvardir vegfarendur (mynd 3.11) og pvi téluverdur
avinningur af pvi ad baeta oryggi peirra.

{ borgarumhverfi er ekki markmidid ad baeta umferdaroryggi med pvi ad gera allar pveranir mislaegar.
Hvort zeskilegt sé ad pveranir eigi ad vera i plani eda mislaegar er hdd gerd gatna, fjolda akreina sem
barf ad pvera og leyfilegum hamarkshrada. Hafa ber i huga ad gangandi og hjdlandi vegfarendur eru
fiolbreyttasti hopur vegfarenda (m.t.t. aldurs og hreyfigetu). Pétt sumir kjosi frekar ad pvera i plani, pa
er mikilvaegt ad taka tillit til vidkveemustu vegfarendanna og gefa peim taekifaeri @ mislaagum pverunum
eins og i tilfellum pegar pvera parf stofnbrautir. Mikilvaegast af ollu er pdé ad arekstrarhradi sé sem
leegstur ef slys verdur milli akandi og évarinna vegfarenda. P4 syna rannsdknir ad likur 4 alvarlegum
slysum medal dvarinna vegfarenda geta farid ad aukast vid 25 km/klst. [22].

Ohad pvi hvort um gong eda bru er ad raeda, ba er gert rad fyrir ad Sundabraut verdi med leyfilegan
hamarkshrada 70-80 km/klst., adskildar akstursstefnur og med eina akrein i somu aksturstefnu, nema
vid plangatnamodt. Med umferdardryggi dvarinna vegfarenda ad leidarljdsi er pvi aeskilegt ad pveranir
Sundabrautar séu mislaegar.

Ef litid er til brdarvalkosta ma sja ad i tilfelli stuttrar bruar (BS2 og BS3) eru bagapunktar akandi vid
Sundabraut fleiri en i tilfelli langrar bruar. Helgast pad af priggja arma ljésastyrdum gatnamdtum
Skutuvogs vid Sundabraut, med pverun gangandi og hjélandi i plani, i tilfelli stuttrar braar. I tilfelli
langrar brdar eru T-gatnamét Skutuvogs og Vatnagarda undir Sundabraut. [ tilfelli langrar braar er hins
vegar opid fyrir tengingar undir brina og pvi fleiri bagapunktar par, en téluvert minni umferd. b3 léttir
rampur fyrir akandi fra Skdtuvogi ad Sundabraut 8 umferdardlagi & gotum eins og Kleppsmyrarvegi,
sem teljast ma til kosts umfram stutta brd. Ad pvi leyti er valkostur BS1, 16ng bru, dkjésanlegri en
valkostir BS2 og BS3.
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MYND 4.8 Tengingar gangandi og hjélandi (bleikar linur) og akandi (gular linur) fyrir. Til vinstri 16ng brd (BS1) og til haegri
stutt brua (valkostur BS2). Mynd: EFLA, 2025.

Vardandi utfaerslu gatnamodta pa er valkostur BS2, par sem gatnamodt Seebrautar eru i plani vid

Sundabraut/Holtaveg, liklegri til pess ad leida til fleiri éhappa/slysa, par sem fjoldi okuteekja i

gatnamétunum er meiri en i BS1 og BS3. Eins eru pveranir yfir Seebraut vid gatnamoét nyrrar

hafnartengingar i plani a ljésastyrdum gatnamétum i BS2 en i valkostum BS1 og BS3 er hun ljésastyrd

yfir rampa til og fra Seebraut . Ad pvi leyti eru valkostir BS1 og BS3 aeskilegri en valkostur BS2.

Hins vegar felur BS1 i sér pann 6kost ad hjéla- og gongustigar eru @ nordurhluta brdar en valkostir med
stiga @ sudurhluta briar eru aeskilegri m.t.t. vedurfars. Med pad i huga eru valkostir BS2 og BS3
2skilegri en BS1.

Likt og sja ma i umfjolluninni ad undan hafa valkostirnir kosti og galla og enginn einn er aberandi bestur.
P6 md segja ad valkostur BS2, par sem eru pveranir i plani yfir Sundabraut og Saeebraut, umferdarpyngri
gotur, sé lakari valkostur m.t.t. umferdaroryggis allra ferdamata.

4.2.2  Umferdaroryggi — bra: tengingar i Grafarvogi/Gufunesi (BG)

i ®llum valkostum i Grafarvogi/Gufunesi eru pveranir misleegar og litill munur & peim m.t.t.
umferdaroryggis. b6 eru leidir évarinna vegfarenda mislangar i peim og pvi adgengi peirra misgott.

{ BG1 eru gatnamot Hallsvegar og Strandvegar mislaeg. Byggd i Gufunesi tengist beint inn 4 Sundabraut
i pvi tilfelli. Ad vissu leyti skapar pad gja a milli hverfa i Grafarvogi en gert er rdd fyrir ad allar
stigatengingar séu mislaegar, p.e. yfir/undir Sundabraut. Hvad akandi vardar pa getur purft ad leysa
rampatengingar i valkostum BG2 og BG3 med ljésastyringu, sem alla jafna hafa heerri slysatidni en
mislaeg gatnamot (eins og gert er rad fyrir i BG1). A8 pvi leyti er BG1 akjésanlegri valkostur fyrir akandi
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en BG2 og BG3. Hins vegar er talid mogulegt ad Utfaera gatnamot vid Hallsveg & sama hatt i 6llum
valkostum og likt og gert er rdd fyrir i BG1. bvi er enginn munur milli valkosta hvad vardar tengingu vid
Hallsveg.

BG1
Gongu-og hjolabru 1
Undirgong ]
Pverun i plani
Stigar —

MYND 4.9 BG1 par sem tvenn gatnamot eru i Grafarvogi og baedi mislaeg. Tenging Gufunesvegar er inn & mislaeg gatnamot
Sundabrautar og Borgavegar. Mynd: EFLA, 2025.

i tilfelli BG2 og BG3 eru einnig tvenn gatnamét i Grafarvogi en i peim tengist byggd & Gufunesi (um
Gufunesveg) inn & Strandveg og ekki Sundabraut eins og i tilfelli BG1. bad leidir til pess ad bilaumferd
um Strandveg verdur meiri. Strandvegur er gata innan péttbylis og adskilur Gufunesid fra 6drum
hlutum Grafarvogs. Med meiri bilaumferdarpunga skapast pvi einnig ad einhverju leyti gja milli
hverfanna auk pess ad aukin akandi umferd hefur neikvaed ahrif 4 oryggi dvarinna & nuverandi
planpverunum & Strandvegi.
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MYND 4.10Til vinstri: Valkostur BG2 par sem tvenn mislaeg gatnamoét eru @ Sundabraut og Gufunes tengist beint inn a
Strandveg. Til haegri: Valkostur BG3 par sem stigar og gatnamét eru eins en pverun évarinna undir/yfir Hallsveg
er leyst austar. Mynd: EFLA, 2025.

Umferdargreiningar benda til pess ad minni bilaumferd sé um Strandveg i valkosti BG1 en i valkostum
BG2 og BG3. Med tilliti til umferdaroryggis évarinna vegfarenda er pad jakvaett en 4 moti kemur ad i
BG1 er erfidara a0 leysa stigatengingar og pvi verda leidir dvarinna vegfarenda litillega lengri en i BG2
og BG3. bad er ad segja, leidin frd Gufunesvegi ad Borgavegi er um 100 m lengri i valkosti BG1 en i BG2
og BG3. Ef horft er fram hja vegalengdum, pa er BG1 akjosanlegri valkostur en BG2 og BG3 m.t.t
umferdaroryggis allra ferdamata.

4.2.3 Umferdaroryggi dvarinna —gong eda bru

Sundabru styttir leid & milli Grafarvogs og Laugardals (Sunda- og Heimahverfa) og dregur jafnframt ur
fjolda gangandi pverana yfir gotur a leidinni. Par sem gangandi og hjélandi eru ekki leyfdir i gongum
um Kleppsvik samhlida bilaumferd, pa styttist ekki leid peirra og fjoldi pverana yfir gotur (a4 kaflanum
milli Grafarvogs og Laugardals) eru fleiri en i tilfelli brdar. Fjoldi bagapunkta, milli varinna vegfarenda
og akandi, eru pvi fleiri i tilfelli Sundaganga en fyrir Sundabrid. Pa er umferd & nordvestur hluta
Saebrautar ad aukast téluvert meira i jardgongum en bru (sja kafla 4.1.1).

Med ofantalin atridi til hlidsjénar eru allir valkostir Sundabruar akjésanlegri en Sundagdng hvad
umferdaroryggi ovarinna vegfarenda vardar. Valkostur BS3 er pa aeskilegastur af brdarvalkostunum
m.t.t. adgengis, par sem stigar eru sunnan brdar sem og ad i peim valkosti er gert rad fyrir ad umferd
eftir Saebraut sé i stokki undir gatnamét Holtavegar og Saebrautar (6likt BS2). Ut fra umferdaroryggi
6varinna vegfarenda er bruarvalkostur BS1 hins vegar dkjosanlegri.
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4.2.4  Adrir umferdaroryggispaettir

4.2.4.1 Sundagdng og tengingar vid Saebrautarstokk

Nidurstodur greininga 4 slysakostnadi syna ad gong koma best Ut. Helstu astaedur pess eru lag
slysatidni i stokkum og gdngum. Rannsdknir hafa synt ad mestar likur a slysum er vid gangamunna, p.e.
0,28 slys fyrir hverja milljon ekna km vid innkomu i géng/stokk og 0,26 slys fyrir hverja milljén ekna km
vid Utgang ganga/stokks. Tafla 2.2 synir slysati@ni ganga eftir lengd peirra, Utfeerslu og eins med eda
an munnasvaeda. Sem daemi ma sja ad fyrir 1-3 km 16ng gong i péttbyli med adskildar akstursstefnur er
slysatidni 0,15 slys fyrir hverja milljon ekna km ef munnar eru undanskildir en 0,16 slys & hverja milljon
ekna km med munnum. Pa hafa rannséknir synt ad erfid birtuskilyréi hafa par mikil ahrif og pa
sérstaklega vid innkeyrslu pegar pad er bjart uti [9].

Med tilliti til tengingar Sundaganga vid Saebrautarstokk eru eftirfarandi tveer svidsmyndir skodadar:

- Svidsmynd 1: par sem Saebrautarstokkur er framlengdur og vegskalar ur Sundagdéngum
tengjast inn & Saebraut/Sabrautarstokk sunnan vid Holtaveg.

- Svidsmynd 2: sama og svidsmynd 1 nema ad hér verdur framlengdur Saebrautarstokkur opinn
ad ofan.

Ef litid er til birtuskilyrda og fjolda munna er svidsmynd 1 seskilegri m.t.t. umferdaroryggis.

4.2.4.2  RaBamyndun i stokk/géngum

Rannséknir benda til pess ad aftanakeyrslur séu algengustu slysin i gongum og stokkum par sem
akstursstefnur eru adskildar. Hafa parf i huga ad bilslys i gongum og stokkum geta verid sérstaklega
varasom en rannsoknir hafa synt ad pau séu orsaki um 9% brunaatvika i slikum mannvirkjum. Eldsvodi
i gdngum getur verid sérstaklega varasamur par sem fldttaleidir geta lokast [9].

i tilfelli ganga og stokks getur skapast haetta vegna radamyndunar, par sem radir hindra fléttaleidir,
sem gerir allt starf vidbragdsadila erfidara. Frumnidurstodur stadbundinna umferdargreininga benda
b6 til pess ad radir muni ekki myndast nidur i stokk eda gong, en pad verdur engu ad sidur ad taka tillit
til pess & sidari hénnunarstigum (nidurstodur greininga sem hafa verid unnar byggja a eldri spam). Hins
vegar syna greiningar ad radir geti myndist vid gatnamot Kleppsmyrarvegar og i Seebrautarstokk.

Vegna ndlaegdar Sundabrautar vid hofnina ma gera rad fyrir haerra hlutfalli pungra 6kutaekja i gongum
og stokkum en annars stadar & hofudborgarsveedinu. Rannsoknir i Noregi hafa synt ad i gongum undir
sj6 er meiri haetta a8 brunadhoppum [23]]. Helstu dstaedur pess eru ad rampar i slikum géngum eru oft
lengri og brattari sem getur leitt til aukins alags a bilvélar og par med aukid brunahattu. Rampar eru
brattari og lengri i gobngum par sem pau purfa almennt ad liggja dypra undir yfirbordi en stokkar.

P& pad sé gert rad fyrir ad rampar i Sundagdéngum séu ekki brattari en 5%, pa er engu ad sidur stor hluti
N-S ganganna i bratta (um 3,5 km) og i A-V/V-A géngunum er einnig téluverdur hluti ganganna i bratta
(um 2 km). Taka verdur tillit til pessa vid valkostagreiningu Sundabrautar.
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4.2.4.3  Snjosodfnun

pad er helst 4 Alfsnesi og i Geldinganesi sem huga parf ad snjéséfnun vegna landmétunar og skeringa
i landi. Greiningar hafa hins vegar synt ad snjésoéfnun aetti ekki ad valda vandkvaedum & peim sveedum
og pvi var ekki sérstaklega litid til dhrifa snjésé6fnunar & umferdaroryggi i pessari greiningu.

4.2.4.4  bverun Kollafjardar og vindafar

A Kjalarnesi, pa sérstaklega naerri Esjunni par sem vindstrengir magnast medfram fjallinu eda verda til
nidur hlidar hennar, er haett vid snérpum vindhvidum. pa er haett vid sndérpum vindhvidum i Kollafirdi
og Ut undir Saltvik [24]]. A pessu svaedi geta pvi skapast adstaedur sem eru varasamar allri umferd en
sérstaklega stérum, en tiltélulega léttum 6kutaekjum/vegfarendum sem taka & sig mikinn vind, s.s.
flutningabilum og 6kutaekjum med aftanivagn (t.d. hjélhysi) [25]]. Med tilkomu Sundabrautar er ekki
lengur ekid eftir Kollafirdi heldur hann pveradur & bru. | pvi samhengi er mikilvaegt ad skoda legu
Sundabrautar um Kollafjérd m.t.t. vindafars, bera saman vid nuverandi slysahaettu og meta ahrif
Sundabrautar @ umferdaroryggi m.t.t. vindafars.

Slysagogn Samgongustofu fyrir arin 2018—2022 syna ad samtals urdu 23 slys @ veginum um Kollafjord
(tafla 4.6 og mynd 4.11). Flest peirra voru slys par sem ekid var aftan & 6kutaeki sem hemlar (fimm
0hdpp) eda par sem ekid var a fastan hlut & akbraut (prji 6hopp/slys).

TAFLA 4.6 Tegund slysa eftir alvarleika peirra i Kollafirdi @ drunum 2018-2022

LITIL .
FLOKKUR TEGUND SLYSS ALVARLEG MEIBSLI OHOPP
Ekid at af beinum vegi haegra megin 1
Slys i eda eftir haegri beygju, ut af 1
vinstra megin.
Slys i eda eftir vinstri beygju, ut af 5
haegra megin.
ik s o uENE Slys i eda eftir haegri beygju, ut af 1
haegra megin.
Slys i eda eftir vinstri beygju, ut af 1 1
vinstra megin.
Ekid a fastan hlut @ akbraut, einnig 1 5
hlutir sem falla af bifreid
Ekid 4 vegrid eda umferdarmerki 2
Ekid aftan @ Okutaeki sem hemlar. 5
Okutaeki & leid i sému att Ekid & 6kutaeki sem stodvar vid 1
vegbrun.
Arekstur 4 beinum vegi tvo 6kutaeki 1
Okutaeki 4 leid { gagnstaeda | eru ad aka fram Ur vinstra megin.
att Arekstur tveggja dkutaekja sem 1 3
maetast @ beinum vegi eda i beygju
SAMTALS 1 4 18

Af peim 23 sem skrdd voru, var orsok tveggja peirra tilgreind sem ,,6kutaeki fykur“>. Annad peirra var
an meidsla og hitt alvarlegt slys. Gogn benda til pess ad i alvarlega tilvikinu hafi viokomandi okutaeki

> Slysaskraning & islandi byggir & gégnum fra légreglu. | tilfellum eignartjéna er einnig studst vid gogn fra Akstri og 6ryggi.
Logreglan skrdir m.a. alvarleika slysa og mogulegar orsakir a vettvangi. Oft reynist po erfitt ad greina nakveemar orsakir, par
sem slys verda gjarnan vegna margra samverkandi patta. bvi fylgir skraningu orsaka akvedin ovissa.
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fokid 4 annad dkutaeki sem kom Ur gagnstaedri att. Fleiri slys med somu orsdk voru skrasett a Kjalarnesi,
en par urdu 10 slys par sem orsokin var ,,0kutaeki fykur” (sjd mynd 4.11). Fjégur slysanna eru i hnapp
sunnan Varmhola, nordan vio fyrirhugad vegsteedi Sundabrautar. Algengasta vindattin i pessum slysum
er nordan- og nordaustanatt.

i Hvalfjéréur

Faxafloi

MYND 4.11 Slys & hofudborgarsvaedinu @ drunum 2018-2022 sem urdu vegna okutaekis sem fauk. Mynd: EFLA, 2025.

Vindur getur leitt til pess ad 6kutaeki missi veggrip en hafa ber i huga ad pad eru fleiri paettir sem geta
haft samverkandi ahrif, svo sem astand vegyfirbords og haetta sem myndast vegna halku eda bleytu
[26]. A mynd 4.12 ma sja 6hopp/slys par sem skrad orsok i slysagagnagrunni Samgongustofu er
,feerd/vedur”. bau eru samtals 1.579 & héfudborgarsveedinu og par af 8 i Kollafirdi. bvi voru 8 af 23
slysum i Kollafirdinum med skrada orsok vegna faerdar/vedurs.
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Hvalfjéréur

Faxafloi

Sleem faerd

b fyrirhugad fi ]

Framkvaemdasvaedi ofanjardar

7] Framkvamdasvaedi nedanjardar

MYND 4.12Slys og 6hépp a héfudborgarsvaedinu & arunum 2018-2022 sem urdu vegna sleemrar faerdar/vedurs. Mynd: EFLA,
2025.

Ef horft er til Sundabrautar og tengingar hennar vid Vesturlandsveg, synir slysagreining ad flest slys par
sem Okuteaeki fjuka eiga sér stad nordan vid fyrirhugada tengingu Sundabrautar vid Vesturlandsveg.
Hins vegar er pad helst i krika Kollafjardar, vid Madgilsa, sem farié er fram hja svaedum par sem slys
vegna vedurfars virdast vera algeng.

Vindgreiningar benda til pess ad adstaedur a8 Sundabraut um Kollafjord verdi sambeerilegar og paer eru
i dag 4 Vesturlandsvegi um Kollafjord [24, 27]]. Med tilliti til pessa er ljést ad porf er 3
métvaegisadgerdum a og vid bru/fyllingu.

Greining slysa i Kollafirdi bendir hins vegar ekki til pess ad slys vegna 6kutzaekja sem fjuka séu medal
beirra algengustu eda alvarlegustu. Sja mda ad alvarlegustu slysin a svaedinu, p.e. banaslysin 3
Kjalarnesinu, voru framandakeyrslur. Hvad umferdaroryggi vardar er pvi mikill dvinningur i pvi ad
adskilja akstursstefnur i Kollafirdinum, sem er raunin med Sundabraut (sja skyringu @ mynd 4.13).
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MYND 4.13 Myndin til vinstri synir hvernig likur & banaslysum vid framandkeyrslu aukast med hrada vid arekstur og myndin
til haegri setur pad i samhengi vid fall ur blokk [28].

pott adstaedur vid pverun Kollafjardar batni ekki hvad vindafar vardar, dregur framkveemdin almennt
ur dheettu 4 alvarlegum slysum med adskilnadi akstursstefna, sérstaklega framanakeyrslum.

4.2.4.4.1  bverun Kollafjar8ar - moétvaegisadgerdir

Til ad koma i veg fyrir slys tengd vindi/vedurfari er haegt ad beita baedi taeknilegum og dpreifanlegum
lausnum (e. physical). Nokkrar pekktar moétvaegisadgerdir eru:

- Upplysingagjof

- Lokanir

- Vegrid

- Vindskermar og/eda grédurbelti

Almennt eru margir paettir sem hafa ahrif 4 pad hvort 6kutaeki verdur fyrir dhrifum vinds, svo sem hradi
Okutaekisins, astand vegyfirbords, had og pyngd okutaekis, landslag, vindatt og fleiri paettir [25] [29].
bvi er ekki negjanlegt ad horfa eingdngu a vindhrada pegar metid er hvort loka eigi vegi eda setja purfi
takmarkanir 4 umferd. betta eykur flaekjustig vid upplysingagjof og framkveemd takmarkana. | verkefni
um ahrif vindafars 4 umferdaroryggi fra arinu 2004 voru sett fram drég ad vidmidum um hvenaer skuli
upplysa vegfarendur um ad heettulegar adstaedur séu til stada (sja mynd 4.14) [25].

Hviduhradi (m/s)

Fard 20-25 25-30 30-35 35+
Autt/purrt 1 1 2 3
Autt/blautt 2 2 3 3
Halkublettir 2 3 3 3
Halt 3 3 3 3

MYND 4.14 Flokkun haettustigs vegna vinds og astand vegyfirbords [25, p. 38].

Hvad upplysingagjof vardar, pa hefur Vegagerdin unnid ad skilgreiningu & hvenaer eigi ad virkja
dvissustig vegna vedurfars og er pad had stadsetningu hverju sinni. Tafla 4.7 synir slik vidmid fyrir
Kjalarnes. Alla jafnan er midad vid ad loka vegi pegar hvidur nd 45 m/s. Vidmidin eru p6é mismunandi,
m.a. eftir faerd og hvort mikid er um 6kuteeki med aftanivagna a vidkomandi vegi [30]. Vedurstofan er
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einnig med skilgreiningar a vidvorunum og par er m.a. sagt ad vid vind 4 bilinu 8-16 m/s purfi ad syna
sérstaka adgat fyrir 6kutaeki med hjélhysi og aftanivagna [31]. Samgdngustofa bendir svo & ad vid
stédugan vind upp & 15-19 m/s og vid vindhvidur upp & 15-25 m/s eigi 6kutaeki med eftirvagn ad fara
sérstaklega varlega [32]].

TAFLA 4.7 Skilgreining Vegagerdarinnar a lokun gatna um Kjalarnes.

LOKUNARSKILYRDI A TIMABILINU 06:00-22:00
Lokun vid vindhvidur > 45m/s*
Aflétt vid vindhvidur < 38 m/s*
Lokun vid vindhvidur > 36m/s*

Aflétt vid vindhvidur < 30 m/s*

FARD

Greidfaert

Halkublettir eda verra

*Tvaer 10 mindtna skraningar i ré6d

Med tilliti til pess ad flest slys par sem orsokin er ,6kutaeki fykur” verda i nordan- og nordaustanatt er
tilefni til pess ad vara sérstaklega vid adsteedum & Sundabraut fyrir stér 6kutaeki og okutaeki med
aftanivagna i peirri vindatt og vid hvidur upp a 15-25 m/s.

Ahrif vinds & gangandi og hjélandi vegfarendur er hdd mérgum breytum, en tiltélulega litid er til af
heimildum/rannséknum sem fjalla itarlega um pessi ahrif. Hins vegar ma gera rad fyrir ad vid vind a
bilinu 8-16 m/s geti verid erfitt ad hjola og ad haetta a veltu geti komid fram vié vindstyrk & bilinu 16-
20 m/s. [ framhaldinu vaeri vaenlegast ad Vegagerdin og sveitarféldgin skilgreini vid hvada adstaedur sé
2skilegt ad loka brum og vara sérstaklega vid ferdum dévarinna vegfarenda, attu slik vidmid ad na
almennt til umferdar évarinna vegfarenda um bryr.

pa er aeskilegt ad horft sé til vegtaeknilegra motvaegisadgerda til ad lagmarka vindstyrk a stigum 4 peim
koflum sem likur eru @ miklum vindhvidum. Vegrid geta i moérgum tilfellum mildad ahrif slysa vegna
vinds en pau hafa einnig i for med sér akvedna haettu fyrir staerri/haerri 6kutaeki og eins aftanivagna.
Ha 6kutaeki geta oltid yfir vegrid vid akvednar adstaedur. Vegrid munu hins vegar koma i veg fyrir veltu
flestra Okuteekja. Zskilegt er ad vegtaknilegar modtveegisadgerdir verdi hannalar & naestu
hénnunarstigum.

4.3  Framkvemdatimi — ahrif 4 umferd og umferdaroryggi

Ohad pvi hvort Sundabraut verdi i gongum undir Kleppsvik eda & bru
yfir Kleppsvik munu badar utfeerslurnar fela i sér rask og truflun a
- umferd & framkveemdatima. | vidauka umhverfismatsskyrslu ma finna

5 teikningar af fyrirkomulagi gatnainnvida a framkvaemdatima (vidauki
A teikningum fyrir umferd a

framkvaemdatima takna gulir

fletir framkvaemdasvaedi,
bldir  fletir  bradabirgda
og/eda framtidar

vegtengingar og raudar heilar
linur bradabirgda og/eda
framtidar stiga.

A).

Helstu paettir sem hafa ahrif 8 umfang rasks og pa truflun sem verdur
4 umferd samhlida framkvaemdum er hvort ad Saebraut verdur i stokk
(BS1 og BS3) undir gatnamoétum Seebrautar og Holtavegar eda ekki
(Sundagdng og BS2). Fyrir braarvalkosti raedur einnig miklu hvort um
langa bru (BS1) eda stutta brd (BS2 og BS3) sé ad raeda.
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i 6llum tilfellum verdur stigum haldid opnum eda ef slikt er ekki mogulegt eru gerdar hjaleidir &
framkvaemdatima. ba parf ad faera til pveranir yfir hjleidir Seebrautar, allt eftir pvi hvar er verid ad
vinna.

pa er einnig haegt ad halda streetdstodvum opnum i 6llum bridarvalkostum en peer parf ad faera eftir
bvi hvar er verid ad vinna. | Sundagéngum hins vegar, parf ad feera til streetéstédvar a Kleppsvegi.

Framkvaemdatimi helst i hendur vié umfang framkveemdarinnar en gera ma rad fyrir ad hann verdi ad
staerstum hluta svipadur 6had utfaerslu. Hvad ahrif & umferd vardar pd ma gera rad fyrir ad pau vari
styst fyrir valkost BS2, par sem Sabraut er i plani og styttri brd en ad ahrif af BS3 og Sundagéngum
verdi svipud. [ valkosti BS1, med lengri bri og stokk undir Holtaveg, ma gera rad fyrir ad ahrifa 8 umferd
geeti hvad lengst.

Hvad lokanir fyrir bilaumferd vardar, pa parf ad loka Holtavegi til vesturs og Vatnagordum til sudurs i
6llum valkostum og loka parf Holtavegi til austurs i pridja 4fanga allra bruarvalkosta. | 63rum afanga i
valkosti BS1 parf hins vegar ad loka Holtavegi baedi til vesturs og austurs, auk pess ad loka Skutuvogi
og Barkarvogi. Hins vegar er hagt ad opna & Vatnagarda i gegnum bilasteedi vid Holtagarda. |
Sundagongum parf svo ad loka a hluta Kleppsvegar og tengingar hans vid Dalbraut.

Med tilliti til lokana & gétum i 2. afanga ma pvi gera radd fyrir somu ahrifum & dreifingu umferdar fyrir
BS2, BS3 og i sudurenda Sundaganga. Hins vegar ma leida likur ad pvi ad meiri ahrif verdi a
framkvaemdatima BS1 i peim afanga.

P& ma einnig leida likur ad pvi ad ahrif lokana i Il 4fanga verdi svipud fyrir BS2 og BS3 og fyrir BS1.

TAFLA 4.8 Yfirlit yfir lokun gatna @ framkvaemdatima valkosta.

VALKOSTUR | AFANGI | - LOKANIR GATNA AFANGI Il - LOKANIR GATNA AFANGI Il - LOKANIR GATNA
Sudurendi:
) Sudurendi:
Holtavegur til vesturs .
. R . . Engar lokanir
Sundagong Undirbuningsframkvaemdir Vatnagardar til sudurs .
) Vesturendi:
Vesturendi: )
) Hluti Kleppsvegar
Hluti Kleppsvegar
Holtavegur til vesturs .
. Holtavegur til austurs
o . Holtavegur til austurs .
BS1 Undirbuningsframkvaemdir , . Barkarvogur til nordurs
Skutuvogur til nordurs
Barkarvogur til nordurs
Holtavegur til vesturs Holtavegur til austurs
BS2 Undirbuningsframkvaemdir & . &
Vatnagardar til sudurs
Holtavegur til vesturs Holtavegur til austurs
BS3 Undirbuningsframkvaemdir & . &
Vatnagardar til sudurs

par sem ahrif a8 bilaumferd verda hvad mest i BS1 og svipud i tilfelli Sundaganga, BS2 og BS3 er
sérstaklega farid yfir ahrif umferdar & framkvaemdatima Sundaganga og valkostar BS1.

A 68rum hlutum framkveemdarinnar, b.e. milli Grafarvogs/Gufuness og Kjalarness, ma gera rad fyrir
l[dgmarksroskun umferdar 4 framkvaemdatima par sem framkvaemdin fer um svaedi par sem umferd er
litil og naegt rymi er til stadar til framkvaemda.
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4.3.1 Sundabrd BS1 hluti |

4.3.1.1  Hlutil - Seebraut og adliggjandi vegir

i fyrsta afanga framkveemda BS1 (sja mynd 4.15) er unnid ad undirbuningsframkveemdum. Unnid
verdur ad gerd hafnartengingar vid Vatnagarda, tengingum Holtavegar austan Sabrautar vid
Vatnagarda (i gegnum bilastzedi Holtagarda) og Kleppsvegar ad Holtavegi vestur. b4 er i pessum afanga
unnid ad hjaleid i austurkanti Saebrautar og ad bradabirgda- og framtidarstigum og tengingum peirra,
austan og vestan Sabrautar.

Gera ma rad fyrir ad ahrif 8 umferd vegna undirbuningsframkvamda séu takmorkud par sem einungis
er verid ad vinna i nyjum innvidum og engar lokanir eda skordur eru & ndverandi innvidum.

SKYRINGAR

Vil i

[——] V
— Vegkantar
_— Stodveggur
o— Stigar
_——— Lédamork

Lokad fyrir umferd

Stoppistodvar, Straetd

Sundabrij, lausn BS1
Afangi 1 Undirbaningsframkvamdir.

MYND 4.15 Afangi 1 - Undirbtningsframkvaemdir Sundabriar (BS1) & hluta | vid Saebraut. Mynd: EFLA, 2025.

i 68rum &fanga framkveemda verdur unnid ad stokk & Saebraut® auk undirganga fyrir évarda
vegfarendur undir gatnamoét Seebrautar og Holtavegar (sja mynd 4.16). bPa verdur unnid ad gerd
Sundabruar i legu Holtavegar og pvi parf ad loka tengingum Holtavegar vid Saebraut til baedi austurs og
vesturs. Vid lokun Holtavegar til vesturs geta ibuar Kleppsvegar nélgast Holtaveg um nyja tengingu. A
medan fer Saebraut & bradabirgdaveg i austurkanti med tveaer akreinar i hvora akstursstefnu.
Stadsetning pverana yfir Seebraut hlidrast yfir framkvaemdatimann, eftir pvi hvar er unnid.

6 Hér er ekki att vid Saebrautarstokk sem nar fra Vesturlandsvegi og nordur fyrir Kleppsmyrarveg/Skeidarvog heldur stokk
sem neer fra Holtavegi og nordur fyrir hafnartengingu.
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Vegna framkvaemda & Holtavegi til austurs verda Skutuvogur og Barkarvogur ad botngdétum en
Holtagardar halda vegtengingu vid Vatnagarda i gegnum nyja tengingu um sunnanvert bilastaedid. bar
sem tenging Barkar- og Skutuvogar er lokud vid Holtaveg pyrfti oll bilaumferd til og fra svaedinu vid
baer gotur ad aka um Kleppsmyrarveg.

i pessum &fanga er unnt ad nalgast Seegarda fra Seebraut en hlidra parf gatnamétunum. Bilaumferd ad
hafnarsvaedi ekur pvi Saegarda og Vatnagarda ad og fra nyrri hafnartengingu (blar flotur til haegri a
mynd 4.16).

SKYRINGAR
| =] Vinnusvaedi
— Vegkantar
_— Stodveggur
e  Stigar

—_ Lodamork
Lokad fyrir umferd

Stoppistodvar, Straetd

- Tengingar vid Moavegi austan Sambrautar lokast 09 bee
Q0tur verta bvi botngotur eins 0 Vatnagardar.
Shutavogur 09 Baranvogur

- HoRagarSar lengcir vid Vatnagarde og Hatnarengingy,
mgubege med Yesasyrings.

Urmferd bl

- Unferd & Sambraut, mod 2 akreina | vora A8, st &
131 braatingdave austan v rorands e
‘Gatnamdt (0g fesastyrng) v Holveg deta it 0g
atnamed v Sangarda Hdrast adoms.

- Umfesd um bllastast v Kleppave fara um njfa
tradategdatengingy.

Amenningssamgingu
- Brayta bar stadsetnngu 8 nuverans.
Stmts,

0 vogn. racane e Smbewid oy bt 3 i Be 11 4 : ;

MYND 4.16 Afangi 2 - Umferd 4 framkvaemdatima Sundabruar (BS1) 4 hluta | vid Saebraut. Mynd: EFLA, 2025.

Vegna lokana a gétum i 6drum afanga voru gerdar keyrslur i samgongulikani hofudborgarsveaedisins til
ad meta ahrif 4 mogulegar breytingar i leidarvali bilaumferdar. Mynd 4.17 synir tilfeerslu bilaumferdar
4 framkvaemdatima afangans. A myndinni taknar raudur litur aukna bilaumferd (fjoldi 6kutaekja) og
graenn litur minnkun i bilaumferd. Nidurstodurnar benda til pess ad aukning verdi a steerstum hluta
Langholtsvegar, fra Saebraut ad Skeidarvogi (mynd 4.17). ba ma einnig sja aukningu i bilaumferd i
Skipasundi en liklegra er ad su umferd dreifist &4 pvergdturnar. P4 ma einnig sja nokkra aukningu i
bilaumferd & Skeidarvogi og Kleppsmyrarvegi. A méti mun bilaumferd minnka & hluta Holtavegar og
Seebrautar.
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MYND 4.17 Breyting & umferdarmagni i 6drum &fanga framkvaemdar fyrir valkost BS1. | 4fanganum eru flestar lokanir &
framkvaemdatima. Raudar linur tdkna aukna bilaumferd og graenar minnkun bilaumferdar, pykkt lina er i samraemi

vid umfang breytinga. Mynd: EFLA, 2025.
[ pridja 4fanga (mynd 4.18) eru stokksendar 4 Saebraut klaradir og lokid er vid undirgdng vid gatnamot
Seebrautar og Holtavegar. Pa er Sundabru i legu Holtavegar klarud. Bilaumferd & Saebraut flyst yfir &
vesturkantinn og opnad er fyrir bilaumferd a vesturhluta Holtavegar inn/Ut af Seebraut. Holtavegur til
austurs er enn lokadur vid Saebraut en opnad er fyrir tengingu Skutuvogs og Vatnagarda. Pa er
hafnartenging vid Seebraut komin i framtidarlegu og gatnamaot Saegarda vid Saebraut aflogd.
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i L
Sundabrd, lausn BS1
Afangi3  Stokksendar og Sundabri.

‘Sundabra  legu Holtavegar er kirud.

- Uford & Sasbraut, med 2 akreinar [ hvora at lyst upp &

‘enu aflsgo. FramtiGargatnamdt njrrar hafnartengingar vio
‘Sabraut | febordi opnast

" by hamicarengings & il Vatnagarda 0g Skituvogs.
- Unfed um bilastasi i Kiappsveg fara dfam um ngja
‘bradabirgdatengingu.

Amenningssamgsngur

Gongu- og hdalecie
- Stigar eru 38 mestu komir § endaniega legu fyrr utan a0
tibiin en stigar bera Szbraut & 6sastjringu nordan
aatnamanna.

MYND 4.18 pbridji 4fangi 4@ framkveemdatima Sundabruar valkostar BS1. Mynd: EFLA, 2025.

[ bridja 4fanga eru ahrif & bilaumferd nokkud minni en i 8rum &fanga (mynd 4.19). Enn mé gera rad
fyrir aukningu i umferd a Langholtsvegi og Skeidarvogi en pd i téluvert minna maeli en fyrir afanga 2.
Pa ma sja téluverda aukningu bilaumferdar um Skutuvog en hun er tilkomin vegna tengingar nyju
hafnartengingarinnar vid Vatnagarda og Skutuvog. Su tenging er hins vegar ekki til stadar i valkostum
BS2 og BS3 og pvi ma gera rdd fyrir ad breytingar i leidarvali geti verid svipadar og austan Saebrautar i
60rum afanga BS1 (sja mynd 4.17).
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MYND 4.19 Breyting & umfer8armagni i pridja a4fanga framkvaeemdar fyrir valkost BS1. Raudar linur takna aukna bilaumferd
og graenar minnkun bilaumferdar, pykkt lina er i samraemi vid umfang breytinga. Mynd: EFLA, 2025.

4.3.1.2  Hluti | — Grafarvogur/Gufunes

Framkvaemdasvaedid i Grafarvogi/Gufunesi er pannig ad a storum hluta pess verdur ekki mikil truflun
a umferd. Vinnuumferd mun ad einhverju leyti purfa ad aka um Gullinbru og Strandveg og par ma pvi
gera rdd fyrir litilshattar aukningu bilaumferdar. Helstu ahrifa 4 ibla Grafarvogs mun veentanlega gzeta
vid framkvaemd 4 Hallsvegi og vid gerd nyrra gatnamadta vid Borgaveg. Naegt pldss er @ pessum svaedum
og bvi zetti ad vera einfalt ad leida umferd um hjaleidir fyrir akandi, gangandi og hjélandi 8 medan a

framkveemdum stendur. Engu ad sidur parf ad huga ad motvaegisadgerdum, hradaleekkun og/eda
ljdsastyringum, sérstaklega vid pveranir évarinna vegfarenda a framkvaemdatima.

4.3.1.3 Motvaegisadgerdir

Gera parf rad fyrir adgerdum til ad adskilja vegfarendahdpa medfram hjaleidum og géngu-/hjélaleidum
a framkvaemdatima. Slikar adgerdir geta medal annars falid i sér steypt vegrid og ljésastyringar par sem
bveranir dvarinna vegfarenda eru i plani yfir Seebraut. ba er ljést ad pveranir yfir Seebraut munu faerast
til, allt eftir afangaskiptingu, en gert er rad fyrir ad bradabirgda straetdstédvar muni haldast 4 sama
stad yfir framkveemdatimann. betta getur haft ahrif & umferdaroryggi og pvi parf ad fara i
motvaegisadgerdir eins og ad tryggja ad ljdsastyrdar pveranir séu i ndleegd vid straetdstodvar.

Almennt parf ad geeta ad hradaleekkandi métvaegisadgerdum & gétum naest framkvaemdasvaedi eins
og Langholtsvegi og Skeidarvogi til ad lagmarka gegnumakstur d framkvaemdatima. P4 maetti einnig
skoda hvort asteeda sé til ad gera ibudagotur ad botnlongum, til ad minnka likur & gegnumakstri.

Fyrir valkost BS1 er ljést ad frekari moétvaegisadgerda er porf til ad geeta ad umferdaroryggi a

framkvaemdatima. Sérstaklega parf ad horfa til motvaegisadgerda a Kleppsmyrarvegi, Langholtsvegi og

Skeidarvogi pegar Holtavegi vid0 Saebraut er lokad til beggja atta. Motvaegisadgerdir um
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Kleppsmyrarveg og Skeidarvog vegna lokunar @ Holtavegi til austurs i brdarvalkostum parf ad skoda i
nanara samhengi vid adrar framkvaemdir & hofudborgarsvaedinu eins og Saebrautarstokk. Nu pegar
hafa verid gerdar breytingar vid gatnamét Kleppsmyrarvegar og Saebrautar til ad auka umferdaroryggi
og pa er nu pegar komin bradabirgdagdngubrui yfir Seebraut. Engu ad sidur er lagt til ad skodadar verdi
frekari motvaegisadgerdir 4 Kleppsmyrarvegi, Skeidarvogi, Langholtsvegi sem og lagfeeringar 4
gatnamétum Kleppsmyrarvegar og Skutuvogs/Dugguvogs. [ brdarvalkostum er lagt til ad skodad verdi
hvort brddabirgda gatnamat milli Seebrautar og Skutuvogs geetu minnkad ahrif af lokun Holtavegar til
austurs.

4.3.2  Sundagong hluti |

Aztlad er ad unnid verdi Gt fra 6llum gangamunnum samtimis, eins og haegt er. bad eru prir
gangamunnar p.e. Sabraut vid Holtagarda (sudurendi), Ssebraut vid Sundagarda/Klettagarda
(vesturendi) og vid Grafarvog/Gufunes. Ekki er gert rad fyrir ad gongin verdi grafin Gt fra sudur- og
vesturenda nema ad litlu leyti heldur munu pau ad langmestu leyti verda grafin fra Grafarvogi/Gufunesi
og fra vinnugéngum fra 168inni ad Klettagérdum 9, par sem Hringras var 4dur med athafnasveedi,
nalaegt vesturenda (sja mynd 4.24).

i Grafarvogi ma gera rad fyrir ad ahrif framkveemdanna & umferd verdi litil en dhrifa mun hins vegar
geeta a hinum koflunum. bpvi er hér fjallad annars vegar um tengingu vidé Seebraut og stokk a Seebraut
(sudurendi) og hins vegar tengingu vid Saebraut vid Sundagarda/Klettagarda (vesturendi).

4.3.2.1  Hluti| — Saebraut vid Holtaveg (sudurendi)

A framkveemdatima Sundaganga er mégulegt ad halda tveimur akreinum i hvora akstursstefnu &
framkvaemdatimanum. Til pess a0 slikt sé haegt parf ad gera brddabirgdaveg i austurkanti brautarinnar.

{ fyrsta afanga (mynd 4.20) eru undirbuningsframkvaemdir par sem ny tenging milli hafnarsvaedis og
Vatnagarda er Utbuin sem og hjaleid austan Seebrautar. P4 eru stigatengingar, baedi til brddabirgda og
framtidar Gtbunar. | pessum afanga ma vaenta litilla ahrifa 4 umferd. Stigar, vegir og streetdstodvar
haldast ad staerstum hluta ébreytt i fyrsta afanga.
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MYND 4.20 Afangi 1 - Undirbuningsframkvaemdir fyrir Sundagong (J1) i sudurenda. Mynd: EFLA, 2025.

i 6drum afanga (mynd 4.21) verdur vestari hluti vegskdla Seebrautarstokks og rampur hans vid
Sundagéng’ (sunnan Holtavegar) byggdur dsamt fyrri hluta austari vegskala. ba er einnig unnid ad
undirgdngum fyrir évarda vegfarendur vid gatnamét Holtavegar og Seebrautar. | dfanganum er
bilaumferd feerd yfir i austurkant Seebrautar (blair fletir) og loka parf Holtavegi til vesturs. ba ekur
bilaumferd fra Kleppsvegi um bradabirgdatengingu inn a Holtaveg vestur. Vatnagérdum vid Holtaveg
er lokad og gatnamot Saegarda vid Saebraut |6gd af en i stadinn fer bilaumferd um nyja hafnartengingu,
sunnan Saegarda. Stigar austan Seebrautar sem og sunnan Holtavegar (vestan Saebrautar) feerast ad
hluta i framtidarlegu en pveranir yfir Seebraut faerast eftir pvi hvar er verid ad framkvaema. b4 er gert
rad fyrir bradabirgda straetéstodvum en akvordun um stadsetningu peirra pyrfti ad taka i samradi vid
Straeto.

7 Hér er ekki &tt vid Saebrautarstokk sem naer fra Vesturlandsvegi og nordur fyrir Kleppsmyrarveg/Skeidarvog. I tilfelli
Sundaganga er pad stokkur & Seebraut i framhaldi af gangamunna/vegskalum Sundaganga til sudurs.
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MYND 4.21 Afangi 2 — Umferd 4 framkvaemdatima Sundaganga, sudurendi. Mynd: EFLA, 2025.

Ahrif 4 umferd 4 framkvaemdatima sudurenda Sundaganga verdur hvad mest i pessum afanga par sem
loka parf Holtavegi fyrir bilaumferd til vesturs og Vatnagérdum til sudurs.

Gerdar voru keyrslur i samgongulikani hoéfudborgarsveedisins til ad meta mogulega tilfaersiu
bilaumferdar vegna lokana i 68rum afanga framkvaemdatima Sundaganga (sjd mynd 4.22). A myndinni
tdknar raudur litur aukna bilaumferd (fjoldi okuteekja) og greenn litur minnkun i bilaumferd.
Nidurstodur benda til pess ad umferd aukist 4 hluta Langholtsvegar, sunnan Holtavegar sem og 4
Skeidarvogi. Nidurstédurnar syna einnig ad ahrifa muni gaeta a nyrri hafnartengingu og 4 Holtavegi
austur en edlilegt er ad sja aukningu i bilaumferd par pvi par er um nyja tengingu ad raeda.
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MYND 4.22 Tilfeersla @ umferd & 68rum afanga framkvaemdatima Sundaganga, sudurendi. Raudar linur tdkna aukna
bilaumferd og graenar minnkun bilaumferdar, pykkt lina er i samraemi vid umfang breytinga. Mynd: EFLA, 2025.

i pridja afanga framkvaemda (mynd 4.23) & sudurenda Sundaganga er unnid ad tengingu vid austari
hluta Sebrautarstokks asamt seinni hluta austari vegskala jardganga. Bilaumferd feerist yfir 4 vestari
hluta Saebrautar en Sabraut verdur pad komin i endanlega legu rétt nor6an gatnamadta Holtavegar.
Holtavegur til vesturs er opnadur med bradabirgda gatnamdtum og gatnamodt hafnartengingar eru

komin i endanlega Utfeerslu. Stigar eru ad mestu komnir i endanlega legu og straetdstodvar faerast a

framtidar stadsetningar. Engar lokanir eru @ pessum framkvaemdatima og pvi ma gera rdd fyrir
takmorkudum tilfaerslum a bilaumferd.
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MYND 4.23 Afangi 3 - Umferd & framkveemdatima Sundaganga, sudurendi. Mynd: EFLA, 2025.
4.3.2.2  Hluti | — Saebraut vid Sundagarda/Klettagarda (vesturendi)

A framkveemdatima er mogulegt ad halda tveimur akreinum i hvora akstursstefnu & Seebraut vid
Sundagarda/Klettagarda fyrir bilaumferd & framkvamdatimanum. Til ad slikt sé mogulegt parf ad loka
Kleppsvegi fyrir bilaumferd og tengingu hans vid Dalbraut, eda breyta honum i einstefnu fyrir bila til
austurs. Lokunin hefur dneitanlega ahrif a fjolda bilasteeda framan vid his 46-50 en gdnguleidir haldast
O6breyttar a framkveemdatima. P4 parf einnig ad fjarleegja hljédveggi medfram Saebrautinni.
Motvaegisadgerdir vardandi hljédvist eru utlistadar i umhverfismatsskyrslu framkvaemdarinnar.

Engar adrar lokanir eru fyrirhugadar i vesturenda Sundaganga en pé er gert rad fyrir ad leyfilegur
hamarkshradi sé laekkadur & framkveemdatima. Slikt hefur éveruleg ahrif 4 leidarval bilaumferdar og
bvi voru ekki gerdar keyrslur i samgongulikaninu fyrir umferd a framkveemdatima i vesturenda
Sundaganga.

Lokun Kleppsvegar til vesturs hefur hins vegar pdénokkur ahrif & almenningssamgodngur. Vegna
lokunarinnar parf ad feera streetéstddvar & framkveemdatima og ef til vill breyta leidum. A
framkvaemdatima geeti straetéleidin ekid Dalbraut eda dfram Saebraut. Ef straetd fer 4fram Saebraut pa
barf ad breyta ljésastyringu vid Laugarnesveg og leyfa par vinstri beygju fyrir straetd en slikt getur haft
ahrif 8 umferdaroryggi. AG 6drum kosti gaeti Straetd ekid Dalbraut og Sundlaugarveg ad Borgartini med
tilheyrandi tilfaerslu straetdstodva.

bveranir évarinna vegfarenda haldast dbreyttar 8 framkveemdatima, pé gatnamaét hlidrist til.

[ fyrsta afanga er unnid ad undirbuningsframkveemdum par sem gerdar eru hjaleidir i sudurkanti
Seebrautar (sja mynd 4.24).
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MYND 4.24 Afangi 1 - Undirblningsframkvaemdir Sundaganga i vesturenda. Mynd: EFLA, 2025.

{ 63rum afanga (mynd 4.25) er unnid ad nyrdri vegskala og i pridja 4fanga er unnid ad peim sydri (mynd
4.26). A peim tima parf ad hlidra bilaumferd og stigum til sudurs og ad sama skapi ad hlidra
gatnamétum Saebrautar og Dalbrautar/Sundagarda. | pessum afanga parf ad hlidra bilaumferd um
Seebraut og breyta ljésastyringum i samraemi vid pad. P4 parf dkvednar motvaegisadgerdir til ad baeta
umferdaroryggi akandi & framkveemdatima par sem akstursstefnur eru ekki lengur adskildar.
Moétvaegisadgerdir faelu i sér laekkun & leyfilegum hamarkshrada og steypta vegtalmar/oryggisgrindur
milli akstursstefna og vid stiga.
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MYND 4.25 Afangi 2 — Umferd 4 framkvaemdatima Sundaganga, vesturendi. Mynd: EFLA, 2025.

[ pridja afanga parf ad hlidra bilaumferd um Saebraut til nordurs. A3 6dru leyti eru stigatengingar og
lokanir paer somu og i 68rum afanga. Engar adrar lokanir eru fyrirhugadar i vesturenda Sundaganga en
b6 er gert rad fyrir ad leyfilegur hamarkshradi sé leekkadur @ framkvaemdatima. Slikt hefur éveruleg

ahrif 4 leidarval bilaumferdar og pvi voru ekki gerdar keyrslur i samgongulikaninu fyrir tilfellid.
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MYND 4.26 Afangi 3 — Umferd & framkveemdatima Sundaganga, vesturendi. Mynd: EFLA, 2025.
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i Gufunesi geetir litilla dhrifa 4 framkvaemdatima jardganga fyrir umferd. bar verdur pé einhver réskun
a umferd 4 framkveemdatima og pa adallega vid Borgaveg medan unnid er ad framkveemdum vid
undirgdng og hringtorg. Plass er naegt & pvi sveedi og haegt ad koma fyrir hjaleiGum an mikilla
vandkvaeda. bar er pvi ekki gert rad fyrir lokun gatna 4 framkvaemdatima.

4.3.2.3  Motvaegisadgerdir

{ 6llum hlutum og aféngum Sundaganga barf ad geeta ad séomu almennu métvaegisadgerdum og fyrir
Sundabru. b.e. ad laekka leyfilegan hdmarkshrada 4 framkveemdatima, gera rad fyrir adgerdum til ad
adskilja vegfarendahdpa medfram hjaleidum og gongu-/hjdlaleidum a framkveemdatima. ba er ljést ad
bveranir yfir Seebraut munu faerast til, allt eftir afangaskiptingu, en gert er rdd fyrir ad bradabirgda
streetéstodvar muni haldast @ sama stad yfir framkveemdatimann. betta getur haft ahrif &
umferdaroryggi og pvi parf ad fara i motveegisadgerdir eins og ad tryggja ad ljdésastyrdar pveranir séu i
nalaegd vid streetdstodvar.

Med tilliti til nidurstadna ur samgongulikaninu er ljost ad fara pyrfti i hradalaekkandi motvaegisadgerdir
a gbtum ndlaegt framkvaemdasvaedi til ad ldgmarka gegnumakstur.

4.3.3  Hlutarll, lll og IV

{ hlutum 11, Il og IV ma gera rad fyrir lagmarksréskun umferdar & framkvaemdatima par sem
framkvaemdin fer um svaedi par sem umferd er litil og naegt rymi er til stadar til framkveemda og ekki
porf & lokun gatnamodta a medan a framkveemdum stendur.

4.3.4  Efnisflutningar

Samhlida framkvaeemdum vié gong og brd parf ad huga ad flutningi &4 efni sem til verdur a
framkvaemdatima, en slikir efnisflutningar hafa i for med sér aukna umferd pungra okutaekja.

Fyrir Sundagong verda efnisflutningar ad og fra sudur- og vesturenda annad hvort med bilum eda
sj6leidis um Sundahofn (sja umhverfismatsskyrslu). Verdi efnid flutt med bilum ma gera rad fyrir
aukinni pungaumferd & Saebraut a framkveemdatima.

Hvad bruarvalkosti vardar, ma almennt gera rad fyrir minnstu umfangi efnisflutninga i valkosti BS2, en
ad umfangid sé sambaerilegt i valkostum BS1 og BS3. Vid Saebraut (hluta I) er umfang efnisflutninga
mest i tilviki Sundaganga.

4.3.5 Samantekt

{ 68rum framkvaemdaafanga langrar bruar parf ad loka Holtavegi i badar attir Ut fra Seebraut samtimis
(BS1). [ tilfelli stuttrar brua (BS2 og BS3) bendir allt til pess ad réskun & umferd verdi nokkud minni en
fyrir BS1. Gera mad rad fyrir ad truflun & umferd vegna gerdar Sundaganga og BS3 sé svipud. P4 ma
einnig gera rad fyrir ad hun verdi hvad mest fyrir valkost BS1 og minnst fyrir valkost BS2, en par er
framkvaemdatimi stystur.
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Ljost er ad 6had pvi hvada valkostur verdur fyrir valinu, parf ad rddast i motvaegisadgerdir til ad
takmarka aksturshrada um og vid framkveemdasvaedid, auk pess sem tryggja parf 6ruggar pveranir fyrir
Ovarda vegfarendur. ba verdur einnig porf d métvaegisadgerdum a gétum par sem heaetta er 4 ad umferd
leiti um adrar leidir 4 framkvaemdatima, sérstaklega @ framkvamdatima annars afanga BS1.

4.4 Samanburdur valkosta — samantekt

i pessum kafla eru bornir saman valkostir Sundabrautar, annars vegar vid Seebraut (J1, BS1, BS2 og BS3)
og hins vegar i Grafarvogi/Gufunesi (J1, BG1, BG2 og BG3). Samanburdurinn byggir 4 fimm matspattum
sem er ztlad ad lysa heildarahrifum hvers peirra 8 umferd og umferdardryggi:

- Bilaumferd: Samanburdur 4 m.a. aksturskildmetrum, ferda- og tafatima, tengingum vid
hafnarsvaedi og adgengi ad 160 vidbragsadila.

- Stigatengingar: Samanburdur a fyrirkomulagi stigatenginga og hversu vel valkostirnir baeta
adgengi gangandi og hjélandi vegfarenda.

- Almenningssamgéngur: Samanburdur & moguleikum m.t.t. pjénustu almenningssamgangna

um Sundabraut og neerliggjandi innvida, s.s. Seebraut.
- Umferdardryggi: Samanburdur a ahrifum 4 umferdaroryggi allra vegfarenda.
- Framkveemdatimi: Samanburdur & peirri truflun sem verdur vegna framkvaeemda.

Hverjum valkosti er gefin einkunn fyrir hvern matspatt a eftirfarandi hatt:

e ++ ef dhrif eru talin mjog jakveed eda umtalsvert meiri/minni en fyrir adra valkosti;
o + ef ahrif eru jakvaed ad einhverju marki eda meiri/minni en fyrir adra valkosti; og
e 0 ef ahrif eru dveruleg eda hlutlaus.

Hafa ber i huga ad um innbyrdis samanburd milli valkosta er ad raeda en ekki samanburd vié nullkost
eda nuverandidstand, t.d. er ljést ad ahrif 8 framkveemdatima verda aldrei jakvaed en dkvednir valkostir
fela pd i sér minni truflun en adrir.

Markmid pessa samanburdar er ad varpa ljési 4 hlutfallslega styrkleika og veikleika hvers valkostar
m.t.t. umferdar og umferdaroryggis. [ kjolfarid er haegt ad draga fram hvada samsetningar af valkostum
veita mestan avinning, heildstaett séd, sem innlegg i aframhaldandi hénnunarvinnu og dkvardanatoku.

Tafla 4.9 synir samanburd 4 valkostum tenginga vid Saebraut. Ef litid er til bilaumferdar er valkostur
BS1, par sem I6ng bru liggur yfir Kleppsvik og gatnamoét Saebrautar og Holtavegar eru i stokki, talinn
hafa jakveedust ahrif i for med sér, fyrir utan ahrifa & framkveemdatima. Byggist pad m.a. & faestum
eknum kildémetrum og sparnadi i ferdatima i samanburdi vid adra valkosti. Auk pess er mégulegt ad
aka undir bruna og tengja saman nordur- og sudurhluta hafnarsvaedisins i peim valkosti. b6 ber ad hafa
i huga ad tenging vid Sundabraut er einungis um gatnamot vid Seebraut eda med rampa sem liggur til
austurs fra Skdtuvogi. Adrir valkostir (BS2 og BS3) eru einnig taldir hafa jadkvaed ahrif 4 bilaumferd, pd
ekki i sama meaeli og BS1.

Vardandi stigatengingar er litill munur & milli brdarvalkosta og eru tengingar betri i tilfelli brdar en
ganga par sem ekki er gert rad fyrir stigatengingu yfir Kleppsvik. Sambeerilegar nidurstédur ma sja fyrir
almenningssamgongur par sem Sundabraut, 6had valkosti, bydur upp 4 teekifaeri til framtidar sem pd
eru akjosanlegri i tilfelli brdar en ganga.
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Ef litid er til umferdardryggis eru nidurstédurnar hvad jakvaedastar fyrir akandi umferd i tilfelli ganga.
Hins vegar fela paer i sér lengri vegalengdir fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur og fleiri pveranir vié
akandi umferd.

A framkvaemdatima verda 6hjakvaemilega truflanir 4 umferd, en paer eru mestar i valkosti BS1, par sem
loka parf Holtavegi timabundid i badar attir vid Seebraut. Minnst truflun er i valkosti BS2, par sem ekki
er gert rdd fyrir stokk undir gatnamoét Seebrautar og Holtavegar, 6likt pvi sem gert er i BS3. Af peim
sokum er framkvaemdatimi i BS2 styttri en i BS3.

Tafla 4.10 synir samanburd a valkostum i Gufunesi/Grafarvogi. Ef litid er til bilaumferdar er valkostur
BG1, par sem bein tenging er milli byggdar i Gufunesi og Sundabrautar, talinn skila mestum avinningi.
Sa valkostur leidir til mestrar notkunar Sundabrautar og styttri leida, baedi hvad vardar vegalengdar og
ferdatima. [ tilfelli ganga er eingdngu gert rad fyrir einni tengingu, p.e. vid Borgaveg, en ekki tveimur
eins og fyrir bru (vid Hallsveg og Borgaveg) og pvi eru ahrifin & bilaumferd verri i pvi tilfelli. Vardandi
stigatengingar eru bruarvalkostir taldir sambaerilegir p6 svo ad vegalengdir fyrir gangandi og hjdlandi
verdi litillega lengri i valkosti BG1. Ekki er gert rad fyrir somu uppbyggingu stiga i tilfelli ganga. Hvad
almenningssamgoéngur vardar eru taekifeeri til pjonustu talin sambaerileg i briarvalkostum. [ valkosti
med gongum er hins vegar einungis tenging um Borgaveg, sem dregur Ur sveigjanleika og moguleikum
til préunar almenningssamgangna til framtidar.

Med tilliti til umferdardryggis er talid ad allir valkostirnir i Gufunesi hafi sambaerileg dhrif eda ad munur
a4 milli peirra sé O6verulegur. A framkveemdatima verdur truflun vegna framkvaemda litil i
Grafarvogi/Gufunesi par sem er ad steerstum hluta farid yfir svaedi sem er dbyggt.

i heildina ma pvi sja ad bruarvalkostir vid Seebraut koma betur Gt en géng. Ekki er mikill munur & milli
brdarvalkosta pd BS1 sé talinn hafa flesta kosti i for med sér. Sambaerilegar nidurstodur ma sja fyrir
braarvalkosti i Gufunesi sem koma betur Gt en gébng en munur @ samanburdi peirra innbyrdis er litill.
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TAFLA 4.9 Samanburdur valkosta Sundabrautar vid Seebraut. Innbyrdis samanburdur valkosta en ekki samanburdur vid nullkost. Mynd: EFLA, 2025.

MATSPATTUR/VALKOSTUR

BS1

BS2

BS3

t

Bilaumferd

Stigatengingar

Almenningssamgongur

Umferdaroryggi — akandi

Umferdaroryggi — 6vardir vegfarendur

Framkvamdatimi
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TAFLA 4.10 Samanburdur valkosta Sundabrautar i Grafarvogi/Gufunesi. Innbyrdis samanburdur valkosta en ekki samanburdur vid nullkost. Mynd: EFLA, 2025.

MATSPATTUR

BG2
== Gata & yfirbordi
=== Mislzeg lausn
= Brii
X Gata
lokud/tenging
feerd

x Gata
lokud/tenging
feerd

Bilaumferd

Stigatengingar

Almenningssamgongur

Umferdaroryggi — Akandi

Umferdaroryggi — 6vardir vegfarendur

Framkvamdatimi
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4.5 Nidurstodur m.t.t. markmida framkvaemdarinnar

Hluti af nidurstodum pessarar greiningar felst i samanburdi 4 tveimur meginvalkostum um legu og
utfeerslu Sundabrautar: annars vegar Sundabru og hins vegar Sundagong. Hér er ekki tekin afstada til
bruarvalkosta, heldur er litid almennt til Sundabruar, par sem talid er ad munur milli brdarvalkosta sé
litill i samanburdi vid pann mun sem er & milli brdar og ganga.

Samanburdurinn byggir 4 pvi ad meta hvort valkostirnir uppfylli pau markmid sem sett hafa verid fyrir
framkveemdina, og/eda hvort annar peirra uppfylli pau betur en hinn. Markmidin endurspegla
vidtaekar dherslur stjérnvalda og sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu um ad baeta tengingar, draga ur
neikvaeedum ahrifum bilaumferdar og studla ad auknu umferdaroryggi en pau er eftirfarandi [33]:

e Baeta samgongur fyrir alla fer6amata 4 nordurhluta hofudborgarsvaedisins

e Baeta tengingu Vesturlands og Nordurlands vid hofudborgarsveedid

e Auka hagraedi fyrir atvinnuumferd

e Baeta tengingar Grafarvogs vid sveedid vestan Ellidada

e Dreifa umferd a fleiri leidir og |étta @ umferdarpunga

e Auka samfélagslegan abata med styttri ferdatima, minni akstri, minni Utblaestri og mengun
e Auka umferdaroryggi, fjolga fléttaleidum og baeta adgengi vidbragdsadila

Med pessi markmid til hlidsjonar ma bera saman pessar tvo grunnvalkosti framkveemdarinnar. Badir
valkostir eru taldir uppfylla 61l markmidin, en i akvednum tilvikum er talinn umtalsverdur munur 3 pvi
hversu vel hvor peirra gerir pad. Tafla 4.11 tekur saman markmidin og samanburd valkostanna.

TAFLA 4.11 Samanburdur Sundabruar og Sundaganga m.t.t. markmida framkvaemdarinnar.

MARKMID SUNDABRU SUNDAGONG

Baeta samgongur fyrir alla ferdamdta a nordurhluta héfudborgarsvaedisins.

Baeta tengingu Vestur- og Nordurlands vid héfudborgarsvaedid.

Auka hagraedi fyrir atvinnuumferd.

Baeta tengingar Grafarvogs vid svaedid vestan Ellidada.

Dreifa umferd a fleiri leidir og Iétta @ umferdarpunga.

Auka samfélagslegan dbata med styttri ferdatima vegfarenda, minni akstri, minni
Utblaestri og mengun vegna styttri leida til og fra h6fudborgarsvaedinu og innan
pess.

Auka umferdaroryggi, fjolga flottaleidum, baeta adgengi vidbragdsadila.

par sem Sundabrud bydur upp 4 betri méguleika vardandi stigatengingar uppfyllir hdn betur markmid
framkvaemdarinnar um ad baeta samgongur fyrir alla ferdamata. Teekifaeri i almenningssamgéngum
eru jafnframt meiri med Sundabri en Sundagéngum. Badar utfeerslurnar baeta tengingu Vestur- og
Nordurlands vid hofudborgarsvaedid. Sundabrd bydur upp 4 betri tengingar vid hafnarsveedid og
bjonustar pannig atvinnuumferd betur. Badar utfeerslurnar baeta tengingar Grafarvogs vid svaedi
vestan Ellidada en i tilfelli brdar er mogulegt ad hafa tveer tengingar i Gufunesi/Grafarvogi sem og ad
tengja Sundabraut beint vid byggd i Gufunesi. [ tilfelli ganga er einungis mégulegt ad hafa eina tengingu
nordarlega i Gufunesi. Badar utfaerslurnar dreifa umferd a fleiri leidir og |étta 4 umferdarpunga sem og
hafa jakvaed ahrif 4 ferdatima, vegalengd ferda og leidarval akandi umferdar. Ymsir ytri paettir, svo sem
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Utblastur, eru hadir akstursvegalengdum og ferdatima og pvi getur Sundabraut haft jakvaed kerfisleg
ahrif & pessa paetti. Sundabru er talin bjéda upp a betri moguleika vardandi fléttaleidir og adgengi ad
fyrirhugadri |66 vidbragsadila. Sundagong hafa jakveedari ahrif m.t.t. umferdaroryggis akandi umferdar
en Sundabru a umferdaroryggi dvarinna vegfarenda, par sem leidir peirra styttast og pverunum faekkar.

i heildina ma pvi segja ad Sundabru uppfylli markmid framkvaemdarinnar betur en Sundagong.

Ekki er talid ad einstakir peettir i Utfaerslu braarinnar hafi afgerandi ahrif & pad hvort hun uppfylli
markmid framkvaemdarinnar. | samanburdi briarvalkosta parf ad horfa til samspils fjdlmargra patta og
leggja sérstakt vaegi 4 lykilatridi, svo sem mikilvaegi tengingar milli starfsemi sunnan og nordan
Holtavegar, ad |étta 4 bilaumferd a yfirbordi Seebrautar o.s.frv. bvi er ekki gerdur beinn samanburdur
a einstokum utfaersluatridum a sama hatt og 4 bru og gongum, po farid sé yfir kosti og galla peirra i
skyrslunni og peir teknir saman i samantekt og umraedu.

4.6 Moguleg préun nullkostar

Ef ekki verdur af lagningu Sundabrautar er mogulegt ad radast i adgerdir til ad baeta baedi
umferdarfleedi og umferdaroryggi fyrir nullkostinn. Til deemis veeri hsegt ad gera gatnamét vid
Vesturlandsveg sem i dag eru i plani mislaeg, sem myndi baeta umferdarflaedi. ba vaeri einnig mogulegt
ad adskilja akstursstefnur og fjolga akreinum & ndverandi vegakerfi sem gaeti pd reynst erfitt |
framkvaemd, medal annars i Kollafirdi par sem rymi er takmarkad og fleekjustig geeti ordid mikid. Auk
bess er ekki audséd hvernig tryggja aetti umferdarflaedi i gegnum Kollafjord a framkvaemdatima. bratt
fyrir ad pessar adgerdir geetu baett umferdardryggi og -fleedi 4 dkvednum koflum er ljést ad paer munu
ekki nd fram somu heildarahrifum og Sundabraut med hlidsjon af faekkun ekinna kilémetra i kerfinu,
styttri fer6atima og afleiddum &ahrifum pess, t.d. @ umferdaroryggi. Hvad vardar Oryggi dvarinna
vegfarenda meetti radast i somu adgerdir og a hluta | fyrir Sundagong, 6had pvi hvort Sundabraut verdi
ad veruleika. Uppbygging gdngu- og hjdlastiga milli Gufuness og Kjalarness yrdi po ekki ad veruleika an
Sundabrautar.
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5 SAMANTEKT

Markmid greiningarinnar er ad varpa ljési 4 hvernig Sundabraut, i mismunandi Utfeerslum, hefur ahrif
a ferdamynstur, umferdaroryggi og umferdarfleedi & hofudborgarsvaedinu. Greiningin stydur vid val a
legu og tengingum Sundabrautar, 4samt ad meta almennt ahrif hennar @ samgongur. Logd er dhersla
a ad meta heildraen ahrif 4 umferd um stofnvegakerfi hofudborgarsvaedisins, umferdartengingar milli
svaeda og ahrif 8 umferd um naerliggjandi ibudahverfi og hafnarsvaedi. Greiningin er hugsud sem hluti
af umhverfismati framkveemdarinnar og til ad bera saman ahrif mismunandi valkosta og svidsmynda
framkveemdarinnar.

Vid greininguna var studst vid nyjustu utgafu samgodngulikans hofudborgarsvaedisins sem neer til arsins
2040. Likanid tekur tillit til byggdar- og samgongupréunar hofudborgarsvaedisins i samraemi vid
gildandi skipulagsaaetlanir sveitarfélaga a hofudborgarsveedinu sem og stefnu yfirvalda i
samgongumalum, s.s. samgdngusattmala rikis og sveitarfélaga hofudborgarsvaedisins. | greiningunni
er gerdur samanburdur @ mismunandi Utfeerslum Sundabrautar, t.d. hvort Kleppsvik sé pverud i
gdéngum eda bru, hvort bru sé stutt eda long, hvernig Sundabraut tengist ndverandi stiga- og gatnakerfi
vid Saebraut og fjolda og fyrirkomulagi tenginga i Grafarvogi og Gufunesi.

Helstu peettir framkveemdarinnar sem litid er til i umferdar- og umferdardryggisgreiningunum er
annars vegar fyrirkomulag vid Seebraut og hins vegar i Grafarvogi/Gufunesi. Vid Seebraut eru prir
valkostir til skodunar fyrir braarvalkosti:

- BS1:Long brd sem tengist beint vid Saebraut. Seebraut er i stokki sem naer fra gathnamdtum vid
Holtaveg og nordur fyrir nyja hafnartengingu. Rampur fra Skudtuvogi tengist Sundabraut til
vesturs.

- BS2: Stutt brd sem tengist i ny ljdsastyrd gatnamodt Holtavegar og Skutuvogar. Gatnamot
Seebrautar vid Holtaveg og nyja hafnartengingu eru i plani.

- BS3: Stutt brd sem tengist i ny ljdsastyrd gatnamoét Holtavegar og Skutuvogar. Saebraut er i
stokki sem naer fra hennar vid Holtaveg og nordur fyrir nyja hafnartengingu.

{ Grafarvogi/Gufunesi er einnig litid til priggja valkosta:

- BG1: Veglina yfir sorphauga i Gufunesi. Gatnamot vid beedi Hallsveg og Borgaveg, par sem
gatnamot um Borgaveg tengjast beint vid byggd i Gufunesi.

- BG2:Veglina fram hjd haugum i Gufunesi. Gatnamat vid baedi Hallsveg og Borgaveg. Gatnamaot
Borgavegar eru nordar, og umferd til og fra Gufunesi fer um Strandveg.

- BG3: Veglina undir Gufunes par sem gatnamot eru baedi vid Hallsveg og Borgaveg. Gatnamot
Borgavegar eru nordar, og umferd til og fra Gufunesi fer um Strandveg.

Auk mismunandi braarvalkosta er horft til ganga en par er einungis einn valkostur til skodunar. | peim
valkosti tengist Sundabraut vid Saebraut a tveimur st6dum: til vesturs i Laugarnesi, vestan Dalbrautar,
i ndverandi vegsnidi Saebrautar, og til sudurs par sem hun tengist framlengingu a fyrirhugudum
Saebrautarstokki milli Holtavegar og Kleppsmyrarvegar. i tilviki ganga er adeins gert rad fyrir einni
tengingu i Grafarvogi/Gufunesi, p.e. um Borgaveg. Tengingin er nordar (likt og i BG2 og BG3) og tengist
bvi ekki beint vid byggd i Gufunesi.
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Frekari upplysingar um valkosti og utfeerslu framkveemdarinnar ma finna i kafla 3 og i
umhverfismatsskyrslu.

Umferd

Greiningin leidir i ljos ad Sundabraut hefur umtalsverd ahrif & samgoéngukerfi hofudborgarsvaedisins,
s.s. vardandi dreifingu bilaumferdar, ferdamataval, akstursvegalengdir, ferda- og tafatima og alag 4
tiltekna hluta kerfisins. Ahrifin verda hvad mest naerri sjalfri framkvaemdinni, en na ad einhverju leyti
til annarra sveeda innan og i nagrenni hofudborgarsvaedisins. Helstu nidurstodur eru eftirfarandi:

Samanburdur grunnastands (2019) og framtidarastands (2040):

- Nidurstédur greiningarinnar syna ad samanborid vid grunnarid 2019 mun heildarfjéldi ekinna
kildmetra & hofudborgarsvaedinu aukast verulega til arsins 2040 (um u.p.b. 38%).

- Sambeerileg préun sést pegar horft er til ferda- og tafatima akandi umferdar, par sem
nidurstodur benda til pess ad baedi ferda- og tafatimi akandi aukist verulega fra arinu 2019 til
arsins 2040.

- Asamatima fidlgar farpegakilémetrum i almenningssamgdngum um u.p.b. 140% og vegalengd
sem farin er hjélandi um u.p.b. 120%. Hlutfallsleg aukning i notkun peirra fer6amata er pvi
meiri en akandi umferdar.

Samanburdur framtidarastands (2040) med Sundabraut og an Sundabrautar (0-kostur):

- begar horft er til heildarfjolda ekinna kildmetra, samanborid vid nullkost, benda nidurstodur
til pess ad akstur minnki med Sundabraut, hvort sem hun pverar Kleppsvik med bru eda i
gongum. Heildareknir km eru um 2-3% feerri med Sundabraut. A sama tima faekkar
farpegakildmetrum i almenningssamgongum um 3-4% og kildmetrum sem farnir eru hjélandi
um 1-2% med Sundabraut. Helgast pad af tilfeerslu @ milli ferdamata.

- Greiningar benda til pess ad med Sundabraut muni ferda- og tafatimi akandi umferdar styttast
a hofudborgarsveedinu.

- Greiningar benda einnig til pess ad med Sundabraut verdi fleiri ferdir farnar akandi, par sem
framkvaemdin styttir akstursvegalengdir og minnkar ferdatima akandi umferdar. Fj6lgun
akandi ferda med Sundabraut er um 0,4% i samanburdi vid astand an Sundabrautar.

- Ferdum sem farnar eru hjélandi feekkar um 1-2% sem og ferdum sem farnar eru med
almenningssamgoéngum. [ greiningunni er ekki gert rad fyrir ad leidir almenningssamgangna
fari um Sundabraut.

- ba syna nidurstodur ad Sundabraut studlar ad aukinni dreifingu bilaumferdar en med tilkomu
hennar feerist hluti akandi umferdar fra Vesturlandsvegi, Artinsbrekku, Gullinbrd, Miklubraut
og hluta Saebrautar 4 Sundabraut. Sundabraut Iléttir almennt & stofnaedum innan
hofudborgarsvaedisins en eykur umferd a8 dkvednum hlutum kerfisins, s.s. 4 og vid tiltekna kafla
Seebrautar (eftir utfaerslu).

Samanburdur & Sundabru og Sundagéngum:

- Nidurstoédur syna ad pott heildarfjoldi ekinna kildmetra sé nokkud svipadur hvort sem
Sundabraut pveri Kleppsvik & bra eda i gongum, pa faekkar aksturskilémetrum i kerfinu meira
i tilfelli Sundabruar.

111



- Nidurstddur syna ad pott heildarferdatimi sé svipadur milli brdar og ganga pa minnka tafir
akandi umferdar i kerfinu meira i tilfelli Sundaganga.

- Akandi ferdum fj6lgar almennt litillega meira i tilfelli Sundaganga par sem nidurstodur syna ad
heildarferdatimi akandi umferdar er styttri i gdngum samanborid vid bra.

- Gert er rdd fyrir stigatengingum samhlida bru yfir Kleppsvik en pad er ekki mogulegt i tilfelli
Sundaganga. bvi hefur bri ymsa kosti fram yfir gong ef litid er til dvarinna vegfarenda. Einnig
hefur brua kosti fram yfir gong m.t.t. moégulegs aksturs almenningssamgangna.

- Litill munur er i fjélda ferda sem farnar eru med almenningssamgoéngum milli brdarvalkosta og
ganga. Hjélandi ferdum faekkar minna med brd en géngum, pétt munur milli valkosta sé litill.

- [ tilviki ganga er gert rad fyrir einni gatnatengingu i Grafarvogi, p.e. vid Borgaveg, en fyrir bri
eru peer tveer, vid Borgaveg og Hallsveg. Nidurstodur greiningar syna ad tveaer tengingar dreifa
og anna akandi umferd betur.

Lengd Sundabruar og tengingar vi6é Saebraut:

- [ svidsmynd med styttri bri sem tengist Holtavegi vid Skutuvog, aukast tengimoguleikar
nuverandi gatna- og stigakerfis vid Sundabraut. A sama tima takmarkar pad tengingar um
hafnarsvaedid nordan og sunnan Holtavegar.

- Lengribrd, med tengingu vid Seebraut um Holtaveg, skapar betri tengingar til og frd Sundabraut
ad Saebraut en gerir adrar tengingar vid Sundabraut fléknari. [ pvi tilfelli er gert rad fyrir rampa
fra Skutuvogi & Sundabraut til nordausturs. | tilfelli langrar brdar er moégulegt ad aka undir
brdna um Skutuvog/Vatnagarda.

- [tilfelli stuttrar brdar er gert rad fyrir stig yfir Kleppsvik sunnan Sundabrautar en nordan hennar
i tilfelli langrar brdar. Hvort stigar séu stadsettir sunnan eda nordan Sundabrautar yfir
Kleppsvik hefur takmorkud ahrif a stigatengingar ef litid er til vegalengda og ferdatima. Hins
vegar er 6heppilegra ad hafa stiga nordan bruar m.t.t. vedurfars og mogulegra ahrifa pess a
gangandi og hjdlandi vegfarendur.

Ahrif af haed brdar & umferd

- Litid er til tveggja valkosta m.t.t. haedar braar, annars vegar laegri bri (med 12 m siglingarhaed)
og hins vegar hzerri brd (med 30 m siglingarhaed).

- Haed brdar er ekki talin hafa ahrif a akandi umferd, p.e. bilaumferd og almenningssamgongur.

- Heed brdar hefur ahrif & fyrirkomulag stiga. Heerri brd er um 18 metrum haerri en su laegri og
hefur halla upp @ 2-5%, samanborid vid 1-3% i tilfelli lsegri brdar. Halli er pé i 6llum tilvikum
innan honnunarvidmida um algilda honnun utandyra, p.e. um og undir 5% halla. Laegri bru er
bvi talinn dkjésanlegri fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur.

Gatnamét Sabrautar og Holtavegar/Sundabrautar:

- Ef gatnamotin eru i plani ma buast vid téfum og rédum a haannatimum a og vid Sundabru, par
sem eftirspurn bilaumferdar er mikil.

- begar Szebraut er i stokk undir gatnamdétunum, p.e. ad bilaumferd eftir Seebraut verdi i frjalsu
flaedi, eykst umferdarrymd gatnamadtanna og tafir verda minni fyrir akandi umferd. Getur pad
leitt til pess ad umferd aukist & nzerliggjandi gatnakerfi, s.s. @ naestu gatnamdtum Saebrautar.

Tengingar Sundabrautar vid byggd i Gufunesi:
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- Ef byggd i Gufunesi tengist beint vid Sundabraut um Borgaveg (BG1, par sem gatnamot eru
sunnar i samanburdi vid tengingu nordar um Borgaveg i BG2 og BG3) eykst notkun
Sundabrautar og akstursvegalengdir styttast. Vid pad lengjast hins vegar vegalengdir gangandi
og hjélandi vegfarenda fra Gufunesvegi ad Borgavegi um rumlega 100 m en adrar tengingar
eru sambeerilegar.

- Ef tengingin vid Sundabraut er nordar, p.e. i tilfelli Sundaganga og briarvalkosta BG2 og BG3,
aukast heildareknir km i kerfinu. Pa parf bilaumferd til og fra Gufunesi ad fara um Strandveg,
sem eykur umferdaralag par.

Gjaldtaka:

- [ greiningunum er ekki er gert rad fyrir ad sérstakt gjald verdi tekid fyrir notkun Sundabrautar.
Hins vegar eru aform um gjaldtoku i samraemi vié [6g um samvinnuverkefni um samgoéngu—
framkveemdir nr. 120/2018 sem og yfirlysingu rikis og borgar um lagningu Sundabrautar sem
undirritud var 2021. Endanlegt fyrirkomulag gjaldtokunnar liggur pd ekki fyrir. Almennt ma
gera rad fyrir ad gjaldtaka 4 Sundabraut leidi til minni umferdar um hana og ad hluti
umferdarinnar faerist yfir 4 adrar stofnbrautir og i adra samgéngumata.

- Nidurstodur greininganna endurspegla pvi umferd par sem Sundabraut er adgengileg 6llum
Okutaekjum an gjalds, og ber ad hafa pad i huga vid tulkun peirra.

Moguleikar m.t.t almenningssamgangna:

- Greiningar syna ad moguleikar eru a ad innleida leidir um Sundabraut i kerfi almennings-
samgangna. Nidurstodur syna ad frekari teekifaeri eru til pess i tilfelli briar en ganga.

- Sundabraut geeti nyst til ad tengja almenningssamgongur til framtidar vid svaedi sem eru
Obyggd i dag, s.s. Geldinganes.

Ahrif 4 hafnarsvaedi:

- Ferdatimi milli hafnarsveedis Sundahafnar og Vestur- og Nordurlands um Kjalarnes styttist
verulega i 6llum sviossmyndum Sundabrautar, sem styrkir tengingu milli hafnarstarfsemi og
helstu flutningsleida.

- Tengimoguleikar med bru eru umtalsvert betri en i tilfelli ganga og eru peir betri fyrir stutta
bru en langa. Hafa parf pd i huga ad stutt brud takmarkar adgengi milli sudur- og nordurhluta
hafnarsvaedisins.

Adgengi vidbragdsadila:

- Gert er rad fyrir 168 vidbragdsadila vid nyja hafnartengingu nordan Holtagarda, s.s. slokkvilids
og annarrar neydarpjonusta. Lodin verdur pvi i grennd vid fyrirhugada tengingu Sundabrautar.
Mikilvaegt er ad tryggja greidan adgang fyrir neydarbila, baedi med sérreinum par sem vid 4 og
med Utferslum sem tryggja forgang vidbragdsadila. Petta 4 sérstaklega vid par sem bilaumferd
getur verid mikil, t.d. vid gatnamaot Saebrautar. Gert er rad fyrir ad almenningssamgongur geti
nytt sér pann hluta sérreinarinnar sem er & Saebraut.
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Framkvaemdatimi:

- Almennt ma gera rad fyrir truflun @ umferd a framkvaemdatima, sérstaklega @ medan unnid er
ad Sundabraut vid Sebraut. Umfang truflana raedst af utfeerslu framkveemdarinnar, t.d. hvort
gert sé rad fyrir stokki undir gatnamot Saebrautar og Holtavegar eda ekki. A 6drum hlutum
framkvaemdarinnar ma gera rdd fyrir takmorkudum ahrifum, par sem litil umferd er par fyrir
og/eda nagilegt rymi er til ad hlidra henni um hjaleidir.

- Almennt er mogulegt ad halda tveimur akreinum i hvora akstursstefnu & Seebraut &
framkvamdatimanum. b9 parf ad laekka leyfilegan hdmarkshrada og timabundid hlidra vegum,
stigum, streetéstodvum og gatnamdtum a medan vinna stendur yfir 3 tilteknum stédum.

- Mest truflun verdur i 68rum afanga framkvaemda fyrir brdarvalkost BS1, par sem loka parf
Holtavegi i badar attir vid gatnamdtin vid Saebraut. Pad leidir til aukinnar umferdar 3
naerliggjandi gétum. Truflun verdur einnig i tilviki Sundaganga og BS3, en er minni en fyrir BS1.
Minnstrar truflunar ma vaenta i valkosti BS2, par sem gatnamoét eru i plani og styttri bri sem
tengist vid Skutuvog og krefst ekki jafn umfangsmikilla lokana.

Umferdaroryggi

Helstu nidurstédur greiningar vardandi umferdaroryggi framkvaemdarinnar syna ad:

- Nullkostur er lakari valkostur en Sundabru eda Sundagbéng pegar kemur ad umferdaroryggi.
Allir valkostir Sundabrautar fela i sér minni slysakostnad og faerri slys en nullkostur.

- T[tilfelliSundaganga er ekki verid ad stytta leidir dvarinna vegfarenda um Kleppsvik 4 sama hatt
og fyrir brdarvalkosti. Med Sundabri ma pvi faeekka planpverunum dvarinna vegfarenda vid
bilaumferd.

o Med tilliti til pess ad haest hlutfall alvarlegra og banaslysa er medal dvarinna
vegfarenda atti meiri dvinningur ad nast i tilfelli Sundabruar par sem pverunum milli
akandi og dvarinna vegfarenda feekkar meira samanborid vid gong. Med Sundabru
styttast leidir fyrir hjolandi og gangandi vegfarendur milli Grafarvogs og Laugardals
(um Kleppsvik) og vegfarendur ferdast eftir 6ruggari innvidum.

- Litill munur er & umferdaroryggi stuttrar og langrar bruar. Med tilliti til bagapunkta akandi vid
Sundabraut og planpverana évarinna er 16ng bru (BS1) akjésanlegri. Okosturinn vid pann
valkost er hins vegar sa ad stigar eru nordan brdar en ekki sunnan likt og i 68rum
braarvalkostum (verra m.t.t. vindafars).

- Hvad utfeerslur gatnamodta og umferdaroryggi vardar er valkostur BS2 lakari valkostur en BS1
og BS3, p.e. a0 betra er ad hafa stokk & Saebraut undir gatnamoét Sabrautar og
Holtavegar/Sundabrautar en ad 6ll umferd fari par um i ljésastyrdum plangatnamotum.

- pa er valkostur BG1 betri en valkostir BG2 og BG3 m.t.t. umferdardryggis, p.e. ad avinningur
felst i pvi ad byggd i Gufunesi tengist beint vid Sundabraut & hringtorgi. [ hinum valkostunum
tengist byggd i Gufunesi vid Strandveg um ljdsastyrd gatnamét sem leidir til meiri akandi
umferdar um Strandveg. Hins vegar er dékosturinn vid valkost BG1 sd ad leid dvarinna
vegfarenda fra Gufunesvegi ad Borgavegi er ramlega 100 m lengri en i BG2 og BG3.

- Sundagong, par sem Saebrautarstokkur er framlengdur og vegskdlar tengjast stokknum sunnan
vid Holtaveg, eru Oruggari valkostur i samanburdi vid adrar uUtfeerslur vardandi tengingar
Sundaganga og Seebrautarstokks.
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o Hins vegar verdur ad taka til greina aukna brunahaettu i gbngum, sér i lagi par sem
vaenta ma meiri umferdar pungra okutakja a Sundabraut en 66rum gbétum i
hofudborginni.

Adrir umferdaroryggispeettir:

- Umferdaroryggi a framkveemdatima ganga er betra en fyrir valkost BS1 en par reedur mestu ad
ekki parf ad loka Holtavegi austan Sabrautar 4 framkvaemdatima ganga. Hins vegar er
umferdaroryggi a framkveemdatima BS2 og BS3 sambeerilegt og fyrir Sundagong.

- Greiningar syna ad breytt lega vegarins yfir Kollafjord leidir ekki til baettra adstaedna ad pvi er
vardar vindafar, midad vid nuverandi adsteedur. Beita parf moétvaegisadgerdum vid pverun
Kollafjardar til ad draga ur likum a ad okuteeki fjuki. Hins vegar er umferdaroryggi aukid med
Sundabraut par sem akstursstefnur eru adskildar, o6likt nuverandi fyrirkomulagi a
Vesturlandsvegi i Kollafirdi. P4 baetir Sundabraut einnig vegferla og adra vegtaeknilega paetti i
samanburdi vid naverandi Vesturlandsveg.

pad er mat hofunda ad Sundabraut hafi i heild jakveed ahrif & umferdardryggi midad vid astand an
hennar. Munur milli brdar og ganga er hins vegar litill. Sundagéng koma ad nokkru leyti betur ut fyrir
akandi umferd, en par er ekki tekid tillit til hugsanlegra neikvaedra ahrifa vegna bruna i gngum. Bru
hefur hins vegar pann kost ad stytta leidir dvarinna vegfarenda og hefur pannig jakveedari ahrif 4 pann
hop en gong m.t.t adgengis og umferdaroryggis. Mismunandi valkostir fyrir tengingar vid Seebraut (BS)
og i Grafarvogi/Gufunesi (BG) hafa hver um sig kosti og galla, sem gerir pad ad verkum ad erfitt er ad
meela afgerandi med einum valkosti fram yfir annan pegar kemur ad umferdaroryggi.

Lokaord

Greining a ahrifum Sundabrautar synir ad framkveemdin, 6had utfeerslu, hefur vidtaek ahrif a
ferdamynstur og umferdarfleedi hofudborgarsvaedisins. Greiningin, sem byggir @ nyjustu utgafu
samgongulikans hofudborgarsvaedisins og naer til arsins 2040, leggur grunn ad mati 4 valkostum og
legu Sundabrautar, med hlidsjon af ahrifum a stofnvegakerfid, stigakerfid, ibudahverfi, atvinnusvaedi,
hafnarsvaedid og almenningssamgongur. Ahrif Sundabrautar eru baedi stadbundin og kerfislaeg.
Framkvaemdin, i samanburdi vid framtiGarastand arid 2040 an Sundabrautar, dregur ur dlagi a
stofnvegakerfi hofudborgarsvaedisins, styttir fer6a- og tafatima akandi umferdar og beetir tengingar
milli borgarhluta. Briarvalkostur stydur betur vid gangandi og hjoélandi umferd. Umferdardryggismat
synir ad baedi bru og jar6gdng hafa jakveed ahrif i samanburdi vid dstand an Sundabrautar, en med
6likum dherslum hvad vardar 6ryggi évarinna vegfarenda og brunahaettu. | samanburdi brdar og
jardganga er bru pé talin dkjésanlegri kostur.

pott greiningar bendi til pess ad Sundabraut auki fjélda akandi ferda eru ahrifin i heildina talin jdkvaed
m.t.t. bilaumferdar par sem heildareknum km i kerfinu feekkar og heildarferdatimi bilaumferdar
styttist. Til framtidar fjolgar ferdum sem farnar eru med almenningssamgodngum og hjolandi en med
tilkomu Sundabrautar verdur aukningin minni, p.e. ad feerri ferdir eru farna med
almenningssamgdngum og hjélandi med tilkomu Sundabrautar samanborid vid nullkost. Ahrifin eru
talin jakvaedari i tilfelli brdar par sem hun fellur betur ad markmidum framkvaemdarinnar, s.s. um ad
bzeta samgongur fyrir alla ferdamata. Hafa parf i huga ad gjaldtaka mun hafa ahrif & notkun
Sundabrautar og pannig & umhverfisahrif sem fylgja umferd, sér i lagi akandi umferd. Ahrif &
framkvaemdatima eru talin neikvaed en timabundin par sem framkvaemdinni fylgir talsverd truflun.
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Nidurstodurnar syna ad ahrif Sundabrautar nd ut fyrir framkvaeemdasvaedid og gera naudsynlegt ad
halda afram sampaettu mati 8 samgéngum, umferdaroryggi og skipulagsforsendum vid undirbuning
framkvaemdarinnar.
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