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Agrip

Ahugi & timabundnum akstursipréttakeppnum i borgum, sérstaklega
Formulu 1 og Formulu E, hefur aukist & undanférnum arum. Markmid
vidburdanna er ad auka addaendahdp akstursiprottarinnar med pvi ad feera
vidburdinn naer ibdum. Slikir vidburdir geta verid hvati til breytinga i
borgarskipulagi. Vidfangsefnid er mikilvaegt par sem pad fjallar um samspil
timabundinna akstursiprottavidburda og skipulagsmala. bessir vidburdir eru
badi txkifeeri og askoranir fyrir borgirnar. Teekifaerin geta falist i
moguleikum & enduruppbyggingu & borgarsveedum og eflingu
ferdapjonustu en askoranirnar snda ad umferdaroryggi og truflunum a
daglegu lifi ibda. bratt fyrir aukinn ahuga & rannséknum & &ahrifum
kappakstursvidburda a borgir, hefur samspil peirra vid borgarskipulag verid
litid rannsakad. Markmid verkefnisins er ad greina taekifeeri og askoranir
gotukappakstursbrautar @ hofudborgarsvaedinu. Skodad er hvort, og pa
hvar, koma

mogulegt er ad gotukappakstursbraut 4

upp

hofudborgarsvaedinu og hver teekifeeri og neikvaed ahrif slikrar

framkvamdar eru a naerliggjandi samfélag. Verkefnid byggir 4 eigindlegum
og megindlegum rannséknaradferdum par sem heimildavinna og
vidtalsrannsoknir voru notadar til ad greina taekifeeri og neikvaed ahrif
gotukappakstursbrauta. Vidmid og krofur Alpjédlega
akstursipréttasambandsins (FIA) fyrir kappakstursbrautir voru greind med
sérstaka aherslu & paetti sem tengjast borgarumhverfi. Vidmidin voru sidan
notud til ad greina prja stadi (kosti) 4 hofudborgarsvaedinu sem gaetu hentad

fyrir gotukappakstursbraut.

Kostirnir voru ad lokum skodadir nanar i tengslum vid taekifaeri og neikvaed
ahrif & neerliggjandi samfélag. brir stadir voru metnir hentugir fyrir

gotukappakstursbraut. beir eru:

- Saebraut — Snorrabraut — Miklabraut — Kringlumyrarbraut
- Vesturlandsvegur — Sudurlandsvegur

- Saebraut — Katrinartin — Laugavegur — Kringlumyrarbraut

peir pottu hafa mismunandi kosti og galla en einn peirra er talinn henta
betur en hinir. Nidurstodurnar gefa til kynna ad haegt er ad halda
gotukappaksturskeppni innan héfudborgarsvaedisins en keppnin krefst pd
vidamikla breytinga & borgarumhverfinu. bessar breytingar tengjast
enduruppbyggingu @ ndverandi atvinnusvaedi, eflingu a fléttaleidum til og
fra hofudborgarsvaedinu og endurbaetur & samgonguinnvidum. Verkefnid
synir ad haegt er ad nyta ndverandi innvidi i 6drum tilgangi en peir voru
og ad slik nyting geti haft ahrif a

upphaflega hannadir fyrir,

framtidarskipulag borga.

Lykilord: Gotukappakstursbrautir, akstursiprottir, Formula 1, Formula E, FIA,
hofudborgarsvaedid, borgarumhverfi, skipulag, almenningsrymi, vidburdir,

samgonguinnvidir.



Abstract

The interest in temporary motor racing events in cities, particularly Formula
1 and Formula E, has increased recently. These events aim to expand the
sport’s fan base by bringing the events closer to the public. This study
explores the relationship between motor racing events and urban planning.
Such events present both opportunities and challenges for cities. The
opportunities include neighbourhood redevelopment and increased
tourism, while the challenges relate to road safety and disruptions to daily
life. Despite growing research on the impact of racing events on cities, few
studies explore their connection to urban planning. The goal of this thesis is
to examine the opportunities and challenges of a street circuit event in
Iceland’s capital region by assessing whether, and where, a street circuit
could be developed and its possibilities and negative impacts on the
surrounding community. The study uses both qualitative and quantitative
research methods. A literature review and interviews were conducted to
examine potential benefits and impacts. The FIA International Sporting

Code was used to establish criteria for evaluating three possible locations

for a street circuit.

These locations were then analysed further in relation to their opportunities

and impacts on the nearby community. The identified locations are:

- Saebraut — Snorrabraut — Miklabraut — Kringlumyrarbraut
- Vesturlandsvegur — Sudurlandsvegur

- Seebraut — Katrinartin — Laugavegur — Kringlumyrarbraut

Each location has its own advantages and disadvantages, but one was
identified as the most suitable. The results indicate that it is possible to set
up a street circuit in the capital region. However, significant adjustments to
the urban environment would be required. These changes include the
transformation of an existing industrial area, improved evacuation routes
and significant infrastructure development. This thesis highlights how
existing infrastructure can be repurposed for uses beyond its original

design, offering new perspectives for urban planning.

Keywords: Street circuits, motor racing, Formula 1, Formula E, FIA, Capital
Region of Iceland, urban space, urban planning, public space, events,

transportation infrastructure.
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Skyringar

Hugtak

Skilgreining

Almenningsrymi

Oll svaedi sem eru opin almenningi og aetlud til Gtivistar eda tdmstunda

Arsdagsumferd (ADU)

Medalumferd & dag yfir arid

FIA Fédération Internationale de I'Automobile, Alpjédlega akstursipréttasambandid
Formula 1 Ein pekktasta og vinsaelasta kappaksturskeppni i heimi. HUn er a8 vegum FIA og keppt er a tvinnbilum
Formula E Alpjodleg kappaksturskeppni & vegum FIA par sem keppt er a rafmagnsbilum med sjalfbaerni ad leidarljosi

Feeranlegir innvidir

Innvidir sem audvelt er ad fjarleegja og setja aftur upp

Gotukappakstur

Kappakstursvidburdur sem haldinn er 4 pjédvegum eda 68rum vegum i borgum

Kappakstur innan borgarmarka

Kappakstursvidburdur sem er haldinn innan borga. Getur medal annars verid gotukappakstur eda

kappakstursvidburdur sem haldinn er a sérdtbunum kappakstursbrautum

Middeilir Adskilur akstursstefnur og eykur par med umferdaréryggi. Getur til deemis verid greent svaedi & milli akstursstefna,
kantur eda svaedi med vegridi ofan &

Raslina Lina sem markar upphafspunkt nys kappaksturshrings

Réssaeti Hvit staedi sem afmarka par sem kappakstursbilarnir hefja keppnir (e. grid box)

Sumardagsumferd (SDU)

Medalumferd & dag yfir sumarid, juni, juli, agust og september

Sveitarfélagavegur

Vegir innan péttbylis sem flokkast ekki sem pjédvegir. Eru i umsja sveitarfélaga

Timabundinn kappakstursvidburdur

Kappakstursvidburdur sem haldinn er i akvedinn tima einu sinni a ari eda sjaldnar

Pjodvegur

Vegir fyrir almenning og er i umsja Vegagerdarinnar

Pjonustusvaedi

Par sem hvert lid er med adsetur i keppninni til ad pjonusta bilana
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1 Inngangur



A undanférnum  dratugum  hefur dhugi &  timabundnum
akstursipréttakeppnum innan borgarmarka aukist, sérstaklega i tengslum
vid vidburdi eins og Formulu 1 og Formulu E. Slikar keppnir fara oft fram a
gotubrautum sem nyta nulverandi vegakerfi borga, likt og i Madnako,
Singapur og Baku (Gogishvili, 2018). Markmidid er ad faera akstursipréttina
naer ibdum og auka pannig addaendahdp hennar (Williams Racing, 2023, 24.
mai). Fyrir borgirnar eru keppnirnar ekki eingéngu ipréttavidburdir heldur
einnig teekifzeri til uppbyggingar og hvati til breytinga i borgarskipulagi
(Antyufeev, o.fl., 2018). Slikir vidburdir geta pd haft neikvaed ahrif a

samfélog vegna umfangsmikils undirbinings og framkveemda, sem oft

krefjast adlogunar ad breyttu borgarumhverfi (Kassens-Noor, 2016).

Vidfangsefnid er mikilvaegt par sem pad varpar ljési 4 samspil timabundinna
akstursiproéttavidburda og skipulagsmala i péttbyli. Slikir vidburdir hafa
fiolbreytt og vidteek ahrif & borgarumhverfi og samfélag, baedi til lengri og
skemmri tima. beir krefjast adlégunar innvida, prounar samgoéngukerfa og
aukinnar nytingar & sveedum sem eru oft |itid notud (Gogishvili, 2018;

Kassens-Noor, 2016).

Fyrir borgir eru slikir vidburdir baedi taekifaeri og askorun. Taekifeerin geta
valist i moguleikanum & ad endurskipuleggja borgarsveedi og efla baedi
ferdapjonustu og innvidauppbyggingu. Askoranirnar liggja hins vegar i
umferdaroryggi og ad draga ur truflunum & daglegu lifi ibla (Gogishvili,

2018; Kassens-Noor, 2016).

A undanférnum arum hefur dhugi aukist & rannséknum & teekifeerum og
neikveedum ahrifum kappakstursvidburda a borgir. baer beinast helst ad
efnahagslegum ahrifum og imynd stadarins (Mirzayeva o.fl., 2020). bratt
fyrir petta eru fdar rannsdknir sem tengja borgarskipulag vid
akstursipréttavidburdi (Williams Racing, 2023, 24. mai), en pad er markmid
pbessa verkefnis ad kanna taekifeeri og neikvaed ahrif gétukappakstursbrautar

a hofudborgarsveedinu.

Tilgangur rannséknarinnar er ad skoda hvort, og pa hvar, sé mogulegt ad
koma upp goétukappakstursbraut & hofudborgarsvaedinu, dsamt pvi ad
greina taekifeeri og neikveed ahrif brautanna a nzerliggjandi samfélag.

Markmid rannséknarinnar er ad syna fram & hvernig haegt sé ad nyta

nuverandi innvidi i 6drum tilgangi en peir voru upphaflega zetladir til, med
pbvi ad studla ad innvidauppbyggingu og baettu umferdaréryggi i pagu
samfélagsins. Ho6fudborgarsvaedid var valid sem rannséknarsvadi pvi pad
var talid henta best fyrir slikan vidburd vegna nuverandi pjonustu par,

breidd nuverandi vega og fjolda opinna sveeda sem par finnast.

Rannsoknin byggir & eigindlegum og megindlegum rannséknaradferdum.
Heimildavinna og vidtalsrannséknir eru notadar til ad greina taekifaeri og
neikvaed ahrif gotukappaksturskeppna auk pess sem skipulagstengd vidmid
Alpjédlega akstursiprdottasambandsins (FIA) eru skodud. Vidmidin eru notud
vid akvordunartoku um leyfisveitingar a kappakstursbrautum a vegum FIA,
og tengjast medal annars hamarks lengd og lagmarks breidd brautanna.
Vidmidin eru heimfaerd a svaedi innan hoéfudborgarsvaedisins med hjalp
landupplysingagagna og loftmyndum i gegnum forritin AutoCAD og QGIS.
prir kostir eru settir fram um stadsetningu gétukappakstursbrautar, par sem

naudsynlegar breytingar 8 gatnakerfinu eru metnar til ad uppfylla vidmidin.

Uppbygging ritgerdarinnar er eftirfarandi: | kafla 1.1 er farid yfir
grundvallarmun & Formulu 1 og Formulu E keppnisvidburdum. Kafli 2 fjallar
um goégn og adferdir, par sem ndanar er farid yfir gagnadflun og
adferdarfraedi verkefnisins auk rannsodknarspurninga. Kafli 3 fjallar um
tekifeeri og neikveed ahrif erlendra kappakstursvidburda innan
borgarmarka. | kafla 4 er farid yfir vidmid FIA sem naudsynlegt er ad taka
tillit til vid framkvaemd & kappakstursbrautum. bessi vidmid eru sidan notud
tii ad finna prjd kosti af stadsetningu gotukappakstursbrautar a
hofudborgarsvaedinu. Fjallad er um val & stadsetningu kostanna i kafla 5 en
i koflum 6-8 er nanari umfjollun um hvern kost fyrir sig. bar er farid yfir
naudsynlegar Urbaetur & ndverandi gatnakerfi kostanna til ad na vidmidum
FIA og metin moguleg taekifeeri og neikvaed ahrif & naerliggjandi samfélag. |
kafla 9 er farid yfir nidurstodur verkefnisins. Loks eru umraedur i 10. kafla,

pbar sem rannsdknarspurningu er svarad, og lokaord i kafla 11.



Formulu 1 og Formulu E keppnir eru akstursiprottakeppnir & vegum FIA.
Keppt er a bilum sem eru sérhannadir fyrir einn 6kumann. Formulu 1 bilarnir
eru tvinnbilar (e. hybrid) (Sturm o.fl., 2023) en Formulu E bilarnir eru

eingdngu knunir rafmagni (Naess og Tjgnndal, 2021).

Formula 1 er eldri og virtari akstursiprottakeppni en Formula E. Fyrsta
Formulu 1 keppnin var haldin arid 1950 og hafa fleiri en 900 keppnir verid
haldnar um allan heim (Wesselbaum og Owen, 2021). Formula 1 er einnig
ein vinsaelasta akstursipréttakeppni heims. Arid 2021 voru ad medaltali 70,3
milljénir sem horfdu & hverja keppni. Sama ar var dhorfendafjoldi & flestum
keppnunum yfir 100.000. A steerstu keppnirnar maettu yfir 300.000 manns
(F1, 2022, 17. februar).

Tafla 1 Munur & Formulu 1 og Formulu E keppnum (ABB Formula E, e.d.; F1, e.d.a; F1, e.d.b
e.d; Mclaren, 2024, 10. januar).

Fyrsta Formulu E keppnin var haldin arid 2014. Markmid ipréttarinnar er ad
samtvinna kappakstursvidburdi og sjalfbaerni. Vinsaeldir hennar hafa aukist
a sidustu arum og er hun ordin fjérda vinsalasta kappaksturskeppnin i
heiminum i dag. A tiunda timabili Formulu E keppninnar, arid 2024, voru 914
milljén adddendur sem horfdu a keppnir timabilsins. Pad er 35% aukning fra
arinu adur. 40 milljén manns horfdu 4 Formulu E gotukappaksturinn i
Mdnakd sem er met & dhorfi & einni keppni i Formulu E (ABB Formula E,
2023, 3. oktdber). Mun feerri fara & Formulu E keppnir en Formdlu 1. A
Formulu E kappakstrinum i Berlin 2024 voru til deemis 25.000 dhorfendur
(Pape, 2024, 17. mai) og 40.000 ahorfendur a keppninni i Mexiké sama ar
(Doherty, 2024, 26. april).

Nanari upplysingar um muninn @ Formulu 1 og Formulu E keppnum eru i
toflu 1. Midad er vid brautir sem keppt var 8 4 2024 timabilinu i Formulu 1

og Formulu E.

Formula 1

Formula E

Lengd keppnistimabila Fra mars til desember

Fra januar til lok juli

Timalengd keppna

Hamark tveir klukkutimar en yfirleitt mun styttra

Um einn klukkutimi

Vidmidunarlengd keppna Um 305 km Undir 100 km

Fjoldi keppna 25 keppnir 16 keppnir

Fjoldi brauta 25 brautir 10 brautir

Medallengd brauta Um 5,2 km Um 2,8 km

Vidmidunarbreiddir brauta 9-14 metrar 10-12 metrar. Pad hefur verid keppt & mjérri brautum

Fjoldi ahorfenda 4 keppnunum Hundrud pusunda

Tugir pusunda




2 Gogn og adferdir



Til

bess ad nalgast vidfangsefni verkefnisins hefur eftirfarandi

rannsoknarspurning verid motud:

Er haegt, og ef svo er, hvar, er haegt ad setja upp gétukappakstursbraut innan

hofudborgarsvaedisins, hvada taekifeeri opnast vid pad og hver eru neikveed

ahrif pess a naerliggjandi samfélag?

Meginrannsdknarspurningunni  hefur verid skipt upp | fjérar

undirspurningar sem eru eftirfarandi:

1.

Hvada taekifeeri fylgja kappakstri innan borgarmarka og hver hafa

neikvaed dhrif gétukappakstursvidburda verid d samfélég bar sem

beir hafa farid fram?

Hver eru vidmid FIA sem tengjast borgarumhverfi oq er &skilegt ad

taka tillit til vid gerd kappakstursbrauta?

Tafla 2. Upplysingar um gégn og adferdir hverrar undirrannsdknarspurningar.

3. Hvada stadir innan héfudborgarsvaedisins eru dkjosanlegir fyrir

gotukappakstursbraut og hvada urbdota er pérf ad teknu tilliti til

taeknilegra vidmida?

4. Hver eru tzekifeeri og neikvaed dhrif gétukappakstursvidburdar d

samfélag naerliggjandi svaeda innan héfudborgarsvaedisins?

Verkefnid fjallar um moguleika 4 ad koma upp goétukappakstursbraut a
hofudborgarsvaedinu, midad vid nuverandi gatnakerfi, og ahrif hennar 4
nzerliggjandi samfélag. bvi er ekki fjallad um ahrif Borgarlinunnar, kostnad
vid framkvaemdina eda sjalfbaerni i skipulagi, p6 ad pad séu paettir sem vert

veeri ad rannsaka frekar.

[ toflu 2 er yfirlit yfir gagnadflun og rannséknaradferdir hverrar
undirrannséknarspurningar fyrir sig. | undirkéflum 2.1-2.4 er farid ytarlegar

yfir gagnaoflun og adferdir hverrar undirrannséknarspurningar fyrir sig.

Undirrannsoéknar- | Upplysingar sem parf ad afla

spurning nimer.

Hvernig upplysingunum er aflad

1 Upplysingar um taekifaeri og neikvaed ahrif gotukappakstursbrauta i | Heimildavinna
borgum par sem keppnir hafa verid haldnar erlendis. betta eru til - Ritryndar greinar um taekifaeri og neikvaed ahrif tengdum
daemis paettir vardandi stadsetningu brautanna i borgum erlendis, kappakstursvidburdum, helst innan borgarmarka
ferdamennsku og nytingu almenningsryma - Vefsidur, pvi pad er ekki allt ad finna i ritryndum greinum
viotol
- Vid einstaklinga sem hafa reynslu af kappaksturskeppnum innan
borgarmarka
2 Upplysingar um vidmid og krofur til kappakstursbrauta FIA tengjast | Heimildavinna
borgarumhverfi. betta eru til deemis upplysingar um lengd brauta, - Farid yfir Alpjédlegar ipréttareglur FIA og fylgiskjél ipréttareglnanna og
breidd gatna og svaedisnotkun umhverfis brautina par rynt i paetti sem tengjast borgarumhverfi
3 Nidurstédur ur undirrannséknarspurningu nimer 2, upplysingar Landupplysingagogn
um nuaverandi fyrirkomulag gatnakerfis 4 hfudborgarsvaedinu, - Utlinur gatnakerfis fengnar fra sveitarfélégum héfudborgarsvaedisins
veghdénnun og umferdaroryggi - Loftmyndagagnagrunnur fra Loftmyndum ehf.
Leidbeiningar fra Vegagerdinni
- Vardandi veghdonnun, umhverfi vega, umferdarskilta og hénnun
umferdarmannvirkja
Heimildavinna
- Ritryndar greinar tengdar umferdaroryggi
4 Upplysingar Ur rannséknarspurningum niimer 1, 2 og 3 asamt Heimildavinna

upplysingum um nudverandi adstaedur eins og tegund landnotkunar,
ibuafjolda i nagrenni og ardagsumferd (ADU) og sumardagsumferd
(SDU)

- Adalskipulagsdaetlanir sveitarfélaga @ hofudborgarsvaedinu

- Upplysingar ur vegaskra og umferdartélum Vegagerdarinnar

- Umferdartolur ur Borgarvefsja




Fyrstu undirrannsdknarspurningunni er skipt upp i tvo paetti: taekifeeri og
neikveed ahrif. Markmidid er ad skoda taekifaeri og neikveed ahrif sem
gotukappakstursvidburdir erlendis hafa haft & neerliggjandi samfélog.
Heimildir byggja a ritryndum fraedigreinum, fréttum og upplysingum fra
heimasidum, Formulu 1, Formulu E, kappakstursbrauta og keppnislida i
pbessum akstursipréttagreinum. Litid er vitad um vidfangsefnid sem utskyrir
takmarkadan fjolda og fjolbreytileika heimilda. Rannsdknir 34
gotukappakstursbrautum og Formulu E eru sérlega takmarkadar. bvi er
einkum studst vid ritryndar greinar sem eru tengdar Formulu 1 og eru

greinarnar ekki takmarkadar vid gotukappakstursbrautir.

i gagnaofluninni er notast vid lykilord & bord vid ,Street circuit”, ,Formula
1“, ,Formula E“, ,Urban”, ,Space” og ,Development”. Samsetning pessara
orda tengir skipulagsfraedi vid gotukappakstursbrautir og pannig pema

verkefnisins.

Heimildavinna krefst gagnrynnar hugsunar. Heimildirnar geta endurspeglad
skodanir héfunda peirra a vidfangsefni heimildarinnar. betta 4 til daemis vid
begar ad hofundar eru hagsmunaadilar (Jones og McCoy, 2018). | pessu
verkefni eru notadar heimildir fra hagsmunaadilum eins og Formulu 1 og
Formulu E. Til pess ad meta heimildir pessara hagsmunaadila var studst vid
vidtalsrannsékn sem onnur leid gagnadflunar. Vidtalsrannsdknin var
hjalpartaeki til ad koma auga 4 atridi a heimasidum hagsmunaadilanna sem

samramdust ekki upplifun peirra sem hafa maett a vidburdina.

Annar tilgangur vidtalsrannsdknarinnar var ad fa ytarlegri upplysingar um
tekifeerin og neikvaedu ahrifin sem fylgja gotukappaksturskeppnum.
Vidtalsrannsokn er gdd leid til ad rannsaka upplifanir félks @ vidburdum pvi
rannsakandi faer oft dypri skilning & vidburdinum en med annars konar
heimildavinnu. Urtak vidtalsrannséknarinnar er markmidsirtak (e.
purposive sampling) par sem leitast var eftir vidmaelendum sem gatu gefid
upp miklar upplysingar vardandi rannsdknarefnid til pess ad rannsakandi
geeti dypkad skilning sinn & rannséknarefninu. Viofangsefnid flokkast sem
fiolbreytt par sem leitast var eftir dlikum upplifunum a kappakstursbrautum

(Hennink o.fl., 2020). Leitad var ad einstaklingum sem hafa reynslu af

kappaksturskeppnum innan borgarmarka i 6drum londum. Gerd var krafa
um ad vidmaelendurnir veeru islendingar og pekktu héfudborgarsvaedid.
pannig gatu vidmaelendurnir komid med nyjar hugmyndir & framfeeri vid
rannsakanda sem tengdist tilviki verkefnisins. Hugmyndirnar tengdust
medal annars mogulegri stadsetningu eda stzaerd landsvaeda sem parf undir

gotukappakstursvidburdi.

Vidtolin voru half-opin (e. semi-structured interviews) par sem rannsakandi
hefur fyrir fram akvedin malefni sem hann vill f4 ad vita nanar um en leetur
viotalid fleeda pannig ad vidmeelandi segir sina eigin ségu (Hennink o.fl,,
2020). | undirbuningi vidtalanna var métadur vidtalsrammi (sja vidauka 1)
og honum skipt upp til ad vidmeelandi gaeti svarad spurningum i r66 sem
yrdi ekki ruglingsleg. bad er leid til ad fa sem mest Ut ur vidtalinu (Hennink
o.fl., 2020). Tekin voru vidtol vid prja einstaklinga haustid 2023 (sja toflu 3).
Vidmaelendurnir voru fundnir med auglysingu sem deilt var a persénulegum
Facebooksidu og Instagramsidu rannsakanda auk pess i Facebook hopum
fyrir islendinga busetta erlendis og Formulu 1 adddendur & islandi. Vidtélin

voru 40-80 minutna long og voru tekin upp, skrifud nidur og kddud.

Tafla 3. Vidmeelendur i vidtélum.

Dulnefni Tengsl vid kappakstursvidburdi

Vény Hefur starfad 4 Formulu 1 keppnum

Pacco Akstursipréttadhugamadur sem hefur farid a keppnir erlendis

Pési Akstursipréttadhugamadur sem starfadi i norreenum
akstursipréttamétarodum

Til ad svara undirrannséknarspurningu 2 eru vidmid og krofur til
kappakstursbrauta FIA skodadar i peim tilgangi ad sja hvad
kappakstursbrautir sem halda keppnir & vegum FIA purfa ad uppfylla.
Sérstok ahersla er 16gd 4 paetti sem tengjast borgarumhverfinu. bad eru
paettir sem fjalla medal annars um lengd og breidd brautanna dsamt staerd
svaedis sem parf i kringum brautina. Vidmidin eru flokkud eftir mikilveegi ad
mati hofundar verkefnisins med hlidsjon af framkveemdarmoguleikum 3

hofudborgarsvaedinu til ad gera vinnuferlid markvissara. Pau eru sidan



notud til ad koma med stadsetningu fyrir gotukappakstursbraut innan

hofudborgarsveaedisins.

Vidmidin eru i alpjodlegu iprottareglum FIA og fylgiskjolum peirra. betta eru
viomid sem naudsynlegt er ad taka tillit til vid uppsetningu
kappakstursbrauta. Fylgiskjol (e. appendix) alpjodlegra iprottaregina FIA
sem voru notud i pessu verkefni eru fylgiskjol merkt H og O. Fylgiskjal merkt
H fjallar um eftirlit med vegum og neydarpjonustu a brautunum (FIA, 2024,
11. juni a) en fylgiskjal merkt O fjallar um honnun brauta (FIA, 2024, 11. juni
b).

Til ad svara undirrannsdknarspurningu 3 eru valin prju svaedi (kostir) innan
hofudborgarsvaedisins sem talin eru dkjosanleg fyrir gotukappakstursbraut
samkvaemt vidmidum FIA um staerd og breidd gatna og naudsynlegt svadi
vid brautina. Ppessi fjoldi svaeda poétti hentugur fyrir umfang
meistaraverkefnisins ef midad var vid tima og lengd verkefnisins. Sidar kom
i ljés ad pad fundust einungis prju svaedi innan héfudborgarsveedisins sem

attu moguleika 4 ad halda gotukappaksturskeppni midad vid vidmid FIA.

par sem vidmidin eru ekki ad fullu uppfyllt, eru settar fram tillégur um
Urbaetur a vegakerfinu til ad tryggja ad svo verdi. Tillogur ad urbdtum voru
fundnar med hjalp ritrynda greina dsamt veghonnunarreglna og skyrsina fra
Vegagerdinni um umferdaroryggi, honnun hringtorga og vegrid svo eitthvad

sé nefnt.

Sveedin eru fundin med hjalp landupplysingagagna. Notud eru
landupplysingagégn af gatnakerfi hofudborgarsveedisins og Web Map
Service (WMS) tenging fra Loftmyndum ehf. WMS tengingin veitir adgang
ad loftmyndasafni Loftmynda ehf. af {slandi i gegnum korta- og teikniforrit.
betta eru somu myndir og notadar eru i vefsja Loftmynda, map.is, og eru
pbaer uppferdar reglulega. Haegt er ad opna WMS tenginguna i korta- og
teikniforritum og nota hana i forritunum til ad utbua landupplysingagogn.
WMS tengingin er notud til ad skoda gatnakerfid og stadsetningar ofan fra
til pess ad audvelda asynd, legu og stadsetningu brautanna og sja hvada
naverandi innvidir eru til stadar & svaedum sem kaemu til greina. WMS

tengingin og landupplysingagognin eru notud i teikniforritinu AutoCAD og

landupplysingaforritinu QGIS. Eiginleikar teikniforritsins AutoCAD henta vel
til pess ad teikna upp og meela landsvaedi og er pvi notad mikid i
skipulagsvinnu (Song og Jing, 2020). | verkefninu var forritid notad til ad
teikna og maela naudsynlegar upplysingar ur landupplysingagégnunum.
bessar upplysingar beindust ad breidd vega, lengd brautanna og maelingu a
steerd landsvaeda sem gaetu nyst undir kappakstursbrautina og tengda
vidburdi. betta voru helstu vidmid FIA sem voru til hlidsjonar i leit ad
hentugu svaedi. begar svadin voru fundin voru Utbdnar tillégur um legu
gotukappakstursbrauta og afmarkadra sveeda undir tengda vidburdi.
AutoCAD var einnig notad til pess ad utbua sneidmynd af naudsynlegri
breidd vegarins samkvamt skilgreindum vidmidum FIA auk upplysinga sem
koma fram i skyrslu um vegbuiinad fra Vegagerdinni og EFLU (Daniel Arnason
o.fl.,, 2010). Sneidmyndin er sett ofan & loftmyndir og landupplysingagogn
og pannig notud til ad syna hversu breidir vegirnir purfa ad vera i hverri

tillogu fyrir sig. Nanari umfjollun er i kafla 5.3.

Landupplysingaforrit, eins og QGIS, eru talin henta betur til ad utbua
myndraen kort en AutoCAD (Song og Jing, 2020). bvi var QGIS notad til pess
ad vinna nanar ur peim gégnum sem voru teiknud og meeld i AutoCAD. QIGS
synir pessi gogn 4 myndraenan hatt med kortum af tillogum ad legu
brautanna Ut fra adur skilgreindum vidmidum og peim sveedum sem nytast

gaetu undir adra paetti kappakstursbrautarinnar og tengdum vidburdum.

Vid leit ad sveedunum er fyrst og fremst horft til lengdar brautarinnar og
hvort ad nuverandi vegir uppfylla vidmid FIA um breidd kappakstursbrauta.
Ef vidmid FIA um breidd kappakstursbrauta nzest ekki, er metid hvort haegt
sé ad breikka pa. Adrir peaettir sem voru einnig metnir eru landsvaedi og

bjéonusta fyrir adra vidburdi tengda kappakstursvidburdinum.

Til pess ad svara undirrannsdknarspurningu 4 eru notadar upplysingar ar
fyrri  undirrannséknarspurningum &samt heimildavinnu. Ur fyrstu
undirrannséknarspurningunni eru notadar upplysingar sem byggjast &
rannséknum um neikvaed ahrif

erlendum teekifaeri og

gotukappaksturskeppna 4 erlendar borgir. | pessari rannséknarspurningu



eru pessar upplysingar heimfaerdar & kostina sem eru skilgreindir i
undirrannséknarspurningu 3 med hjdlp  vidmida FIA  dr
undirrannséknarspurningu 2. Heimildavinnan byggir & gbégnum ur
skipulagsdaetlunum sveitarfélaga hofudborgarsveaedisins, umferdartélum fra
Vegagerdinni og Borgarvefsjanni auk vegaskrd Vegagerdarinnar.
Skipulagsaaetlanir sveitarfélaganna eru notadar pess ad skoda landnotkun a
svaedum umhverfis kostina i peim tilgangi ad skoda taekifaeri og neikveed
ahrif nzerliggjandi ibua eda fyrirtaekja. Umferdartodlurnar eru notadar til ad
skoda drdagsumferd (ADU) og sumardagsumferd (SDU) veganna sem nyttir
yrdu undir kappakstursbraut samkveemt kostunum. Upplysingarnar gefa
hugmyndir um hversu stérir og umferdapungir vegirnir eru, hvort breyting
sé & umferd a sumrin midad vid adra arstima, og gefa hugmynd um fjolda
einstaklinga sem yrdu fyrir beinum ahrifum af framkveemdum brautanna i

daglegri umferd.

Vegaskra Vegagerdarinnar er notud til ad skoda flokkun veganna. Vegirnir
skiptast i pjodvegi i umsja Vegagerdarinnar og sveitarfélagsvegi i umsja
tilheyrandi sveitarfélags. Veghelgunarsvaedi er utan um pjédvegi og pydir ad
bannad er ad reisa mannvirki nema med heimild veghaldara, i akvedni
fjarlaegd fra midlinu vegarins. Fjarlaegdin fer eftir tegund vegarins (Vegalog
nr. 80/2007). Vid pjodvegi er pvi oft meira plass en vid sveitarfélagavegi sem

getur haft ahrif 4 [6gun kappakstursbrautanna.



3 Takifeeri og neikvaed ahrif

erlendra kappakstursvioburda



[ pessum kafla er fjallad um teekifeeri og neikvaed ahrif sem Formulu 1 og
Formulu E kappakstursvidburdir innan borgarmarka erlendis hafa haft a
innan

samfélog. Efnisatridin eru; stadsetning gotukappakstursbrauta

borgarmarka, ferdamenn, vidburdir i  almenningsrymum  og

samgonguinnvidir (kaflar 3.1-3.2). Nidurstodur um helstu taekifaeri og
neikveed ahrif kappakstursvidburda eru dregnar saman i undirkafla 3.3,

samantekt, i lok kaflans (sja toflu nr 4).

3.1 Teekifaeri

Hér er fjallad um taekifeeri sem fylgja kappakstursvidburdum & bord vid
Formulu 1 og Formulu E. bessi taekifeeri tengjast stadsetningu brauta,
ferdamonnum vidburdum og samgonguinnvidum. Nanari lysingar &

tekifeerunum eru i koéflum 3.1.1-3.1.4.

3.1.1 Stadsetning gotukappakstursbrauta innan borga

Stadsetning gotukappakstursbrautanna er oft vid pekkt kennileiti innan

borganna (Sturm o.fl., 2023). Daemi um bpad er pegar Formulu E
kappaksturinn var haldinn i Paris. Keppnin var haldin vid Invalides esplanade
(Naess og Tjgnndal, 2021). Fra brautinni sést medal annars i Eiffel turninn,

sja mynd 1.
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Ahorfendur njéta borgarlandslagsins 4 medan peir horfa 4 keppnina. bess

stadsettar vid vatnsbakka, stjornarrag,

2023).

vegna eru brautirnar oft
almenningsgarda eda & 6drum vinselum stédum (Sturm o.fl,
Brautirnar eru oft baedi 4 borgarlandi og a eignarlandi. P4 parf leyfi fra
landeigendum fyrir afnot af peirra landi fyrir keppnina. bad er ekki lengur
nog ad hafa einungis alla innvidi fyrir kappakstursvidburdi til stadar pvi
stadsetning og umhverfi i nagrenni brautanna skiptir meira mali en adur
(Sturm o.fl., 2023). | vidtalsrannsdékninni (sja kafla 2.1 og toflu 3) voru

nefndir stadir eins og Tjornin, Hallgrimskirkja og Saebraut sem gaetu verid

kennileiti fyrir keppni hér a landi.

Ad halda keppnir i fjidlbreyttu og spennandi umhverfi er ordid jafn mikilveegt
og adgangur ad innvidum sem eru a varanlegum kappakstursbrautum. bess
vegna hafa keppnir i Asiu og Mid-Austurlondunum notid mikilla vinsaelda a
undanfornum arum og komid i stadinn fyrir nokkrar kappaksturskeppnir a
meginlandi Evrépu, par sem flestar keppnir voru haldnar fyrr 8 arum (Sturm

o.fl., 2023).

3.1.2 Fer0amenn

Borgaryfirvold sja vida hag sinn i ad halda stdra iprdttavidburdi, likt og
kappakstursvidburdi, vegna pess ad vidburdirnir eru addrattarafl fyrir
ferdamenn. (Cheng og Jarvis, 2010). beir hjalpa einnig til vid préun i
ferdamennsku og fjolgun ferdamanna (Lefebvre og Roult, 2015).
Kappakstursvidburdir & bord vid Formulu 1 eru addrattarafl akvedinnar
valdastéttar auk annarra stétta. Gestgjafapjodir hafa pvi litid 4
kappakstursvidburdi sem leid til ad auka fjolbreytni i ferdapjénustu (Roult
o.fl.,, 2020). Vény (tafla 3) nefndi petta i vidtalinu sinu og benti 4 ad rika og

fraega folkio skilur eftir sig peninga i efnahagskerfinu.

Pad er mikilveegt ad skoda einkenni borga og samtvinna pau vid

markadssetningu til pess ad lada ferdamenn til borga par sem
kappaksturskeppnir eru haldnar. Borgaryfirvold purfa ad adgreina einkenni
borganna fra 6drum borgum, og vinna med pau i nanu samstarfi vid
kappakstursvidburdinn. Horfa parf i sogu borgarinnar og skoda mismunandi

addrattarafl hennar (Lefebvre og Roult, 2015). bad hefur tekist i Singapur

Mynd 1. Formulu E gétukdppaksturskeppnii Paris med E/ffe turninn i baksyn (Audi Communications

Motorsport og Kunkel, 2019). samkvaemt megindlegri rannsékn Cheng og Jarvis (2010) @ 2008 Formulu 1
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kappakstrinum i Singapur. | rannsékninni voru 95% svarenda sammala um
ad vidburdurinn styrkti ferdamennsku i landinu & jakveedan hatt og 94%
svorudu ad vidburdurinn hafdi jakveed ahrif 4 imynd landsins fra erlendum

ferdamonnum.

Munurinn 4 einkennum borga og kennileitum, sem fjallad er um i kafla 3.1.1,
er ad einkenni borga er eitthvad sem einkennir borgina sjalfa fra 66rum
borgum en getur fundist vids vegar i landinu eda i 6drum londum. Einkennin
geta fundist &4 68rum stodum i heiminum. betta getur medal annars verid
eitthvad nattarulegt fyrirbaeri sem folk ferdast a akvedinn stad til ad skoda,
eins og nordurljds eda fjallasyn. Kennileiti er eitthvad sem er pekkt innan
borgarinnar, sérstaklega & medal ferdafdlks, og finnst ekki neins stadar
annars stadar. betta getur medal annars verid pekktar byggingar i borgum,

likt og Eiffel turninn i Paris eda Hallgrimskirkja.

3.1.3 Vidburdir i almenningsrymum

Kappaksturskeppnum fylgja fjélmargir vidburdir sem eru addrattarafl

ferdamanna, adddenda og annarra sem sakja keppnirnar.
Kappakstursvidburdir sndast ekki eingéngu um ad horfa a 6kutaeki keyra
einhverja akvedna leid, endurtekid, & sem stystum tima. Viéburdirnir geta
jafnvel skapad utihatidarstemningu fyrir alla likt og Pési (tafla 3) kom inn &:
,Petta er svolitid bara eins og utihatid. bad eru rosa margir sem koma parna
sem eru [...] ekkert endilega med mikla biladellu. [...] petta eru [...] mjog

mikid fyrir fjolskyldur sem eru ad koma*“.

petta 4 einnig vid i Formulu 1 og Formulu E keppnunum. A hverri Formulu E
keppni eru Utbuin sérstok addaendasvaedi (Neess og Tjgnndal, 2021). A
svadinu, sem kallast The Allianz Fan Village (E-Village), er fjolbreytt
afpreying fyrir adddendur & ollum aldri, sem oft hefur verid likt vid
skemmtigard med aherslu a iprdttina (Naess og Tjgnndal, 2021). bar er
medal annars haegt ad fara i 6kuhermi og fad eiginhandararitanir fra
Okumonnum asamt taekifaerum til ad fylgjast med pvi sem er ad gerast a
brautinni & stérum skjaum. Auk pess eru haldnir tonleikar med innlendum
og erlendum tonlistarmonnum (ABB Formula E, 2024, 25. jandar).
Addaendasveedunum er oft skipt upp i minni sveedi med aherslu &
afpreyingu med akvednum pemum,

eins og fjolskyldusvaedi og
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veitingasvaedi (Neaess og Tjgnndal, 2021). Addaendasvaedid er stadsett

nalaegt verdlaunapollunum pannig ad addaendur geta horft &
verdlaunaathéfnina eftir keppnina. Markmidid er ad skapa dédyra og
fiolbreytta vidbot vid kappakstursvidburdinn, med sjalfbaerni ad leidarljosi.
pad gefur heimamdnnum taekifeeri 4 ad vera hluti af vidburdunum en
auglysir baedi hvern einstaka vidburdi og mdtarédina alla 4 sama tima (Naess
og Tjgnndal, 2021). Pési (tafla 3) likir reynslu sinni af vidburdum fyrir
kappaksturskeppni sem karnival stemningu med fjolbreyttum vidburéum og
miklum fjolda félks. Fyrir Formulu E keppnina i Paris 2019 voru 46.000
manns sem heimséttu addaendasvaedid. Af peim voru 40% fjolskyldufélk
med ung bérn og 35% voru haskélanemar sem hofdu ahuga a taekni, bilum,
sjalfbaerni og listgreinum. Afpreyingarsvaedid var sett upp vid Invalides

esplanade og pakti 39.000 fermetra landsveedi (Naess og Tjgnndal, 2021).

Svipud addaendasvaedi eru fyrir Formulu 1 keppnirnar. Alls stadar er haegt
ad njota lifandi tonlistar, afpreyingar, matar og drykkjar (F1, e.d.c) en
svadin eru pé mismunandi & milli brauta (Naess og Tjgnndal, 2021). bessir
timabundnu vidburdir, hvort sem pad er kappaksturskeppnin sjalf, eda
tengdir vidburdir, bjoda upp a nyja leid fyrir heimamenn og ferdamenn til
ad nyta borgir til afpreyingar sem getur 8 sama tima eflt imynd peirra og

studlad betur ad einkennum stadarins (Lefebvre og Roult, 2015).

3.1.4 Samgonguinnvidir

parft er ad koma med gddar lausnir pegar breyta parf sveedum innan borga

ur vegum sem eru daglega nyttir af ibdum borgarinnar i

gotukappakstursbraut. | Moénaké eru til deemis notadir feeranlegir
samgonguinnvidir. Samgonguinnvidirnir eru fjarlaegdir timabundid pegar
kappakstursvidburdirnir eiga sér stad og settir aftur upp ad loknum
vidburdinum, til deemis til ad studla ad umferdaroryggi ibua. Deemi um
faeranlega innvidi sjast & myndum vid raslinu Formulu E og Formulu 1
keppnanna i Ménaké (mynd 2). A mynd 3 sést hins vegar hvernig sama
svaedi litur ut 4 hefdbundnum degi. Grau 6rvarnar syna sOmu gangbrautina,
bleiku 6rvarnar syna sama husid, gulu o6rvarnar syna somu linuna,
appelsinugulu 6rvarnar syna sama tréd og hvitu érvarnar syna raslinuna. Ef

myndirnar eru bornar saman sést ad pjonustusvaedid 8 mynd 2, er lengst til

vinstri, par sem hringekjan er 8 mynd 3. Umferdarskiltin og kanturinn fyrir



midju myndar 3 eru faeranleg likt og sést innan blaa rétthyrningsins 8 mynd
4. bar eru rassaeti brautarinnar merkt med blaum 6rvum en rassaeti eru pau

seeti sem bilarnir eru lagdir vid 8 mynd 2.
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Mynd 2. Efri myndin synir rdslinuna fyrir Formulu E kappaksturinn i Monakd (Formula E, 2024) og nedri myndin synir sému rdslinu fyrir Formulu 1 kappaksturinn (Formula 1, 2024, 26. mai).
Orvarnar ¢ myndunum benda & sému atridi. Gulu 6rvarnar ¢ bddum myndunum benda & sému linuna sem er vid pjénustusvaedi brautarinnar, bleika érin synir sama hisid ¢ myndunum.

Hvita érin synir rdslinuna i badum keppnunum. Appelsinugul 6r @ efri myndinni synir umferdarskilti og grda 6rin synir gangbraut. Allar pessar érvar eru einnig merktar d mynd 3 sem er d
neaestu bladsidu.
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Mynd 3. Svaedid par sem rdslinan fyrir Formulu 1 og Formulu E keppnirnar i Ménakd er, & hefdbundnum degi (Google, 2021). Orvarnar & pessari mynd, benda ¢ sému atridi og érvarnar
mynd 2 benda d. Gula érin bendir & sému linu vid pjonustusvaedid, bleika 6rin bendir ¢ sama husid, hvita érin @ sému rdslinuna, appelsinugula érin é sama skiltid og grda linan ¢ s6mu
gangbraut og érvarnar @ mynd 2 benda d.

Mynd 4. Feeranlegir innvidir ¢ kappakstursbrautinni i Ménaké (Google, 2021). Feeranlegir innvidir eru merktir med ljésbldum hring. Dékkbldar érvar syna rdsseeti kappakstursbrautarinnar.
Bleika érin synir sama hus og bleiku érvarnar @ myndum 2 og 3 til pess ad syna stadsetningu pessarar myndar midad vid myndir numer 2 og 3.
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Leifar af rasseetunum sjast a gétunum pd ad keppnir séu ekki i gangi.
Kanturinn @ myndum 3 og 4 (blar hringur & mynd 4) er pvi haegra megin 4
brautinni midad vid mynd nr. 2. Hann hefur verid fjarleegdur 8 mynd 2. Med
pvi ad taka kantana, og ljdsastaurana sem eru @ milli kantanna, er haegt ad
breikka gotuna, og par af leidandi brautina sjalfa, likt og er gert fyrir

kappakstursvidburdinn.

3.2 Neikvae0 ahrif

Hér er fjallad um neikvaed ahrif sem kappakstursvidburdir & bord vid
Formulu 1 og Formulu E hafa a neerliggjandi samfélog samkvaemt erlendum
rannsoknum. Neikvaedu ahrifin tengjast ferdamoénnum, gotulokunum og

lokunum & almenningsrymum, samgonguinnvidum auk havada.

3.2.1 Stadsetning gotukappakstursbrauta innan borga

Stadsetningar gotukappakstursbrauta og tengdra vidburda eru oft naleegt
vinsaelum ferdamannastodum eda almenningsrymum. bvi getur purft ad
timabundinna lokana fyrir

gripa til almenning vid

gotukappakstursbrautirnar. betta a til deaemis vid um timabundnar
gotulokanir 4 vegum til ad baeta innvidi eda timabundnar lokanir a sveedum
bar sem énnur afpreying fer fram. [ midborg Baku, héfudborg Aserbaisjan
er gotukappakstursbraut fyrir Formulu 1 keppni. Brautin er i gegnum Gamla
bzinn (e. old town) og Baku Boulevard, svaedi sem er vid sjavarbakkann

(mynd 5) (Gogishvili, 2018).

Stadsetning brautarinnar synir fallegar sogufraegar byggingar i bland vid
nyrri og nutimalegri byggingar i Baku en adgangur ad pessu sveedi er
takmarkadur almenningi @ medan undirbuningur og framkvaemd
gotukappakstursins stendur yfir. Daglegir notendur hafa pvi ekki moguleika
a ad heimsaekja svaedi, eins og The Boulevard, pd ad félki & sveedinu fjolgi
vegna vidburdarins. Timabundin breyting & landnotkun almenningssvaeda
hefur einnig ahrif a fyrirtaeki i nagrenninu. Ef pjonusta fyrirtaekjanna hentar
vidburdinum geta peir hagnast a auknum vidskiptum. betta eru til deemis
veitingastadir og matarvagnar. Hins vegar geta fyrirtaeki tapad vidskiptum
vegna vidburdarins ef fyrirtaekid getur ekki selt pjonustu sem tengist
2018). Daemi um takmarkad adgengi &

vidburdinum (Gogishvili,

almenningsrymi er fra Albert Park i Melbourne, Astraliu. bar er haldin
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Formulu 1 keppni i vinseelum almenningsgardi. Almenningsgardurinn er
mikid notadur af ibdum til hreyfingar. Auk kappakstursbrautarinnar ma par
finna vatnid Albert Park Lake, golfvoll og krikket voll. Adgangur ad gardinum
er takmarkadur almenningi i um fjéora manudi a ari vegna undirbunings

Formulu 1 keppninnar sem par er haldin (Sturm o.fl., 2023).

Naudsynlegt er ad loka vegum & d&kvednum svaedum vegna
gotukappakstursvidburda. betta eru beedi vegir sem eru notadar &
brautunum sjalfum og vegir 4 naerliggjandi sveedum. Sumar gotulokanir eru
a akvednum timum dags en adrar eru lokadar i nokkra daga i senn. Daemi
um gotulokanir sjast 8 mynd 6 (sja a bls. 16). Myndin synir medal annars
hvenzer gotur voru lokadar og hvenaer og hvada akreinar voru lokadar i
tengslum vid Formulu E kappaksturinn i Hofdaborg, Sudur-Afriku, arié 2023.
Keppnin var haldin 25. febrdar, en truflanir & samgoénguleidum héfust 3.
febrdar og stddu yfir til 6. mars. Nokkrar gotur voru lokadar fyrir allri umferd
fra kvoldi 23. februar til morguns 26. febrdar en lokun eda adrar truflanir
stédu ekki yfir i jafn langan tima & sama svaedi. betta er gert til ad tryggja
Oryggi almennings og peirra sem taka patt i vidburdinum (2023 Cape Town
E-Prix, 2023). Ahrif & daglegt Iif neerliggjandi samfélags, baedi iblia og
fyrirteekja, eru talin vara i um tveer vikur vid undirbdning og framkvaemd
Formulu E brautar. Pad tekur 10 daga ad undirbua brautina og setja upp
innvidi eins og stukur, byggingar fyrir pjonustusvaedid og Allianz E-Village
svaedid (Naess og Tjgnndal, 2021). Gotulokanirnar eykur umferd @ 66rum
vegum og getur valdid umferdarteppum par. betta hefur neikvaed ahrif 4
daglega notendur lokudu veganna og veganna sem umferdin eykst & vegna
gotulokanna. beir sem nota bzedi vegina sem parf ad loka, og vegina sem
umferdin eykst 4 vegna gotulokananna, eru liklegri til pess ad hafa jakvaedari
vidhorf gagnvart gotulokununum og peim samgoéngutruflunum sem fylgja |
kjolfarid (Cheng og Jarvis, 2010). Gotulokanir eiga einnig vid um gangstéttir

og hjolastiga. bess vegna hafa goétulokanirnar lika ahrif & gangandi og

hjélandi vegfarendur (Gogishvili, 2018).

Neerliggjandi samfélag getur haft veruleg ahrif & vidburdinn. Ef samfélagid
er anaegt med skipulag og framkveemd vidburdarins og ef vidburdurinn
uppfyllir veentingar pess, er liklegra ad samfélagid verdi jakvaett gagnvart

lokunum a goétum og almenningsrymum. Auk pess getur gestrisni hja



samfélaginu aukist. Petta a sérstaklega vid um kappaksturskeppnir par sem
margir ibdar lita 4 vidburdinn jakvaedan vidburd sem uUtvegar afpreyingu og
bzetir pannig lif peirra (Cheng og Jarvis, 2010). bvi er mikilveegt ad
afpreyingarsvaedin og framkvamd gotulokana sé vel heppnud. P4 er liklegra
ad nzerliggjandi samfélag sé tilbuid ad hysa vidburdinn (Naess og Tjgnndal,

2021).

Baku City Creut
[77 cua cay (ican seran)

Grand stand
- The Paddock Cub & Team garages
Li’f Baku Beulevard

-

'W‘;w}(i‘ .' uaczND )

1 Kilometers

Mynd 5. Stadsetning og lega gétubrautarinnar i midborg Baku, Aserbaisjan. Lega brautarinnar er merkt med gulum linum, Baku Boulevard er merkt med hvitum fldka og Gamli baerinn
i Baku, sem er é heimsminjaskrd UNESCO, er merktur med pverum svértum rakum. Ljos appelsinugulu fldkarnir syna stukurnar fyrir brautina og raudi fldkinn synir pjonustusveedi
brautarinnar (Gogishvili, 2018).
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AFFECTED ROADS ’ ROAD SECTIONS AFFECTED ’ RESTRICTION ‘ TIME ’ DATE(S)
Fritz Sonnenberg Rd Between Granger Bay Blvd and Beach Rd (both directions) Lane Interference 18h00 - O6h00 3 - 6 February
Fritz Sonnenberg Rd Between Granger Bay Blvd and Vlei Rd (both directions) Lane Interference 0O8h0O0 - 20h00 6 - 9 February

Vlei Rd

Between Helen Suzman Blvd and Fritz Sonnenberg Rd (both directions)

Lane Interference

18h00 - 06h00

7 - © February

Fritz Sonnenberg Rd

Between Vlei Rd and Beach Rd (both directions)

Lane Interference

08h0O0 - 20h00

9 - 1M February

Granger Bay Blvd

Between Helen Suzman Blvd and Fritz Sonnenberg Rd (both directions)

Lane Interference

08h0O0 - 20h00

10 - 13 February

Granger Bay Blvd

Between Green Point Circle and Beach Rd

Lane Closure on south- to north-flowing lane.
Creation of a dual carriage way on opposite
side (north to south).

18h00 - 06h00

10 - 14 February

Granger Bay Blvd

Between Green Point Circle and Fritz Sonnenberg Rd

Directing vehicles to Portswood Rd for 4 - 5
hour period

18h00 - 06h00

10 - 14 February

Fritz Sonnenberg Rd

Between Granger Bay Blvd and Vlei Rd (both directions)

Road Closure

08h0O0 - 20h00

10 February

Fritz Sonnenberg Rd

Between Vlei Rd and Beach Rd (both directions)

Road Closure

08h0O0 - 20h00

12 February

Beach Road

Granger Bay Blvd Between Fritz Sonnenberg Rd and Beach Rd (both directions) Lane Interference 08h00 - 20h00 13 - 16 February

Granger Bay Blvd Between Fritz Sonnenberg Rd and Beach Rd (both directions) Lane Interference 08h00 - 20h00 14 - 16 February

Granger Bay Blvd Between Helen Suzman Blvd and Fritz Sonnenberg Rd (both directions) Road Closure 0O8h00 - 20h00 14 February

Granger Bay Blvd Between Helen Suzman Blvd and Fritz Sonnenberg Rd (both directions) | Road Closure 08h00 - 20h00 14 February
Road closure at Granger Bay Blvd & ad hoc

Beach Rd Granger Bay Blvd to Radisson Blu Hotel (both directions) diversion of traffic via Houl Road back to 0O7h00 - 24h00 15 & 16 February

Helen Suzman Blvd

Between Vlei Rd and Granger Bay Blvd (Green Point Circle) (westbound
only)

Lane Interference (Single lane traffic use)

0O7h00 - 24h00

17 - 23 February

Helen Suzman Blvd

Sonnenberg Rd (both directions)

Intersection: Helen Suzman Blvd and Buitengracht Str

traffic via Surrey Place & Bay Rd onto Fritz
Sonnenberg Rd.

Full Road Closure

Granger Bay Blvd Between Fritz Sonnenberg Rd and Beach Rd (both directions) Road Closure 0O8h00 - 20h00 17 February

Granger Bay Blvd Between Fritz Sonnenberg Rd and Beach Rd (both directions) Road Closure 0O8h00 - 20h00 17 February
Road closure at Fritz Sonnenberg & ad

Beach Rd Between Radisson Blu Hotel to entrance of Golf Club in Fritz Hotel ancWoter Glon, Ad hoe diversion of | 07h00 - 24000 19 - 20 February

23 FEBRUARY UNTIL O4HOO ON 26 FEBRUARY

HELEN SUZMAN BLVD CLOSURES FROM 22H30 ON

Helen Suzman Blvd

Intersection: Helen Suzman Blvd and Beach Rd

Full Road Closure

Helen Suzman Blvd

Intersection: Helen Suzman and Green Point Circle

Full Road Closure

Vlei Rd

Between Helen Suzman Blvd and Fritz Sonnenberg Rd

Full Road Closure

Helen Suzman Blvd

Between Vlei Rd and Granger Bay Blvd (Green Point Circle)

Full Road Closure

Beach Road Intersection: Beach Rd and Granger Bay Blvd (V&A Waterfront Circle) Full Road Closure
Granger Bay Blvd Between Helen Suzman Blvd and Beach Road Full Road Closure
Beach Road Between Granger Bay Blvd and Fritz Sonnenberg Rd Full Road Closure

Fritz Sonnenberg Rd

Between Granger Blvd and Beach Rd

Full Road Closure

Vlei Rd

Between Helen Suzman Blvd and Fritz Sonnenberg Rd

Full Road Closure

Helen Suzman Blvd

Granger Bay Blvd

Between Vlei and Granger Blvd (Green Point Circle)

Full Road Closure

RE-OPEN GRANGER BAY BLVD, BEACH RD & HELEN SUZMAN BLVD BY 04HOO ON 26 FEBRUARY

Between Helen Suzman Blvd and Beach Rd

Lane Closure

18h00 - 06h00

Between 22h30 on 23 February until
04h0O0 on 26 February

26 - 27 February

Helen Suzman Blvd

Between Vlei Rd and Granger Blvd (Green Point Circle)

Lane Interference

18h00 - 06h00

26 - 27 February

“Dir a: 06h00 - 18h00

Sonnenberg Rd (both directions)

Vlei Rd Between Helen Suzman Blvd and Fritz Sonnenberg Rd Road & Lane Closure Dir b: 18h00 - 06h00”" 26 Feb - 3 Mar
. N “Dir a: 06h00 - 18h00

Beach Rd From Granger Bay Blvd to Radisson Blu Hotel (both directions) Road & Lane Closure Dir b: 18h00 - O6h00” 28 Feb - 2 Mar

Beach Rd Between Radisson Blu Hotel to entrance of Golf Club in Fritz Road & Lane Closure “Dir a: 06h00 - 18h00 28 Feb - 2 Mar

Dir b: 18h00 - 06h00”

Fritz Sonnenberg Rd

Between Granger Blvd and Beach Rd

Road Closure

18h00 - 06h00

3 -5 March

Vlei Rd

Between Helen Suzman Blvd and Fritz Sonnenberg Rd

Road Closure

06h0O0 on 4 Mar - O6h00 on 6 Mar

Mynd 6. Gétulokanir og adrar umferdartafir fyrir Formulu E kappaksturinn { Héfdaborg, Sudur-Afriku, 2023 (2023 Cape Town E-Prix). A myndinni sjdst gétuheiti og hvada vegkaflar verda fyrir raski
af gétukappakstursviGburinum, hvers konar dhrif pessir vegkaflar verda fyrir, hvada tima dags dhrifin verda og @ hvada dégum. Loka parf alveg sumum vegkéflum d medan heegt er ad hafa eina
akrein opna d 6drum kéflum. Sumir vegkaflar eru lokadir yfir dkvedinn tima dags en adrir eru alveg lokadir fyrir alla umferd i nokkra daga. betta rask stendur yfir fra 3. februar til 6. mars.
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3.2.2 Ferdamenn

Timabundin fjdlgun ferdamanna i tengslum vid storiprottavidburdi i borgum
leidir til aukins mannfjolda. Eftirspurn a gistirymum eykst og matvoérur
hakka jafnvel i verdi. Margir heimamenn vilja reyna ad komast undan
hakkunum eda auknum fjélda ferdamanna og dkveda pvi ad flyja heimili sin
a4 medan 4 vidburdinum stendur (Mills og Rosentraub, 2012). En haekkun
matvara hefur poé ekki alltaf ahrif 8 heimafélk, sérstaklega ef um mjog
stuttan timabundinn vidburd er ad raeda. Sama & vid um aukna haettu 3
gleepum. Med auknum mannfjolda haekkar glaepatidni en heimafélk virdast

ekki vera vart vid pad ef vidburdurinn er stuttur (Zhou, 2010).

Storiprottavidburdur innan borgarmarka getur haft neikveed ahrif a
ferdamennsku par sem vidburdurinn er haldinn. Ef stadsetning vidburdarins
er & vel pekktum ferdamannastodum er hagnadur sveedisins af
ferdamonnum ekki endilega sjalfgefinn pd ad gridarlegur fjoldi ferdamanna
sé deetladur a vidburdinn. Hann getur dregid Ur dhuga annarra adila a ad
heimsakja tiltekid svaedi 4 peim tima sem vidburdurinn fer fram.
Fer8amennirnir gaetu pvi dkvedid ad ferdast 4 annan afangastad og sleppa

vid mannfjéldann a vidburdinum (Mills og Rosentraub, 2012).

3.2.3 Vidburdir i almenningsrymum

Einn af steerstu neikvaedu pattunum sem fylgja kappaksturskeppnum og
tengdum vidburdum i almenningsrymum er havadi (Cheng og Jarvis, 2010).
Havadi fra keppnunum sjalfum hefur p6 dvinad med taekniframférum og
reglugerdum. Ny adferd & maelingu havada fra okutaekjum var kynnt i
reglugerd Evropusambandsins arid 2011. Meginmarkmid reglugerdarinnar
var ad leekka havada sem fylgja 6kutaekjum (Naess og Tjgnndal, 2021). Pacco
og Pési nefna ad i sumum akstursiprottakeppnum sé buid ad setja desibel
mork til ad takmarka havada fra okutaekjunum. Havadinn getur verid
mismunandi @ milli akstursiprottakeppna og stadsetningu peirra hverju
sinni. Havadinn getur verid meiri ef kappakstursbrautin er i péttbyggdu
borgarumhverfi med haum byggingum umhverfis brautina (Naess og

Tjgnndal, 2021).
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En havadinn af Formulu 1 vidburdum er samt mjog mikill likt og Vény (sja

toflu 3) lysti:

,Petta er biladslegur havadi sko. betta er bara havadi basically fra morgni til
kvolds fra fostudegi til [...] kvolds & sunnudegi og sidan [...] eru flugeldar [...]
og pa er svaka party, pad er bara alltaf party [...] eins og i Mdnaké. bad eru
bara party, géturnar eru opnar og pad er bara party a gétunni sjalfri [...]
Gedveikur havadi. Fyrst var gaman ad heyra i bilunum, pu veist. bu varst vid
hlidina a peim. En sidan var petta ordid preytt [...] pu heyrir petta ekki

lengur, pu reynir ad blokkera petta ut.”

Havadinn af Formulu 1 vidburdi getur ordid allt ad 140 desibel. Slikur havadi
getur haft varanleg neikvaed ahrif & heyrn einstaklinga (Neaess og Tjgnndal,
2021). Arid 2015 voru desibel mérk Formulu 1 bilanna 102 desibel. Sama ar
voru desibel mork Formulu E bila 80. Til samanburdar eru desibel mork
venjulegra bila ad medaltali 70; ryksuga er 80 desibel og sirenur fra
sjukrabilum 120 desibel (ABB Formula E, 2015, 8. juli). Formulu E keppnin
hefur verid nefnd eina kappaksturskeppnin sem hentar fyrir
gotukappakstursbrautir innan borgarmarka vegna litils havada fra bilunum

sjalfum (Naess og Tjgnndal, 2021).

3.2.4 Samgonguinnvidir

Gotukappakstursbrautir purfa mikinn undirbldning. Daemi er um ad nytt
slitlag sé lagt yfir vegi, ndverandi vegir eru breikkadir og gangstéttarbranir
eru fjarleegdar (Sturm o.fl., 2023). Framkveemdirnar geta breytt asynd
stadarins likt og gerdist i Baku. Hluti brautarinnar i Baku er a svaedi sem var
byggdur 4 middldum og er a heimsminjaskra UNESCO. bad purfti ad fara i
gridarlegar framkvaemdir til ad Utbua goétukappakstursbrautina til ad
standast videigandi krofur, til deemis vegna slitlags og breidd vega

(Gogishvili, 2018). Hluti af pessum framkveemdum sjast 8 samsettri mynd 7.

Badar myndirnar 8 mynd 7 syna sama svaedid. Myndin vinstra megin synir

hvernig  sveedid var a6ur en  framkveemdir  hoéfust  vid

gotukappakstursbrautina. A myndunum sést hvernig nytt slitlag hefur verid
lagt yfir gétusteina sem voru adur. A 63rum stddum voru vegir breikkadir og
gangstéttarbranir fjarlaegdar (Gogishvili, 2018). Allar pessar framkvamdir

eru gerdar til ad standast krofur sem goétukappakstursbrautir purfa ad



uppfylla og tryggja 6ryggi 6kumanna og annarra a brautinni, og auka likurnar Setja parf upp timabundna innvidi eins og 4 metra haar 6ryggisgirdingar sem
a spennandi keppni. bessar umbaetur a vegakerfinu geta stadid yfir i heilt ar umlykja brautina, inngangshlid inn 4 svadid, salernisadstodur,
med tilheyrandi neikveedum ahrifum & samgongur. Einnig eru deemi um ad addaendastukur og svaedi fyrir mat- og drykkjarsolu (Sturm o.fl., 2023).
nyjar byggingar séu reistar sérstaklega fyrir kappakstursbrautir, sem nytast

fyrir 1itid annad en keppnina sjalfa (Sturm o.fl., 2023).

Mynd 7. Samsett mynd af breytingum d slitlagi & brautinni i Baku (Kravitz, 2016, 30, januar; F1, 2023, 29. april). A myndinni til vinstri hvernig gamli baerinn i Baku leit ut ddur en kappakstursbraut var utbuin d svaedinu.
Myndin til haegri synir sama svaedi og myndin til vinstri ¢ medan kappaksturskeppni stendur yfir. Nytt slitlag hefur verid sett upp auk varnarveggja fyrir brautina.
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3.3 Samantekt

[ toflu 4 er samantekt yfir helstu teaekifeeri og neikveedu &hrifin Gr

ofangreindum koflum (kaflar 3.1 og 3.2). Nanari umraeda um taekifaeri og

neikvaed ahrif verdur i koflum 6.3, 7.3 og 8.3.

Tafla 4. Samantekt yfir helstu taekifeeri og dhrif gétukappakstursbrauta ¢ samfélég erlendis.

Kaflanimer Taekifeeri Neikvaed ahrif
Stadsetning gotukappakstursbrauta | 3.1.1 - Nalaegt pekktu kennileiti pvi ahorfendur njéta - Gotulokanir
innan borga 3.2.1 borgarlandslagsins i gegnum keppnina - Lokanir 4 almenningsrymum
Ferdamenn 3.1.2 - Skilgreina einkenni h6fudborgarsvaedisins - Ferdamenn sem atla ekki & vidburdinn
3.2.2 - Eflir ferdamennsku - Jakvaed og neikvaed ahrif 3 heimamenn
- Fjolgun erlendra ferdamanna - Vontun a gistirymi
Vidburdir i almenningsrymum 313 - Addaendasvaedi - Havadi fra keppninni sjalfri og tengdum vidburdum
3.23 - Fjolbreytt afpreying fyrir alla
Samgonguinnvidir 3.14 - Endurbaetur 4 vegakerfi med dherslur & - Asynd stadarins getur breyst
3.24 umferdaroryggi - Breytingar 4 gatnakerfi, t.d. med breikkun gatna

Faeranlegir samgodnguinnvidir

Nyjar byggingar byggdar sérstaklega fyrir vidburdinn
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4 Viomio FIA fyrir kappakstursbrautir



i bessum kafla verdur fjallad um vidmid sem FIA gefur Gt fyrir uppsetningu
kappakstursbrauta. Vidmidin eru hluti af alpjédlegum reglum FIA um
alpjodlegar ipréttakeppnir (e. International Sporting Code and Appendices).
Eins og fram hefur komid eru vidmidin notud vid akvordunartoku um
leyfisveitingar til ad mega halda keppnir & vegum FIA. Vidmidin eiga baedi

vid um gotukappakstursbrautir og adrar kappakstursbrautir.

Vidmidin sem fjallad er sérstaklega um i pessum kafla tengjast
skipulagstengdum pattum brautanna og eru: honnun brauta, 6ryggisatridi
beirra, rasljds brauta, sveedi fyrir starfsmenn brauta, laeknast6d, vidmid fyrir
sjénvarpsutsendingar og stadsetningu keppnisstjornar og timavarda. Nanari

utskyringar eru a sérhverjum pessum pattum i koflum 4.1-4.7.

Hamarks lengd kappakstursbrauta FIA eru 7 kildbmetrar. Beinir kaflar
brautanna skulu ekki vera lengri en 2 kildmetra. Midad er vid midlinu
brautarinnar. Langhalli skal vera med l6dréttan radius pannig ad hann yti
undir hamarksgetu bilsins. Langhallabreyting & beina kaflanum vid
raslinu/endamarkid & ekki ad vera meira en 2%. Yfirbord brauta skal vera
hreint og i gédu astandi og engar hindranir mega vera @ brautunum (FIA,
2024, 11. juni b). Hindranir geta verid hradahindranir, umferdarljés eda
annad. Fyrir framan raslinu parf ad utbua yfirbordsmerkingar fyrir rassaeti
(e. grid box) bilanna pegar peir hefja keppni (FIA, 2024, 11. juni b). Rassaetin

eru merkt med hvitum 6rvum a mynd 8.

[ Formulu 1 keppnum skulu vera 8 metrar & milli staeedanna. Fyrir adrar FIA
keppnir, par med talid Formulu E keppnir, eiga ad vera 6 metrar (FIA, 2024,
11. jani b). Einnig parf yfirbordsmerkingar fyrir linur 6ryggisbila. Hlutverk
Oryggisbila er ad pjappa bilunum saman og draga ur hrada peirra ef slys a
sér stad, svo starfsmenn brautanna geti athafnad sig a slysstad. Linur fyrir
dryggisbilana eru tveer og liggja pvert yfir brautina. Onnur er par sem bilarnir
fara inn & pjonustusvaedid. Hin er par sem bilarnir fara at af
pbjonustusvaedinu. Linurnar liggja badar baedi yfir brautina sjalfa og

pjonustusvaedid. Linurnar eru 20 sentimetrar a breidd og eru maladar med
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malningu sem kemur i veg fyrir ad bilarnir renni til 4 brautinni (FIA, 2024,
11. junia). Yfirbordsmerkingarnar purfa ad vera maladar med malningu sem

er halkuvarin (FIA, 2024, 11. juni b).

A milli raslinu og fyrstu beygju brautarinnar eiga ad vera 250 metrar (FIA,
2024, 11. juni b). Gert er rad fyrir ad kappakstursbrautirnar séu 12 metrar a
breidd en 15 metrar vid raslinu og rassaeti. Hlutar brautarinnar geta po verid
pbrengri og adrir breidari. Pbetta er mikilvaegt & varanlegum
kappakstursbrautum (FIA, 2024, 11. juni b) en er sveigjanlegra fyrir
gotukappakstursbrautir. Formulu 1 gotukappakstursbrautirnar i Baku og
Singapur eru 9 metrar a breidd en gotukappakstursbrautin i Mdnaké er 10
metrar. Ménaké brautin i Formulu E er 7 metrar 4 breidd og er mun styttri

en Formulu 1 brautin eins og upplysingarnar 8 mynd 9 synir.

A myndinni sést ad Formulu 1 brautin er 3,34 km & lengd en Formulu E
brautin er einungis 1,765 km 4 lengd. Utlinur brautanna syna ad Formulu E
brautin er sydsti hluti Formulu 1 brautarinnar. Til deemis er beygja nimer 11
a Formulu E brautinni si sama og er merkt nimer 18 4 Formulu 1 brautinni
(raudar 6rvar 8 mynd 9). Myndin synir pvi ad haegt er ad nota hluta Formulu
1 brautar sem Formulu E braut, pé Formulu E brautirnar eru styttri og geta

verid prengri en Formulu 1 brautirnar (raudir kassar 4 mynd 9).

A kappakstursbrautunum skal huga vel ad frarennslismalum. bverhalli
brautarinnar & beinu kéflunum a ad vera a bilinu 1,5-3% til ad vatn geti
runnid audveldlega af brautinni (FIA, 2024, 11. jani b). bPad getur verid
haettulegt ef vatn safnast saman a brautinni. Hef6bundin dekk i Formulu 1
eru slétt en einnig eru notud sérstok regndekk og milliregndekk sem eru
mynstrud. Ef mikid vatn safnast saman a brautinni og bilarnir eru &
hefdbundnum kappakstursdekkjunum, aukast likur @ ad dekkin missi gripid
vid brautina. Okumennirnir eiga pa i haettu 4 ad missa stjérn @ bilnum
(Formula 1, 2022, 25. oktéber). Brautirnar sjalfar, pjonustusvaedin og
almenningssvaedin, asamt luxusgestasvadunum (e. Paddock Club), eiga ad
vera i forgangi hvad vardar gott frarennsli a vidburdinum (FIA, 2024, 11. juni

b).



Mynd 8. Yfirbordsmerkingar og rdsseeti d Formulu 1 braut (Hall, 2022, 29.
mars). A allar brautir fyrir Formulu 1 og Formulu E parf ad merkja rdssaeti
og adrar yfirbordsmerkingar. Rdssaetin eru merkt med hvitum érvum d

myndinni.
MONACO EEE  MONACO e
54 [MONACO ePRIX D | CIRCUIT DE MONACO
Automobile Club de Monaco AUTOMORBILE CLUB DE MONACO

(ACM) 23 Blvd Albert 1er
98000 MONACO

23 Bvd Albert ler
98012 MONACO CEDEX

Tel +377 93 1526 00

Tel +377 93 15 26 00

Website Website | www.acm.mc
y L 1.765 km / 1.096 mi { L 3.340 km / 2.075 mi
S O S O
P droite / right P droite / right
N W 7 m W 10 m
Grade | 3E Grade

©2019 FIA
S 2019FA

Mynd 9. Myndin til vinstri synir Formulu E brautina { Ménaké en myndin til haegri synir Formulu 1 brautina i Monakd (FIA, 2024, 13, mars). A bddum myndunum er raudur kassi en og innan hans sést
munur d lengd (L) brautanna og breidd (W) peirra. Formulu E brautin er til deemis um 1.7 km I6ng en Formulu 1 brautin er um 3.3 km 1éng. Formulu E brautin er 7 metrar @ breidd en Formulu 1 brautin
er 10 metra d breidd. Rauda 6rin bendir d deemi af sému beygjunni d pessum brautum og synir pbannig ad Formulu E brautin er hluti af Formulu 1 brautinni.
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4.2 Oryggisatridi brauta

[ vidmidum FIA koma fram oryggisatridi sem parf ad hafa i huga 3
brautunum. betta a vid um 6ryggi 6kumanna, starfsmanna og annarra sem
saekja vidburdinn. Ekkert ma vera nedar en 2,5 metrum fyrir ofan jéréu
(mynd 11 & bls. 24). Auglysingaskilti skulu vera stadsett & svaedum par sem

pau valda hvorki haettu fyrir kumenn né starfsmenn brautanna. bad sem

er stadsett fyrir aftan 6ryggislinu (e. The first line of protection) skal vera ad
ldagmarki einum metra frd linunni. Ekkert ma hindra umferd eda
vidbragdsadila fyrir aftan oryggislinuna, ef eitthvad kemur upp a (FIA, 2024,
11. juni b).

FIA gerir einnig krofur um gott vidhald. Vegir purfa ad vera hreinsadir vel og

i gbédu astandi. Grédur i kringum brautina parf ad vera vel snyrtur.

Varnarveggir og vegrid umhverfis brautina (mynd 10) purfa ad standast

krofur FIA, vera rétt settir upp og a réttum stodum. Kantar (e. Auto racing A v

curbs eda kerb) purfa ad vera heilir og rétt stadsettir. Einnig parf ad mala

aftur ofan i linur ef paer hafa dofnad a milli ara (FIA, 2024, 11. juni b).

vvvvv

Mikilvaegt er ad oryggisadilar fai greidan adgang ad 6llum hlutum brautanna
tii ad sinna verkefnum sinum. betta eru medal annars laknar og
sjukrateymi, slokkvilidssmenn og starfsmenn sem sinna oryggisatridum a

brautinni & medan 4 vidburdi stendur (e. Marshals).

¥ 4 R P : \
Mynd 10. Samsettar myndir af mismunandi varnarveggjum d kappakstursbrautum. Myndin til vinstri synir vegrid vid Formulu 1 brautina i Mdénakd (Slater, 2023, 30. mai). Vegridid likist vegridum sem vid

sjadum sums stadar hér d@ landi. Efri myndin haegra megin synir tegund af varnarvegg og vegridi sem notad var fyrir Formulu E kappaksturinn i Héfdaborg, Sudur-Afriku (Cape Concrete, 2023, 23. mars).
betta vegrid likist deilisteinum med varnargirdinu ofan d. Nedri myndin haegra megin synir tegund varnarveggja sem kallast Tecpro. Megin markmid peirra er ad draga ur krafti bilsins pannig ad billinn
fer ekki stjiornlaus aftur inn @ brautina ef hann lendir ¢ varnarveggnum. bessi tiltekna mynd er fra Formulu 1 brautinni i Miami, Fldrida (Roberts, 2023, 31. mai).
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Hlutverk rasljésa er til deemis ad koma kappaksturskeppninni af stad, hefja
upphitunarhring (hringur sem farinn er um brautina adur en eiginleg keppni
hefst) eda syna ef seinkun er & upphafi keppninnar. Ljésin eiga ad vera eins
stér og bjort og mogulegt er, ad minnsta kosti jafn stér og umferdarljésin
sem eru notud til ad stjorna daglegri umferd. bau skulu vera minnst 4
metrum fyrir ofan brautina og 10-25 metrum fyrir aftan raslinu (mynd 11)

(FIA, 2024, 11. juni a).

A brautunum purfa ad vera starfsstodvar fyrir starfsmenn sem vinna ad
upplysingagjof til okumanna & medan & keppninni stendur. Deemi um
upplysingar sem pessir starfsmenn gefa til 6kumanna eru ef peir eru ad
nalgast slysstad. A hverri starfsstéd eru minnst tveir einstaklingar dsamt
naudsynlegum hlutum eins og fanum, sem starfsmennirnir purfa ad hafa til

taks til ad midla naudsynlegum upplysingum til kumanna.

Starfsstodvarnar eiga ad vera med minnst 500 metra millibili i kringum alla
brautina. Taka parf pa tillit til Il6gun brautarinnar og sveedisins pegar akveda

a fjarleegd 4 milli starfsstodvanna (FIA, 2024, 11. juni a).

Einnig parf ad gera rdd fyrir hjalparteymi (e. extrication teams) ef slys
verdur. Hjalparteymin hjalpa til deemis 6kumanni ef hann situr fastur i bil
sinum eftir arekstur. pad parf ad minnsta kosti tvo slik teymi & brautum sem
eru styttri en 6 km langar. Ef brautir eru lengri en 6 km parf minnst prju slik

teymi (FIA, 2024, 11. jani a).

2.5 m

% )

s

10 m

Mynd 11. Sneidmynd af haed rdsljosa og Ildgmarkshaed yfir braut. Athugid ad
kappakstursbillinn er ekki i réttum hlutféllum. Hann er 2 metrar @ haed, likt og ndverandi
Formulu 1 bill en lengd hans er ekki rétt.
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FIA setur fram krofur um laeknast6d a 6llum peim kappakstursbrautum sem
vilja halda alpjodlegan akstursipréttavidburd a peirra vegum vegna
Oryggisadstaedna. Laeknastdodin ma vera i timabundnu huisnaedi ef
kappakstursbrautin er timabundin. b6 er haegt ad saekja um undanpagu fra
FIA vardandi stadsetningu stédvarinnar ef ad gott sjukrahus er stadsett mjog
nalaegt brautinni og g6d samgonguleid er & milli sjukrahdss og brautar ef slys
verda. bad er po alltaf naudsynlegt ad hafa gott adgengi ad leeknum og 6dru
heilbrigdisstarfsfolki vid brautina sjalfa & medan 4 kappakstursvidburdi

stendur (FIA, 2024, 11. juni a).

Allur Utsendingarbuinadur sem notadur er & jordinni skal vera stadsettur
minnst einum metra fyrir aftan varnarveggina (e. barriers) sem umlykja
brautina (sja ndnar @ mynd 12 i kafla 5.2). Sama 4 vid ef steyptir veggir,
vegrid eda annad er notad sem varnarveggir. Utsendingarbinadur sem
notadur er ur lofti parf ad vera minnst fjorum metrum frad jordinni.
Magnarar, rafbunadur og fleira 4 ad vera stadsett undir stukum eda 4

svipudum stédum (FIA, 2024, 11. jani a).

A 6llum kappaksturskeppnum er keppnisstjérn (e. Race control) sem sér til
ad allt tengt keppninni sjalfri fari vel fram. Hun er yfirleitt med adsetur i
sému byggingu og pjénustusvaedi keppninnar. A pjénustusvaedinu (e. pit)

eru lidin med adsetur & keppnisdégum (FIA, 2024, 11. juni a).

Adsetur keppnisstjornar skal ekki vera & jar6haed og vera sdmu megin og
innakstur kappakstursbilanna a pjonustusvaedid. Keppnisstjérnin parf ad
hafa sérstakan adgang ad pjonustusvaedinu eda brautinni sjalfri (FIA, 2024,

11. juni a).

Timaverdir eru yfirleitt 8 somu haed | sému byggingu og keppnisstjérnin.
Timaverdirnir mega po vera med adsetur annars stadar ef pad er ekki plass
hja keppnisstjérninni. Stadsetning timavarda verdur pé ad hafa gott Utsyni

yfir pjonustusvaedid, brautina, raslinu og rasljés (FIA, 2024, 11. jani a).



Samkvaemt undirkéflum 4.1-4.6 er buid ad maéta eftirfarandi skipulagstengd

viomid fyrir kappakstursbrautir FIA (tafla 5). Pessi vidmid eru notud sem

grundvollur ad stadsetningu

hofudborgarsveaedisins.

Tafla 5. Samantekt d vidmidum FIA.

gotukappakstursbrautar

innan

Forsendur Kaflanr.  |Vidmid FIA

Lengd brautar 4.1 Hamark 7 km

Lengd beinna kafla brautar 4.1 Hamark 2 km

Lengd fra raslinu ad fyrstu beygju 4.1 Minnst 250 metrar

Breidd brautar 4.1 10-12 metrar

Breidd brautar vid raslinu 4.1 15 metrar

bverhalli & vegum 4.1 1,5-3% 4 beinu kéflunum

Yfirbord 4.2 Hreint og i gédu astandi. Engar hindranir leyfdar & vegunum

Lagmarks haed yfir braut 4.2 Ekkert stadsett nedar en 2,5 metrum fyrir ofan braut

Stadsetning rasljosa 4.3 4 metrum fyrir ofan brautina og 10-25 metrum fyrir aftan raslinu

Stadsetning Utsendingarbdnadar & joréu 4.5 1 metra utan vid 6ryggishindranir sem umlykja brautina

Ahorfendastukur 4.5 Eru baedi nyttar til ad geyma Utsendingarbunadinn og hysa dhorfendur. burfa ad vera stérar og vid mest spennandi hluta
brautanna

Adstada fyrir starfsmenn brautarinnar 4.3 A minnst 500 metra millibili

Hjalparteymi 4.3 2 ef brautin er styttri en 6 km. 3 ef brautin er lengri en 6 km

Leknastod 4.4 Ef brautin er ndlaegt gédu sjukrahusi parf ekki sérstaka laeknastdd

Yfirbordsmerkingar 4.1 Reyna ad koma i veg fyrir nyjar yfirbordsmerkingar pegar pad er haegt

Adsetur keppnisstjornar og timavarda 4.6 parf ad vera meira en 2ja haeda bygging ndlaegt raslinu. Er oftast 4 pjonustusvaedinu
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5 Val a stadsetningu kosta



bessi kafli fjallar um flokkun vidmida FIA eftir mikilveegi (kafli 5.1), hvernig
vidmidin hofdu ahrif a greiningu a gatnakerfi (kafli 5.2), hvernig greining a
gatnakerfinu getur verid misjofn eftir vegridstegundum til ad studla ad
umferdaroryggi (kafli 5.3) og hvernig pessi atridi unnu saman til ad greina

brja kosti fyrir gotukappakstursbraut a hofudborgarsvaedinu (kafli 5.4).

Tilgangur flokkunarinnar er ad einfalda greiningarferlid og lagmarka tima og
vinnu til ad meta ofullnaegjandi kosti. Mikilveegustu tvo vidmidin voru sett |
forgang pvi pau takmoérkudu strax pau gatnakerfi sem komu til greina.
Vidmidin voru flokkud eftir mati héfundar. Vidmidin eru hér fyrir nedan
asamt astaedum fyrir mikilvaegi peirra. Mikilveegasta vidmidid er nimer 1,

naest mikilvaegasta numer 2 og svo framvegis.

1. Lengd brautar
Engin undantekning er 4 pessu vidmidi hja FIA. Lengsta Formulu 1
brautin er i Belgiu og hun er 7 km I6ng (FIA, 2024, 13. mars). betta
er pvi talid mikilveegasta vidmidid.

2. Breidd brautar (og breidd brautar vid raslinu)
Pé ad nokkrar undantekningar séu a pessu vidmidi samkvamt kafla
4.1, pa purfa vegirnir ad vera breidari en tveggja akreina vegir. Sums
stadar er haegt ad breikka vegi en annars stadar bydur naerumhverfi
ekki upp a pann moguleika. bvi var talid naest mikilvaegast ad skoda
hvar heegt veeri ad breikka vegi og hvar ekki & peim st6dum sem
purfti. Markmidid var p6 ad gera pad a sem feestum stédum til ad
lagmarka kostnad brautarinnar.

3. Stadsetning Utsendingarbunadar
pad er mikilvaegt ad hafa naegt pldss fyrir 6ryggishindranirnar a milli
brautar og stadsetningu Utsendingarbunadar. Ef naverandi vegir
uppfylltu ekki lagmarks breiddarvidmid FIA, var metid hvort svigrim
veeri til stadar til ad breikka pa um prja metra. pad var talid ddyrara
en ad baeta vid akreinum ef vegirnir sjalfir naadu ekki lagmarks

breiddarviomidi.
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4. Lengd beinna kafla brautar
betta vidmid var talid mikilveegt til pess ad tryggja fjolbreytniilogun
brautanna og gera brautina meira spennandi.

5. Lengd fra raslinu ad fyrstu beygju
Audvelt er ad adlaga raslinuna ad fjarlaegd ad fyrstu beygju en po
mikilvaegt ad taka tillit til pessa vidmids til pess ad auka moguleika

a godri keppni og naegu plassi vid raslinu.

Onnur vidmid FIA sem eru ekki tilgreind i pessum kafla en koma fram i téflu
5 i kafla 4.7, voru talin minna mikilveeg. Pad er medal annars vegna krafna
Vegagerdarinnar pegar kemur ad veghénnun & islandi, og atrida sem eru
had lengd brautarinnar eda talid var audvelt ad framkvaema, eins og
adstodu fyrir starfsmenn brautarinnar eda ad koma upp rasljésum. | upphafi
var gert rad fyrir ad yfirbord veganna pyrfti ad laga enda mega engar
hindranir vera & vegunum og yfirbordid parf ad vera slétt. bvi er pad vidmid

ekki flokkad sem eitt af mikilvaegustu vidmidunum.

Gatnakerfi hofudborgarsveedisins var skodad med hjalp
landupplysingagagna og loftmynda likt og er fjallad nanar um i kafla 2.3. |
ljés kom ad stofnvegir i umsja Vegagerdarinnar hentudu betur i flestum
tilfellum en sveitarfélagsvegir. Helstu asteedurnar fyrir pvi var plassid sem er
umhverfis stofnvegina og taekifeeri 4 ad breikka vegina sem nadu ekki
lagmarksbreidd kappakstursbrauta FIA. bess vegna er adallega horft til
stofnvega og peir skodadir med vidmid FIA um hamarkslengd brautar i huga.
Sveitarfélagsvegir i nagrenni stofnvega voru po einnig skodadir i peim
tilgangi ad athuga hvort haegt veeri ad nota pa undir gétukappakstursbraut
samkvaemt breiddarvidmidum FIA til pess ad na viomidum um lengd brauta.
Til pess ad syna pad lagmarks sveedi sem naudsynlegt er ad hafa til stadar
var Utbuin sneidmynd (mynd 12) sem var sett yfir landupplysingagogn og
loftmyndir til ad meta hvad pyrfti ad vikja til pess ad na lagmarksvidmidum
um breidd brautanna. Sneidmyndin synir 12 og 15 metra vegi samkvaemt
viodmidum FIA og 10 metra vidmid pvi sumar gotukappakstursbrautir fa
undanpagu fra lagmarksbreiddarvidmidum FIA (nanar i kafla 4.1). 10 metra

vidmidid gefur einnig meiri moguleika @ ad finna svaedi sem hentar undir



gotukappakstursbraut eda lagmarka framkvaemdir a gatnakerfinu, pvi faestir

vegir innan hofudborgarsvaedisins na 12 metra vidmidinu.

Gert er rad fyrir ad allir ndverandi kantsteinar verda fjarlaegdir eda stadsettir
vid vegrid pvi samkvaemt FIA eiga allir kantar ad vera i somu haed og brautin
(FIA, 2024, 11. juni b). Samkveemt vidmidum FIA ma ekki hafa kantsteina
alveg vid brautina. Hins vegar mega peir vera adeins fra brautinni en ekki er
tilgreint hversu mikid bil parf ad vera & milli vegrids og brautar (FIA, 2024,
11. juni b). bvi tekur sneidmyndin einnig tillit til veghdnnunarreglna
Vegagerdarinnar. bar kemur fram ad pad parf ad lagmarki einn metra fra
veglinu ad vegridi ef pad er enginn kantsteinn (Vegagerdin, 2010). Ef midad
er vid steyptan deilistein sem vegrid er algeng breidd hans 0,6 metri (Daniel
Arnason o.fl., 2010). Deilisteinn er eingdngu notadur sem deemi. Daeemid
endurspeglar ekki mat & hvort deilisteinn hentar i pessu tilfelli eda ekki.
Samkveemt krofum FIA um fjarlaegd Utsendingarbunadar og starfsmanna
brautarinnar fra brautinni og skilgreindum vidmidum i pessari rannsokn,
parf um 16 — 21 metra svaedi dsamt svadi fyrir Utsendingarbunad vid

brautirnar (mynd 12).

Utsendingarb(nadur og 1 1
adsetur fyrir starfsmenn

Mikilvaegt er ad velja rétta tegund vegrida a hverjum stad til ad tryggja
oryggi vegfarenda (Meesit, o.fl., 2020). Mismunandi tegundir vegrida hafa
mismunandi virknibreidd. Virknibreidd er pad svigruim sem vegridid parf vid
arekstur, pad er hversu mikid pad hlidrast eda sveigist til fra upphaflegri
stadsetningu vid hoggid fra arekstrinum. Sveigjanleg vegrid hafa meiri
virknibreidd en stif vegrid, eins og steypt steinavegrid, hafa litla virknibreidd
bvi pau faerast litid sem ekkert vid arekstur (Vegagerdin, 2010). Nanast
somu breiddar er krafist ef notast er vid viravegrid i stad deilisteins sem
sneidmyndin (mynd 12) synir. Virknibreidd viravegrids er 1,7 metri, sem
bydir ad ekkert ma vera innan vid 1,7 metra fyrir aftan pad. Gert er rad fyrir
ad deilisteinninn i deeminu hér ad ofan sé 0,6 metri og svaedi fyrir
utsendingarbunad og starfsmenn brautarinnar parf ad vera ad minnsta kosti
1 metra fyrir aftan deilisteininn. Daemid med deilistein er pvi um 0,1 metra
styttra i hvora att en ef viravegrid er notad. Nokkrar mismunandi tegundir
vegrida eru hér a landi. bar ma nefna bitavegrid og roravegrid auk

viravegrids og deilisteins. Nanari upplysingar um pessar vegridstegundir eru

Utsendingarbinadur og 1 1
adsetur fyrir starfsmenn

Utsendingarb(nadur og 1 1
adsetur fyrir starfsmenn

i toflu 6.
1 1 Utsendingarbinadur og
adsetur fyrir starfsmenn
1 1 Utsendingarbinadur og
12 adsetur fyrir starfsmenn
Utsendingarbnadur o
15 2.3 g 2

adsetur fyrir starfsmenn

Samkvamt veghonnunarreglum Vegagerdarinnar parf ad vera ad
minnsta kosti 1 metri & milli vegrida og gatna

Deilisteinn: Breidd 0,6 metrar samkvaemt skyrslu Vegagerdarinnar

Samkvaemt FIA parf ad vera 1 metri fra vegridi ad utsendingabunadi

og adsetri fyrir starfsmenn

Mynd 12. Sneidmynd synir svaedid sem naudsynlegt er ad hafa til ad utbua gétukappakstursbraut. Sneidmyndin byggir d vidmidum FIA og veghénnunarreglum Vegagerdarinnar.
Myndin gerir rdd fyrir 0.6 metra breidum deilistein sem vegrid. Myndin var sidan notud til ad setja ofan d loftmyndir af gatnakerfi héfudborgarsvaedisins til ad meta
Idgmarksbreidd vega og naudsynlegt svaedi umhverfis pd, sem parf ad hafa i huga vid uppsetningu é kappakstursbrautum.



Tafla 6. Mismunandi tegundir vegrida, kostir peirra, gallar og notkunarsvid peirra (Daniel
Arnason o.fl., 2010; Vegagerdin, 2024, 15. juli).

Vegridstegund

Kostir

Gallar

Notkunarsvid

Bitavegrid

- bekkt virkni (endast vel)
- Litid vidhald

- Hentar vel & stuttum vegalengdum

- Haekkandi stalverd
- Mikid efnismagn

> Henta illa 3
snjosoéfnunar

skafrenningssveedum vegna

-> Dyr endafragangur

- Snjélétt svaedi
-> Stuttar lengdir
-> bréngar adsteedur

- Haar stifleikakrofur

Roravegrid

4| 410 Reykjavik

. Heiamiirk’ VR IR T
-Hnoeraholt |
[—

-> Litil snjésofnun
-> Hentar vel & skafrenningssvaedum

- Hentar best & stuttum vegalengdum vegna
kostnadar

- Dyr

- Litil reynsla

-> Beyglast audveldlega
-> Erfid uppsetning

-> Fléknar vidgerdir

- Stodir hnodast vid nidurrekstur

-> Skafrenningssvaedi

- Haar stifleikakrofur

> Odyrt
- Odyrt vidhald

-> Litil snjésofnun

-> Vandasamari snjéhreinsun
- Mikid vidhald
- Mijukar/stuttar stodir

-> Dyr endafragangur

- Akreinadeilir
-> Skafrenningssvaedi

- Henta vel & longum koéflum vegna
kostnadar vid endafragang

Deilisteinar

-> Skerma billjds Ur gagnsteedari att

-> Synilegir

—> bola minni arekstra

-> Henta vel innan péttbylis par sem rymi er takmarkad

-> Oftast gdédur kostur gagnvart bifhjélaslysum

- bung hogg vid akeyrslu, t.d. ef akeyrsluhorn er
stort eda hradi dkutaekisins mikill

- Okumenn fordast steinana og nyta pannig
akreinina illa

- Oft notadir til ad afmarka
vinnusvadi vid vegi eda

bradabirgdaastand

5.4 Val a hentugustu stadsetningunum

Ad lokinni pessari greiningu fundust prir kostir sem péttu hentugastir fyrir

gotukappakstursbraut samkveemt viomidum FIA. bPessir kostir eru:

- Saebraut — Snorrabraut — Miklabraut — Kringlumyrarbraut

- Vesturlandsvegur — Sudurlandsvegur

- Saebraut — Katrinartin — Laugavegur — Kringlumyrarbraut

Allir pessir kostir henta vel vegna lengd brautanna, breidd veganna og

svaedis umhverfis kostanna. | naestu kéflum (kaflar 6-8) er farid ytarlega yfir

hvern kost fyrir sig, ndverandi astand a svaeedunum, naudsynlegar breytingar

sem parf ad framkvaema til pess ad goétukappakstursbraut geeti ordid ad

veruleika auk hvada teekifzeri og ahrif fylgja hverjum kosti fyrir sig.
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6 Sabraut — Snorrabraut — Miklabraut —

Kringlumyrarbraut



[ pessum kafla er fjallad um fyrsta kost verkefnisins. Kosturinn liggur fra
Seaebraut, um Snorrabraut, Miklubraut og padan nidur Kringlumyrarbraut

(mynd 13). Gert er rad fyrir afpreyingarsvaedum a Klambratuni og Fjérutuni

vid Hofda.
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Mynd 13. Kostur 1. Saebraut — Snorrabraut — Miklabraut — Kringlumyrarbraut. A kortinu sést leid brautarinnar og stadsetningar rdslinu, dhorfendastka, pjénustusvaedis og afbreyingarsveeda.
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bessi kostur daetlar ad kappaksturskeppni yrdi haldin um sumar, helst i lok
juni eda byrjun juli manadar. Sa arstimi er talinn vera hentugastur medal

annars vegna:

- Einstakrar dagsbirtu & fislandi sem geeti verid addrattarafl fyrir
ferdamenn

- [von um gott vedur ef midad er vid adra arstima

- Til ad audvelda fyrirtaekjum og folki ad skipuleggja sig i kringum
gotulokanir med pvi ad hvetja folk til daemis til ad taka sumarfri a

pessum tima og minnka bannig umferd.

Seebraut, Snorrabraut, Miklabraut og Kringlumyrarbraut eru mikilvaegir
vegir fyrir vegakerfi hofudborgarsvaedisins eins og ma alykta samkvaemt
ardagsumferd (ADU) og sumardagsumferd (SDU) i toflu 7. Vegirnir eru allir
stofnvegir i umsja Vegagerdarinnar (Vegagerdin, 2022) nema Snorrabraut

sem er sveitarfélagsvegur (Vegalog nr. 80/2007).
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3 ! Raubdararvik

Tafla 7. ADU og SDU vid Saebraut, Snorrabraut, Miklubraut og Kringlumyrarbraut
(Vegagerdin, e.d.; Reykjavikurborg, e.d.b).

ADU (bilar) SDU (bilar)
Sabraut 23.000-24.500 23.000-24.500
Snorrabraut 6.000 Engar upplysingar
Miklabraut 38.000-42.000 38.000-42.000
Kringlumyrarbraut 14.000-30.000 14.500-29.500

Gert er rdd fyrir ad akstursstefnan sé fra Saebraut og i att ad midborg
Reykjavikur. Helsta astadan pess er ad borgin fa ad njéta sin i
sjénvarpsutsendingu fyrir keppnina. Einnig svo islensk nattura, eins og
Esjan, sjaist i uUtsendingu pegar keyrt er nidur Kringlumyrarbraut ad

Saebraut.

Samkvaemt adalskipulagi Reykjavikurborgar 2040 (mynd 14) er kosturinn

nalaegt ibudabyggd, midsvaedum og opnum sveedum (Reykjavikurborg,

2021).
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Mynd 14. Mynd ur adalskipulagi Reykjavikur 2040 par sem buid er ad baeta bldum linum par sem brautin er (Reykjavikurborg, 2021). Myndin er til pess
ad syna hvada landnotkunarreitir eru umhverfis kostinn og gefa pannig hugmynd um hvad er par i ndgrenni.
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6.1 Nuverandi astand vegakerfis

08
afpreyingarsvaeda

[ naestu undirkéflum er fjallad um niverandi dstand & hverjum vegi fyrir sig
asamt naverandi astandi 4 sveedum fyrir addaendasvaedi. Tilgangurinn er ad
audvelda utskyringar & naudsynlegum breytingum sem parf ad framkvama

til pess ad uppfylla vidmid FIA og ryna i borgarumhverfid likt og pad er i dag.

6.1.1 Saebraut

Pessi hluti Seebrautar er medfram Borgartuni. bar er vegurinn tvaer akreinar
i hvora akstursatt (hvitar 6rvar 8 mynd 15 — vinstri). Akstursstefnurnar eru
adskildar med graspoktum middeili (graen 6r 4 mynd 15 — vinstri). Graent
svaedi adskilur gbtuna fra gongu- og hjélastigum (gra 6r 4 mynd 15 — vinstri).
Hinum megin vid stigana er sjorinn og Utsyni yfir Faxaflda og Esjuna. Sunnan
vid Seebraut er Borgartun. bpar eru morg fyrirtaeki og margar stofnanir. brenn
lj6sastyrd gatnamat eru & Saebraut, ein peirra er 8 gatnamétum Seebrautar

og Snorrabrautar.

6.1.2 Snorrabraut

Snorrabraut er ad mestu med tvaer akreinar i hvora att (hvitar 6rvar 8 mynd
15 — haegri). Akstursstefnurnar eru adskildar med graenum middeilum
og/eda vegridi (graenar orvar @ mynd 15 — haegri). Badi eru umferdarljos
(bleikar 6rvar @ mynd 15 — haegri) og hradahindranir 4 Snorrabraut. Vid hlid
vegarins eru gangstéttir (grdar 6rvar 8 mynd 15 — haegri) og byggingar. Sums
stadar eru bilastaedi sem skilja gangstéttirnar fra veginum sjalfum (bla or a

mynd 15 — haegri).
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6.1.3 Miklabraut

pessi hluti Miklubrautar er frad gatnamodtunum fra Snorrabraut vid
Landspitalann, ad Kringlumyrarbraut. Vegurinn (hvitar érvar 4 mynd 16 —
vinstri) er minnst tveer akreinar i hvora att. Akreinarnar eru adskildar med
middeili (graen 6r & mynd 16 — vinstri) og/eda vegridi. A sumum sveedum eru
fleiri en tveer akreinar i hvora att vegna sérakreina straetisvagna (fjdlubla 6r
a mynd 16 — vinstri). Prenn ljésastyrd gatnamot eru @ veginum. Sunnan vid
Miklubraut eru fj6lbylishus en bilastaedi og hljodmanir (gul 6r @ mynd 16 —
vinstri) adgreina husin fra veginum. Einnig hafa hljé6dmanir (appelsinugul 6r
a mynd 16 — vinstri) verid settar upp vid Klambratin sem er nordan vid
Miklubrautina sem adgreinir gongu- og hjélastig (gra 6r 8 mynd 16 — vinstri)
fra veginum. Neer Kringlumyrarbraut er grodur meira dberandi en graenir

fletir skilja gangstéttirnar fra veginum badum megin.

6.1.4 Kringlumyrarbraut

bessi hluti Kringlumyrarbrautar er fra Miklubraut ad Saebraut. Vegurinn er
ad mestu leyti med tvaer akreinar i badar attir (hvitar 6rvar 8 mynd 16 —
haegri) en akreinum fjolgar vid stér gatnamat. Akreinarnar eru adskildar
med vegridi og/eda middeilum (graenar 6rvar d mynd 16 — haegri). Gongubru
og skilti eru yfir veginum, og pau eru 6ll i meira en 2,5 metra haed. Hjdla-
og/eda gbngustigar eru beggja megin vid veginn. Vegurinn og hjdla- og/eda
gongustigarnir eru adskildir med graenum sveedum. Fra Miklubraut ad
Haaleitisbraut eru fjolbylishis sem eru hinum megin vid hjola-og/efa
gongustiganna. Fjolbylishdsin eru morg adskilin med grasi og haum trjam.
Fra Haaleitisbraut ad Saebraut eru baedi fjolbylishis og fyrirtaeki vid
Miklubraut (gular 6rvar 4 mynd 16 — haegri). A kafla eru manir notadar til
bess ad adskilja gangandi og hjélandi vegfarendur fra bilaumferd. A 68rum

st6dum er gras notad i sama tilgangi (gra 6r 4 mynd 16 — haegri).



Borgartin

Mynd 15. Samsett mynd. Vinstri myndin er tekin d Seebraut i att ad midborg Reykjavikur. Hvitu 6rvarnar benda d akreinarnar med mismunandi akstursstefnu ¢ Seebraut. Graena érin synir middeili sem adskilur
pessar akstursstefnur. Gular érvar benda a kennileitin Hallgrimskirkju og H6f3a. Myndin til haegri er tekin & Snorrabraut, i att ad Seebraut. Hvitar érvar benda d akreinar med mismunandi akstursstefnu d
Snorrabraut. Graenu drvarnar benda d greena middeili sem adskilja akstursstefnurnar. Bleikar 6rvar benda ¢ umferdarljos, grdar 6rvar d gangstéttir og bld ér @ bilastaedi sem skilur gangstéttina frd Snorrabraut.
Ndkveem stadsetning myndanna midad vid mynd 13, er synd i vidauka 2.

Fyrirtaeki

/N

Klambratin

glumyrarbraut

Krind

—

Mynd 16. Samsett mynd. Vinstri myndin er tekin ¢ Miklubraut i datt ad Snorrabraut. Hvitar érvar benda ¢ mismunandi akstursstefnur og graena érin d middeili sem adskilur paer. Fjélublda érin bendir d
streetoakrein, gula 6rin @ hljodmdn sem adskilur Miklubraut fra ibudarhisum og bilastaedum, appelsinugula 6rin synir hljodmén vid Klambratin og grda érin gégnu- og hjdlastig vid Klambratin. Myndin til
heegri er tekin fra Kringlumyrarbraut i dtt ad Miklubraut. bar benda hvitar érvar d mismunandi akstursstefnur og graena érin é middeili sem adskilur peer. Grd 6r bendir a géngu- og hjdlastig sem er adskilinn
veginum med graenum fleti.Gular 6rvar benda d fyrirtaeki og fjolbylishus vid Kringlumyrarbraut. Ndkvaem stadsetning myndanna midad vid mynd 13, er synd i vidauka 2.
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6.1.5 Klambratun

Klambratun er einn steersti almenningsgardurinn i Reykjavik (mynd 17 —
vinstri). Gardurinn er um 10 hektarar a staerd og er vinsaelt Utivistarsvaedi.
par er ad finna alls kyns afpreyingu likt og fétboltavoll, frisbigolfvall,
strandblakvoll, leikvelli og korfuboltavoll. Kjarvalsstadir eru vid Klambratin

en par er listasafn og kaffihus (Reykjavikurborg, e.d.c).

Hallgrimskirkja

Fétboltayallur

Frisbigolf

6.1.6 Fjorutun - Hofdi

Fjorutun er stort graent svaedi vid Hofda. Litil afpreying er @ Fjorutuni. bar er
listaverkid Ondvegissulur eftir Sigurjon Olafsson (Listasafn Reykjavikur, e.d.)
(bleik 6r @ mynd 17 — haegri) og hluti af Berlinamdrnum var settur upp par
arid 2015 (Berlinarmurinn afhjapadur vid H6fda, 2015, 3. oktdber). Auk pess
er bilastaedi vid Hofda (raud 6r & mynd 17 — haegri). | H6fda var haldinn
leidtogafundur Reagan og Gorbatjovs sem er talinn vera upphafid ad

endalokum kalda stridsins (Markadsstofa hofudborgarsveedisins, e.d.).

Mynd 17. Samsett mynd. Vinstri myndin er fra Klambratuni i dtt ad midborg Reykjavikur. Bleikar 6rvar syna hluta af afpreyingarsvaedunum sem eru & Klambratuni og gula 6rin bendir é kennileitid Hallgrimskirkju. Haegri
myndin er af Fjérutuni. Bleika 6rin bendir d listaverkid Ondvegissulur, gul 6r bendir d kennileitid H6fda og raud 6rn bendir @ bilastaedi vid Héfda. Ndkvaem stadsetning myndanna midad vid mynd 13, er synd i vidauka 2.
Mpyndin af Héfda er einnig synd i vidauka 6.
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6.1.7 Greining & viomidum FIA

i toflu 8 eru forsendur og vidmid FIA, og hvernig pau henta kostinum. Sum

atridi purfa nanari Utskyringar og verdur fjallad nanar um pad i kafla 6.2.

Tafla 8 byggir 4 toflu 5 i kafla 4.7.

Tafla 8. Greining d vidmidum FIA fyrir Seebraut — Snorrabraut — Miklubraut -
Kringlumyrarbraut.

Forsendur

Kaflanamer

Vidmid FIA

Saebraut — Snorrabraut — Miklabraut — Kringlumyrarbraut

keppnisstjérnar og
timavarda

adseturs keppnisstjérnar og

timavarda

Lengd brautar 4.1 Hamark 7 km 5,1 km
Lengd beinna kafla 4.1 Hamark 2 km Lengsti beini kaflinn er um 1 km langur
brautar
Lengd fra raslinu ad 4.1 Minnst 250 metrar Um 360 metrar
fyrstu beygju
Breidd brautar 4.1 10-12 metrar Haegt med pvi ad sameina akreinar. Nanar fjallad um i kafla 6.2.1
Breidd brautar vid 4.1 15 metrar Haegt med pvi ad sameina akreinar. Mesta pldssid @ Saebrautinni fyrir 15 metra breidan
raslinu raskafla, dhorfendastikur og pjonustusvaedi sem veldur pvi ad raslinan er vid Sabraut.
Nanar fjallad um i kafla 6.2.1
Lagmarks pverhalli 4.1 1,5-3% 4 beinu kéflum brautarinnar Allir pjédvegir eru med minni en 3,5% pverhalla 4 beinum vegi og minni en 8% pverhalla i
vegum beygjum (Vegagerdin, 2010). Aatlad er ad pessi skilyrdi eiga lika vid um sveitarfélagsvegi
Yfirbord 4.2 Hreint og i godu astandi. Engar | Leggja parf nytt slitlag @ vegina. Hafa vegi hreina. bad eru umferdarljés 4 middeilum og
hindranir leyfoar hradahindranir sem parf ad fjarleegja eda koma med adrar lausnir a. Nanari umfjéllun i kafla
6.2.1
Lagmarks hzaed yfir 4.2 Ekkert stadsett nedar en 2,5 metrum | bad er ekkert stadsett nedar en 2,5 metrum fyrir ofan brautina. A pjédvegum skal haed vera
braut fyrir ofan braut ad lagmarki 4,2 metrar en pad er leyfileg haed 6kutaekis (Reglugerd um sterd og pyngd
Okutakja nr. 155/2007)
Stadsetning rasljosa 4.3 4 metrum fyrir ofan brautina og 10-25 | bad er ekkert fyrir rasljosin, svo byggja parf videigandi innvidi
metrum fyrir aftan raslinu
Stadsetning 4.5 1 metra utan vid varnargirdingarnar | Gert rad fyrir 8 mynd 12. Nanari umfjollun i kafla 6.2.1
utsendingarbunads a sem umlykja brautina
joréu
Ahorfendastukur 4.5 Eru beedi nyttar til ad geyma | Ahorfendastikur komast fyrir a flestum stédum i kringum brautina. Gert er rad fyrir minnstu
utsendingarbunadinn og hysa | dhorfendastukunum vid Snorrabraut. pPar er litid plass fyrir ahorfendastukur
dhorfendur. burfa ad vera stérar og
vid mest spennandi hluta brautanna
Adstada fyrir 4.3 A minnst 500 metra millibili Gera parf rad fyrir minnst 11 svaedum fyrir sérstaka adstodu fyrir starfsmenn brautarinnar
starfsmenn
brautarinnar
Hjalparteymi 4.3 2 ef brautin er styttri en 6 km. 3 ef | Gera parf rad fyrir tveimur hjalparteymum par sem brautin er styttri en 6 km a lengd
brautin er lengri en 6 km
Leeknast6d 4.4 Ef brautin er nalaegt gédu sjukrahusi | Ekki parf sérstaka laeknastdd par sem brautin er nalaegt Landspitalanum
parf ekki sérstaka laeknastod
Yfirbordsmerkingar 4.1 Reyna ad koma i veg fyrir nyjar | Utbua parf nyjar yfirbordsmerkingar fyrir raslinu og rassaeti. Ekki er haegt ad nyta ntverandi
yfirbordsmerkingar pegar pad er haegt | linur & Saebraut fyrir raslinu eda rassaeti pvi paer eru of nalaegt beygjum. Nanari umfjéllun i
kafla 6.2.2
Adsetur 4.6 parf ad vera meira en 2ja haeda vegna | Engin hentug bygging. Nanari umfjollun er i kafla 6.2.3
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6.2 Nanari utlistun 3 nauasymegum breytingum Lagmarks oryggisbreidd vega fer eftir ADU og hénnunarhrada vegarins.

Honnunarhradi vega er hamarkshradi umferdar sem vegurinn, eda

Til fylla vidmid FIA | fara i framk ir. Fari
Il bess ad uppfylla viomi er naudsynlegt ad fara i framkvaemdir. Fario vegkaflinn, er hannadur fyrir. Honnunarhradi er alltaf jafnhar eda hzerri en

7

fi . kerfi K Vi i . )
er yfir breytingar & gatnakerfinu auk yfirbordsmerkinga og nyrra leyfilegur hamarkshradi almennrar umferdar (Vegagerdin, 2010). | t6flu 9

framk . i
ramkvaemda sést hver lagmarksoéryggisbreidd vega er pegar ADU er meiri en 3.000 bilar
6.2.1 Breytingar 3 gatnakerfi og veghonnunarhradinn er ad lagmarki 50 km/kist (Vegagerdin, 2010).

Vegirnir i pessum kosti eru allir med ADU yfir 3.000 bila og hdmarkshrada
Naudsynlegt er ad hreinsa vegina vel og setja nytt slitlag sem stenst kréfur

50-60 km/klst, nema Snorrabraut par sem hamarkshradinn er 30-40 km/klst
FIA. P& eru vegirnir ekki i ndgu gédu astandi til ad standast vidmid FIA. Til

(Reykjavikurborg, e.d.b).

daemis er yfirbord veganna ekki slétt eins og sést med gulum lit 8 mynd 18.
Slétt yfirbord vega er ekki eingdbngu 6ryggismal i kappakstri heldur einnig
umferdaroryggismal fyrir almenna umferd. Heetta er &4 ad 6kumenn missi
stjorn a okutaeki sinu pegar peir keyra yfir mikid magn af vatni 8 vegum, til
daemis pegar vatn hefur safnast saman i hjélférum. Vatnid getur lika haft ' oo i
ahrif & skyggni 6kumanns pegar 6kutaekjum er ekid pannig ad vatnid gusast

yfir naesta bil (Kane, 2021).

Sameina parf, eda beaeta vid, akreinar til ad standast kréfur um breidd
veganna. A sumum st6dum parf ad fjarleegja nuverandi innvidi, likt og
middeilir og/eda vegrid til pess ad vegirnir nai 10-15 metra breidd. bvi parf
ad finna nyjar lausnir til ad studla ad umferdaroryggi, i stad nuverandi
innvida. A flestum stédum eru middeilar med kéntum og/eda vegrid eins og

sést 3 mynd 19 en jafnframt eru sveedi med eingéngu middeilum eda

eingdngu vegrio. LSS e g -

ynd 18. Yfirb6r6 Miklubrautar. Gular érvar og kasnn syna oslétt yfirbord.
Middeilir adgreinir akstursstefnur og eykur pannig e
umferdaroryggi. Middeilir er tegund af Oryggissvaedi
vega. Vegrid skal setja upp par sem ekki er hzegt ad
uppfylla lagmarksbreidd 6ryggissvaedis vegarins. Alltaf
skal p6 skoda adra kosti, eins og ad breikka middeili,
adur en akvordun er tekin um uppsetningu vegrids.
Eingdngu skal setja upp vegrid par sem er haettulegra ad

aka ut af en ad aka 4 vegridid (Vegagerdin, 2010).

Mynd 19. Middeilar og vegrid vid Kringlumyrarbraut.
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Tafla 9. Ldgmarkséryggisbreidd vega med ADU meira en 3.000 bilar (Vegagerdin, 2010).

Hamarkshradi km/klst

Apu 50 60 70 80 920 100 110 120 130

>3.000 |4 5 6 7 9 10 12 12 12

Enginn vegur i pessum kosti naer lagmarksoryggisbreidd nema Seebraut
(mynd 21). bess vegna eru vegrid notud til ad adskilja akstursstefnur a 6llum
vegunum nema a Saebraut. Kosturinn gerir hins vegar rad fyrir ad breikka
Seebraut. Vid breikkun Seaebrautar naest lagmarksoryggisbreidd & milli
akstursstefna ekki og pvi parf ad setja par upp vegrid. pa er haegt ad utbua
nyja akrein i stad nuverandi middeilis. Pessi nyja akrein gzeti nyst sem
sérakrein fyrir straetd og adrar almenningssamgongur. Nokkrar sérakreinar
eru fyrir almenningssamgongur & héfudborgarsveedinu en tilgangur peirra
er ad baeta almenningssamgongur, stytta ferdatima og auka areidanleika a
alagstima (Pdrarinn Hjaltason og Kristveig Sigurdardéttir, 2010). Engar
stoppistodvar fyrir almenningssamgongur eru @ pessum hluta Saebrautar, en
nuverandi leidakerfi almenningssamgangna fer um Hofdatorg og Borgartun
(Streetd, e.d.). Einnig veeri haegt ad nota pessa sérakrein fyrir
almenningssamgongur sem hradakrein @ milli midborgar Reykjavikur og

uthverfa Reykjavikur.

Betra vaeri ad nyta nyju akreinina fyrir almenningssamgéngur heldur en fyrir
almenna bilaumferd. Megin astadan er su ad fjolgun akreina fyrir almenna
bilaumferd, likt og einkabila, getur aukid umferdarteppu. Med pvi ad leyfa
almennri bilaumferd ad fa meira plass i borgarumhverfinu munu fleiri kjésa
pann ferdamata og pannig eykst fjoldi bila 8 vegum borgarinnar (O‘Sullivan,

2012).

A 68rum stédum parf ad fjarleegja middeili og/eda vegrid til ad vegirnir nai
10-12 metra breidd, eins og sja ma & mynd 22 par sem sést hvernig
sneidmyndin (mynd 12) passar inn i ndverandi gatnakerfi vid Snorrabraut,
Miklubraut og Kringlumyrarbraut. par sem vegir purfa ad sameinast verdur
ad fjarlaegja umferdarljdos sem eru stadsett 4 middeilum. Einnig parf ad

fjarlaegja hradahindranir og umferdarljés sem eru @ middeilum.
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Til pess ad breyta vegakerfinu en 4@ sama tima studla ad umferdaréryggi er
haegt ad nyta faeranlega innvidi. Pad er medal annars notad i Mdnakd
(myndir 3 og 4), pbar sem bilastzedi er sameinad gétunni med pvi ad fjarlaegja
kantsteina. Eins er haegt ad nota vegridsfeerslukerfi (e. road zippers) (mynd
20). Vegridsfaerslukerfi er sérstakt kerfi par sem sérhaeft farartaeki faerir
deilisteina eins og nokkurs konar rennilas. Med pessari taekni er audvelt ad
faera steypt vegrid 4 milli akreina og stjorna umferd med pvi ad staekka eda

minnka akreinar eftir pérfum (Naveen og Sowmya, 2019).

Mynd 20. Mynd af vegridsfeerslukerfi i notkun (Lindsay, e.d.).
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we Blaa leidin || Addaendastukur e Sv2edi fra vegi ad vegrioi wes FIA
A || bjonustusvaedi === Breidd kappakstursbrautar === Deilisteinn

Mynd 21. Sneidmynd sett yfir loftmynd af Seebraut til pess ad syna svaedid sem parf ad nyta undir rdslinu og rdskafla til ad nd breiddarvidmidum FIA. Gert er rdd fyrir adddendastikum & graena
sveedinu ofar d myndinni en pjonustusvaedi ¢ graena svaedinu og d hluta vegarins, nedar ¢ myndinni. Ndkvaem stadsetning myndarinnar midad vid mynd 13, er synd i vidauka 3.
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men Akstursleid m= Svaedi fra vegi ad vegridi === FIA
=== Breidd kappakstursbrautar ==== Deilisteinn

men Akstursleid == Breidd kappakstursbrautar ==== Deilisteinn
[ | Adddendastikur === Svaedi fra vegi ad vegridi === FIA

mn Akstursleid == Breidd kappakstursbrautar ==== Deilisteinn
[ | Adddendastikur ==== Svaedi fra vegi ad vegridi === FIA

Mynd 22. Sneidmynd sett yfir loftmyndir af Snorrabraut, Miklubraut og Kringlumyrarbraut til ad syna naudsynlega breytingu til ad nd breiddarviomidum FIA. Ndkveem stadsetning
myndarinnar midad vid mynd 13, er synd i vidauka 3.
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6.2.2 Yfirbordsmerkingar

Raslinan er stadsett 4 Saebraut pvi par er mest plass og audvelt ad breikka
veginn i 15 metra. Engar yfirbordsmerkingar eru til stadar a veginum fyrir
raslinu, rasseeti eda linur fyrir 6ryggisbila svo fara parf varlega i ad velja
nakvaema stadsetningu pessara yfirbordsmerkinga til pess ad paer valdi ekki
ruglingi i daglegri umferd. Nuverandi yfirbordsmerkingar fyrir stédvun
farartaekja, sem eru vid umferdarljésin vid Hofda eru of nalaegt fyrstu beygju

brautarinnar.

6.2.3 Husnadi a pjonustusvaedi

Ekkert husnaedi er til stadar sem haegt veeri ad nota undir adsetur
keppnislidanna, timavarda og keppnisstjorn & pjonustusveedi vid raslinu.
Haegt vaeri ad koma upp timabundnu hdsnaedi a bilastaedum vid Borgartin
sem snua ad Saebraut (mynd 23). Ad koma upp husnaedinu par stydur einnig
pann moguleika @ ad hafa raslinuna a pessu svaedi. badan er stutt & Fjorutun,
almenningssvaedid vid Hofda. Verdlaunaafhending vidburdarins geeti farid

fram a Fjorutuni.

__ L‘*
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Bygging pjonustusvaedis

e Akstursleid === Raslina [ bjonustusvaedi

Mynd 23. bjénustusvaedi og bygging pjonustusvaedis fyrir bdda kosti vid Saeebraut. bjdnustusvaedid er merkt med bldum fldka en bygging pjonustusvaedisins med gulum. bar sést hvar byggingin yrdi stadsett
d nuverandi bilastaedum vid Borgartun.
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6.3 Teekifeeri og neikvaed ahrif

Buist er vid ad kosturinn opni @ ymis taekifaeri fyrir samfélagid en hafi einnig

gridarleg neikvaed ahrif & pad. Hér er farid nanar yfir taekifeerin og neikvaedu

ahrifin sem kosturinn getur haft & nzerliggjandi samfélag. Midad er vid

— Stadsetning gotukappakstursbrauta innan borga — Ferdamenn —

Vidburdir i almenningsrymum — Samgonguinnvidir

Tafla 10 synir samantekt & nidurstédum peirra taekifeera sem opnast vid

upplysingar sem komu fram i kafla 3 og toflu 4. Taekifeerin og neikveedu

ahrifin skiptast i eftirfarandi flokka:

framkvaemd kostsins og tafla 11 synir pau neikveedu ahrif sem han getur haft

a samfélagid. Nanari utskyringar 4 teekifeerunum og neikveedu ahrifum eru i

naestu undirkoflum.

Tafla 10. Teekifeeri gétukappakstursbrautar vid Seebraut — Snorrabraut — Miklubraut — Kringlumyrarbraut.

Kaflaheiti

Teekifaeri

Saebraut — Snorrabraut — Miklabraut - Kringlumyrarbraut

Stadsetning gotukappakstursbrauta

innan borga

Nalaegt pekktu kennileiti pvi dhorfendur njdta

borgarlandslagsins i gegnum keppnina

Hallgrimskirkja og H6fdi

Ferdamenn

Skilgreina einkenni héfudborgarsvaedisins
Eflir préun fer6amennsku

Fjolgun erlendra ferdamanna

islensk nattara — Kvoldkeppni i naeturbirtu
Nalzaegt islensku vidskiptalifi i Borgartuni

Auglysing fyrir adra tegund ferdamennsku & islandi

Vidburdir i almenningsrymum

Addaendasvadi

Fjolbreytt afpreying fyrir alla

Gefur pegar byggdum almenningsrymum nyja og fjolbreyttari
landnotkun

Afpreying sem er ekki eingdngu bundin vidburdinum

Samgonguinnvidir

Endurbaeta vegakerfi med dherslur 4 umferdaroryggi

Faeranlegir innvidir

Vegir breikka og nyjar akreinar

Nyjar lausnir i vegridum

Tafla 11. Neikvaed dhrif gétukappakstursbrautar vid Seebraut — Snorrabraut — Miklubraut — Kringlumyrarbraut.

Kaflaheiti

Neikvaed ahrif

Saebraut — Snorrabraut — Miklabraut - Kringlumyrarbraut

Stadsetning gotukappakstursbrauta

innan borga

Gotulokanir

Lokanir 4 almenningsrymum

Loka parf stérum umferdaraedum

Loka parf stérum almenningsrymum

Ferdamenn

Ferdamenn sem atla ekki 4 vidburdinn
Heimamenn

Voéntun 4 gistirymi

Gotulokanirnar geta haft neikvaed ahrif 4 pa sem vilja ekki sekja
vidburdinn vegna adgengis ad midborginni, baedi fyrir heimamenn
og ferdamenn

Gridarlegur fjoldi manns parfnast mikils fjdlda gistiryma en

gistirymin eru nalaegt brautinni

Vidburdir i almenningsrymum

Havaadi fra keppninni sjalfri og tengdum vidburdum

Er innan midsvaedis og ibudarbyggdar sem getur haft neikvaed ahrif a

neerliggjandi ibua

Samgonguinnvidir

Passa asynd stadarins
Breytingar 4 gatnakerfi

Nyjar byggingar byggdar sérstaklega fyrir vidburdinn

Asynd stadarins mun litid breytast. Breytingarnar eru helst tengdar
umferdarinnvidum

Koma parf upp nyjum byggingum sem gaetu pd verid timabundnar
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6.3.1 Stadsetning gotukappakstursbrautarinnar

bessi stadsetning er naleegt midborg Reykjavikurborgar. Tvo af pekktustu

kennileitum Reykjavikur, Hallgrimskirkja og HOf6i, eru i nagrenni
brautarinnar. Auk pess er Utsyni Ut & sjé og i att ad Esjunni fra brautinni.
Stadsetningin gefur pvi dhorfendum taekifaeri 4 ad njéta borgarlandslagsins
og natturuna i gegnum keppnina sjalfa, og getur pvi verid géd auglysing fyrir

landid.

Loka parf stérum umferdaraedum og vinsaelum almenningssvaedum ef pessi
kostur verdur valinn til ad halda kappakstursvidburd. Miklabraut og
Seebraut eru helstu samgonguleidirnar ad midborg Reykjavikur. Geta
gotulokanir par takmarkad baedi adgengi ibla og annarra ad vesturhluta
borgarinnar. Folk getur att erfitt med ad komast til og fra vinnu i tveer vikur
ef midad er vid reynslu i Sudur-Afriku (Naess og Tjgnndal, 2021), sama hvada
ferdamata folk notar (Cheng og Jarvis, 2010). Litill munur er 4 ADU og SDU
sem pydir ad dagsumferdin er svipud a sumrin og yfir allt arid. Sumarfri
starfsmanna fyrirtaekja a svaedinu virdast pvi hafa litil ahrif a fjolda 6kutaekja
sem fara um vegina. bess vegna parf ad finna lausnir til ad audvelda badi
ibdum og ferdamoénnum ad komast a milli stada @ medan gotulokanirnar
standa yfir. Pad er til deemis haegt med pvi ad hafa hluta vegarins opinn i
eins langan tima, fram ad vidburdinum, og haegt er. Einnig er haegt ad nyta
tekifeerio til ad prdéa nytt leidakerfi fyrir Streeté og hafa fritt i
almenningssamgongur & medan gotulokanirnar standa yfir. A3 hafa
almenningssamgongur endurgjaldslausar timabundid getur verid gagnleg
leid til ad vekja dhuga ibua & almenningssamgéngum og auka vinsaeldir

peirra (Cats, o.fl., 2017).

Timabundin lokun & Klambratuni og Fjérutuni getur haft neikvaed ahrif &
daglega notendur svaedanna. bad a sérstaklega vid um Klambratun, par sem
meiri afpreying er, en a Fjérutuni. Notendur Klambratins geta po6 fundid
sams konar afpreyingu annars stadar i borginni. Fjoldi frisbigolfvalla er vids
vegar um Reykjavik og sama ma segja um leikvelli, fdtboltavelli,

korfuboltavelli (Reykjavikurborg, e.d.b) og strandblakvelli (Reykjavikurborg,
e.b.d).
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6.3.2 Fer0amenn

Einkenni islenskrar nattdru eru sjaanleg fra brautinni. bar ma medal annars
nefna Faxaflda og Esjuna. Annad einkenni Reykjavikur fra 6drum borgum er
naeturbirta 4 sumrin. Pad er haegt ad halda keppnina ad kvoldi eda néttu til
og nyta pannig naeturbirtuna. Neeturkeppnir pekkjast Ur Formulu 1.
Keppnirnar i Las Vegas, Singapur og Sadi Arabiu eru medal annars haldnar
seint & kvoldin. bessar brautir eru einnig allar haldnar innan borgarmarka

(Keith, 2024, 21. mars).

Einkennin og kennileitin sem sjast fra brautinni geta verid gédar kynningar
a islenskri ferdamennsku. Akstursstefna brautarinnar er i vestur medfram
Seebraut til pess ad pessi kennileiti og einkenni fai ad njota sin sem auglysing

fyrir landid. Kappakstursbilarnir keyra pannig a Seebraut i att til midborgar.

Stadsetningin getur lika verid auglysing fyrir vidskiptalif hér a landi vegna
nalaegdar vid Borgartun. Vidburdurinn, sem oft ladar til sin yfirstéttarfolk,
getur pannig eflt vidskiptatengsl fyrirtaekja i Borgartuni Ut i heim. Med
yfirstéttarfélkinu opnast pannig leid til ad auka fjolbreytni i ferdapjénustu
sem skilur eftir peninga i hagkerfinu, hvort sem peir heimsaekja einungis
vidburdinn eda mynda einhvers konar vidskiptatengsl a landinu ut fra

vidburdinum sjalfum.

6.3.3 Vidburdir i almenningsrymum

Kappakstursvidburdir eru taekifaeri til ad atbda atihatidarstemningu &
opnum svaedum i borgum. Pad & einnig vid um stadsetningu kostsins.
Kosturinn gerir rad fyrir afpreyingarsvaedi vid Klambratin og Fjorutun vid
Hofda. Klambratun hefur verid notad fyrir hatidir i gegnum tidina, medal
annars 17. juni hatidarhold (Reykjavikurborg, e.d.a) og barnahatidina Katt a
Klambra. A Katt & Klambra var dherslan  ad halda hatid par sem fjolskyldur
gatu tekid virkan patt i vidburdum og listskdpun (Klambratin breytist |
2vintyraland, 2019, 17. juli), sem er svipud og addaendasvaedi
akstursipréttavidburdanna leggja mikid upp med. Stadsetning Klambratuns
er lika nalaegt Haskéla islands og Haskélanum i Reykjavik. bad getur
audveldad badum peim haskdlum ad vera hluti af vidburdinum og
haskdlanemum ad vidburdinum sjalfum en eins og kom fram i kafla 3.1.3

voru um 75% peirra sem heimséttu addaendasvaedid fyrir 2019 Formulu E



kappakstursvidburdinn i Paris annad hvort fjdlskyldur eda namsmenn. Engar
heimildir finnast um hatidarhold 4 Fjorutuni en tunid hefur verid notad fyrir
Reykjavikurborgar (Markadsstofa

gestamottokur a vegum

hofudborgarsveaedisins, e.d.). Kappakstursvidburdurinn og

rrrrr

Havadi er neikveedur ahrifapattur & kappakstursvidburdum. Sveedid sem
kosturinn naer til er umkringt verslunar- og pjénustusveedum dasamt
ibudarbyggd. Havadinn fra kappakstursvidburdinum, tengdum vidburdum
og undirbuningi getur haft neikvaed ahrif, baedi 4 ibla og pa sem vinna i
nagrenninu. P4 ad havadinn fra keppnisvidburdinum sjalfum hefur laekkad
mikid med taekniframférum, pa er einnig annars konar havadi sem myndast
a pessum vidburdum. Afpreyingarsvaedin og adrir paettir geta valdid havada
likt og Vény lysti. Formula E hentar betur i borgarumhverfi en Formula 1
(Naess og Tjgnndal, 2021), par sem Formulu E bilar eru mun hljédlatari.
Havadinn ar Formulu E bilum er svipad har og ryksuga (ABB Formula E, 2015,
8. juli). Formulu E vidburdinum fylgja pa adrir vidburdir sem hafa einnig
neikveed ahrif & havadamengun svaeda. Havadinn getur pd truflad
nzerliggjandi ibla og fyrirtaeki. bvi parf ad reyna ad koma & moéts vid
vinnuveitendur eda ibuda svaedisins, hvort sem um er ad reeda Formulu E eda

Formulu 1 vidburd.
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6.3.4 Samgonguinnvidir

bessi kostur gefur moguleika @ ad endurbzeta vegakerfid med aherslur a
umferdardryggi og samgongur. A Saebraut er haegt ad breikka veginn til ad
baeta vid sérakrein fyrir almenningssamgodngur eda breikka vegaxlir. Ny
sérakrein gefur moguleika a endurskipulagningu
almenningssamgangakerfisins. Akreinin getur bodid upp a nyja og greidari
leid @ milli midborgar Reykjavikur og uthverfa borgarinnar 8 haannatimum.
Ef enginn grundvollur er fyrir nyrri sérakrein 4 Saebrautinni er haegt ad nyta
nyju breikkunina undir snjémokstur & veturna. Sleemur snjomokstur og
takmarkad pldss fyrir skafinn snjo aukid slysaheettu (Migletz o.fl., 1991).
Haegt er ad setja upp ny og faeranleg vegrid sem audvelt er ad lagfeera eftir
porfum, ef pess parf. Vegridin geta jafnvel faerst & milli akreina eftir
umferdarpunga hverju sinni, eins og vegridsfaerslukerfi. Einnig er haegt ad
setja upp feeranlega innvidi sem skilja gangandi og hjélandi vegfarendur fra

almennri bilaumferd.

Asynd svaedisins breytist litillega. Leggja parf nytt bundid slitlag & vegi sem
eru pegar med bundid slitlag, minnka middeila @ milli akreina og koma upp
faeranlegum samgoénguinnvidum. Asynd svaedisins med tillit til pessara patta
mun ekki breytast mikid ef midad er vid deemid fra Baku ur kafla 3.2.4. Hins
vegar parf ad koma upp nyrri byggingu fyrir pjonustusvaedid. Byggingin geeti
verid timabundin pannig ad asynd stadarins myndi ekki vera veruleg.
Uppbygging pjonustuhuisnaedisins myndi hafa neikvaed ahrif 4 bilastaedi vid
Borgartun, par sem gert er rad fyrir pjénustusvaedinu. Onnur neikvaed ahrif

eru tengd umferdarinnvidum par sem nyir innvidir koma i stad peirra eldri.



7 Vesturlandsvegur - Sudurlandsvegur



[ pessum kafla er fjallad um annan kost verkefnisins. Kosturinn er &

Vesturlandsvegi, brunni vid Hofdabakka og Sudurlandsvegi (mynd 24). Gert

er rad fyrir afpreyingarsveedi vid bilasélu vid Hesthdls.
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A === Raslina | Adddendastukur [ Pjonustusvaedi [ Afpreyingarsvaedi === Akstursleid [ HiGs — Vegir

Mynd 24. Kostur 2. Vesturlandsvegur — Sudurlandsvegur. A kortinu sést leid brautarinnar og stadsetningar rdslinu, dhorfendastika, pjénustusvaedis og afbreyingarsvaedis.
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Eins og i fyrri kosti er gert rad fyrir ad pessi kappaksturskeppni yréi haldin
ad sumri til, um midjan juni eda lok juni til pess ad nyta kvoldbirtuna.
Kappaksturskeppnin er ekki daaetlud fyrstu helgina i jali vegna moégulegra
neikvaedra ahrifa gétulokana 4 islenska ferdalanga en su helgi er af mérgum
talin vera fyrsta ferdahelgi sumarsins (Hvar verdur bongé fyrstu helgina i

juli?, 2024, 4, juli).

Vesturlandsvegur og Sudurlandsvegur eru badir pjodvegir i umsja
Vegagerdarinnar. Hofdabakki er hins vegar sveitafélagsvegur sem var p¢ eitt
sinn i umsja Vegagerdarinnar (Vegagerdin, 2019). Nénari upplysingar um
ADU og SDU fyrir Vesturlandsveg og Sudurlandsveg eru { toéflu 12. Engar

upplysingar eru um ADU og SDU & brunni vid Hofdabakka.

Tafla 12. ADU og SDU vid Vesturlandsveg og Sudurlandsveg (Vegagerdin, e.d)

ADU (bilar) SDU (bilar)
Vesturlandsvegur 63.000 66.000
Sudurlandsvegur 21.000 22.500

Svaedid umhverfis kostinn er skilgreint sem atvinnusveedi, midsveedi og

verslunar- og pjonustusvaedi samkvaemt adalskipulagi Reykjavikur 2040

(mynd 25).

Mynd 25. Mynd dr adalskipulagi Reykjavikur 2040 par sem buid er ad baeta graenum linum par sem brautin er (Reykjavikurborg, 2021).Myndin er til pess ad syna hvada
landnotkunarreitir eru umhverfis kostinn og gefa pannig hugmynd um hvad er par i ndgrenni.
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7.1 Nuverandi astand

[ naestu undirkéflum er farid ndnar yfir ndverandi dstand

a vegunum og stadsetningu adddendasvaedis.

7.1.1 Vesturlandsvegur

bessi hluti Vesturlandsvegar naer fra afleggjaranum ad
Sudurlandsvegi i vesturatt, yfir bruna vid Hofdabakka, og
aftur nidur a Vesturlandsveg. badan er Vesturlandsvegur
ekinn ad afleggjaranum ad Sudurlandsvegi. Tvaer til prjar
akreinar eru i hvora att (hvitar 6rvar 4 mynd 26) med
vegridi a milli og graanum middeili (graenar 6rvar 4 mynd

26).

Nordan vid Vesturlandsveg eru graenar manir (ljésbla 6r a
mynd 27) og fyrirtaeki (gul 6r heegra megin 8 mynd 27).
Sunnan vegarins eru fyrirtaeki (gul 6r vinstra megin &
mynd 27), bilastaedi og graent svaedi (bleik 6r 8 mynd 27).
begar ekid er nidur Hofdabakkabru & Vesturlandsveg er
steyptur middeilir (bran 6r & mynd 27) sem adskilur
Vesturlandsveg fra innakstri ad fyrirteekjum vid Halsa.
Middeilir og vegrid (green 6r & mynd 27) adskilur
akstursstefnur @ Vesturlandsvegi. Hluti Vesturlandsvegar

er notadur sem bru yfir gétuna Halsabraut.

7.1.2 Bruin a8 Hofdabakka

Bruin sem yrdi notud i kappakstursbrautina er hluti af
Hofdabakka i Reykjavik. A branni eru stér gatnamot
(mynd 28) sem myndu nytast sem harndlabeygja (e.
hairpin turn) & brautinni (graen lina @ mynd 28). Naest
branni eru fyrirtaeki (gul 6r 8 mynd 28) en lengra i burtu

sést i ibudarbyggd (fjdlubla 6r 4 mynd 28).

ol |
Mynd 26. Vesturlandsvegur. A myndinni sjdst prjér akreinar i hvora Gtt (merkt med hvitum érvum) med vegridi og graenum middeili
a milli (merkt med greenum 6rvum). Ndkvaem stadsetning myndarinnar midad vid mynd 24, er synd i vidauka 4.

Mynd 27. Vesturlandsvegur, séd i att ad Hoéfdabakka (Ja hf., 2023).Til vinstri sést steyptan middeili sem adskilur Vesturlandsveg
frd innakstri ad fyrirtaekjum vid Hdlsa. Ndkveem stadsetning myndarinnar midad vid mynd 24, er synd i vidauka 4.

ibudarbyggd ‘-‘

Mynd 28. Séd fra Héfdabakkabrinni (Ja hf., 2023). bar eru stér gatnamadt sem yrdu notud sem hdrndlabeygja. Hdrndlabeygjan er
merkt med graenni linu & myndinni. Fyrirtaeki vid Hdlsa eru merkt med qulri 6r og ibudarbygqd i Arbae med fidlubldrri 6r. Ndkvaem
stadsetning myndarinnar midad vid mynd 24, er synd i vidauka 4.
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7.1.3 Sudurlandsvegur

A Sudurlandsvegi eru tvaer akreinar i hvora 4tt, adskildar
med vegridi (graenar 6rvar @8 mynd 29.1) og mol (bleik 6r
a mynd 29.1) eda kanti (raud 6r 8 mynd 29.1) & milli. Til
pbess ad komast fra Vesturlandsvegi a Sudurlandsveg er

ekid um einbreidan ramp.

Umbhverfid i kringum pennan hluta Sudurlandsvegar er
margs konar. begar keyrt er fra Vesturlandsvegi og upp 4
Sudurlandsveg sést i lupinur, hisnaedi og bilasélur. begar
haldid er afram eykst lupinugrédurinn (green 6r & mynd
29.2), landid umhverfis veginn verdur haerra og sidan sést
i kletta (bleik 6r & mynd 29.2) og bru sem er yfir
Vesturlandsveg (bla 6r 48 mynd 29.2).

Vid enda tvoféldunar Sudurlandsvegar verdur Onnur
harndlabeygja pannig ad kappakstursbilarnir keyra

Sudurlandsveginn aftur til baka.

Sudurlandsvegur, par sem keyrt er nidur ad
Vesturlandsvegi, er einbreidur, likt og rampurinn fra
Vesturlandsvegi ad Sudurlandsvegi (gul 6r @ mynd 29.3).
En vid hlid hans er 6nnur akrein. Akstursstefna peirrar
akreinar er i gagnsteeda att. Akreinarnar eru adskildar
med kanti (raud or 4 mynd 29.3) en bpegar
Vesturlandsvegur nalgast er notadur stér graspakinn
middeilir (raud 6r & mynd 29.4) til pess ad adskilja
akstursstefnurnar. A pessari leid eru einnig hjolfor i slitlagi

veganna sem sést best med blaum 6rum 4 mynd 29.4.

Mynd 29. Samsettar myndir af Sudurlandsvegi (Jd hf., 2023). Mynd 29.1 (efsta myndin)
synir Sudurlandsveg ndlaegt rampi d Vesturlandsveg. A myndinni eru vegrid merkt med
greenum érvum, middeilir ur mél med bleikri ér og middeilir med kanti med raudri 6r.
Mynd 29.2 (neest efsta myndin) synir lengra inn & Sudurlandsveg d leid ut dr borginni.
bar eru klettar merktir med bleikri ér, lupina med graenni 6r, fyrirtaeeki med gulum
6rvum og bru yfir Vesturlandsveg med bldrri 6r. Mynd 29.3 (naest nedsta myndin) synir
Sudurlandsveg i dtt ad Vesturlandsvegi. bar er middeilir merktur med raudri ér en
petta er sami middeilir og er merktur med raudri ér ¢ mynd 29.1. Einnig sést rampurinn
frd Vesturlandsvegi. Mynd 29.4 (nedsta myndin) synir Suurlandsveg enn lengra i dtt
ad Vesturlandsvegi. bar eru hjolfér merkt med bldum érvum og middeilir med raudri
Or. betta er sami middeilir og er merktur med raudri 6r & myndum 29.1 og 29.3.
Ndkvaemar stadsetningar myndanna midad vid mynd 24, eru syndar i viGauka 4.
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7.1.4 Afpreyingarsvadi

Gert er rad fyrir afpreyingarsvaedi a bilastaedi bilasélu i nagrenninu, nanar

tiltekid vid Hesthals (mynd 30). Svaedid er 2,7 hektara stért. Skipuleggja parf

afpreyingarsvaedid i samradi vid eigendur bilasélunnar

Mynd 30. Mynd af bilasélunni par sem gert er rdd fyrir afpreyingarsvaedinu (Jé hf., 2022). Fjarleegja parf bilana d s6lunni og vera i samrddi vid eigendur bilasélunnar vegna afpreyingarsvaedisins. Ndkvaem
stadsetning myndarinnar miéad vid mynd 24, er synd i viGauka 4.

7.1.5 Greining a vidmidum FIA

[ toflu 13 eru forsendur og vidmid FIA, og hvernig pau henta kostinum. Sum
atridi purfa nanari uUtskyringar og verdur fjallad nanar um pad i kafla 7.2.

Tafla 13 er uppfaerd utgafa af téflu 5 i kafla 4.7.
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Tafla 13. Greining d vidmidum FIA fyrir Vesturlandsveg — Sudurlandsveg.

Forsendur Kaflanr. | Viomid FIA Vesturlandsvegur - Sudurlandsvegur

Lengd brautar 4.1 Hamark 7 km 5,2 km a lengd

Lengd beinna kafla brautar 4.1 Hamark 2 km Um 800 metrar ad hamarki

Lengd fra raslinu ad fyrstu beygju | 4.1 Minnst 250 metrar 250 metrar

Breidd brautar 4.1 10-12 metrar Sumir hlutar brautarinnar falla undir pessi viomid. Breikka parf adrar akreinar. Nanari umfjéllun i kafla 7.2.1

Breidd brautar vid raslinu 4.1 15 metrar Tekst med pvi ad breikka adeins akreinina. Nanari umfjollun i kafla 7.2.1

bverhalli @ vegum 4.1 1,5-3% & beinu koéflunum Allir bjédvegir eru med minni en 3,5% pverhalla 4 beinum vegi og minni en 8% pverhalla i beygjum (Vegagerdin, 2010). Aztlad

er ad pessi skilyrdi eiga lika vid um sveitarfélagsvegi

Yfirbord 4.2 Hreint og i gédu astandi. Engar hindranir | Leggja parf nytt malbik 4 vegina. Hafa vegi hreina. Pad eru umferdarljés 4 middeilum og hradahindranir sem parf ad fjarleegja
leyfdar eda koma med adrar lausnir a. Nanari umfjollun i kafla 7.2.1

Lagmarks haed yfir braut 4.2 Ekkert stadsett nedar en 2,5 metrum fyrir | Pad er ekkert stadsett nedar en 2,5 metrum fyrir ofan brautina. A pjédvegum skal haed vera ad lagmarki 4,2 metrar en pad er
ofan braut leyfileg haed okutaekis (Reglugerd um steerd og pyngd 6kutaekja nr. 155/2007). Bru er yfir Sudurlandsveg sem neer fra

Hadegismoéum ad Baejarhalsi (mynd 29.2).

Stadsetning rasljosa 4.3 4 metrum fyrir ofan brautina og 10-25 | bad er ekkert fyrir rasljésin, svo byggja parf videigandi innvidi
metrum fyrir aftan raslinu

Stadsetning Utsendingarbunads 4 | 4.5 1 metra utan vid varnargirdingarnar sem | Gert rad fyrir plassi samkvaemt mynd 12. Sama vidmid fyrir svaedi verdur notad fyrir pennan kost og i kosti 1

jordu umlykja brautina

Ahorfendastukur 4.5 Eru beedi nyttar til ad geyma | Steerstu dhorfendastikurnar yrdu vid Vesturlandsveg. Adlaga parf byggingu ahorfendastiknanna vid naerliggjandi umhverfi. A
utsendingarbunadinn og hysa | sumum stddum er brautin laegri en nzerliggjandi umhverfi og annars stadar getur brautin verid hzerri en naerliggjandi umhverfi.
dhorfendur. pburfa ad vera stérar og vid | Ahorfendastikurnar geta pvi purft ad vera frekar haar eda lagar svo peer henta umhverfinu
mest spennandi hluta brautanna.

Adstada fyrir starfsmenn | 4.3 A minnst 500 metra millibili. Gera parf rad fyrir minnst 11 sveedum fyrir sérstaka adstodu fyrir starfsmenn brautarinnar

brautarinnar

Hjalparteymi 4.3 2 ef brautin er styttri en 6 km. 3 ef brautin | Gera parf rad fyrir tveimur hjalparteymum par sem brautin er styttri en 6 km 4 lengd
er lengri en 6 km.

Leeknastod 4.4 Ef brautin er ndlaegt gédu sjukrahdsi parf | pad verdur ekki gert rad fyrir sérstakri leeknastdd. Nanari umfjollun i kafla 7.2.2
ekki sérstok laeknastod.

Yfirbordsmerkingar 4.1 Reyna ad koma i veg fyrir nyjar | Utbuda parf nyjar yfirbordsmerkingar fyrir raslinu og rassaeti. bad eru engar linur sem haegt er ad nyta fyrir raslinu eda rasszeti,
yfirbordsmerkingar pegar pad er haegt. hvorki & Vesturlandsvegi né Sudurlandsvegi

Adsetur  keppnisstjérnar  og | 4.6 barf ad vera meira en 2ja haeda vegna | Pad er ekkert gott husnaedi sem haegt veeri ad nota fyrir pjdnustusvaedid. Nanari umfjéllun er i kafla 7.2.3

timavarda adseturs keppnisstjornar og timavarda.
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7.2 Nanari utlistun 8@ naudsynlegum breytingum

Til pess ad uppfylla vidmid FIA er naudsynlegt ad fara i framkvaemdir. |
pbessum kafla er farid er yfir breytingarnar sem parf ad gera 4 gatnakerfinu
til pess ad uppfylla viomid FIA, dsamt umfjollun um laeknast6d og hidsnaedi

a pjonustusvaedi brautarinnar.

7.2.1 Breytingar a gatnakerfi

Likt og i fyrri kosti er naudsynlegt ad hreinsa vegina og setja nytt slitlag sem

stenst krofur FIA.

Hluti Vesturlandsvegar, sem er fra Sudurlandsvegi ad brunni 8 Hoéfdabakka i
vesturatt, er ad mestu leyti prjar akreinar og 12 metra breidur (mynd 31).
Par sem vegurinn er med tveer akreinar er naegt plass til pess ad breikka

veginn pannig ad 12 metra vidmidid naist.

pad parf ad breikka hluta Vesturlandsvegar sem neer fra branni vid
Hofdabakka ad Sudurlandsvegi i austuratt. bar er gert rdd fyrir raskafla
brautarinnar. bvi parf vegurinn ad vera 15 metra breidur samkveemt
vidmidum FIA. Naegt plass er til pess ad breikka veginn 4 kostnad middeilis

sem er & milli akreina med mismunandi akstursstefnum (mynd 31).
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A Sudurlandsvegi parf ad gera hid sama. Breikka parf vegina, sem eru tveer
akreinar i hvora akstursatt. bad er haegt med pvi ad minnka middeilinn sem
er & milli akreinanna (mynd 32). A mynd 32 eru synd nokkur deemi um
breiddir vegarins vegna pess ad vegurinn er umlukinn hau svaedi. bad geeti
bvi verid flokid ad breikka veginn ef middeilirinn sem adskilur akstursstefnur
vegarins er ekki ndgu breidur. Staerd middeilisins gefur po taekifeeri a ad

breikka veginn um 12 metra i badar akstursstefnur eins og sést 8 mynd 32.

Einnig parf ad breikka adrar leidir 8 vegunum. Vid bruna 4 Hofdabakka parf
ad breikka vegina sem fara badi upp a bridna og nidur af henni. Badar leidir
eru tveer akreinar i hvora att en pad er eingéngu ein akstursatt 4 hvorum

stadnum. Akreinarnar eru pvi einungis tveer (mynd 33).

Vegurinn fra Vesturlandsvegi a Sudurlandsveg er ein akrein i eina akstursatt.
pad pydir ad breikka parf pad sveedi med pvi ad nyta niverandi graent sveedi
undir veg. Sama parf ad gera vid vegbutinn fra Sudurlandsvegi nidur a
Vesturlandsveg. A hluta Sudurlandsvegar er haegt ad sameina tveer
nuverandi akreinar (mynd 34). Til pess ad adskilja akstursstefnurnar er haegt

ad nyta faeranlega innvidi sem fjallad er um i kafla 6.2.1.



e Mynd 31. Snei@myndin sett yfir loftmynd af Vesturlandsvegi til ad
syna naudsynlega breytingu til ad nd breiddarviomidum FIA.
Ndkvaem stadsetning myndarinnar midad vid mynd 24, er synd i
vidauka 5.

¢S & Akstursstefna
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s Akstursleid [ | Addaendastukur s Sy2edi fra vegi ad vegridi me= FIA
A Pjdnustusvaedi === Breidd kappakstursbrautar === Deilisteinn

Mynd 32. Sneidmyndin sett yfir loftmynd af Sudurlandsvegi til ad
syna naudsynlega breytingu til ad nd breiddarviomidum FIA.
Ndkvaem stadsetning myndarinnar midad vid mynd 24, er synd i
vidauka 5.

s Akstursleio == Breidd kappakstursbrautar ==== Deilisteinn
A [ | Addaendastikur === Sveedi fra vegi ad vegridi === FIA

53



Mynd 33. Sneidmyndin sett yfir loftmynd af brinni vid

——— : Héfdabakka til ad syna naudsynlega breytingu til ad nd
—— breiddarvidmidum FIA. Ndkvaeem stadsetning myndarinnar
o o midad vid mynd 24, er synd i viGauka 5.
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e Akstursleid == Breidd kappakstursbrautar ==== Deilisteinn
A [ | Addaendastikur === Svaedi fra vegi ad vegridi === FIA

Mynd 34. Sneidmyndin sett yfir loftmyndir af rémpunum d milli
Sudurlandsvegar og Vesturlandsvegar. Ndkvaemar
stadsetningar myndanna midad vid mynd 24, eru syndar i
vidauka 5.

. men Akstursleid = Breidd kappakstursbrautar === Deilisteinn
|| Adddendastikur === Syzedi fra vegi ad vegridi === FIA

A s Akstursleid = Breidd kappakstursbrautar === Deilisteinn
[ | Addaendastikur ==== Svaedi fra vegi ad vegridi == FIA
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7.2.2 Laeknastoo

[ vidmidum FIA kemur fram ad laeknastod er 6porf ef sjukrahis er néleegt
brautinni og g6d samgonguleid er & milli sjukrahuss og brautarinnar (FIA,
2024, 11. juni a). Engin nanari Utskyring er a pvi hvada fjarleegd er talin vera
nalaegt brautinni eda hvad flokkast sem gdd samgonguleid @ milli sjukrahuss

og brautar.

Sa hluti brautarinnar sem er lengst fra midborg Reykjavikur er 7,5 km fra
Landspitalanum i Fossvogi og 8,7 km fra Landspitalanum vid Hringbraut. pad
tekur undir 10 minutur ad keyra pessar leidir a leyfilegum hamarkshrada (Ja
hf., e.d.a; e.d.b). Med peim rokum verdur sétt um undanpagu vardandi
byggingu laeknastédvarinnar. Ef undanpagan faest ekki er haegt ad koma upp

bradabirgdabyggingu fyrir leeknastédina i nagrenni brautarinnar.

7.2.3 Husnadi a pjonustusvaedi

Ekkert husnadi er a svaedinu fyrir adsetur keppnislidanna, timavarda og
keppnisstjorn 4 pjonustusvaedi vid raslinu. Haegt veeri ad byggja timabundid

husnaedi 4 grasblettinum og bilasteedunum vid Hesthals (mynd 35).

Mynd 35. Aztlud stadsetning pjénustusvaedis.
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7.3 Teekifeeri og neikvaed ahrif
Buist er vid ad kosturinn opni @ ymis taekifeeri fyrir samfélagid en hafi einnig Tafla 14 synir samantekt 4 nidurstodum peirra taekifeera sem opnast vig

gridarleg neikvaed ahrif a pad. Hér er farid nanar yfir taekifeerin og neikvaedu framkvaemdar kostsins og tafla 15 synir netkvaedu ahrif sem geta ordio a

shrifin sem kosturinn getur haft & nerliggjandi samfélag. Midad er vid samfélaginu. Nanari Utskyringar a taekifeerunum og neikvaedu ahrifum eru i

upplysingar sem koma fram i kafla 3.3 og toflu 4. Taekifeerin og neikvaedu nestu undirkoflum.

ahrifin skiptast i eftirfarandi flokka:

— Stadsetning gotukappakstursbrauta innan borga — Ferdamenn —

Vidburdir i almenningsrymum — Samgonguinnvidir

Tafla 14. Teekifeeri gétukappakstursbrautar vid Vesturlandsveg — Sudurlandsveg.

Kaflaheiti

Teekifaeri

Vesturlandsvegur - Sudurlandsvegur

Stadsetning gotukappaksturs-

brauta innan borga

Nalegt pekktu kennileiti pvi dahorfendur njéta

borgarlandslagsins i gegnum keppnina

Ekki nalaegt pekktu kennileiti

Ferdamenn

Skilgreina einkenni héfudborgarsvaedisins
Eflir préun fer6amennsku

Fjolgun erlendra ferdamanna

islensk nattira — Esjan
Fa gistirymi — Teekifaeri 4 uppbyggingu gistiryma
Ekkert addrattarafl — Taekifzeri & byggingu nys addrattarafls

Vidburdir i almenningsrymum

Addaendasvadi

Fjolbreytt afpreying fyrir alla

parf samstarf |6darhafa fyrir afpreyingarsveedid

Afpreying sem er ekki eingdngu bundin vidburdinum

Samgonguinnvidir

Endurbaeta vegakerfi med dherslur 4 umferdaroryggi

Faeranlegir innvidir

Breikkun vega

Nyjar dherslur i vegridum

Tafla 15. Neikvaed dhrif gétukappakstursbrautar vid Vesturlandsveg — Sudurlandsveg.

Kaflaheiti

Neikvaed ahrif

Vesturlandsvegur - Sudurlandsvegur

Stadsetning gotukappaksturs-

brauta innan borga

Gotulokanir

Lokanir 4 almenningsrymum

Gotulokanir & stérum umferdaraedum

Timabundin lokun & einkafyrirtaeki

Ferdamenn

Ferdamenn sem atla ekki 4 vidburdinn
Heimamenn

Véntun 4 gistirymi

Langt frd pjonustu fyrir ferdamenn
Neikvaed ahrif 4 pa sem vilja fara ut fyrir borgarmork

Gistirymi eru fjarri stadsetningu brautarinnar

Vidburdir i almenningsrymum

Havaadi fra keppninni sjalfri og tengdum vidburdum

Neikvaed ahrif 4 naerliggjandi fyrirtaeki

Samgonguinnvidir

Passa asynd stadarins
Breytingar 4 gatnakerfi

Nyjar byggingar byggdar sérstaklega fyrir vidburdinn

Asynd stadarins breytist litid
Breytingarnar eru adallega tengdar umferdarinnvidum

Koma parf upp nyjum byggingum — Gaetu verid timabundnar
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7.3.1 Stadsetning gotukappakstursbrautarinnar

Stadsetningin er ekki nalaegt pekktu kennileiti. Pad er haegt ad byggja nyja

byggingu sem yrdi nytt kennileiti, baedi fyrir keppnina sjalfa og
Reykjavikurborg. bad var til deemis gert fyrir Formulu 1 gétukappaksturinn i
Las Vegas. Vidburdarhusid The Sphere var byggt vid brautina og foru fyrstu
tonleikarnir par fram pegar fyrsti kappaksturinn var haldinn & nyrri
gotubraut i Las Vegas arid 2023. Vidburdarhusid sést frda morgum stédum a
brautinni. Stadsetning hussins er gdd og pad er eftirtektarvert vegna steersta
LED skjas i heimi sem umlykur husié (Sphere Entertainment Group, LLC.,,

2023, 15. névember).

Ef pessi kostur verdur ad veruleika parf ad loka stérum og mikilveegum
umferdaraedum i Reykjavik. Lokanirnar myndu hafa neikvaed ahrif & marga
ibda hofudborgarsveedisins og adra sem eiga pangad leid. Beina parf
umferdinni fra gotulokununum sem gefur taekifeeri 4 ad efla adrar
samgonguleidir innan hofudborgarsveedisins. Haegt er ad beina peim sem
fara venjulega um pennan hluta Sudurlandsvegar um Breidholtsbraut.

Breidholtsbraut er hins vegar fjolfarinn pjédvegur med ADU um 9.300 bila

QTN

Vesturlandsvegur - Sudurlandsvegur Breidholtsbraut

Hafravatnsleid ==== Sundabraut
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til 35.000 bila og SDU 9.700 til 36.000 bila. pad parf pvi ad athuga vel hvers
konar ahrif aukin umferd hefur a veginn. betta er einnig taekifeeri til ad fara
i endurbaetur & 6drum vegum eda flyta framkvaemdum. Uppbygging
Hafravatnsvegar gaeti aukid umferd a milli Mosfellsbaejar eda Vesturlands
og Sudurlands an pess ad fara i gegnum Reykjavik. Hafravatnsvegur geeti lika
ordid flottaleid fyrir Mosfellinga en fldttaleidir eru mikilvaegar ef ryma parf
akvedid svaedi, til deemis vegna natturuhamfara, a stuttum tima. Godar
fléttaleidir geta komid i veg fyrir umferdarteppu a stérum umferdaraedum
(Algada-Almeida, o.fl., 2009). | Landsskipulagsstefnu 2015-2026 er fjallad
um mikilvaegi flottaleida, pé med dherslu 4 fristundabyggdir en ekki péttbyli
(Skipulagsstofnun, 2016). Framkveemd Sundabrautar gaeti einnig buid til
betri tengingar & milli Kjalarness, Grafarvogs og svaedisins vestan Ellidaaa

(Reykjavikurborg, 2023) (mynd 36).

Stadsetningin hefur lika neikvaed ahrif & naerliggjandi fyrirtaeki. Adgengi ad
fyrirteekjunum verdur erfidara, baedi fyrir starfsfdlk og vidskiptavini, og nyta

parf 168ir fyrirtaekja undir afpreyingarsvaedi eda byggingar fyrir

kappaksturinn. bvi er mikilvaegt ad framkveemdaadilar vidburdarins séu i

godu samstarfi vid fyrirtaekjaeigendur i nagrenni.

Mynd 36. Leidir sem haegt er efla eda flyta fyrir

framkvaemdum til ad minnka éhrif gétulokana.

Vegir Vatnafar



7.3.2 Fer0amenn

Stadsetningin er nalaegt nattdru. Utsyni er yfir Esjuna og Ulfarsfell og
islenskan grédur. Haegt vaeri ad nota pessa fjallasyn sem einkenni svaedisins.
Einnig vaeri haegt ad halda keppnina ad naeturlagi um mitt sumar og nyta

pbannig kvoldkeppni i dagsbirtu sem einkenni keppninnar.

Stadsetningin er langt frd pjonustu fyrir ferdamenn og pekktum
addrattaréflum ferdamanna 4 hofudborgarsveedinu. Haegt er pvi ad nyta
vidburdinn til pess ad efla ferdapjénustu & pessu svaedi, til daeemis med pvi
ad byggja nytt kennileiti og hefja uppbyggingu gistiryma. Stadsetningin er
baedi nalegt fjolmennum akstursleidum fra héfudborgarsvaedinu en einnig

nalaegt nattaru i Ellidaardalnum.

Stadsetningin hefur ekki mikil neikvaed ahrif 8 ferdamennina sem heimsaekja
landid en vilja ekki heimsakja vidburdinn, svo lengi sem peir eru einungis i
Reykjavik. Adgengi milli landsbyggdar og hofudborgarsvaedisins takmarkast
vid framkvaemd vidburdarins ef ekki verdur bodid upp a adrar leidir fyrir folk

til ad komast ferda sinna.

7.3.3 Vibburdir i almenningsrymum

Stadsetning brautarinnar gefur taekifeeri 8 ad nyta bilastaedi vid Hesthals

sem afpreyingarsvaedi. Bilastaedid, sem er daglega notad af bilasolu, fengi

pvi timabundid nytt hlutverk i borgarumhverfinu. bad parf ad feera alla
bilana og loka bilas6lunni timabundid eda finna adra leid til ad reka hana a
medan vidburdurinn er i gangi. Skipulagning og uppbygging
afpreyingarsvaedisins parf pess vegna ad vera gerd i samradi vid eigendur og
starfsmenn bilasélunnar. Stadsetning gotukappakstursbrautarinnar og
afpreyingarsvaedisins er fjarri ibudarbyggd. Til ad tryggja adgengi ad
vidburdinum purfa almenningssamgongur ad vera gdédar. Einnig er haegt ad
koma upp litlum afpreyingarsveedum uti um alla borg til ad koma
vidburdunum nzer ibGum sem myndu annars ekki maeta, eins og er eitt af
markmidum gotukappakstursbrauta (Williams Racing, 2023, 24. mai). Hin

afpreyingarsvaedin geta verid auglysing fyrir vidburdinn fyrir borgarbua.

Vidburdurinn getur haft jakveed og neikvaed ahrif @ neerliggjandi fyrirtaeki.
Vidburdurinn getur verid auglysing fyrir fyrirtaeki i nagrenni, eins og
stodtaekjafyrirtaekid Ossur, Olgerdina eda Mjélkursamsdluna sem &ll eru
stadsett @ Halsunum, nazest Vesturlandsvegi (mynd 37). En starfsemi
fyrirteekjanna getur raskast @ medan vidburdurinn stendur yfir, medal
annars vegna takmarkads adgengis starfsfolks og vidskiptavina ad
fyrirtaekjunum. Einnig getur ordid truflun a vinnufrid vegna havada sem
fylgir vidburdinum. bvi er best ad halda vidburdinn a arstima pegar yfirleitt
er |itid ad gera i fyrirtaekjum a svaedinu og audvelt fyrir starfsfélk ad fa fri ef

bad dskar eftir pvi.

Mynd 37. Mynd tekin frd rampi af brunni vid Héfdabakka (Jd hf., 2023). bar sjdst fyrirtaeki ¢ bord vid Mjélkursamséluna og Olgerdina.
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7.3.4 Samgonguinnvidir

i pessum kosti parf ad breikka vegi og malbika nuverandi axlir. Steersta
breytingin er & Vesturlandsvegi par sem raslinan er asetlud. bar parf ad
Utbda akrein 4 kostnad hluta middeilisins (sja mynd 31). Auk pess parf ad
baeta vid akrein fra Vesturlandsvegi @ Sudurlandsveg og sameina akreinar &
leidinni fra Sudurlandsvegi a Vesturlandsveg (mynd 34). Einnig parf ad nota

vegrid eda middeili sem audvelt er ad fjarlaegja.

Helstu framkvamdirnar a svaedinu tengjast samgonguinnvidum og breytist
asynd stadarins litid. Ekkert hisnaedi er po fyrir pjonustusvaedid. Gert er rad
fyrir ad hlsnaedi pjénustusveedisins verdur a grasfleti og a bilastaedum
fyrirteekja vid Hesthdls (mynd 35). HUsnaedid yrdi timabundid til pess ad
asyndin breytist ekki mikid & svaedinu og svo ekki er verid ad byggja heilt
husnaedi sem hefur litid notagildi fyrir samfélagid & sveedinu. bpad parf ad

bua til betri leid fra brautinni ad pjonustusvaedinu og aftur a brautina.
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8 Saebraut — Katrinartun — Laugavegur —

Kringlumyrarbraut



Hér verdur farid yfir pridja kost verkefnisins. Kosturinn er fra Seebraut, um
Katrinartun, Laugaveg og Kringlumyrarbraut aftur ad Saebraut (mynd 38).
Gert er rad fyrir afpreyingarsvaedi @ Fjorutuni. Ef Fjorutdn er ekki naegilega

stort er einnig gert rad fyrir ad koma upp afpreyingarsvaedi a8 Klambratuni.
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Mynd 38. Kostur 3. Saebraut — Katrinartin — Laugavegur - Kringlumyrarbraut. A kortinu sést leid brautarinnar og stadsetningar rdslinu, dhorfendastuika, pjonustusvaedis og afpreyingarsvaeda.
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Eins og i fyrri kostum yrdi pessi kappaksturskeppni haldin ad sumri til. Gert
er rad fyrir ad keppnin yrdi haldin i lok juni eda byrjun jali. Timasetningin
gefur fyrirtaekjum og ibdum i nagrenni taekifaeri 4 ad skipuleggja sumarfri i
kringum keppnina pannig ad neikveed ahrif a ibdanna, til deemis vegna
gotulokana, yrdi sem minnst. A pessum tima er einnig haegt ad nyta

kvoldbirtuna, sem yrdi eitt af einkennum keppninnar.

Tafla 16. ADU og SDU vid Vesturlandsveg og Sudurlandsveg (Reykjavikurborg, e.d.b;

Vegagerdin, e.d).

ADU (bilar)

SDU (bilar)

Saebraut 23.000 23.000
Katrinartin Engar upplysingar Engar upplysingar
Laugavegur 5.600 Engar upplysingar

Kringlumyrarbraut

14.000-18.500

14.500-18.500

Saebraut og Kringlumyrarbraut eru stofnvegir i umsja Vegagerdarinnar en

Katrinartin og Laugavegur eru sveitarfélagsvegir. Nanari upplysingar um

ADU og SDU fyrir vegina eru i toflu 16. Engar upplysingar finnast um SDU Svaedid umbhverfis kostinn er skilgreint sem midsvaedi, opid sveedi og

fyrir sveitarfélagsvegina. verslunar- og pjonustusvaedi samkvaemt adalskipulagi Reykjavikur 2040

(mynd 39).
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Mynd 39. Mynd dr adalskipulagi Reykjavikur 2040 par sem buid er ad baeta raudum linum par sem brautin er (Reykjavikurborg, 2021). Myndin er

til pess ad syna hvada landnotkunarreitur eru umhverfis kostinn og gefa pannig hugmynd um hvad er par i ndgrenni.
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8.1 Nuverandi astand

[ naestu undirkéflum er farid nanar yfir ndverandi dstand 4 vegunum og

stadsetningu addaendasvaedis.

8.1.1 Sabraut

bessi hluti Seebrautar er fra gatnamodtunum vid Kringlumyrarbraut ad
Katrinartuni. Tveer akreinar eru i hvora akstursstefnu (hvitar 6rvar 8 mynd
40 — vinstri). Akstursstefnurnar eru adskildar med graanum middeili (graen
or & mynd 40 — vinstri). Nordan vid veginn er graent sveedi, gbngu- og
hjélaleidir (gra 6r 4 mynd 40 — vinstri) og sjérinn. Utsynid naer yfir Faxaflda,
Esjuna og Kjalarnes. Sunnan megin vid veginn er greent svaedi, bilastaedi og
husnaedi sem eru vid Borgartun. Vid gatnamoét Saebrautar og Katrinartins er

HofAi og stort tun, Fjorutan, par i kring.

8.1.2 Katrinartun

Katrinartun er a milli Ssebrautar og Laugavegar. Vegurinn er tveggja akreina,
ein i hvora akstursstefnu (hvitar érvar & mynd 40 — haegri). | nagrenni
Katrinartins eru ibudarhusnaedi asamt fjolmorgum fyrirtaekjum og
stofnunum. Par er lika H6f8i og turninn vid Hofdatorg (gular 6rvar & mynd
40 — haegri). [ Katrinartuni eru tveaer hradahindranir (6nnur hradahindrunin
synd med greenum oOrvum & mynd 40 — haegri), eitt hringtorg og einn

bilastaedakjallari (bleik 6r 8 mynd 40 — haegri).

8.1.3 Laugavegur

pessi hluti Laugavegar er & milli Katrinartins ad gatnamdtum

Kringlumyrarbrautar og Sudurlandsbrautar. Laugavegur er tveer akreinar i
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hvora akstursstefnu. Akstursstefnurnar eru annad hvort ekki adskildar eda
adskildar med middeilum (ljosblda 6r & mynd 41 — vinstri). A hluta
middeilanna er vegrid. Odrum megin gdétunnar er gangstétt (hvit 6r 4 mynd
41 — vinstri), bilastaedi (brin 6r & mynd 41 — vinstri) og fyrirteeki (raud or a
mynd 41 — vinstri). Par er verid ad byggja ibudarhusnadi (Heklureitur, e.d.)
(bleik 6r & mynd 41 — vinstri). Hinum megin, naer Katrinartuni, er gongu- og
hjélastigur (svartar 6rvar 8 mynd 41 — vinstri) dsamt grasi (graenar 6rvar a
mynd 41 —vinstri). Par eru einnig fyrirtaeki (dokk raud 6r 8 mynd 41 — vinstri)
og ibudablokkir (fjdlubla 6r 8 mynd 41 — vinstri). Svaedid naer Katrinartuni er

nedar i landinu en Laugavegurinn.

8.1.4 Kringlumyrarbraut

bessi hluti Kringlumyrarbrautar er fra gatnamoétum
Laugavegar/Sudurlandsbrautar ad Saebraut. Vegurinn er tveggja til priggja
akreina vegur i hvora akstursatt. Akreinarnar eru adskildar med graenum
middeili. A hluta middeilisins er vegrid (graen 6r & mynd 41 — haegri).
Gangstéttir vid Kringlumyrarbraut (graar 6rvar @ mynd 41 — haegri) eru
adskildar fra veginum med graenum sveedum og hélum (blaar 6rvar @ mynd
41 — haegri). Gongubru er yfir Kringlumyrarbrautina sem er hzerri en 2,5

metrar. Mynd 41 — haegri er tekin ofan & géngubrunni.

8.1.5 Afpreyingarsvaedi

Fjorutin yrdi notad sem afpreyingarsveedi. Sja nanar i kafla 6.1.6. Ef
Fjorutun er ekki naegilega stért er einnig haegt ad nota Klambratun, sja nanar

i kafla 6.1.5.



Hofdatorg

R ETTTO mismmomss w
& satturion

e et 11 T~ T T

Mynd 40. Samsett mynd. Myndin til vinstri er tekin d gatnamétum Kringlumyrarbrautar og Borgartiins. A myndinni merkja hvitar érvar tvaer akreinar i sitthvorri akstursstefnu. Graen 6r bendir ¢ middeili
sem adskilur pessar akstursstefnur. Grd 6r bendir d géngu- og hjdlastig. Myndin til haegri er tekin ndlaegt gatnamdtum Laugavegar og Katrinartuns, i dtt ad Katrinartuni. Hvitar 6rvar benda d akreinar
mismunandi akstursstefna. Graenar 6rvar syna hradahindranir og bleik 6r bendir @ bilakjallarann. Gular 6rvar syna kennileiti brautarinnar, Héf8atorg og H6fda. Ndkveemar stadsetningar myndanna
midad vid mynd 38, eru syndar i vidauka 6.

Mynd 41. Samsett mynd. Myndin til vinstri er tekin d Laugavegi. Liésbld 6r bendir ¢ middeili vegarins, hvit 6r synir gangstétt og brun ér synir bilastaedi vid gangstéttina. Rauda érin bendir d fyrirtaeki
vid Laugaveg og bleika érin d nyja ibudarbyggd, Heklureit. Fyrir mi@ri mynd eru svartar érvar sem benda ¢ géngu- og hjdlastig og graenar érvar sem benda d gras. D6kk rauda érin bendir 4 fyrirtaeki vid
Ndatun sem er vid Laugaveg, og fidlublda érin bendir d fj6lbylishus vid Hatiun. Myndin til haegri er tekin d géngubrunni @ Kringlumyrarbraut. Par er middeilir merktur med graenni ér, bldar érvar syna
green svaedi og hdla sem adskilja gangstéttir frd veginum sjdlfum, og grdar érvar syna gangstéttirnar. Ndkvaemar stadsetningar myndanna midad vid mynd 38, eru syndar i vidauka 6.
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8.1.6 Greining a viomidum FIA

[ toflu 17 eru forsendur og vidmid FIA, og hvernig pau henta kostinum. Sum

atridi purfa nanari uUtskyringar og verdur fjallad nanar um pad i kafla 8.2.

Tafla 17 byggist a toflu 5 i kafla 4.7.

Tafla 17. Greining @ vidmidum FIA fyrir Seebraut - Katrinartiun — Laugaveg — Kringlumyrarbraut.

Forsendur Kaflanr. Viomio FIA Saebraut — Katrinartutin — Laugavegur — Kringlumyrarbraut
Lengd brautar 4.1 Hamark 7 km Um 2,7 km
Lengd beinna kafla brautar 4.1 Hamark 2 km Um 740 metrar
Lengd fra raslinu ad fyrstu beygju 4.1 Minnst 250 metrar Um 330 metrar
Breidd brautar 4.1 10-12 metrar Naest a flestum st6dum med pvi ad sameina akreinar. Nanar fjallad um i kafla 8.2.1
Breidd brautar vid raslinu 4.1 15 metrar Tekst med pvi ad sameina akreinar. Mesta plassid @ Saebrautinni fyrir 15 metra breidan raskafla,
ahorfendastukur og pjonustusvaedi sem veldur pvi ad raslinan er vid Seebraut. Nanar fjallad um i kafla
8.2.1
bverhalli @ vegum 4.1 1,5-3% & beinum koflum Allir pjédvegir eru med minni en 3,5% pverhalla & beinum vegi og minni en 8% pverhalla i beygjum
(Vegagerdin, 2010). Azetlad er ad pessi skilyrdi eiga lika vid um sveitarfélagsvegi
Yfirbord 4.2 Hreint og i g6du astandi. Engar hindranir leyfdar Leggja parf nytt slitlag 4 vegina. Hafa vegi hreina. bad eru umferdarljés 8 middeilum og hradahindranir
sem parf ad fjarleegja eda koma med adrar lausnir . Nanari umfjollun i kafla 8.2.1
Lagmarks haed yfir braut 4.2 Ekkert stadsett nedar en 2,5 metrum fyrir ofan braut | pad er ekkert stadsett nedar en 2,5 metrum fyrir ofan brautina. A pjédvegum skal haed vera ad lagmarki
4,2 metrar en pad er leyfileg haed 6kutaekis (Reglugerd um staerd og pyngd ckutaekja nr. 155/2007).
Bilakjallari er i Katrinartuni. Hdmarkshaed 6kutaekja inn i bilakjallarann er 3,6 m. Nanari umfjollun um
bilakjallarann er i kafla 8.2.1
Stadsetning rasljosa 43 4 metrum fyrir ofan brautina og 10-25 metrum fyrir | Pad er ekkert fyrir rasljésin, svo byggja parf videigandi innvidi
aftan raslinu
Stadsetning utsendingarbunads a jordu | 4.5 1 metra utan vid varnargirdingarnar sem umlykja | Gert rad fyrir 8 mynd 12. Nanari umfjollun i kafla 5.2
brautina
Ahorfendastukur 4.5 Eru baedi nyttar til ad geyma utsendingarbunadinn | Steerstu dhorfendastukurnar verda vid Saebraut. Storar dhorfendastukur verda einnig vid Laugaveg og
og hysa ahorfendur. burfa ad vera stérar og vid mest | Kringlumyrarbraut. Minnsta plassid fyrir ahorfendastukur er vid Katrinartan
spennandi hluta brautanna.
Adstada fyrir starfsmenn brautarinnar 4.3 A minnst 500 metra millibili. Gera parf rad fyrir minnst 6 sveedum fyrir sérstaka adstédu fyrir starfsmenn brautarinnar
Hjalparteymi 4.3 2 ef brautin er styttri en 6 km. 3 ef brautin er lengri | Gera parf rad fyrir tveimur hjalparteymum par sem brautin er styttri en 6 km a lengd
en 6 km.
Leeknastod 4.4 Ef brautin er nalegt gddu sjukrahusi parf ekki | Ekki parf sérstaka laeknast6d par sem brautin er nalaegt Landspitalanum. Nanari umfjollun i kafla 8.2.2
sérstaka laeknastod.
Yfirbordsmerkingar 4.1 Reyna ad koma i veg fyrir nyjar yfirbordsmerkingar | Utbla parf nyjar yfirbordsmerkingar fyrir raslinu og rassaeti. Ekki er haegt ad nyta niverandi linur &
pegar pad er haegt. Saebraut fyrir raslinu eda rassaeti pvi paer eru of nalaegt beygjum. Nanari umfjollun i kafla 8.2.3
Adsetur keppnisstjdrnar og timavarda 4.6 bparf ad vera meira en 2ja hada vegna adseturs | Engin hentug bygging. Nanari umfjéllun er i kafla 8.2.3

keppnisstjornar og timavarda.
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8.2 Nanari utlistun 8 naudsynlegum breytingum

Til pess ad uppfylla vidmid FIA er naudsynlegt ad fara i framkvaemdir. Farid
er yfir breytingar 4 gatnakerfinu auk yfirbordsmerkinga og nyjar

framkvaemdir.

8.2.1 Breytingar a gatnakerfi

Gera parf somu breytingar a gatnakerfinu & hluta Saebrautar og
Kringlumyrarbrautar og kemur fram i fyrsta kosti. Breytingarnar eru
Utskyrdar nanar i kafla 6.2.1. bar er fjallad um hvernig gert er rad fyrir ad
baeta vid akrein a Saebraut (mynd 21) sem haegt vaeri ad nyta sem sérakrein
fyrir almenningssamgodngur eda annad. Akreinin yrdi pd ekki notud undir
hefdbundna bilaumferd. Vid Kringlumyrarbraut parf ad fjarleegja middeili og

vegrid til pess ad na 12 metra breidum akreinum.

Vid Katrinartun, nalaegt Seebraut, er hringtorg. Vid hringtorgid naest 12
metra viomidid ekki. Haegt er ad nd 10 metra vidmidinu med pvi ad breyta
hringtorginu pannig ad vegurinn nai lengra inn 4 grasid i midju hringtorgsins

(mynd 42).

[ Katrinarttni er einnig adkoma ad bilakjallara (mynd 43). Vegurinn inn og Gt
ur bilakjallaranum er 7 metra breidur (mynd 42). Kosturinn gerir ekki rad
fyrir ad bilakjallarinn breytist pé hann sé einungis 7 metrar 4 breidd.
Astaedan er su ad rannsakandi telur ad breyting 4 bilakjallaranum getur
baedi ordid fldkin og of dyrt verkefni, ef pad er haegt yfir h6fud. Bilakjallarinn
yrdi pvi undantekning fra 12 metra breiddarvidmidi gotukappakstursbrauta,
eins og fjallad er um i kafla 4.1. Ef tekid er tillit til breidd Formulu E bila og
Formulu 1 bila midad vid breidd bilakjallarans er liklegt ad Formulu E bilar
henti betur a pessari braut. Formulu E bilar eru 1,7 metrar a8 breidd (ABB
Formula E, 2024, 24. jandar) en Formulu 1 bilar eru 2 metrar (FIA, 2024, 30.

april).

[ Katrinartuni, fra bilakjallaranum ad Laugavegi, er haegt ad fjarleegja
middeili og hradahindrun til ad Utbuda 12 metra breidan kafla & brautinni

(mynd 42).
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Pad er haegt ad setja upp faeranlega innvidi i stad ndverandi, eins og gert er
i Mdnako og fjallad um i kafla 3.1.4. bad yrdi gert til ad studla ad oryggi en

audvelda vinnuna vid ad fjarlaegja innvidina i undirbuningi fyrir keppnina.

Laugavegur er meira en 12 metrar & breidd (mynd 44) ef innvidir, sem
notadir eru til ad adgreina akstursstefnur, eru fjarlaegdir. Innvidirnir eru
steyptir middeilar og grindverk (mynd 45). Haegt er ad nota faeranlega

innvidi til ad adskilja akstursstefnurnar aftur, likt og er gert erlendis.

Umferdarljés eru & tveimur stédum 4 Laugaveginum. A badum stédunum
eru umferdarljosin & middeilum en pad parf ad fjarlaegja middeilana og pvi
umferdarljésin lika. [ stad ljésanna er haegt ad setja upp svipud umferdarljés
og eru i Bakd, par sem Formulu 1 brautin par er. Umferdarljésin eru a
laréttum stdlbita sem neer yfir veginn. bannig eru ljésin synileg fyrir

6kumoénnum sem keyra fram hja (mynd 45).

8.2.2 Laknastod

Eins og fram hefur komid er leeknast6d oporf ef sjukrahus er mjog nalaegt
brautinni og samgoénguleid er géd (FIA, 2024, 11. juni a) en engar nanari
skilgreiningar eru & hver fjarlaegdin parf mest ad vera til ad pykja nalaegt eda

hvad géd samgonguleid er.

Fra gatnamdtum Katrinartins og Seaebrautar eru taepir 4 km ad
Landspitalanum i Fossvogi, eda um 5 minUtna akstur & leyfilegum
hamarkshrada. pad er lengsta leidin fra einhverjum stad a brautinni 4 gott
sjukrahus. (Ja hf.,, e.d.c). Fra sama stad eru 1,6 km, eda um 3 minutna akstur
a Landspitalann vid Hringbraut (Ja hf., e.d.d). Vegna nalaegdar brautarinnar
vid sjukrahus verdur sott undanpagu vardandi

um byggingu

laeknastédvarinnar.

8.2.3 Yfirbordsmerkingar

Raskaflinn yrdi sa sami og i kosti 1 (Saebraut — Snorrabraut — Miklabraut —
Kringlumyrarbraut). bar er mesta plassid og audveldast ad breikka veginn i
15 metra. En, eins og fram kemur i kafla 6.2.2, eru engar yfirbordsmerkingar
sem henta fyrir rassaetin, linur fyrir 6ryggisbila eda raslinu. bvi parf ad gaeta
pbess ad stadsetning pessara yfirbordsmerkinga valdi ekki ringulreid i

daglegri umferd.



Mynd 42. Sneidmyndin sett yfir loftmynd af Katrinartuni til ad syna
naudsynlega breytingu til ad nd breiddarvidmidum FIA. A efri
myndinni sést ad taka parf sveedi af midju hringtorgsins til pess ad
bad ndi breiddarviomiGum FIA. Nedri myndin er ¢ sveedi frd
bilakjallaranum vid Katrinartin og ad Laugavegi. bar sést ad
vegurinn naer 12 metra Idgmarksbreidd ad bilakjallaranum
undanskildum. Ndkveemar stadsetningar myndanna midad vid
mynd 38, eru syndar i vidauka 7.

[T Afpreyingarsvaedi === Breidd kappakstursbrautar === Deilisteinn
A m Akstursleid s Svaedi fra vegi ad vegrioi = FIA

s AkStursleio s Syzedi fra vegi ad vegridi === FIA
A == Breidd kappakstursbrautar ==== Deilisteinn

Mynd 43. Bilakjallarinn i Katrinartuni. Myndin er tekin i dtt ad
Laugavegi og synir hvernig haegt er ad keyra i gegnum hann.
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Mynd 44. Sneidmyndin sett yfir loftmyndir af Laugavegi (efri
myndin) og Kringlumyrarbraut (nedri myndin) til ad syna
naudsynlega breytingu til ad nd breiddarvidmidum FIA.
Ndkvaeemar stadsetningar myndanna midad vié mynd 38, eru
syndar i vidauka 7.

w— Akstursleid == Breidd kappakstursbrautar === Deilisteinn
[ Addaendastukur === Svzedi fra vegi ad vegridi === FIA

w— Akstursleid == Breidd kappakstursbrautar === Deilisteinn
[] Adddendastikur === Svaedi fra vegi ad vegridi == FIA

Mynd 45. Mynd af Laugavegi sem synir grindverk ¢ middeilum

Mynd 46. Mynd af umferdarljosum par sem brautin i Baku er (Google,
2019). Hzegt er ad nota svipud ljos hér d landi d peim stédum par sem
fiarleegja parf middeili ¢ milli akstursstefna til ad nd Idgmarksbreidd
kappakstursbrauta.
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8.3 Teekifaeri og neikvaed ahrif

Pad er buist vid ad kosturinn opni & ymis taekifzeri fyrir samfélagid en hafi Tafla 18 synir samantekt a nidurstddum peirra teekifeera sem opnast vig

einnig gridarleg neikveed ahrif & pad. Hér er farid nanar yfir teekifaerin og framkvzemd kostsins og tafla 19 synir pau neikvaedu ahrif sem geta ordio a

neikvaedu ahrifin sem kosturinn getur haft & neaerliggjandi samfélag. Midad samfélaginu. Nanari dtskyringar & taekifzerunum og neikveedu ahrifum eru |

naestu undirkoflum.

er vid upplysingar sem koma fram i kafla 3.3 og toflu 4. Teekifeerin og

neikvaedu ahrifin skiptast i eftirfarandi flokka:

— Stadsetning gétukappakstursbrauta innan borga — Ferdamenn — Vidburdir

i almenningsrymum — Samgoénguinnvidir

Tafla 18. Teekifeeri gétukappakstursbrautar vid Saebraut — Katrinartiun — Laugaveg — Kringlumyrarbraut.

Kaflaheiti

Teekifzeri

Saebraut — Katrinartiin — Laugavegur - Kringlumyrarbraut

Stadsetning
gbtukappakstursbrauta innan

borga

Nalaegt pekktu kennileiti pvi dhorfendur njdta

borgarlandslagsins i gegnum keppnina

Naleegt H6fda og Hofdatorgi

Ferdamenn

Skilgreina einkenni héfudborgarsvaedisins
Eflir préun fer6amennsku

Fjolgun erlendra ferdamanna

islensk nattira — Kvoldkeppni i sumarsdl
Nalzaegt islensku vidskiptalifi i Borgartuni

Auglysing fyrir adra tegund ferdamennsku & islandi

Vidburdir i almenningsrymum

Addaendasvadi

Fjolbreytt afpreying fyrir alla

Gefur pegar byggdum almenningsrymum nyja og fjolbreyttari
landnotkun

Afpreying sem er ekki eingdngu bundin vidburdinum

Samgonguinnvidir

Endurbaeta vegakerfi med dherslur 4 umferdaroryggi

Faeranlegir innvidir

Vegir breikka og nyjar akreinar

Nyjar lausnir i vegridum

Tafla 19. Ahrif gétukappakstursbrautar vid Saebraut — Katrinartin — Laugaveg - Kringlumyrarbraut

Kaflaheiti

Neikvaed ahrif

Saebraut — Katrinartiin — Laugavegur - Kringlumyrarbraut

Stadsetning
gbtukappakstursbrauta innan

borga

Gotulokanir

Lokanir 4 almenningsrymum

Loka parf stérum umferdaraedum
Loka parf bilastaedahusi undir Hofdatorgi timabundid

Loka parf almenningsrymum

Ferdamenn

Ferdamenn sem atla ekki 4 vidburdinn
Heimamenn

Vontun 4 gistirymi

Gotulokanirnar geta haft ahrif 8 pa sem vilja ekki sakja vidburdinn
vegna adgengis ad midborginni

Gistirymin eru nalaegt brautinni

Vidburdir i almenningsrymum

Havaadi fra keppninni sjalfri og tengdum vidburdum

Er innan midsvaedis og ibudarbyggdar sem getur haft ahrif a

neerliggjandi ibua

Samgonguinnvidir

Passa asynd stadarins
Breytingar 4 gatnakerfi

Nyjar byggingar byggdar sérstaklega fyrir vidburdinn

Asynd stadarins mun litid breytast. Breytingarnar eru helst tengdar
umferdarinnvidum

Koma parf upp nyjum byggingum sem gaetu po verid timabundnar.
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8.3.1 Stadsetning gotukappakstursbrauta

bessi stadsetning er naleegt midborg Reykjavikur. Brautin fer fram hja Hofda
og Hofdatorgi. Markmid Hofdatorgs var ad skapa torgstemningu eins og
pbekkist i erlendum borgum (H6fdatorg, e.d.). Hins vegar er torgid talid eitt
mesta skipulagsslysid & hofudborgarsveedinu (Bjarni Reynarsson, 2014) en
pbad er medal annars pekkt fyrir sleemar vindadstaedur (Nina Gall Jorgensen,
2019, 16. juli). Gotukappakstursbrautin gaeti pvi verid teekifzeri til ad auka lif
vid Hofdatorg.

Stérum umferdaraedum i bilasteedum undir Hofdatorgi verdur lokad
timabundid @ medan vidburdurinn og undirbuningur fer fram. bad parf po
ekki ad loka jafn fjolfornum leidum og fyrri kostir gera rad fyrir. Stadsetning
kostsins takmarkar hins vegar adgengi ad Borgartuni. bar eru opinberar
stofnanir, bankar og fjarmalafyrirtaeki, verslanir og 6nnur pjénusta til husa

(Helga Maureen Gylfadottir, o.fl., 2013).

Loka parf Fjorutuni timabundid. Fjorutin er eina opna sveedid sem er
stadsett vid brautina. Ef pad er of litid fyrir afpreyingarsvaedi gefur pessi
kostur taekifaeri

a ad nyta opin svaedi uti um alla borg undir

afpreyingarsvaedi, medal annars Klambratun.

8.3.2 Ferdamenn

Einkenni brautarinnar getur baedi verid natturan og naeturbirta ad sumri. Fra
brautinni er Utsyni 4 Esjuna og Faxaflda. Eins og i fyrsta kosti er gert rad fyrir
ad akstursstefna verdi i vesturatt & Saebraut, i att ad midborginni. bad er til
pbess ad auglysa kennileiti Reykjavikur i midborginni fyrir hugsanlega

ferdamenn sem fylgjast med vidburdinum i gegnum sjonvarpsutsendingu.

Gotulokanir geta haft neikvaed ahrif 4 pa sem vilja ekki koma & vidburdinn.
Pad er adallega vegna fjolda gistiryma nalaegt brautinni og adgengi
heimamanna og ferdamanna ad midborginni. Neikvadu ahrifin eru pod
minni en i fyrsta kosti (kafli 6.3.2). bar parf ad loka steerri hluta
Kringlumyrarbrautar og Miklubraut sem er ein staersta umferdaraed

Reykjavikurborgar (Pall Gunnlaugsson, 2011).

Morg gistirymi eru nalaegt brautinni, baedi i midborg Reykjavikur en einnig

eru stdr hotel eins og Hilton Reykjavik Nordica og Hotel Reykjavik Grand
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nalaegt Kringlumyrarbraut (Booking, e.d.). Gotulokanir geta haft neikvaed
ahrif & pa sem gista austan megin vid brautina ad komast i midborgina og

pba sem eru i midborginni og vilja komast Ut a land.

Likt og i kosti 1, er stadsetningin vid Borgartun. Stadsetningin getur pvi verid

auglysing fyrir vidskiptalif hér a landi.

8.3.3 Vidburdir i almenningsrymum

Sveedid gefur pegar byggdu almenningsrymi, Fjorutani, nyja og fidlbreytta
landnotkun i timabundinn tima. Par er litil afpreying. Afpreyingin parf ekki
ad vera eingdéngu bundin vidburdinum sem getur gefid naerliggjandi ibdum,
asamt 60rum, taekifeeri 4 ad kynnast pvi sem kappakstursvidburdir hafa upp
a ad bjoda. Ef Fjorutun pykir of litid fyrir afpreyingarsvaedi er haegt ad dreifa
peim um alla borg. Vidburdurinn getur pvi lika verid taekifeeri til ad efla

onnur almenningsrymi i Reykjavik.

Hins vegar getur havadi haft neikveed ahrif @ naerliggjandi ibda par sem
svadiod er innan verslunar- og pjénustusveeda og ibudarbyggdar. Haegt er ad
hvetja fyrirtaeki sem hafa tok 4, ad hvetja starfsfolk sitt ad taka sumarfri eda
vinna ad heiman d@ medan undirbuningur og keppnin fara fram. Adgengi ad
Borgartuni yrdi einnig takmarkad pannig ad folk aetti erfitt med ad komast i
og Uur vinnu. bad geeti einnig verid litill vinnufridur i fyrirtaekjum nalaegt
brautinni vegna havada vid undirblnings vidburdarins og 4 medan
vidburdurinn sjalfur stendur yfir. Havadinn hefur lika neikveed ahrif 4 pa sem
bua nalegt, en eins og sést & mynd 39, eru ibudarsvedi vid
Kringlumyrarbraut og Laugaveg samkvaemt adalskipulaginu. Hins vegar sést
a4 myndum 41, 44 og 45 ad ibudarhusin eru ekki upp vid vegina. A badum
st6dum eru husin adskilin vegunum med annad hvort trjam, hélum eda eru

leegra i landslaginu.

8.3.4 Samgonguinnvidir

Likt og fram kemur i kafla 6.2.1 parf ad breikka Saebrautina. bessi breikkun
gefur moguleika a sérakrein sem gaeti aukid samgongur & milli midborgar
Reykjavikur og uthverfa, aukid umferdaroryggi med breidari vegoxlum eda
aukid umferdaroryggi i snjomokstri. Sja nanar i kafla 6.3.4 Haegt er ad nota

faeranlega umferdarinnvidi & Laugaveginn og Kringlumyrarbraut sem



audvelt er ad faera eda fjarlaegja fyrir keppnina sjalfa. [ Katrinartani parf ad
adlaga hringtorgid ad viodmidum FIA og fjarlaegja kantsteininn. Kantsteinn i
hringtorgum er oft notadur til ad draga ur hrada bila sem fara inn i hringtorg
(Brewer, o.fl.,, 2017). Haegt er ad setja kantstein sem bilar geta keyrt yfir
(Berglind Hallgrimsdattir, o.fl., 2020).

Asynd stadarins breytist litid. Helstu breytingarnar eru tengdar
umferdarinnvidum, eins og ny sérakrein fyrir almenningssamgongur og
breyting & hringtorgi. bad parf pé ad koma upp nyjum byggingum &
pbjonustusvaedi. Byggingarnar geta verid timabundnar og stadsettar vid
bilastaedi vid Borgartin, sem snda Ut a Seebraut (mynd 23 i kafla 6.2.2). A
taka fra bilastaedi undir husnadi prengir enn meira ad fyrirtaekjum
Borgartini og starfsménnum bpeirra. Asamt takmorkudu adgengi ad
Borgartuni og havada, gaeti petta ordid hvatning fyrir folk ad vinna heima
eda taka sér sumarfri & medan & vidburdinum stendur. betta gaeti po lika
verid teekifaeri til ad efla almenningssamgongur til og fra pessum hluta
borgarinnar og hvatning fyrir folk til ad nyta almenningssamgoéngur eda adra

virka samgongumata til ad ferdast i og ur vinnu.
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9 Samantekt a nidurstodum



[ pessum kafla er farid yfir samantekt 4 nidurstédum verkefnisins med pvi
ad svara undirrannsoknarspurningunum sem voru settar fram i upphafi
verkefnisins (sjd nanar i kafla 2). | kafla 9.1 er farid yfir svar vid
undirrannséknarspurningu 1 sem fjallar um taekifaeri og neikvaed dhrif
gotukappakstursbrauta d samfélag. | kafla 9.2 er undirrannséknarspurningu
2 svarad sem er um vidmid FIA sem tengjast borgarumhverfi. Kafli 9.3 raedir
undirrannséknarspurningu 3, stadi innan héfudborgarsvaedisins sem eru
dkjosanlegir fyrir gétukappakstursbraut og urbaetur d peim. Sidasti
undirkaflinn, kafli 9.4, fjallar um sidustu undirrannséknarspurninguna,
teekifeeri og neikvaed ahrif a neerliggjandi samfélag a héfudborgarsvaedinu.

Undirrannséknarspurningarnar komu fram 4 bladsidu 5, i kafla 2.

9.1 Teekifeeri og neikvaed ahrif
gotukappakstursbrauta

Ef vel tekst til, geta gotukappakstursvidburdir skapad einstok takifzeri fyrir
borgir og lénd, sérstaklega med pvi ad lada ad erlenda ferdamenn.
eflt ferdamennsku, en

Kappakstursvidburdurinn  getur

pannig
ferdamennskan parf ekki ad vera had timasetningu sjalfs vidburdarins.
Stadsetning brautarinnar innan borgarinnar er mikilvaegur hluti i ad efla
ferdamennsku. Ahorfendur, um allan heim, horfa & borgina i gegnum
vidburdinn. Til ad auglysa borgina & jakvaedan hatt hafa stadsetningar

brautanna gjarnan verid midsvaedis, nalaegt pekktu kennileiti og buid ad

skilgreina einkenni borganna, eitthvad sem greinir pessa borg fra 6drum.

Med kappakstursvioburdum fylgja adrir vidburdir sem heimamenn geta
sott, hvort sem peir hafa dhuga a kappakstri eda ekki. bessir vidburdir eru
flestir & sérstokum adddendasvaedum og par er ad finna fjolbreytta
afpreyingu fyrir alla aldurshoépa. Vidburdirnir mynda utihatidarstemningu

fyrir alla fjolskylduna.

Auk pess getur framkveemd gotukappakstursbrautar leitt til endurbdta a
nuverandi vegakerfi og komid med nyjar lausnir til ad efla umferdaroryggi.
Haegt er ad nyta feeranlega innvidi sem audvelt er ad fjarlaegja eda feera til
eftir pvi hvad er ad gerast 4 veginum hverju sinni. Pad er medal annars gert
i Ménakod par sem kantar sem afmarka bilastaedi fra veginum eru fjarlaegdir

til ad breikka veginn fyrir kappaksturskeppnina. Einnig er hzegt ad nota
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somu vegrid i daglegri umferd og eru notud i kappaksturskeppnum, par sem

hamarkshradinn er meiri.

Neikvaed ahrif gotukappakstursvidburda eru lokanir @ géotum og 6drum
almenningsrymum, havadi og breytt dsynd stadarins. Gotulokanirnar og
lokanir & almenningsrymum geta varid i nokkrar vikur vegna undirblnings
keppninnar. Sumar borgir hafa reynt ad lagmarka ahrif gétulokana a ibua
med pvi ad undirbua vidburdinn 4 néttunni. Vegirnir eru lokadir 4 naeturnar
en opnadir 4 daginn eins lengi og mogulegt er. Havadi fylgir lika
vidburdunum vegna framkvaeemdanna, undirblnings vidburdanna,
utihatidarstemningar og kappakstursvidburdarins sjalfs. Minni havadi er po
fra Formulu E keppnum en Formulu 1 keppnum. Formulu E bilarnir eru
hljédlatari en Formulu 1 bilarnir og feerri ahorfendur seekja Formulu E
keppnir en Formulu 1. Asynd stadarins getur lika breyst, til deemis vegna nys
slitlags, nyrra bygginga sem parf ad reisa vegna vidburdarins eda breikkun

vega

/Zskilegt er ad taka tillit til viomida FIA sem tengjast landsveedum vid
framkvaemdir 4 gotukappakstursbrautum. Brautirnar sjalfar mega vera ad
hamarki og Gotukappakstursbrautir fa
undanpagu fra 12 metra breiddarvidmidi FIA og pvi gerir petta verkefni rad
fyrir 10-15 metra breidum brautum. Engar hindranir mega vera 4 vegunum,
yfirbord peirra skal vera slétt og i gddu astandi; krofur eru um veghalla 4
vegunum auk pess sem ekkert ma vera nedar en

. Vidmidum um lagmarkshad yfir vegum og pverhalla er nad a
Ollum pjédvegum landsins samkveemt veghdnnunarreglum
Vegagerdarinnar. [ veghdnnunarreglunum er einnig fjallad um stadsetningar
vegrida a pjédvegum landsins. betta a sérstaklega vid ef kantsteinn er
fjarlaegdur, likt og viomid FIA kveda 4 um. bPad pydir ad stadsetning
utsendingarbunadar & jordu, sem a ad vera minnst einum metra fra vegridi,
er i raun um premur metrum fra brautinni sjalfri. Pad er pvi ekki nég ad gera
rad fyrir 10-15 metra breidum vegi heldur parf einnig ad hafa um 3-4 metra
svaedi umhverfis alla kappakstursbrautina. ba parf ad leggja nytt slitlag a alla

brautina.



Samkvaemt vidmidum FIA parf einnig ad gera rad fyrir stadsetningu rasljésa,
ahorfendastukum, svaedi fyrir starfsfdlk @ brautinni og hjalparteymi,
leeknast6d, yfirbordsmerkingum og adsetur keppnisstjérnar og timavarda
sem parf ad vera i a.m.k. tveggja haeda husnaedi og helst sja yfir raslinu

brautarinnar.

brir stadir eru taldir akjosanlegir fyrir gotukappakstursbraut innan
hofudborgarsvaedisins. Fyrsti kosturinn er fra Saebraut, um Snorrabraut og
pbadan & Miklubraut. Miklabraut er ekin ad Kringlumyrarbraut og padan er
farid aftur 4 Seebraut. Naudsynlegt er ad fara i breytingar 4 vegakerfinu. A
Seebraut parf ad minnka middeili sem adskilur ndverandi akstursstefnu.
Sveedid er datlad undir raskafla, og pvi parf breidd vegarins ad vera 15
metrar. bPar ad auki parf ad byggja hisnaedi fyrir pjonustusvaedid, sem mun
hysa keppnisstjorn og timaverdi. A 68rum vegum barf ad fjarleegja
kantsteina og vegrid. Brautin er pad breid ad nuverandi akreinar einnar
akstursstefnu eru ekki naegar til ad na lagmarksbreidd. bvi parf ad nyta
akreinar beggja akstursstefna og pvi getur ekkert adskilid akstursstefnu a
medan keppni stendur yfir. betta krefst nyrra lausna i
umferdaroryggismalum, eins og feeranlegra innvida sem audvelt er ad

adlaga eda fjarlaegja.

Kostur 2 liggur um Vesturlandsveg og Sudurlandsveg. Ekid er um tveer
harndlabeygjur, onnur a branni vid Hofdabakka en hin & Sudurlandsvegi.
Helstu breytingarnar eru ad minnka parf middeila, baedi vid Vesturlandsveg
og Sudurlandsveg. Breikka parf rampa sem eru & milli pessara vega auk nidur
af brunni vid Hofdabakka. ba parf ad koma upp pjénustusveedi og videigandi
husnaedi. Likt og i fyrri kosti parf ad koma med lausnir i umferdaroryggi til
ad adskilja akstursstefnu & medan keppni er ekki i gangi. betta geta verid

faeranlegir innvidir.

bridji kosturinn er fra Sabraut, ad Katrinartini, Laugavegi og
Kringlumyrarbraut aftur ad Saebraut. Raslinan yrdi vid Seebraut par sem
mesta pldssid er. bar parf ad minnka nuverandi middeili og koma upp
husnaedi fyrir pjonustusvaedid. Sameina parf ndverandi akstursstefnur svo

lagmarksbreidd veganna naist og pvi parf ad koma med lausnir til ad auka

74

umferdaroryggi i daglegri umferd, til deemis med faeranlegum innvidum.
bessi braut er talin henta Formulu E keppnum betur en Formulu 1 pvi
Formulu E bilarnir eru mjérri en Formulu 1 bilarnir. Asteedan er ad innakstur
ad bilakjallara vid Hofdatorg yrdi hluti af brautinni. Innaksturinn er 7 metrar

a breidd. Bilakjallarinn yrdi undantekning fra breiddarvidmidum FIA.

Vegna nalaegdar vid sjukrahus er ekki gert rad fyrir sérstokum
leeknastédvum vid neinn kostanna. Kostur 2 er lengst fra sjukrahusi en i

minna en 10 minudtna akstursfjarlaegd.

9.4 Teekifeeri og neikvaed ahrif kostanna

Taekifeeri og neikveed ahrif gotukappakstursvidburdar a@ neerliggjandi

samfélag er mismunandi eftir 4durnefndum kostum.

Fyrsti kosturinn, Seebraut — Snorrabraut — Miklabraut — Kringlumyrarbraut,
gefur teekifaeri & godri auglysingu fyrir borgina. Stadsetningin er ndlaegt
midborg Reykjavikur og er i nagrenni vid baedi H6fda og Hallgrimskirkju.
betta eru kennileiti sem ahorfendur horfa a pegar peir horfa a keppnina.
Einnig er brautin nalaegt almenningssveedunum Klambratuni og Fjérutuni
vid Hofda, sem haegt veeri ad nyta sem afpreyingarsveedi. bad gefur pegar
byggdum almenningsrymum nyja og fj6lbreyttari landnotkun, og jafnvel

eykur vinsaeldir peirra.

pessi kostur hefur neikvaed ahrif vegna gotulokana og lokana &
almenningsrymum. Loka parf mjog storum umferdaraedum, Saebraut og
Miklubraut. petta eru helstu samgoénguleidirnar til og fra Midborginni,
Vesturbze og Seltjarnarnes vid adra hluta hofudborgarsveedisins. bad parf
lika ad loka Klambratini timabundid en Klambratin er eitt vinsalasta
Utivistarsveedi Reykjavikur. Pessar lokanir hafa ahrif 4 pa sem vilja ekki saekja
vidburdinn. Adgengid ad midborginni verdur takmarkad, baedi fyrir
ferdamenn og heimamenn. Kosturinn er innan verslunar- og
pbjonustusvaedis og ibudarbyggdar og geta gotulokanir haft ahrif 4 beedi
nzerliggjandi ibla og neerliggjandi fyrirtaeki. Adgengi ad fyrirtaekjum verdur
takmarkad vegna gotulokana og folk getur att erfitt med ad komast heim og
ad heiman. betta er taekifaeri til ad efla almenningssamgongur og hvetja félk
til ad nota pennan samgongumata. Mogulegt er ad halda gétunum opnum

lengur fyrir almenningssamgangnakerfid heldur en einkabila vegna



undirbunings vidburdarins. Vidburdurinn skapar taekifeeri til ad kynna
almenningssamgoéngur betur og auka notkun peirra. Asynd umhverfisins vid
brautina mun breytast litid. Helstu breytingarnar eru tengdar
umferdarinnvidum par sem breyta parf gatnakerfinu og uppbyggingu nyrra
bygginga. Byggingarnar geta verid timabundnar og teljast pvi ekki hafa mikil

varanleg ahrif 4 dsynd svaedisins.

Annar kosturinn, Vesturlandsvegur — Sudurlandsvegur, er fjarri pekktum
kennileitum & hofudborgarsvaedinu. Stadsetningin er pvi ekki jafn géd
auglysing fyrir borgina og fyrri kostur. Auk pess eru fa gistirymi og litil
bjénusta fyrir ferdamenn og adra & neerliggjandi sveedum. | nagrenni
brautarinnar eru atvinnusvaedi, midsvaedi og verslunar- og pjénustusvaedi.
pad er hagt ad kalla umhverfid bilmidad. par er bensinst6d, bonstéd og
bilasala asamt framleidslu- og flutningafyrirteekjunum Olgerdinni og
Mijdlkursamsolunni svo eitthvad sé nefnt. betta er hins vegar ein af adal
leidunum til borgarinnar fra Sudur- og Vesturlandi. bessi kostur gefur pvi
tekifeeri 4 ad byggja upp pennan borgarhluta til ad gera sveedid meira
adlagandi, badi deemis med

fyrir heimamenn og fer6amenn, til

framkvamdum a nyju kennileiti og uppbyggingu a ymissi pjonustu.

bpessi  kostur hvetur til aukinnar préunar samgonguleida &
hofudborgarsvaedinu, svo sem med pvi ad flyta framkvemdum 34
Sundabraut, Utbua betri fléttaleid fyrir Mosfellinga i gegnum Hafravatnsveg
og bezeta Breidholtsbraut. Vesturlands- og Sudurlandsvegur eru helstu
samgonguleidir @ milli hverfa austan og vestan Ellidada. betta er einnig
mikilveeg samgonguleid & milli Sudurlands og Vesturlands. Timabundin
lokun @ pessum vegum geta pvi haft mikil neikvaed ahrif & ferdir folks,

sérstaklega ef ekkert er gert til ad maeta porfum vegfarenda.

Gotulokanirnar eru neikvaedustu ahrifin sem fylgja pessum kosti. Onnur
neikvaed ahrif tengjast fyrirtaekjunum a sveedinu. Takmarkad adgengi verdur
ad peim vegna framkveemda og timabundinna gotulokana. ba hefur
havadinn sem fylgir framkvaeemdinni ahrif & starfsmenn og vidskiptavini

fyrirteekjanna. Einhver fyrirtaekjanna hafa liklega moguleika & ad leyfa folki
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ad taka sumarfri eda vinna ad heiman @ medan framkveemdir og/eda
vidburdurinn standa yfir. ba faekkar einstaklingum sem verda fyrir ahrifum
af framkveemdum og vidburdinum a vinnutima. Havadinn er talinn hafa litil

ahrif & neerliggjandi iblda vegna fjarlaegdar vid naestu ibudarbyggd.

Afpreyingarsveedid verdur & plani bilasélu i nagrenni. Uppsetning &
afpreyingarsvaedinu parf ad vera i samstarfi vid bilaséluna og finna parf nyja
leid til ad reka hana & medan vidburdurinn stendur yfir. Einnig er haegt ad
halda adra vidburdi vids vegar um borgina til ad faera uUtihatidarstemninguna
nzer ibdum borgarinnar. Stadsetning brautarinnar getur poé verid auglysing

fyrir fyrirtaeki & sveedinu 4@ heimsmarkadi.

pridji kosturinn, Seebraut — Katrinartin — Laugavegur — Kringlumyrarbraut,
er & svipudum stad og fyrsti kosturinn. Kosturinn liggur fram hja Ho6f6a og er
nalaegt midborg Reykjavikur par sem stutt er i alla pjénustu. Kosturinn getur
bvi ordid god auglysing fyrir borgina a erlendri grundu. Brautin er einnig
nalaegt Fjorutuni vid Hofda par sem asetlad er ad hafa afpreyingarsvaedid.
Haegt veeri ad hafa annad afpreyingarsvaedi 4 Klambratuni sem er steerra en

Fjorutun og i gongufjarlaegd fra brautinni.

Neikvaedustu ahrifin eru goétulokanir og havadi. Loka parf storum
umferdaraedum eins og hluta af Saebraut og Kringlumyrarbraut. Adgengid
ad midborg Reykjavikur og neerliggjandi sveedum verdur takmarkad en
Miklabraut yrdi helsta leidin @ milli borgarhluta austan og vestan
brautarinnar. Einnig er takmarkad adgengi ad fyrirtaekjum & sveedinu vid
brautina, par @ medal 6llum fyrirteekjum i Borgartuni. Havadinn hefur ahrif
4 baedi ibua og fyrirtaeki 4 naerliggjandi midsvaedi og ibudarbyggd. Asynd
stadarins mun breytast litillega en koma parf upp hisnaedi sem getur verid

timabundid og sett upp 4 bilastaedum vid nlverandi hisnadi i Borgartuni

vid Saebraut.

Keppnirnar eru skipulagdar i lok juni, par sem islenska kvoldbirtan einkennir

keppnina og gerir hana einstaka.






[ verkefninu er kannad hvort, og hvar, mogulegt sé ad setja upp
gotukappakstursbraut @ hofudborgarsvaedinu, hvada teekifeeri opnast vid
pbad og hvada ahrifa megi buast vid & neerliggjandi samfélag. Med hjalp
heimildavinnu og landupplysinga fundust prjar vaenlegar stadsetningar sem
mogulegt vaeri ad halda gotukappakstursvidburd fyrir Formulu 1 eda

Formulu E keppni.

prir stadir (kostir) gaetu haldid Formulu 1 eda Formulu E keppnir &

hofudborgarsvaedinu. beir eru:

- Saebraut — Snorrabraut — Miklabraut — Kringlumyrarbraut
- Vesturlandsvegur — Sudurlandsvegur

- Saebraut — Katrinartin — Laugavegur — Kringlumyrarbraut

Allir moéguleikarnir hafa kosti og galla. Hins vegar telur hofundur verkefnisins

kost 2 vera dkjésanlegastan  fyrir  gotukappaksturskeppni &

hofudborgarsveedinu. Kostur 2, Vesturlandsvegur — Sudurlandsvegur,
passar ekkiinn i ,,hefdbundna hugmyndafraedi” gétukappakstursbrauta, par
sem hugmyndin er ad vera mjog nalaegt pjénustu og borgarblum i peim
tilgangi ad koma fdlki 4 vidburdinn sem annars hefdi aldrei maett (Williams
Racing, 2023). Framkvaemd gotukappakstursbrautar & pessum stad er hins

vegar taekifeeri til uppbyggingar i pessum hluta borgarinnar. Uppbyggingin

er prenns konar:

1. Uppbygging byggdar
2. Uppbygging flottaleida
3. Uppbygging a samgodnguinnvidum

Uppbygging byggdar felst adallega i teekifaarunum sem fylgja uppbyggingu

byggdarinnar umhverfis Vesturlands- og Sudurlandsveg. Svaedid einkennist
af bilasélum, flutningafyrirtaekjum og breidum vegum, sem skapa bilmidad
umhverfi sem sjaldan pykir adlagandi (sja myndir 26-30 og 37). A sama tima
hefur byggdin 4 hofudborgarsvaedinu teygt sig i att ad pessu sveedi. Nylegu
hverfin Grafarholt og Ulfarsardalur eru vestan vid kostinn, naer Mosfellsbae.
Auk pess er gert rad fyrir byggd vid Keldur samkveemt adalskipulagi
Reykjavikur, sem er i nagrenni kostsins (Reykjavikurborg, 2021). bad er pvi

stutt i ad ibudarbyggd verdi komin alls stadar i kringum atvinnusvadid sem
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er vid kostinn. Atvinnusvaedid verdur pvi eins og frimerki umkringt greenu
svaedi og ibudarbyggd i borgarmyndinni. bad veeri pvi dhugavert ad byggja
pbetta sveedi upp med tilliti til ibddarbyggdar, pjonustu og fyrirtaekja sem
ekkert 6nzdi er af. betta sveedi geeti pannig komid med pjonustu naer iblum
og gefid folki kost a pvi ad flytja neer vinnu sinni ef pad starfar i fyrirtaekjum
vid Hélsana. FAlk aetti pvi taekifaeri 4 ad ferdast styttra til og fra vinnu, sem
getur dreift umferdaralagi 4 hofudborgarsvaedinu. Sveedid pyrfti pd ad vera

hannad med taekifaeri fyrir gétukappakstur i huga.

Uppbygging fléttaleida er ekki eingdngu mikilveeg fyrir folk til ad komast

leidar sinnar ef kappaksturskeppni yrdi einhvern timann ad veruleika 4
pbessu svaedi. Flottaleidir gegna lykilhlutverki vid ad dreifa umferdaralagi og
tryggja ad félk hafi val um fleiri en eina leid ef loka parf skyndilega vegum,
til deemis vegna umferdarslyss, eda ryma svaedi vegna natturuhamfara (sja
kafla 7.3.1). [ pessu verkefni er aherslan & fl6ttaleid fyrir Mosfellinga eda
ibda Vesturlands par sem helsta samgdnguleid pessara ibla er i gegnum
Vesturlandsveg. Sundabraut og uppbygging Hafravatnsvegar eru pvi tillogur
sem vert er ad skoda til ad dreifa umferdaralagi 4 Vesturlandsvegi (sja mynd
36). P4 hefur folk val um fleiri leidir til ad komast & milli Reykjavikur,

Mosfellsbajar og Vesturlands heldur en um Vesturlandsveg.

Uppbygging 8 samgdnguinnvidum a ekki einungis vid um uppbyggingu

fléttaleida. Uppbygging 8 samgoénguinnvidum 4 einnig vid um aukid vidhald
a vegakerfinu og i nyjum lausnum a samgonguinnvidum. Aukid vidhald vega
er naudsynlegt a kappakstursbrautum par sem yfirbordid 4 ad vera slétt og
engar hindranir mega vera a veginum. Hér a landi eru vegir ekki alltaf sléttir.
Medal annars vegna hjoélfaramyndunar sem dregur Gr umferdaroryggi (sja
mynd 29.4), sérstaklega i rigningu. Keppnin krefst lika nyrra
samgonguinnvida, eins og vegrida, sem audvelt er ad feera eda fjarlaegja fyrir
keppnirnar en draga ekki ur umferdaroryggi vegfarenda (sja kafla 7.2.1,

6.2.1 0g 5.3).

Hofundur telur Formulu E keppni henta betur 4 gétukappakstursbraut hér a
landi. Formula E pykir henta betur i péttbyli vegna havada. ba er umfang
Formulu 1 meira. Formula 1 er vinszelli og telur hofundur islenskt samfélag
liklega ekki hafa bolmagn i ad taka @ méti hundrudum pudsunda gesta 4 einni

helgi p6 haegt vaeri ad rannsaka pad nanar. pa er mikil samkeppni hja FIA ad



fa ad halda Formulu 1 keppni og pad er kostnadarsamt ad fa ad halda
keppnina sjalfa. Haegt veeri ad nyta islensku raforkuna i Formulu E keppnina
og nytt hana til ad hvetja til rafbilavaedingar. Formulu E keppnir taka einnig
styttri tima og haegt vaeri ad halda tvaer keppnir somu helgina samkvamt

nuverandi skipulagi Formulu E keppna.

En hvort sem um raedir Formilu 1 eda Formulu E keppni, pa yrdi
vidburdurinn alltaf umdeildur. Fyrir suma yrdi petta eins og jol tvisvar a ari,
eins og Pacco nefnir i sinu vidtali (tafla 3). Adrir saeju einungis pad neikvaeda
vid framkvaemdirnar. Vidburdurinn parf ad vera samstarfsverkefni rikis,
sveitarfélags, FIA og helst einkaadila sem getur fjarmagnad hluta af
naudsynlegum framkvaemdum. Samrad framkvaeemdaadila og ibua parf ad
vera gott svo ad ibuarnir verdi sem dnaegdastir. ibuarnir purfa einnig ad vera
opnir fyrir breytingum i borginni og fyrirtaeki purfa ad vera tilbdin ad
pbjonusta alla pa sem heimsakja vidburdinn. Vidburdurinn yrdi dyr fyrir
samfélagid en ibuar landsins fengju i stadinn fjolbreytta ferdapjonustu,
mikla uppbyggingu a akvednum borgarhlutum, fleiri og betri umferdaraedar
til ad komast & milli stada og baettar fléttaleidir. FIéttaleidirnar geta verid
mikilvaegar fyrir Mosfellinga ef ryma parf baeinn skyndilega, eda til ad faera

hluta umferdarinnar & milli Vesturlands og Sudurlands at fyrir Reykjavik.
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pad parf pvi ad rddast i umfangsmiklar framkvamdir i borgarumhverfinu svo
gotukappakstursvidburdur geeti ordid ad veruleika. Naesta skref yrdi pvi ad
skoda kostnad framkveemdarinnar sem tengist uppbyggingu a vegakerfinu
til pess ad pad geti stadid undir kappaksturskeppni samkvaemt vidmidum
asamt kostnad &

FIA, innvidum og uppbyggingu a neerliggjandi

borgarumhverfi. Pbess vegna er ekki raunhseft ad halda slika
kappaksturskeppni i nainni framtid en pad er haegt, ad framkvaemdum
loknum. Pad veeri pvi dhugavert ad skoda hvort haegt veeri ad halda annars
konar iprottavidburdi, eins og alpjédlegar hjdlreidakeppnir eda adra
akstursiptdttavidburdi, 8 hofudborgarsvaedinu og hver taekifaeri og neikveed
ahrif peirra yrdi 8 samfélagid. Verkefnid synir ad almenningsrymi geta haft
onnur notagildi en peim var upphaflega atlad og haegt er ad taka tillit til

pbess i hénnun & borgarumhverfi.



11 Lokaord



Nidurstodur verkefnisins syna ad haegt sé ad nyta ndverandi gatnakerfi
hofudborgarsvaedisins til ad utbua gotukappakstursbraut fyrir Formulu 1
eda Formulu E keppnir. Hins vegar krefjast slikar framkvamdir
umfangsmikilla breytinga @ borgarumhverfinu til ad tryggja Ooryggi,
addrattarafl og lagmarksahrif a neerliggjandi ibua. bvi er oliklegt ad
gotukappaksturskeppni gaeti ordid ad veruleika @ naestu arum. Hugmyndin
um gotukappaksturskeppni getur verid hvatning til ad efla umferdaroryggi
med auknu vidhaldi 8 vegum, prdun nyrra lausna i samgonguinnvidum, eins
og feeranleg wvegrid, og auknu frambodi & fléttaleibum a
hofudborgarsvaedinu. Sidast en ekki sist gaeti gotukappakstursvidburdur

ordid hvatning til ad endurskipuleggja éadladandi borgarhluta.
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Hofou gotulokanir eda umferd ahrif a ferdir pinar tengdum

Personulegar spurningar:

kappakstrinum?

Fyrst matt pu velja pér dulnefni svo hvad viltu heita |

(s o Efsvoer, hvernig?
rannsokninni?

Hvad ert I/g5mul? Hvernig er umfang brautanna?
- vad ertu gamall/gomul:

H haesta skolasti bt hefur lokig? o Sérdu einhvern stad innan Hofudborgarsvaedisins sem er
- ver er haesta skélastig sem pu hefur lokid:

Vid hvad starfar ba? nogu stort til ad hysa allt pad sem parf?, ef svo er, hvar?
- i6 hvad starfar pu:

Hvar byrd pa? Geturdu nefnt eitthvad annad stérvaegilegt rask sem getur fylgt
- var byrd pu:

_ Hver er bin tenging vi kappakstur? kappaksturskeppnum innan borgarmarka?

- Hvers konar iprottavidburdi hefur pu farid a?

- Geturdu utskyrt stuttlega hvernig su braut sem pu hefur farid 3,

A0 lokum:

- Hver er pin upplifun a kappakstri innan borgarmarka?

kemur naest pvi ad vera innan borgarmarka med0 tilliti til

stadsetningar?
- Veerir pu til i ad bua nalaegt gétukappakstursbraut?

. . . o Af hverju p3, eda af hverju ekki?
Lykilspurningar: ub J

- Ereitthvad b vilt k 3 framfeeri ad lokum?
- Geturdu utskyrt hvort eda hvernig breytingar verda 4 mannlifi? reitthvad sem pd vilt koma & framfeeri ad lokum

- Geturdu lyst hvernig adgengid er a brautunum?

- Hvernig er havadinn sem fylgir keppnunum?
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