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 Samantekt 
Forsendur og forsaga 

Vegagerðin áformar að leggja Seyðisfjarðarveg (93) í jarðgöngum undir 
Fjarðarheiði en um hana liggur nú hæsti fjallvegur á Íslandi til þéttbýlisstaðar þar 
sem aðeins er um eina vegtengingu að ræða, og er eftir því snjóþungur. Vegna 
snjóþyngsla og veðuraðstæðna yfir veturinn fullnægir vegurinn alls ekki kröfum 
sem gera þarf til vegar sem tengir saman nálæg byggðarlög. Einnig eru brattar 
brekkur beggja vegna heiðarinnar sem eru oft verulegur farartálmi fyrir 
flutningabíla og fólksbíla íbúa á svæðinu og ferðamanna, t.a.m. þeirra sem koma 
með Norrænu. 

Tilgangur framkvæmdarinnar er að bæta samgöngur á Austurlandi og hafa þar 
með jákvæð áhrif á samfélagið. Með jarðgöngum undir Fjarðarheiði verða 
samgöngur áreiðanlegri og öruggari. Að loknum framkvæmdum verður mögulegt 
að halda veginum á milli Héraðs og Seyðisfjarðar opnum allan ársins hring. 
Framkvæmdin mun styrkja byggð og atvinnulíf á Seyðisfirði og Austurlandi öllu. 

Markmið framkvæmdarinnar er að auka umferðaröryggi vegfarenda, tryggja 
greiðari samgöngur og bæta vegasamband, bæta sambúð vegar og umferðar við 
íbúa og umhverfi. 

Jarðgöng til Seyðisfjarðar hafa lengi verið í umræðunni og voru 
Fjarðarheiðargöng hluti af jarðgangaáætlun sem gerð var árið 1987 
(Samgönguráðuneytið, 1987). Síðan þá hafa ólíkar útfærslur verið skoðaðar 
bæði hvað varðar samgöngumynstur á Austurlandi í heild sem og ólíkar 
staðsetningar á gangamunna Fjarðarheiðarganga. Árið 2017 skipaði þáverandi 
samgöngu- og sveitarstjórnarráðherra verkefnishóp um undirbúning að 
ákvarðanatöku um Seyðisfjarðargöng. Hópurinn lagði til að samgöngumynstrið 
sem yrði fyrir valinu væri Fjarðarheiðargöng ásamt tengingu við Mjóafjörð og 
Norðfjörð.  

Í gegnum árin hafa kröfur til jarðganga aukist sem hafa jafnframt afmarkað frekar 
mögulegar staðsetningar gangamunna. Vorið 2015 vann Vegagerðin minnisblað 
þar sem gerð var grein fyrir stöðu mála. Tveir gangamunnar voru þá til skoðunar 
Héraðsmegin, við Miðhús og við Dalhús, og einn gangamunni 
Seyðisfjarðarmegin. Árið 2020 lagði Vegagerðin síðan til við starfshóp á vegum 
bæjarstjórnar Fljótsdalshéraðs að jarðgangamunninn yrði við Dalhús. Rök fyrir 

þeirri staðsetningu felast m.a í að þannig næst meiri ávinningur fyrir samfélagið á 
Austurlandi í heild auk þess sem með þessari staðsetningu næst jafnframt 
stytting á jarðgöngunum. Staðsetning þykir líka henta betur með tilliti til ónæðis 
frá athafnasvæði og ásýndar á framkvæmdartíma. 

Aðalvalkostur Vegagerðarinnar 

Samkvæmt lögum nr. 111/2021 um umhverfismat framkvæmda og áætlana þarf 
Vegagerðin að færa rök fyrir vali sínu á aðalvalkosti í umhverfismatsskýrslu. Með 
hliðsjón af þeim þáttum sem hér eru til skoðunar leggur Vegagerðin til að 
Suðurleið Héraðsmegin og ný veglína Seyðisfjarðarmegin verði aðalvalkostur 
framkvæmdar. 

Framundan er kynningartími umhverfismatsskýrslu, sem er helsti 
samráðsvettvangur matsferilsins, þar sem fram munu koma mikilvæg sjónarmið 
sem munu nýtast við endanlega ákvörðunartöku um aðalvalkost. Þá er einnig 
stefnt á frekara samtal við sveitarfélagið og aðra leyfisveitendur þegar álit 
Skipulagsstofnunar um matsferlið liggur fyrir, og aðra hagsmunaaðila eftir því 
sem við á. Í umhverfismatsskýrslu hefur rannsóknarvinna og gagnaöflun að 
mestu verið sambærileg fyrir alla valkosti sem og umfjöllun um þá og mat á 
áhrifum þeirra. Með tilliti til laga nr. 111/2021 eru allir valkostir því gjaldgengir 
áfram í frekari viðræður og ákvörðun um útfærslu framkvæmdar, að öðru leyti en 
núll kostur sem Vegagerðin telur ekki vera raunhæfan. 

Þegar horft er heildstætt á þau atriði sem eru til skoðunar i umhverfismatsskýrslu 
koma Suðurleið og Miðleið í mörgum tilvikum báðar betur út en Norðurleið hvað 
varðar umferðaröryggi, kostnað, þjóðhagslegan ávinning og áhrif á náttúrufar, 
landnotkun og fornleifar. Það sem sker helst úr um eru samfélagsleg áhrif þar 
sem Suðurleið og Norðurleið koma talsvert betur út en Miðleið. Vegagerðin telur 
því mestan ávinningin koma fram með Suðurleið Héraðsmegin sem aðalvalkost. 

Almennt er lítill munur á milli valkosta Seyðisfjarðarmegin hvað varðar áhrif á 
samfélag og umhverfi. Helsti munur á áhrifum felst í landnotkun þar sem færa 
þarf golfvöll Golfklúbbs Seyðisfjarðar vegna nýrrar veglínu. Kostnaður er minni 
fyrir lagfæringar á núverandi vegi en munurinn liggur að stórum hluta í færslu 
golfvallarins. Á móti kemur að valkostur um nýja veglínu er öruggari en lagfæring 
á núverandi vegi vegna minni bratta. Með þeim rökum telur Vegagerðin 
ákjósanlegra að velja nýja veglínu Seyðisfjarðarmegin sem aðalvalkost.
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Innan áhrifasvæði valkosta, beggja vegna við göngin, má finna birkiskóg en 
sérstæðir eða vistfræðilega mikilvægir birkiskógar og leifar þeirra þar ,m.a. gömul 
tré, njóta sérstakrar verndunar samkvæmt 61. gr. laga nr. 60/2013 um 
náttúruvernd. Þar segir að forðast beri að raska þeim vistkerfum nema brýna 
nauðsyn beri til. Valkostir um Suðurleið og Norðurleið fara einnig um votlendi, 2 
ha eða stærra, sem nýtur sömu verndar. Valkostir Héraðsmegin munu fara um 
svæði sem eru skráð á Náttúrumæraskrá Fljótsdalshéraðs. Náttúrumæraskrá er 
skrá sem Helgi Hallgrímsson náttúrufræðingur á Egilsstöðum tók saman, fyrst 
1998 í tengslum við svæðisskipulag og endurskoðaði 2007-2008 í tengslum við 
aðalskipulag. 

Jarðgöng munu liggja um grann- og fjarsvæði vatnsverndar. Núverandi vegur á 
Seyðisfirði liggur um vatnsverndarsvæði og vatnsbólið er nálægt vegi. 
Gangamunni Seyðisfjarðarmegin verður staðsettur innan grannsvæðis og 
óhjákvæmilega mun nýr vegur einnig liggja innan þess.  

Seyðisfjarðarmegin liggur núverandi vegur um vatnsverndarsvæði. Í 
aðalskipulagsgreinargerð kemur fram að vatnsból Seyðisfjarðarkaupstaðar er í 
Fjarðará ofarlega í inntakslóni Fjarðarselsvirkjunar. Stofnlögn vatnsveitunnar 
liggur þaðan að vatnshreinsistöð við Drottningarlæk og síðan áfram inn í bæinn. 
Stofnlögn vatnsveitunnar er sýnd á skipulagsuppdrætti og á honum er einnig 
sýnd staðsetning vatnsbóls og vatnsverndarsvæðis. Bæjaryfirvöld vinna að 
könnun á öðrum kostum til öflunar betra og öruggara neysluvatns þannig að 
hægt sé að hætta notkun yfirborðsvatns sem fyrst (Aðalskipulag Seyðisfjarðar 
2010-2030). 

Niðurstaða umhverfismats 

Helstu umhverfisþættir sem verða fyrir neikvæðum áhrifum valkosta er gróðurfar, 
landslag og ásýnd, landnotkun og fornleifar. Neikvæð áhrif valkosta koma helst fram 
hjá Norðurleið Héraðsmegin. Almennt hefur Miðleið Héraðsmegin minni áhrif á 
umhverfisþætti enda felur valkosturinn í sér minnstu breytingu á núverandi ástandi. Af 
sömu ástæðu hefur lagfæring á núverandi vegi Seyðisfjarðarmegin minni áhrif á 
gróðurfar, dýralíf og landnotkun. Að öðru leyti eru áhrif valkosta Seyðisfjarðarmegin 
áþekk. Allir valkostir er taldir hafa talsvert jákvæð áhrif á ferðamennsku auk þess sem 
valkostir, fyrir utan Miðleið, eru taldir hafa jákvæð áhrif á samfélag. 

Niðurstaða matsins sýnir að ástand helstu náttúrufarsþátta og staða útivistar og 
ferðaþjónustu er mismunandi eftir svæðum, en jafnframt kemur fram breytileiki 

sem ræðst af staðsetningu valkostanna. Neikvæð áhrif koma helst fram 
Héraðsmegin, þar sem allir valkostir fela að einhverju leyti í sér rask innan 
verndarsvæða og á vistgerðum, þ.e. birki og votlendi, sem njóta verndar skv. 61. 
gr. náttúruverndarlaga.  

Mótvægisaðgerðir og vöktun 

Stærsti liður mótvægisaðgerða felst í uppgræðslu og endurheimt vistgerða. 
Vegagerðin og Umhverfisstofnun hafa gert með sér samstarfssamning hvað varðar 
útfærslu á frágangi framkvæmdasvæða. Uppgræðsla verður því unnin í samráði við 
Umhverfisstofnun, viðkomandi landeigendur og sveitarfélög. 

Vegagerðin hefur skilgreint aðgerðir og verklag í þeim tilgangi að lágmarka eða koma 
í veg fyrir mengun ef óhöpp af völdum olíu á sér stað vegna affallsvatns og 
vinnutækja. Þær aðgerðir eru í einhverjum tilvikum um nauðsynlegan hluta af 
framkvæmd að ræða til að uppfylla lög og reglugerðir og því ekki beint um 
mótvægisaðgerðir að ræða þó tilgangurinn sé sá sami.  

Vegagerðin hefur lagt til tillögur að mótvægisaðgerðum vegna fornleifa sem skráðar 
eru innan framkvæmdasvæðis. Það er síðan Minjastofnun Íslands sem tekur 
endanlega ákvörðun um útfærslu nauðsynlegra mótvægisaðgerða. Allar minjar í 
nágrenni framkvæmdasvæðisins verða merktar vandlega og afmarkaðar, í samráði 
við minjavörð. Vegagerðin hefur lagt til að koma fyrir undirgöngum og áningarstöðum 
til að draga úr áhrifum á útivist og ferðaþjónustu. Nánari útfærsla á því verður unnin í 
samráði við Múlaþing og landeigendur. 

Vöktun verður með uppgræðslu og endurheimt vistgerða, og hreinsivirkjum vegna 
affallsvatns frá jarðgöngum. 

Niðurstaða umhverfismats aðalvalkostar 

Vegagerðin leggur til Suðurleið Héraðsmegin og nýja veglínu 
Seyðisfjarðarmegin. Jarðgöng og þessar veglínur eru taldar hafa bæði jákvæð og 
neikvæð áhrif á umhverfisþætti sem eru til skoðunar. Helstu áhrif aðalvalkostar 
koma fram vegna rasks á viðkvæmu vistlendi Héraðsmegin, jarðmyndunum, 
breytinga á landslagi og ásýnd auk rasks á fornleifum Seyðisfjarðarmegin. 
Nauðsynlegar mótvægisaðgerðir í þeim tilgangi á lágmarka neikvæð áhrif 
framkvæmdar, eru uppgræðsla, endurheimt votlendis og skóglendis, sértækar 
aðgerðir og verklags vegna staðsetningu framkvæmdasvæðis innan 
vatnsverndar á Seyðisfirði, og þær aðgerðir sem Minjastofnun Íslands telur 
nauðsynlegar vegna rasks á fornleifum. 
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Mynd 3.1 Jarðgöng og valkostir um veglínur sem eru til skoðunar í mati á umhverfisáhrifum Fjarðarheiðarganga. 
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3.5 Forsaga og aðrar útfærslur sem hafa verið skoðaðar 
Í samræmi við ákvörðun Skipulagsstofnunar um tillögu að matsáætlun 
Fjarðarheiðarganga og breytinga á Seyðisfjarðarvegi og Hringvegi er í 
þessum kafla gerð grein fyrir þróun hugmynda um jarðgöng, útfærslu 
Fjarðarheiðarganga og hvernig staðið var að vinsun valkosta um aðrar 
staðsetningu gangamunnanna og veglína frá þeim. 

Þróun hugmynda um jarðgöng til bæta samgöngur á Austurlandi. 

Árið 1987 kom út á vegum samgönguráðuneytisins skýrsla um 
jarðgangaáætlun (Samgönguráðuneytið, 1987). Í skýrslunni var vikið að þeim 
verkefnum sem njóta ættu forgangs við jarðgangagerð og var Fjarðarheiði 
ásamt Oddsskarði forgangsraðað á eftir göngum um Ólafsfjarðarmúla og 
göngum undir Botnsheiði og Breiðdalsheiði.  

Á árunum 1988-1993 vann nefnd sem skipuð var af samgönguráðherra að 
mati á jarðgangakostum á Austurlandi. Í skýrslunni (Nefnd um undirbúning 
jarðgangagerðar á Austurlandi, 1993) voru lögð fram og borin saman þrjú 
samgöngumynstur með mismunandi valkostum að leiðavali (Mynd 3.2). 

Mynstur A var eins og þáverandi vegakerfi nema að því leyti að vegir um 
Fjarðarheiði og Oddsskarð liggja í jarðgöngum. Í mynstri B var lögð áhersla á 
sjávarsíðuna og því göng úr Seyðisfirði í Mjóafjörð, önnur þaðan í Norðfjörð 
og þau þriðju síðan undir Oddsskarð til Eskifjarðar. Mynstur C tengdi síðan 
saman Seyðisfjörð og Neskaupstað með tvennum göngum til Mjóafjarðar og 
síðan reiknað með tengingu þaðan til Héraðs með göngum undir 
Mjóafjarðarheiði. Nefndin sem vann að skýrslunni lagði til að mynstur C yrði 
valið. 

Síðan þá hafa kröfur til jarðganga tekið breytingum. Til að mynda er talið 
eðlilegt að göng liggi lægra í landinu og þjóni þannig tilgangi sínum betur en 
þá var ráð fyrir gert. Á síðari árum hafa fulltrúar Seyðisfjarðar og ályktanir 
Sambands sveitarfélaga á Austurlandi lagt mesta áherslu á göng undir 
Fjarðarheiði. Í Samgönguáætlun 2011-2022 var fjármagni veitt í rannsóknir 
og undirbúning Seyðisfjarðarganga. Sérstakar fjárveitingar til rannsókna við 
jarðgöng til Seyðisfjarðar, og þá sérstaklega miðað við göng undir 

Fjarðarheiði, hafa verið veittar í samgönguáætlun á síðustu árum 
(Stjórnarráð Íslands, Samgöngu- og sveitastjórnarráðuneytið, 2019).  

  

Mynd 3.2 Þrjú samgöngumynstur sem voru til skoðunar árið 1993 (Nefnd um undirbúning 
jarðgangagerðar á Austurlandi, 1993). 

Í kringum 2005 var ákveðið að hefja rannsóknir á aðstæðum til 
jarðgangagerðar milli Eskifjarðar og Norðfjarðar og nokkrum árum síðar 
ákveðið að ráðast í framkvæmdir. Gerð jarðganganna hófst árið 2013 og 
voru göngin opnuð fyrir umferð haustið 2017. Með ofangreindar framkvæmdir 
í huga var orðið ljóst að samgöngumynstur á Austurlandi myndu ekki vera í 
samræmi við tillögur nefndarinnar frá 1993, þar sem Fjarðarheiðargöng og 





 Fjarðarheiðargöng  
Umhverfismatsskýrsla 

 

9 

 
 

Þessir jarðgangamöguleikar voru fyrst og fremst settir fram við göng undir 
Fjarðarheiði í um 400 m hæð, til að ná fram styttingu í lengd jarðganga. 
Niðurstaðan var að tenging milli Seyðisfjarðar og Egilsstaða um Vestdal og 
Gilsárdal þótti ekki vænlegur kostur vegna tiltölulega lítið styttri ganga á móti 
meiri hæð, meiri snjóalögum og lengingu leiðar til Egilsstaða, samanborið við 
göng undir Fjarðarheiði. Að setja gangamunna í meiri hæð milli Seyðisfjarðar 
og Mjóafjarðar og milli Mjóafjarðar og Slenjudals myndi skila styttri lengd 
jarðganga en samgöngugæði myndu ekki vera nálægt því sambærileg og ef 
gangamunnar yrðu staðsettir í um 200 m hæð. 

Árið 2017 skipaði þáverandi samgöngu- og sveitarstjórnarráðherra 
verkefnishóp um undirbúning að ákvarðanatöku um Seyðisfjarðargöng. 
Meðal verkefna hópsins var að vega og meta mögulegar samgöngubætur 
fyrir Seyðisfjörð með hliðsjón af ávinningi samfélagsins og atvinnulífs á 
Seyðisfirði og Austurlandi í heild. Í þeirri skýrslu (Stjórnarráð Íslands, 
Samgöngu- og sveitastjórnarráðuneytið, 2019) voru lagðir fram og bornir 
saman fjórir valkostir um áframhaldandi þróun á samgöngubótum á svæðinu. 
Valkostina má sjá á Mynd 3.5. 

Hópurinn lagði til að valkostur 2 yrði fyrir valinu við ákvörðun um 
jarðgangatengingu Seyðisfjarðar þar sem hann kom best út úr 
valkostagreiningu en sá valkostur fékk fullt hús stiga er varðar mat á áhrifum 
á bæði samfélagið á Seyðisfirði sem og önnur samfélög á Austurlandi. Helsti 
ávinningur valkostsins var sagður felast í styttingu vegalengda og 
samfélagsáhrifa. Verslunar- og þjónustusókn Seyðfirðinga, og raunar flestra 
Austfirðinga, er langmest til Egilsstaða auk þess sem áherslur fulltrúa 
Seyðisfjarðar hefur eindregið legið í þá átt. Jafnframt lagði hópurinn til að 
fyrsti áfangi í framkvæmdinni yrði valkostur 1, göng undir Fjarðarheiði.  

 

 

 

Mynd 3.5 Valkostir sem skoðaðir voru í skýrslu verkefnishóp um undirbúning að 
ákvarðanatöku um Seyðisfjarðargöng (Stjórnarráð Íslands, Samgöngu- og 
sveitastjórnarráðuneytið, 2019). 
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Vorið 2020 vann Vegagerðin síðan samantektarskýrslu þar sem gerð var 
grein fyrir stöðu mála (Vegagerðin, 2020). Sömu gangamunnar voru þá til 
skoðunar og í minnisblaðinu 2005 og mögulegar veglínur skilgreindar. Tafla 
3.3 gerir grein fyrir gangamunnum og veglínum sem þar voru til umfjöllunar 
(Mynd 3.6). 

Tafla 3.3 Valkostir sem voru til skoðunar samantektarskýrslu Vegagerðarinnar 2020 
(Vegagerðin, 2020). 

Gangamunni við Dalhús Gangamunni við Miðhús 

Fagradalsbraut (miðleið) Leið F 

Suðurleið Melshornsleið 

Norðurleið  

Í samantektinni kom fram að vegtæknilega séð voru Fagradalsbraut (miðleið) 
og Suðurleið taldar góðar. Um Norðurleið er sagt að vegtæknilegir 
annmarkar væru á leiðinni. Jafnframt voru ákveðnir vegtæknilegir annmarkar 
á veglínum frá gangamunna við Miðhús, sem liggja á svipuðum stað og 
Norðurleið. Helstu annmarkar felast í slæmri hæðarlegu veglína, nálægð við 
önnur mannvirki, t.d. raflínur Landsnets og þröngt að koma fyrir vegamótum 
við Borgarfjarðarveg. 

Í framhaldi af þessari samantekt lagði Vegagerðin til við starfshóp á vegum 
bæjarstjórnar Fljótsdalshéraðs að jarðgangamunninn yrði við Dalhús. Rök 
fyrir þeirri staðsetningu felast fyrst og fremst í að þannig næst meiri 
ávinningur fyrir samfélagið á Austurlandi í heild. Styttri og betri tengingar eru 
þannig niður á firði. Með þessari staðsetningu næst jafnframt stytting á 
jarðgöngunum, en sem fyrr segir verða Fjarðarheiðargöng með lengstu 
jarðgöngum í heimi og leitast Vegagerðin við að stytta þau.  

Aðrir þættir sem einnig var horft til var að við Dalhús er rýmra fyrir 
athafnasvæði og haugsetningu auk þess sem göng við Dalhús myndu vera í 
meiri fjarlægð frá skilgreindum opnum svæðum í aðalskipulagi við Egilsstaði, 
auk skipulagðrar frístundabyggðar. 

Vorið 2020 tók bæjarstjórn Fljótsdalshéraðs ákvörðun, byggða á tillögu 
starfshóps á hennar vegum, um að gangamunninn yrði við Dalhús. Í kjölfarið 
var farið í frekari hönnun á jarðgöngum miðað við þá staðsetningu og 
samanburð á þeim þremur veglínum Héraðsmegin sem komu til greina. 
Seyðisfjarðarmegin hefur ein veglína verið til skoðunar, sem hefur þó tekið 
breytingum í matsferlinu. Við vinnslu á umhverfismatsskýrslu var jafnframt 
ákveðið að bæta við valkosti um að lagfæra núverandi veg 
Seyðisfjarðarmegin, til samanburðar í umhverfismati. (Mynd 3.1). 

 

 

 

  



https://is.wikipedia.org/w/index.php?title=Skipulagsnefnd_r%C3%ADkisins&action=edit&redlink=1
http://www.east.is/
https://geo.alta.is/nms/
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kallast Eyvindarárgil. Gilið er krókótt og misdjúpt, en nær allt að 70 m við 
Prestakershöfða og Hálsenda. Í gilinu er áin með grýttum botni, mörgum 
hyljum og flúðum. Gilið er ýmist með klettaveggjum eða gróðurríkum 
gilkinnum og hvömmum, býsna fjölbreytt að lögun og gerð. Víða eru 
berggangar sem þverskera það og mynda bríkur og stapa. Það er víðast 
hvar vaxið birkiskógi eða kjarri, þar sem tré ná fótfestu, og reynitré eru 
algeng á börmum og í syllum. Allir valkostir Héraðsmegin liggja að einhverju 
leyti innan afmörkun svæðisins. 

Miðhúsaá 
Svæðið er innan Eyvindardals-griðland og er talið hafa miðlungs verndargildi. 
Áin kemur af Fjarðarheiði og fellur niður hlíðina í alldjúpu gili með mörgum 
fossum. Ofan við bæinn Steinholt hefur áin brotist í gegnum ása og myndað 
klettagil á um 300 m kafla, stutt frá vegi, og efst í því er Folaldafoss, um 4 - 5 
m hár flúðfoss. Í fjallshlíðinni fellur áin aftur í klettagili sem er djúpt og allbreitt 
neðantil. Þar myndar áin Gufufoss og ofantil í fossinum er stallur með 
hringlaga keri. Þar fyrir ofan er gilið grynnra, með nokkrum smáfossum, og 
upp undir brún er Fardagafoss, um 20 m hár, í 300 m.y.s. Bakvið hann er 
skúti en þar er hægt að ganga undir fossinn og horfa yfir Hérað í gegnum 
vatnsstrókinn. Norðurleið liggur í gegnum afmörkun svæðisins. 

Miðhúsa- og Dalhúsaskógar 
Svæðið er innan Eyvindardals-griðlands og er talið hafa miðlungs 
verndargildi. Innan við Miðhúsaárgil hefst víðáttumikið skógarsvæði sem nær 
inn að Valagilsá á Eyvindardal, um 7,5 km vegalengd, og þekur dalbotninn 
að miklu leyti. Í Miðhúsaskógi er fjölbreytt og víða fagurt landslag með 
klettum, botnum, lækjum og fossum og gróður er víða ríkulegur. Þetta 
skóglendi tengist Egilsstaðaskógi og er eðlilegt að líta á það sem sama 
skóginn þó Eyvindará skilji á milli. Þannig skoðað er það stærsta samfellda 
skóglendi á Héraði, um 1100 ha að stærð, og líklega stærsti skógur á öllu 
Íslandi. Gangamunninn liggur innan svæðisins og fara því allir valkostir 
Héraðsmegin um svæðið að einhverju leyti. 

 

 

Dalhúsahólar 
Svæðið er innan Eyvindardals-griðlands og er talið hafa hæst verndargildi. 
Innan við túnið á Dalhúsum er um 1 km langt stykki meðfram Eyvindará, 
alsett melhólum og -hryggjum, og kallast það einu nafni Hólar. Ofan við 
hólana og á milli þeirra eru skógarteigar og dálítil staratjörn er í þeim miðjum. 
Hólarnir eru úr frekar fínni möl, með stökum steinum, sem hefur sýnilega 
borist þangað með vatni. Hinum megin í dalnum eru einnig hryggir sem 
tilheyra þessu malarásakerfi. Það hefur líklega myndast við framburð 
Eyvindarár út í grunnt lón, sem um tíma var utantil í dalnum, stíflað af 
meginjökli Héraðs. Þar skjóta tveir klettar upp kolli, Fremra- og Ytra-
Sjónarhraun. Það fremra er sérlega áberandi og skóglaust. Norðurleið liggur 
í jaðri svæðisins. 

4.2 Vatnsvernd 
Jarðgöng munu liggja um grann- og fjarsvæði vatnsverndar (Mynd 4.3). 
Núverandi vegur á Seyðisfirði liggur um vatnsverndarsvæði og vatnsbólið er 
nálægt vegi. Gangamunni Seyðisfjarðarmegin verður staðsettur innan 
grannsvæðis og óhjákvæmilega mun nýr vegur einnig liggja innan þess.  

Í aðalskipulagsgreinargerð kemur fram að vatnsból Seyðisfjarðarkaupstaðar 
er í Fjarðará ofarlega í inntakslóni Fjarðarselsvirkjunar. Stofnlögn 
vatnsveitunnar liggur þaðan að vatnshreinsistöð við Drottningarlæk og síðan 
áfram inn í bæinn. Stofnlögn vatnsveitunnar er sýnd á skipulagsuppdrætti og 
á honum er einnig sýnd staðsetning vatnsbóls og vatnsverndarsvæðis. 
Bæjaryfirvöld vinna að könnun á öðrum kostum til öflunar betra og öruggara 
neysluvatns þannig að hægt sé að hætta notkun yfirborðsvatns sem fyrst 
(Aðalskipulag Seyðisfjarðar 2010-2030). 

Gangamunni og valkostir Héraðsmegin eru utan vatnsverndarsvæðis. 
Héraðsmegin liggur Norðurleið við Egilsstaðaflugvöll þar sem áður voru 
skilgreind vatnsból á aðalskipulagi Fljótsdalshéraðs. Þau voru á óheppilegum 
stað vegna mengunarhættu og var vatnsverndin felld niður við breytingu á 
aðalskipulagi Fljótsdalhéraðs 2017. 
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Mynd 4.1 Jarðgöng og valkostir um veglínur ásamt náttúruverndarsvæðum.
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Mynd 4.2 Jarðgöng og valkostir um veglínur ásamt vistgerðum sem njóta sérstakrar verndar samkvæmt 61. gr. náttúruverndarlaga (60/2013) og náttúrumæraskrá Helga Hallgrímssonar.
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Mynd 4.3 Jarðgöng og valkostir um veglínur ásamt vatnsverndarsvæðum 
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6 Náttúruvá 
Náttúruvá er skilgreind sem sjaldgæfur atburður þegar orka náttúruaflanna, 
snöggt og óvænt, leiðir til eyðileggingar og jafnvel manntjóns. Helstu hættur 
stafa af ofanflóðum, einkum á Seyðisfirði. 

6.1 Ofanflóð 
Ekki er talin hætta á ofanflóðum við gangamunna og veglínur í 
Fljótsdalshéraði. Á Seyðisfirði er víða ofanflóðahætta og liggur fyrir hættumat 
fyrir þéttbýlið á Seyðisfirði sem var endurskoðað árið 2019 og staðfest af 
umhverfis- og auðlindaráðherra árið 2020. Gangamunni og fyrirhugaður 
vegkafli liggur norðvestanmegin í dalnum, innan við fjarðarbotninn og eru 
ekki innan hættumats, sem miðast við þéttbýlið.  

Í ljósi ofanflóðasögu Seyðisfjarðar og þeirra atburða sem áttu sér stað þar í 
desember 2020 var Veðurstofa Íslands fengin til að meta ofanflóðahættu við 
jarðgangamunna og fyrirhugaðar veglínur frá göngunum (Veðurstofa Íslands, 
2021). Helstu niðurstöður hættumatsins eru að ofanflóðahættan á 
fyrirhuguðum vegarkafla milli hættumetna svæðisins á Seyðisfirði og 
Fjarðarheiðarganga telst ásættanleg samkvæmt viðmiðum norsku 
Vegagerðarinnar. Eftirfarandi er útdráttur úr hættumatinu en hættumatið í 
heild má finna í viðauka H. 

Fyrir ofan fyrirhugaðan veg rís fjallið Bjólfur upp í um 1085 m hæð. Vegurinn 
er áætlaður rétt neðan brekkurótanna og vísar fjallshlíðin ofan hans til 
suðausturs. Efst á Bjólfi er dálítið flatlendi en þaðan tekur við brött hlíð niður í 
tæplega 700 m hæð. Hlíðin er skorin giljum og neðan þeirra hafa hlaðist upp 
aurkeilur og mikið af lausu skriðuefni. Nyrsti (ysti) hluti stallsins liggur fyrir 
ofan byggðina á Seyðisfirði og er þar um 200-300 m djúpur og kallast þar 
Brún. Þar voru reistir varnargarðar árið 2005. Neðan þeirra, í u.þ.b. 500 m 
hæð er fremur lágt en breitt klettabelti sem nefnist Bæjarbrún. Almennt 
verður hlíðin hallaminni og stallarnir dýpri eftir því sem sunnar (innar) er farið 
í dalinn og er hún því mun meira aflíðandi ofan við vegarkaflann en ofan við 
Seyðisfjarðarkaupstað. 

Engin íbúabyggð er í dalnum á því svæði sem hættumatið nær yfir. Golfvöllur 
er innan svæðis og er golfskáli staðsettur um 200 m neðan við fyrirhugaðan 
veg. Við Fjarðará, neðan og innan við golfvöllinn eru virkjanirnar Bjólfsvirkjun 
og Fjarðarselsvirkjun en þær eru töluvert neðan við fyrirhugaðan veg. 

Mörg snjóflóð hafa fallið úr hlíðum Bjólfsins, ofan Seyðisfjarðarkaupstaðs. 
Flest hafa þau fallið ofan við ysta hluta kaupstaðarins en einnig hafa mörg 
snjóflóð fallið úr upptakasvæðum efst í Bjólfinum, ofan Brúnar. Eftir að 
byggingu lauk við varnargarða á Brún hafa flóð ekki náð niður í hlíðina fyrir 
neðan þrátt fyrir að hluti þeirra hafi náð yfir varnargarðana. Mun færri 
heimildir eru um ofanflóð í innanverðum dalnum, ofan við vegarkaflann sem 
hér er hættumetinn. En ofanflóð hafa ekki verið skráð kerfisbundið þar jafn 
lengi eins og ofan við þéttbýlið. Fimm ofanflóð, allt snjóflóð, eru skráð úr 
efstu upptakasvæðunum í Bjólfi, ofan vegarkaflans. Ekkert þeirra flóða sem 
skráð eru í ofanflóðagagnagrunni Veðurstofunnar hafa náð niður fyrir 
brekkurætur á því svæði. Samtals eru sjö ofanflóðaskráningar neðan 
Bæjarbrúnar úr þeim farvegum sem liggja ofan vegkaflans. Eru þetta bæði 
snjóflóð og litlar skriður sem allar hafa stöðvast í hlíðinni. 

Seyðisfjarðarvegur er nokkuð fjölfarinn vegur, sjá nánar kafla 10.1 um 
núverandi umferð) og er vel fylgst með veginum og hafa snjóathugunarmenn 
starfað á Seyðisfirði í um 30 ár. Því er líklegt að öll stór flóð sem hefðu fallið 
þar á þeim tíma hefðu verið skráð, a.m.k. ef þau hefðu fallið í neðri hlíðum 
Bjólfs og ógnað veginum.  

Í hættumatinu voru samtals afmörkuð 20 upptakasvæði snjóflóða, bæði í 
Bjólfi og í suðausturhlíðinni hinum megin í dalnum og gerðir líkanareikningar 
á rennsli snjóflóða. Bæði ofanflóðasagan á svæðinu og niðurstöður 
líkanreikninga benda til þess að afar ólíklegt að snjóflóð úr efri 
upptakasvæðum á Bjólfi nái niður á vegarkaflann, en til þess þyrfti aftakaflóð.  



 Fjarðarheiðargöng  
Umhverfismatsskýrsla 

 

21 

 
 

 

Mynd 6.1 Hættumatslínur við fyrirhugaðan nýjan veg við Seyðisfjörð, á þeim kafla sem var til 
skoðunar (Veðurstofa Íslands, 2021). 

Einnig er afar ólíklegt að snjóflóð frá fjallshlíðinni sunnan megin í dalnum nái 
að vegarkaflanum. Neðri upptakassvæðin í Bjólfi eru því talin vera ráðandi 
fyrir hættuna á því svæði sem vegarkaflinn er áætlaður. Niðurstöður sýna að 
bæði núverandi vegur og valkostur um nýjan veg liggja að hluta innan 
hættusvæðis A (Mynd 6.1).   

Vegagerðin hefur stuðst við viðmiðanir frá norsku Vegagerðinni (Statens 
vegvesen, 2021) þegar kemur að því að meta hvað sé ásættanleg áhætta 
fyrir snjóflóð á vegi útfrá tíðni snjóflóða og bílaumferð. Miðað við það sem 
fram kemur að ofan þá fellur vegarkaflinn líklega í flokk 5, þar sem árlegar 
líkur snjóflóða fyrir hvern km er á milli 1/50 og 1/100. Ofanflóðahættan á 
veginum er því talin ásættanleg ef umferð er minni en 4.000 bílar á dag. Hún 
er því vel innan ásættanlegra marka fyrir þá vetrarumferð sem nú er um 
veginn, sem er um 284 bílar á dag (miðað við árið 2018). Umferð gæti þó 
aukist eftir að göngin opna, sjá nánar kafla 10.2 um umferðarspá. 

6.2 Veðurfar við gangamunna og veglínur 
Í tengslum við starf verkefnishóp um undirbúning að ákvörðun um 
Seyðisfjarðargöng var ákveðið að kanna veðurfar við gangamunna 
(Veðurvaktin, 2019). Þar kemur fram að veður við gangamunna 
Fjarðarheiðarganga sé ágætlega þekkt og einnig á tengivegum ganga undir 
Fjarðarheiði. Munnar eru nærri núverandi vegum bæði á Seyðisfirði sem og á 
Héraði og þar sé ekkert sem þarfnast frekari athuganar eða skoðunar. 

Við Dalhús kemur vegurinn til með að liggja um Egilsstaðaskóg og á nýrri brú 
yfir ána. Veðurfar í skóginum á þessum slóðum er ágætlega þekkt. 
Skógurinn dregur úr vindi og veldur auknum loftkulda niðri við veg á vetrum. 
Almennt er snjólétt á þessum slóðum. 

Á Seyðisfirði er gangnamunni fyrirhugaður við Gufufoss í um 130 m hæð yfir 
sjó. Snjóþyngsli eru sjaldnast til vandræða þetta neðarlega sem og áfram þá 
3 km sem eru niður í Seyðisfjarðarkaupstað. Með þeirri undantekningu 
vitanlega þegar snjór er mikill og ófærð almenn m.a. á Seyðisfirði. 
Hugsanlegt er að það skafi inn á nýjan veg niður að munnanum í vestan-átt 
með snjó ofan af heiði. Vel er þekkt hvað snjósöfnun eykst tilfinnanlega í 
austan-átt í Mýrarbrekku skammt ofan við Gufufoss og upp á Neðri Stafinn. 

Brún 

Bjólfur 

A 

B 

C 
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Mynd 7.1 Valkostir og helstu innviði í nágrenni valkosta.



https://www.vegvesen.no/_attachment/61913/binary/1359948?fast_title=H%C3%A5ndbok+N500+Vegtunneler.pdf
https://www.vegvesen.no/_attachment/61913/binary/1359948?fast_title=H%C3%A5ndbok+N500+Vegtunneler.pdf
https://www.vegvesen.no/_attachment/1597247/binary/1361411?fast_title=H%C3%A5ndbok+V520+Tunnelveiledning.pdf
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Vaðlaheiðargöngum og Norðfjarðargöngum. Lengd vegskála er misjöfn eftir 
aðstæðum og ræðst hún fyrst og fremst af þykkt lausra jarðlaga, 
snjóflóðahættu og snjósöfnun á hverjum stað. Lengd vegskála við Dalhús er 
áætluð 120 m og lengd vegskála Seyðisfjarðarmegin er áætluð 140 m. 
Þversnið vegskálanna er T9,5 samkvæmt norskum leiðbeiningum. 

 

Mynd 8.1 Bygging vegskála í Fáskrúðsfirði (Ljósmynd: Sigurður Oddsson, ágúst 2004). 

Hreinsa þarf laus jarðefni úr fjallshlíðinni við fyrirhugaðan gangamunna og 
sprengja svo niður í fast berg, til að skapa láréttan flöt sem hægt er að fara 
inn í með göngin. Fylla þarf aftur í skurðinn sem hefur myndast við að grafa 
lausu jarðefnin frá, því annars stendur eftir geil í fjallið sem fellur illa að 
landslagi og fyllist auðveldlega af snjó. Áður en það er gert þarf að steypa 
vegskála frá föstu bergi og út fyrir það svæði sem fylla á yfir. 

Bætt er við 20 m svæði til hliðar við graftarlínur vegskála. Þetta svæði 
afmarkar rasksvæði framkvæmdar við vegskála. Gert er ráð fyrir að verktaki 
geti ýtt efni til hliðar, geymt á bakkanum og ýtt því síðan yfir aftur. Farið 

verður fram á að lífrænum jarðvegi sé haldið til haga, honum ýtt til hliðar og 
geymdur til að nota aftur við frágang. Þá verði honum jafnað aftur yfir 
rasksvæðin við vegskála. 

Tafla 8.1 sýnir skeringar og fyllingar að vegskálum en hafa ber í huga að 
yfirborð klappar er áætlað, þannig að tölurnar gefa aðeins grófa mynd af 
umfangi framkvæmda við vegskála.  

Tafla 8.1 Áætlaðar fyllingar og skeringar að vegskálum 

 Lengd vegskála Skering  Fylling 

Hérðasmegin 120 m 59.000 m3 53.000 m3 

Seyðisfjarðarmegin 140 m 17.000 m3 13.000 m3 

8.2 Vegir 
Til að tengja jarðgöngin við núverandi vegakerfi þarf að leggja nýjan veg 
beggja vegna Fjarðarheiðarganga. Miðað er við að lagður verði góður og 
öruggur vegur sem verður felldur eins vel að landi og aðstæður leyfa. Legu 
Seyðisfjarðarvegar (93) beggja vegna jarðganga verður breytt.  

Héraðsmegin verður jarðgangamunni við Dalhús í mynni Eyvindarárdals. 
Ekki er ákjósanlegt að tengja nýjan Seyðisfjarðarveg við núverandi Hringveg 
um Egilsstaðaháls þar sem núverandi vegur um Hálsbrekku telst ekki vera 
góður, hvað varðar greiðfærni og umferðaröryggi. Á þessum vegkafla hefur 
vetrarfærð sýnt sig að geta orðið nokkuð slæm. Brekkan er talsvert brött eða 
með allt að 10% halla, en verður mest 5,5% eftir breytingu. Við veghönnun er 
miðað við að langhalli vega fari ekki yfir 6%. Hálsbrekka er þar að auki með 
beygjum efst og neðst sem geta skapað varhugaverðar aðstæður í 
vetrarfærð. Því er fyrirhugað að breyta legu Hringvegarins um Hálsabrekku 
og færa hann nær Eyvindará í þeim tilgangi að tryggja bætt umferðaröryggi. 
Vegamót Hringvegar og Seyðisfjarðarvegar verða á þeim kafla. 
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8.2.1 Lýsing á valkostum 
Héraðsmegin: Norðurleið 

Valkostur felur í sér 10,1 km af nýrri veglagningu á Héraði og tvær nýjar 100 
m brýr á Eyvindará (Mynd 8.2). Mestur lengdarhalli valkostsins verður 6,0 % 
og algengastur halli í vegköntum í fyllingu (vegflái) verður 1:3. 

Nýr Hringvegur verður lagður á 8,1 km löngum kafla frá núverandi Hringvegi 
á Egilsstaðanesi, með nýrri brú á Eyvindará við Melshorn. Vegurinn mun 
liggja austan árinnar, milli Miðhúsa og Steinholts, framhjá gangamunna við 
Dalhús. Vegurinn þverar þar aftur Eyvindará á brú við Dalhúsahóla og tengist 
þar svo núverandi Hringvegi. Frá nýjum Hringvegi tengist nýr 
Seyðisfjarðarvegur að gangamunna við Dalhús. Vegkaflinn verður 0,6 km 
langur. 

Ný vegamót verða vegna tengingar valkostar við Borgarfjarðarveg (94) til 
norðurs og ný tenging við Borgarfjarðarveg til suðurs í átt að þéttbýlinu á 
Egilsstöðum. Þá verður einnig ný vegtenging að Steinholti. Gert er ráð fyrir 
mögulegum vegtengingum sunnan brúar á Miðhúsaá og norðan brúar við 
Melshorn að Eyvindarárlandi. Veglagning vegna nýrra tenginga er 1,4 km. 

Við vinnslu umhverfismatsskýrslu var ákveðið að gera ráð fyrir undirgöngum 
undir Norðurleið við Egilsstaði. Nákvæm staðsetning liggur ekki fyrir en hún 
yrði útfærð í samráði við Múlaþing og landeigendur. 

Við færslu Hringvegarins er miðað við að núverandi vegur um Egilsstaðaháls 
verði aflagður og mun Vegagerðin því ekki sjá um viðhald og vetrarþjónustu 
á þeim vegi. Sjá umfjöllun um frágang í kafla 8.5. 

Í kortahefti í viðauka A má finna grunnmynd valkostar sem sýnir nákvæmari 
legu veglínunnar ásamt umfangi fyllinga og skeringa. 

   

Mynd 8.2 Valkostur um Norðurleið Héraðsmegin. 
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Héraðsmegin: Miðleið 

Valkostur felur í sér nýja veglagningu á 4,1 km löngum kafla og eina nýja 110 
m langa brú yfir Eyvindará. Mestur lengdarhalli valkostsins verður 5,5 % og 
algengastur halli í vegköntum í fyllingu (vegflái) verður 1:3. 

Valkostur liggur frá núverandi Hringvegi frá Egilsstaðavegamótum, í gegnum 
þéttbýlið á Egilsstöðum, um Fagradalsbraut. Um 0,4 km fyrir ofan núverandi 
byggð við Selbrekku, víkur veglínan frá núverandi Hringvegi til norðurs þar 
sem hún liggur lægra í landi við Egilsstaðaháls á um 3,1 km löngum kafla. 
Vegurinn liggur þá nær Eyvindará og með jafnari hæðarlegu en núverandi 
vegur. Veglínan kemur aftur inn á núverandi veg við móts við Dalhúsahóla. 

Nýr Seyðisfjarðarvegur frá jarðgöngum tengist nýrri legu Hringvegar með 
stefnugreindum T-vegamótum. Vegkaflinn er 1 km langur og fer á brú yfir 
Eyvindargili.  

Við færslu Hringvegarins er miðað við að núverandi vegur um Egilsstaðaháls 
verði aflagður og mun Vegagerðin því ekki sjá um viðhald og vetrarþjónustu 
á þeim vegi. Sjá umfjöllun um frágang í kafla 8.5. 

Í kortahefti í viðauka A má finna grunnmynd valkostar sem sýnir nákvæmari 
legu veglínunnar ásamt umfangi fyllinga og skeringa. 

 

Mynd 8.3 Valkostur um Miðleið Héraðsmegin. 
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Héraðsmegin: Suðurleið 

Valkostur felur í sér nýja veglagningu á 6,9 km löngum kafla og eina nýja 110 
m langa brú yfir Eyvindará. Mestur lengdarhalli valkostsins verður 5,5 % og 
algengastur halli í vegköntum í fyllingu (vegflái) verður 1:3. 

Valkostur liggur með nýjum vegamótum frá Skriðdals- og Breiðdalsvegi, 
sunnan Egilsstaða. Vegurinn liggur utan núverandi byggðar og tengist 
núverandi Hringvegi um 0,4 km fyrir ofan núverandi byggð í Selbrekku. 
Þaðan liggur Suðurleiðin eins og Miðleið, sjá umfjöllun hér að ofan. 

Líkt og með Norðurleið og Miðleið er miðað við að við færslu Hringvegarins 
verði núverandi vegur um Egilsstaðaháls aflagður og mun Vegagerðin því 
ekki sjá um viðhald og vetrarþjónustu á þeim vegi. Sjá umfjöllun um frágang í 
kafla 8.5. 

Gert er ráð fyrir tenging verði frá Suðurleið í átt að byggð við Selbrekku og 
Fagradalsbraut. Við vinnslu umhverfismatsskýrslu, í samráði við Múlaþing, 
var ákveðið að bæta einnig við möguleika á tengingu frá Suðurleið að 
athafnasvæðinu við Miðás til að draga úr umferð þungaflutninga um 
Fagradalsbraut. Sú viðbót yrði um 500 m löng.  

Einnig var ákveðið að gera ráð fyrir undirgöngum undir Suðurleið við 
Egilsstaði. Nákvæm staðsetning liggur ekki fyrir en hún yrði útfærð í samráði 
við Múlaþing og landeigendur. 

Á seinni stigum við vinnslu umhverfismatsskýrslu var einnig ákveðið, á 
samráðsvettvangi með Múlaþingi, að skoða að hnika veglínunni lengra til 
suðurs í nágrenni við tengingu að Selbrekku, í þeim tilgangi að varðveita 
betur mögulegt byggingaland suður af Selbrekku (Mynd 8.4).  

Í kortahefti í viðauka A má finna grunnmynd valkostar sem sýnir nákvæmari 
legu veglínunnar ásamt umfangi fyllinga og skeringa. 

 

 

 
  

Mynd 8.4 Valkostur um Suðurleið Héraðsmegin. Á mynd hefur verið bætt við mögulegri tilfærslu 
á Suðurleið (ljósblá brotalína) við tengingu að Selbrekku. 

Mögulegur   
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Seyðisfjarðarmegin: Ný veglína 

Valkosturinn felur í sér nýja veglagningu á 3,5 km löngum kafla. Mestur 
lengdarhalli valkostsins verður 6,0 % og algengastur halli í vegköntum í 
fyllingu (vegflái) verður 1:3. 

Valkosturinn tengir Seyðisfjörð við gangamunnann við Gufufoss. Vegurinn er 
færður ofar í landið í þeim tilgangi að draga úr halla vegar. Hann fer að hluta 
til yfir golfvöll og tengist núverandi Seyðisfjarðarvegi áður en komið er að 
byggðinni. 

Núverandi vegur mun áfram þjóna svæðinu í dalnum, fyrir neðan nýja 
veginn. Vegurinn verður því ekki aflagður. 

Byggð verða einföld T-vegamót við núverandi veg upp á Fjarðarheiði. Sá 
vegur tengist m.a. skíðasvæðinu í Stafdal og virkjun neðan við Efri staf. Við 
þá tengingu er einnig gert ráð fyrir framtíðarvegamótum fyrir veg um göng til 
Mjóafjarðar með hringtorgi. Hringtorgið verður ekki byggt fyrr en þau göng 
koma. 

Í kortahefti í viðauka A má finna grunnmynd valkostar sem sýnir nákvæmari 
legu veglínunnar ásamt umfangi fyllinga og skeringa. 

Seyðisfjarðarmegin: Núverandi vegur 

Valkosturinn felur í sér lagfæringu á núverandi vegi á um 2,8 km löngum 
kafla. Vegagerðin leitast við að lengdarhalli vega sé ekki meiri en 6,0 %. Með 
lagfæringum á núverandi vegi er hægt að ná lengdarhalla úr 10 % í 7 %. 
algengastur halli í vegköntum í fyllingu (vegflái) verður 1:3. 

Þrátt fyrir lagfæringar er valkosturinn ekki talinn ákjósanlegur vegna þess að 
hann telst of brattur með tilliti til umferðaröryggis. Valkosturinn er fyrst og 
fremst til samanburðar í mati á umhverfisáhrifum framkvæmdar 

Líkt og með valkosti um nýja veglínu yrðu byggð einföld T-vegamót við 
núverandi veg upp á Fjarðarheiði. 

Í kortahefti í viðauka A má finna grunnmynd valkosta sem sýnir nákvæmari 
legu veglínunnar ásamt umfangi fyllinga og skeringa. 

  

Mynd 8.5 Valkostir Seyðisfjarðarmegin, ný veglína og lagfæring á núverandi vegi.  
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Mynd 8.6 Yfirlitsmynd af framkvæmdasvæði við gangamunna Héraðsmegin.

Hólar 








































































































































































































































































































































































