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Inngangur

Viobragdsaeetlanir almannavarna taka a fyrsta vidbragdi vid heettum sem égnad geta
oryggi folks og byggodar & viokomandi sveedi, hvernig virkja skal neydarpjonustuna til
adgerda og samhaefingu vidbragdsadila. Komi til pess ad ryma purfi landsveedi vegna
nattruhamfara eda annars heettuastands parf ad tryggja oheftan forgangsakstur og
samraemt skipulag og leidbeinandi upplysingar til almennings.

Til eru ymsar vidbragdséaeetlanir um neydarviobrégd og samhaefingu vegna flugslysa og
annarra atburda par sem umferdarstjorn og forgangsakstur eru hluti asetlunar en ekki eru
til asetlanir sem taka til rymingar héfudborgarsveedisins eda Sudurnesja, par sem um
80% pjddarinnar byr og fjéldi feréamanna saekir heim arlega. bessi stadreynd vard
kveikjan ad rannsoknarverkefninu Umferd a heaettu- og neydartimum sem félst i pvi ad
Gtbda hermilikan til ad herma fléttaumferd af Sudurnesjum og héfudborgarsveedinu.

Verkefnid hlaut styrk ar Rannsoéknarsjédi Vegagerdarinnar prju ar i r66 og arido 2013 hlaut
bad einnig styrk Ur Samfélagssjodi Rio Tinto Alcan & islandi.

Meginmarkmid med rannséknarverkefninu var ad kanna afkastagetu vegakerfisins med
pvi ad atbda hermunarlikan til ad herma fléttaumferd og studla pannig ad auknu 6ryggi
félks & svaedunum ef til rymingar keemi. Verkefninu er eetlad ad nytast sem grunnvinna
fyrir framtidarverkefni er lIGta m.a. ad gerd rymingaréeetlana fyrir héfudborgarsvaedid og
Sudurnes og skipulagsvinnu rikis og sveitarfélaga.

Spurt var:

» Hver er afkastageta nlverandi vegakerfis?
» Hver er rymingartiminn?

» Eru fléskuhalsar og ef svo er hvar eru peir?
» Hvernig veeri best ad standa ad

> forgangsakstri pegar ryming er i gangi?
> umferdarlokunum og umferdarstjornun
" hvar er brynast ad loka vegum?
. hverju breytir ad sniia vid akstursstefnum vega og/eda frareina?

» | hvada tilfellum er betra ad nota mikré- eda makrolikan og er styrkur ad keyra forritin
saman vid verkefni likt og petta?

Gerdar voru 6 svidsmyndir um rymingu akvedinna sveeda. | svidssmyndum S1 og S2 var
umferd rymd fra sveitarfélégum & Sudurnesjum ad alverinu i Straumsvik. | svidsmynd S3
var fario fra Sudurnesjum ad Kjalarnesi, sviossmynd S4 rymdi Sudurnes ad Kjalarnesi og
Porlakshéfn. Svidsmyndir S5 og S6 IGta eingdngu ad héfudborgarsveedinu. | svidsmynd
S5 voru hverfi & sudursvaedi héfudborgarsveedis, nanar tiltekio i Hafnarfirdi rymd ao
Egilshéll. | svidssmynd S6 var Seltjarnarnes og hluti vesturbaejar rymt ad Laugardalsholl.

VSO RA&dgjof hefur mikla reynslu af umferdarhermun og umferdarspam, og voru nyttar
fyrri rannsoknir & pessu svidi sem unnar hafa verid. bvi félst hluti rannséknarinnar i pvi
préa adferdafraedina enn frekar. Pr6fud voru saman tvé forrit, annarsvegar TransModeler
par sem byggt er upp mikrélikan sem getur metid heildarafkastagetu gatnakerfisins og
heildartima rymingar, og hinsvegar TransCAD par sem byggt er upp makrélikan sem
getur gefid visbendingu um helstu floskuhalsa gatnanetsins og hvada sveedi skuli skoda
nénar. Litid hefur verid & verkefnid sem grunnvinnu fyrir framtidarverkefni er lita ad gerd
rymingaréaeetlana.

Framkveemd hofst arid 2011 og folst fyrsti hlutinn i gerd hermunarlikans fyrir rymingu
ibla um Reykjanesbraut, ad alverinu i Straumsvik. Leitad var floskuhélsa i vegakerfinu,
hvernig veeri akjésanlegast ad standa ad umferdarlokunum og umferdarstjornun og hvort
nidurstdour samraemdust pvi skipulagi sem unnid hefur verid eftir hingad til. Einnig var
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lagt upp med ad lita til moguleika vardandi upplysingagjof til almennings vid pessar
aosteedur, ekki sist til vegfarenda. Ekki var 16gd eins mikil &hersla & pad og stefnt var ad
en po tekin saman stada méla i peim efnum i dag.

Byggt var upp mikrélikan med forritinu TransModeler sem var talid betri kostur fyrir
Reykjanesbrautina par sem pad bydur upp a ad skoda umferdina bifreid fyrir bifreid.
Utbanar voru tveer svidsmyndir, annars vegar par sem nyttar voru tvaer akstursstefnur &
Reykjanesbraut eins og er i dag og hins vegar par sem akstursstefnum var breytt &
brautinni allar fjérar akreinar nyttar til ad ryma Gt af sveedinu. | 68rum hluta var
Reykjaneslikanid beett og undirbuningur hafinn fyrir lokaafangann, hermun rymingar um
Sudurnes i gegnum héfudborgarsveedio.

Vinna vid sidasta afanga hofst arid 2013 var haldid afram med hermun rymingar
Sudurnesja, annars vegar um Sudurstrandaveg og hins vegar i gegnum
hofudborgarsvaedid upp a Kjalarnes. Sidasti hlutinn var unninn samhlida endurskodun
svaedisskipulags héfudborgarsveedisins par sem umferdarhluti pess var einnig unninn af
umferdarsérfreedingum VSO Radgjafar. Talid var ad med pessu haegt veeri ad na
akvedinni hagkveemni fyrir baedi verkefni.

Vonir standa til ad verkefnido komi til med auka 6ryggi ibGa & peim landsveedum sem pad
naer til og yfirvdldum vid vidbragdsaeetlunargerd. Auk pess er talid ad nidurstdédur geti
nyst skipulagsyfirvéldum vid skipulagningu umferdarmannvirkja a sveedinu.

Verkefnid samraemist markmidoum vegalaga nr. 80/2007 sem setur reglur um vegi og
veghald og studlar ad greioum og 6ruggum samgongum. Vegagerdin sem vegahaldari
ber abyrgd a veghaldi stofnvega sem eru hluti af grunnkerfi samgangna. Til stofnvega
teljast pessir umferdarmestu vegir sem tengja saman sveitarfélég a Sudurnesjum og
hofudborgarsvaedinu. Med verkefninu var jafnframt verid ad uppfylla lagaskyldu opinberra
adila s.s. laga um almannavarnir nr. 82/2008 og l6greglulég nr. 90/1996.

Lokaskyrslan er samantekt & 6llum premur hlutum verkefnisins ,Umferdar & haettu- og
neydartimum®. | henni er farid yfir helstu markmi® og nidurstédur. Skiptist skyrslan upp i
Gtlistanir & peim svidssmyndum sem profadar voru annars vegar a Sudurnesjum og hins
vegar & hofudborgarsvaedi eftir rannsoknaraféngum. i lokin eru heildarnidurstédur teknar
saman og settar fram alyktanir sem byggdar eru & peim peim.

/

Mynd 1.1 Fundur med samstarfsadilum, haldinn hja VSO Radgjof 21. febriar 2012.
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Aoferoafreedi

I pessum kafla er fjallad um adferdafraedi verkefnisins. Fyrst um umferdarhermunarforrit,
gefnar forsendur og framkvaemd.

Umferdarforritin - Transmodeler og TransCAD

Vid rannsdknina voru nytt tvd umferdarhermunarforrit fra fyrirtaekinu Caliper,
TransModeler par sem byggt er upp mikrélikan og TransCAD par sem byggt er upp
makrélikan. Ferdir milli upphafs- og afangastada eru settar upp i fylki, svokollud OD-fylki
(Origin-Destination). I leidarval vid keyrslu forritanna er tekid tillit til vegalengdar,
aksturstima og umferdartregdu. Beedi forritin fylgja umferdarreglum. Méguleikar eru a pvi
ad stilla hegoun umferdar t.d. hegdun 6kumanna, agengni 6kumanna, hversu vel peir
pekkja gatnanetid (sem hefur ahrif & leidarval), o.fl.

Med mikrolikaninu er haegt ad meta heildarafkastagetu gatnakerfisins og meta tima
rymingar. Likanid er hermilikan par sem umferd er sett inn& gatnanetid i gegnum
skilgreinda upphafs- og endapunkta og er dag fra degi oft notad til ad bera saman
sviosmyndir & minni svaedum t.d. gatnamétum og hafa almennt styttri timaramma en
makrolikan. [ likaninu er haegt ad skoda umferdina bifreid fyrir bifreid og er pad sjénreent,
pannig ad heegt er ad fylgjast med flaedi og umferdarteppum sekindu fyrir sekandu.
Umferdarstjornun er einnig moguleg i likaninu par sem til deemis er heegt er ad likja eftir
handstyringu légreglu. | grunninn var adferdin stochastic shortest path notud vid leidarval
sem er slembin adferd sem gerir rad fyrir ad 6kumenn velji ekki alltaf stystu leid, asamt
handvirkri umferdarstyringu i fylkjum. bad getur reynst erfitt ad vinna med vidamikio og
flokio gatnanet i mikrdlikani vegna peirrar ndkveemni sem forritid synir i keyrslu. Einnig
getur reynst erfitt ad vinna med leidarval i mikrélikani pegar unnid er med vidamikid
gatnanet.

Makrélikan er dreifilikan par sem notast er vid gatnanet, n6dur og einnig reiti/sveedi med
upplysingum um skipulagstolur/fidlda bifreida. Makrdlikdn eru oftast notud til ad gera
umferdarspar par sem um er ad reeda steerri svaedi, likt og gert i umferdarspam a
hoéfudborgarsvaedinu. Likanid nytist vel vid forkdnnun svaeda, til ad finna helstu
floskuhalsa i gatnakerfinu og getur gefid visbendingu um hvada sveedi eigi ad skoda
nanar. | pessari rannsékn var notast vid adferdina stochastic user equilibrium i leidarvali
sem er somuleidis slembin adferd sem byggir & pvi ad 6kumenn hafi ekki 100% pekkingu
a gatnanetinu og velji pvi ekki alltaf stystu leid, auk pess sem adferdin tekur tillit til
umferdarteppu. Unnid med klukkustundarafkastagetu i likaninu.

i verkefninu voru svipud gatnanet byggd upp i badum forritum par sem helstu eiginleikar
s.s. hamarkshradi & akbrautum og afkastageta voru stillt. | mikrélikaninu voru teiknud inn
helstu stofnbrautir & Sudurnesjum og héfudborgarsveedi, vegir og gotur. Grunnur
makrélikansins var allt gatnanet héfudborgarsveedisins i heild sinni.

Svidsmyndir og gefnar forsendur

Byrjad var & pvi ad vinna med rymingu umferdar af Sudurnesjum ad alverinu i
Straumsvik. Sa hluti var unninn i mikrélikani og gatnanet Reykjanesbrautar og helstu
vegir/gotur sem tengjast inn & Reykjanesbraut fr4 sveitarféldogum & Sudurnesjum
teiknadar inn. | naestu aféngum var gatnanetid sidan staekkad og Sudurstrandavegi ad
Hveragerdi, Porldkshafnarvegi og brengslavegi baett inn. Naest var sett inn gatnanet
hoéfudborgarsvaedisins i gegnum Hafnarfjord, Gardabae, Képavog, Mosfellsbae og
Reykjavik upp & Kjalarnes. Var pa haegt ad kanna umferdaralag a vegum vid rymingu
ibua sveitarfélaga & Sudurnesjum allt frd Reykjanesta um sudur-, mid- og austurhluta
hoéfudborgarsveedisins og inn & Sudurland.

I héfudborgarhlutanum var helstu stofnbrautum héfudborgarsveedisins einnig baett inn i
mikrolikanid. | pessum hluta var talid mikilvaegt ad profa einnig makroélikanid til ad kanna
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hvernig best veeri ad vinna med pau samhlida til ad baeta hermun og sja betur fyrir
hegdun umferdar vid rymingu.

Annars vegar var hermd ryming akvedins hluta ibdahverfis & sudurhluta
héfudborgarsvaedisins, nanar tiltekid i Hafnarfirdi og hins vegar af vesturhluta sveedisins
par sem hermt var ad allir ibdar Seltjarnarness og hluta vesturbaejar Reykjavikur yrou
rymd Gt af sveedinu. Akvedid var ad préfa einnig alag & tvd énnur sveedi innan
borgarinnar par sem talid var ad keyrsla upp a Vesturlandsveg myndi ekki baeta neinu vio
fyrri nidurstédur. bvi var bifreidaflotinn keyrdur upp i Egilshéll til ad kanna alag & vegi ad
Grafarvogi og ad Laugardalshdéll.

[ Svidsmyndum S1.- S4. var midad vid nyjustu faanlegar télur um ibta og bifreidar &
peim tima sem hermun var gerd. Svidsmyndir S5 og S6 sem lata eingdngu ad
hoéfudborgarsveedinu voru unnar samhlida umferdarrymingarverkefni sveedisskipulags
sveitarfélaga a héfudborgarsveedi. bvi voru forsendur ibdafjdlda og gatnanets midadar
vio arid 2012, likt og gert er i endurskodudu sveedisskipulagi sveitarfélaga &
héfudborgarsveedinu. Sja nanar i kafla um forsendur ibda og bifreida 2.5.

Upphaflega var aetlunin ad mida vid siddegisumferd og var pad gert i sviossmyndum S1
0g S2. bar sem 6rougt reyndist ad fa nakveemar upplysingar um atvinnustarfsemi og
flaedi peirra sem starfa innan og utan peirra sveeda sem rymd voru var forsendum breytt i
og eftir svidsmynd S3. Midad var vido umferd ad nottu til, pegar ibGar eru heima. b6 var
Keflavikurflugvéllur hafdur med vegna mikillar umferdar i tengslum vid ferdamenn og
starfsmenn til og fra vellinum. Fjéldi bila var aaetladur Gt fra umferdartalningum
Vegagerdarinnar, solarhringsumferd & Reykjanesbraut. Var s &daetlun borin undir
samstarfsadila. Leitad var eftir ad fa gégn sem nytt voru i forsendum rymingaraaetiunar
Keflavikurflugvallar &n arangurs. Einnig var talid mikilveegt ad kanna med umferd vid Blaa
I6nid. Starfsmenn par voru samstarfsfisir og gerdu talningu & fidlda bifreida & bilasteedi
um midjan dag i febrdar sem er reyndar s& &rstimi sem er hvad minnst adsékn er i 16nid.
pessar talningar syndu ad ahrif yrou hverfandi og pvi var akvedio ad taka ekki tillit til
umferdar fra Blaa loninu.

| forsendum var gert rad fyrir ad 16gregla yrdi komin & helstu umferdarstjérnunarstadi
innan 15 mindtna og var pad talid raunhaeft par sem helstu stadir veeru pegar mannadir &
akvednum timum sdélarhringsins. Gert var rad fyrir pvi ad ekki vaeri nein umferd a
vegum/gétum i byrjun timabils hverrar svidsmyndar, ad umferdarljés veeru évirk og ekio
veeri vid bestu mégulegu adsteedur. Alimennt er reynt ad komast hjé pvi ad leida umferd i
gegnum hverfi vid rymingu, par sem par eru gathamaét, minni gétur, évardir vegfarendur,
hradahindranir o.s.frv og frekar leitast vid ad beina umferd stystu leid Ut & stofnbrautir.

Hvad vardar svidsetningu atburdar var aetlunin ad nyta 2-3 svidsmyndir ur
Svidsetningarhandriti bjérgunartilfella fyrir h6fudborgarsvaedid fra 2005, sem hafa m.a.
verid notadar til eefinga af adgerdastjorn héfudborgarsveedisins. Eftir samrad og fundi
med samstarfsadilum var tekin akvéroun um ad nalgast verkefnid frekar almennt (e. all
hazard approach) heldur en sérteekt og taka fyrir flugslys eda sérstakar nattGruhamfarir
eins og radgert var i upphafi.

Nanar verdur fjallad um forsendur og framkvaemd hverrar svidsmyndar undir vidkomandi
hluta.

Hér eftir verdur fjallad um svidsmyndirnar med eftirfarandi heetti:

S1- Sudurnes ad alveri, 6breytt gagnanet.
S2- Sudurnes ad alveri, allar akreinar Ut af svaedi.
S3- Sudurnes ad Kjalarnesi.

vV vyvyy

S4- Sudurnes ad Kjalarnesi og porldkshofn.
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» Sb5- Sudursveedi héfudborgarsvaedisins ad Egilsholl.

» S6- Vestursveedi hofudborgarsveedisins ad Laugardalsholl.

Fjoldi bifreida

[ svissmyndum S1 og S2 var gert rad fyrir 3 ibGum i bifreid. Eftir samrad vid
samstarfsadila var petta endurskodad og akvedio ad gera rad fyrir 2 iblum i bifreid par
sem taliod var liklegt ad félk myndi reyna ad forda veromaetum sinum, pad er bifreidum

o.fl., af heettusvaedinu. Vegna breytinga a pessum forsendum fj6lgar bifreidum i
gatnanetinu i mikrélikaninu i svidsmyndum S3, S4, S5 og S6.

I badum aféngum er gert rad fyrir 1.500 bifreidum fra Keflavikurflugvelli. A gatnanetinu i
mikrélikaninu var heildarfjoldi bifreida 8.500 i 1. &fanga. | 2.4fanga er heildarfjoldi bifreida
12.241 og bifreidum pvi fijdlgad um 44% milli afanga.

Skraning & fjolda bifreida & Sudurnesjum, sudursvaedi og vestursvaedi
hoéfudborgarsvaedisins syndi ad bifreidaeign var um 60-70% midad bifreid pr. ibla og pvi
ekki 6sennilegt ad 2 veeru i hverri bifreid. ibGatélur og fjoldi bifreida i hverju beejarfélagi
fyrir sig er syndur i toflu 2.1 fyrir 1.4fanga og i toflu 2.2 fyrir 3.4fanga.

Til ad meta hvernig umferdin dreifist inn & Reykjanesbraut voru iblatdlur notadar og
péttleiki byggdar skodadur. Mynd 2.4 synir hvernig aaetlad var ad fjoldi bifreida sem ryma
pyrfti myndi dreifast & gatnanetid fyrir svidssmyndir S1 og S2.

I svidsmyndum S3 og S4 & ad ryma 12.241 bifreidar, til ad setja pann fjélda bifreida i
samhengi vid eitthvad pa voru umferdartolur fra talningarstédum Vegagerdarinnar
kannadar. Talningarstadur 41-16 er stadsettur & Reykjanesbraut a Strandarheidi og par
er umferdargreinir sem gefur upplysingar um solarhringsumferd. A fundi med
samradshopi var lagt til ad umferdartolur & Ljésanétt 2013, laugardaginn 7. september
veeru kannadar. bann soélarhring voru 6.217 bifreidar sem keyrdu til Reykjavikur. bad er
pvi ljost ad sé fjoldi bifreida sem &eetlad er ad ryma af Sudurnesjum i svidssmyndum er
um tvofaldur fjéldi bifreida sem keyra um Reykjanesbraut & heilum sélarhring i kringum
Lj6sanatt.

Arsdagsumferd & Vesturlandsveg til méts vid Skeljung, ofan vid Artinsbrekku i badar attir
ario 2012 er 44.353 bifreidar. Ef deetlad er ad helmingur pess sé ad fara NA, t.d. i
Grafarvog eda Kjalarnes pa eru petta rimlega 22 pusund bifreidar a sélarhring. Er pad
talsvert meira en aaetlad er i sviossmyndum S3, S4 og S5 par sem aaetlad er ad ryma
umferd um pennan vegkafla. Buist var vid ad ryming myndi taka styttri tima en soélarhring
i 6llu sviossmyndunum. Lj6st er ad afkastageta Vesturlandsvegar er nokkud mikil.

Fjoldi ibua
Gogn um fjolda ibda i névember &rid 2013 i Reykjanesbae voru fengin hja
skipulagsfulltriia baejarins. ibtatélur hinna sveitarfélaganna voru fengnar hja Hagstofu.

Endurskilgreiningar verkefnis milli verkhluta

Verkefnid hlaut prja styrki Gr Rannsoknarsjodi Vegargerdarinnar. | upphafi hvers
verkhluta var haldinn fundur med samstarfsadilum til ad fara yfir nidurstédur og reeda
framhaldsumsokn. Verkefnid endurskilgreint i samraemi vid styrkupphaed og ahersla 16go
a ad nyta fjarmagn sem best og komast sem naest upphaflegu markmidi med pvi ad auka
umferdaréryggi a heettu- og neydartimum.

Almenn aneegja var medal samstarfsadila um fyrsta &fanga verkefnisins og talid var mjég
mikilveegt halda &fram med hermilikanid i gegnum Hafnarfjérd og héfudborgarsveedio og
um adrar leidir sem faerar eru Ut af svaedinu. | lok ars 2012, milli &fanga 2 og 3 var p6
akvedid ad bida med frekari framkveaemdir pangad til vitad var hvort styrkur fengist tr
rannsoknarsjédnum par sem enn skorti tdluvert & fjarmagn til ldkningar. Var pa einnig sott



Umferd & heettu- og neydartimum
K 4

Y 4
VEGAGERDIN

um styrki i fleiri sj6di og 6skad eftir samstarfi vid SSH sem var ad hefja endurskodun
sveedisskipulags, par sem ljost var ad kanna aetti somu peetti ad hluta og pvi geeti
samstarf gagnast badum rannséknarhépum.

2.4 Framkvaemd vid gerd svidsmynda- Sudurnes

A mynd 2.1 er svaedid 4 Sudurnesjum sem & ad ryma synt med bleikum lit. Hringir eru
settir utan um afangastadi rymingarinnar, p.e. alverid i Straumsvik, Kjalarnes og
Porlakshéfn og einnig eru gatnamotin Sudurstrandarvegur/Krisuvikurvegur merkt
sérstaklega med X.

Kollafiordar § by

Mosfellsbeer

Seltjarnarnes
Grafarvogur

javil
Reyk]aﬂk\"(_:;/ 3 -7% ‘
T & .
-
{um}

Alftanes

Gardabeer <
Hafnarfjordur

@ = (|

Reykjanesfolkvangur Olfus &
Kleifarvatn
i

Drive 1 h 18 min
738km o)

Mynd 2.1 Rymingarsvaedi & Sudurnesjum.

i svidssmyndum S1 og S2 var unnid eftir timalinu sem synd er & mynd 2.2, par sem gert
var hermun fyrir ,venjulega“ siddegisumferd i 30 minutur. Gert var rad fyrir pvi ad vain
aetti sér stad kl. 16:30 og 15 minitum seinna, eda Kkl. 16:45, yrdi légregla komin 4 6ll
gatnamot til ad stjorna umferd. Einnig var midad vid ad ad almenn ryming myndi hefjast
b& og standa yfir i 45 minuatur eda til kl. 17:30, eins og synt er i timalinunni hér fyrir nedan
i mynd 2.2. Kannad var hvenaer rymingu ad afleggjara vid alver i Straumsvik myndi ljuka
i bAdum svidsmyndum.

L
_ I I I
Venjuleg Va Ryming — Rymingu
umferd allar bifreidar komnar lokid
inn & gatnanetio

16:00 16:30 16:45 17:30 ? >
L L 1 L

Logregla komin
a oll gatnamot

Mynd 2.2 Timalina rymingar i svidssmyndum S1 og S2.

i toflu 2.1 eru settar fram forsendur fyrir hermun i svidsmyndum S1 og S2.

VSO
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Tafla 2.1: Fjoldi ibGa og bifreida a Sudurnesjum fyrir svidsmyndir S1 og S2

Beejarfélag ibaar Bifreidar

Vogar 1.075 358
Reykjanesbeer (Kefla- og Njardvikurpéttbyli) 13.862 4.621
Hafnir 109 36
Gardur 1.452 484
Sandgerdi 1.683 561
Grindavik 2.821 940
Flugvéllur - 1.500
Samtals 21.002 8.500

A mynd 2.3 er gatnanet Sudurnesja i mikrélikani synt og & mynd 2.4 er aasetladur fjoldi

bifreida sem ryma parf & hverjum gatnamotum i svidssmyndum S1 og S2.

Gardskaga-
vegur
Adalgata

Flugvallarvegur

Grandsvegur

Graendshraut
Stekkur
__ Stapabraut 1

~———__Stapabraut 2
Hafnarvegur

Grindavikurvegur

Mynd 2.3 Gatnanet Sudurnesja i mikrdlikani.

VSO

Vatnsleysu-
strandarvegur




K 4
",

Y A
VEGAGERDIN

Mynd 2.4

24.1

24.2
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Fjoldi bifreida sem ryma parf & hverjum gatnamaétum.

S1 - Sudurnes ad alveri, gatnanet 6breytt
Akstursstefnur Reykjanesbrautar eins og paer eru i dag.

S2 - Sudurnes ad alveri, allar akreinar Ur af svaedi

Akstursbrautir 8 Reykjanesbrautinni med akstursstefnu i att ad Sudurnesjum eru opnar i
gagnsteeda att, pannig ad par sem tvoféldun er & Reykjanesbrautinni er ryming & umferd
& 4 akreinum i att ad Hofudborgarsveedinu. A Résaselstorgi er umferd styrt beggja vegna
i hringtorginu og pad sama gildir um Graenasbraut/Graenasveg hringtorg. Ad lokum er
umferd sem kemur af Stapabraut 1 styrt inn & akreinar i gagnsteeda att 4
Reykjanesbrautinni.

I lokaafanga var unnid ad pvi ad baeta gogn og vinna eftir peim, &samt pvi ad ryma
lengra en ad alveri. Likt og adur hefur komid fram var var unnid m.v sérstaka timalinu
rymingar i 1.4fanga sem var seinni part dags, likt og synt er & mynd 2.2, par sem reynt
var ad likja eftir venjulegri umferd aour er va myndi byrja o.s.frv. bad var sérstaklega gert
fyrir S2 til ad meta hversu langan tima pad teeki ad snua vid umferd til ad geta einnig rymt
umferd i gangsteeda att. Erfitt reyndist ad fa ndkveemar umferdartalningar fyrir pessi
sveedi og pvi var akvedid ad reyna ekki ad likja eftir umferd adur en va byrjar i 3.4fanga.
Pad var einnig talid betri nalgun ad deela umferd svidssmynda inn & gatnanetid 4 1
klukkustund i 3.4fanga i stad 45 minatna likt og gert var i 1.4fanga pvi sa timi geeti reynst
of stuttur.

Tafla 2.2 synir fidlda ibua eftir sveitarfélogum & Sudurnesjum arid 2013 fyrir sviosmyndir
S3 og S4, einnig fidlda bifreida sem settar eru inn i likanid og skrédar bifreidar arid 2013.

Tafla 2.2: Fjoldi ibua, bifreida i likani og skrédra bifreida & Sudurnesjum fyrir
svidsmyndir S3 og S4

ibaar Bifreidar i likani Skrédar bifreidar
Reykjanesbeaer 14.503 7.255 10.679
Vogar 1.105 553 920
Sandgerdi 1.581 791 1.165
Garour 1.429 715 1.037
Grindavikurbeer 2.860 1.430 1.931
Samtals 21.478 10.741 15.264

Reykjanesbee er skipt upp i 8 svaedi. Sveedaskiptingin var notud i likaninu til ad dreifa
umferdinni inn & gatnanetid. A mynd 2.5 eru synd 7 pessara sveeda og sveedi Hafna er
einnig meatalid i svidsmyndinni pratt fyrir ad sveitarfélagio liggi utan myndar.

10
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Keflavik N

Keflavik S

Ytri-Njarovik
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B
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Mynd 2.5 Svaedaskipting i Reykjanesbeae fyrir sviosmyndir S3 og S4.

I t6flu 2.3 er fjoldi ibla og bifreida sem settar eru i likanid skilgreindar fyrir 6ll svaedi i
Reykjanesbee.

Tafla 2.3: Fjoldi ibaGa, bifreida i likani og skradra bifreida i Reykjanesbee fyrir
sviosmyndir S3 og S4

Sveedi ibaar Bifreidar i likani
Keflavik N 3.865 1.933
Keflavik S 4.029 2.015
Ytri-Njardvik 1.769 885
Asahverfi 343 172
Innri-Njardvik 2.099 1.050
Dalshverfi 731 366
Asbru 1.578 789
Hafnir 89 45
Samtals 14.503 7.255

Vegna nidurstadna Ur sviossmyndum S1 og S2 var dkvedid ad beina meiri fjlda bifreida
inn & misleegu gatnamatin vid Stapabraut 1 og 2 i S3 og S4, eda umferd fra 4 svaedum.
Buist var vid pvi ad afkastageta misleegu gatnamoétanna yrdi ekki hamaorkud i pessum
svidsmyndum og var medvitud dkvordun tekin um ad ryma ekki meiri umferd um pau.
Vegna pess ad mikil umferd er rymd i gegnum baeinn med pvi ad ryma fjdgur sveedi inn a
pessi tvd misleegu gatnamét og ekki rédlegt ad ryma fleiri bifreidar i gegnum baeinn. Auk
pess var pvi akvedio ad loka fyrir umferd um hringtorg vid Graenasbraut/Graenasveg, og

VSO RADGIOF 11
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um Stekk. | t6flu 2.4 sést hvernig umferd Ur sveitarféldgum og beejarhlutum var skipt
nidur a vegi, auk pess sem fjoldi ibda og bifreida & svaedum er tilgreindur.

Tafla 2.4: Umferdardreifing inn & gatnanet fyrir sviosmyndir S3 og S4

Sveedi ibaar Bifreidar i likani
Sandgerdisvegur Sv.Sandgeroi 1.581 791
Gardskagavegur Sv. Garour 1.429 715
Flugvollur Flugvollur - 1.500
Adalgata Keflavik N 3.865 1.933
Flugvallarvegur Keflavik S 4.029 2.015
Greenéasbraut LOKA - -
Greenasvegur LOKA - -
Stekkur LOKA - -
Hafnarvegur Asbru+Hafnir 1.667 834
Stapabraut 1 ) Ytri N. + 4211 2.106

Asahverfi+Innri N

Stapabraut 2 Dalshverfi 731 366
Grindavikurvegur Sv.Grindavik 2.860 1.430
Vogavegur Sv. Vogar (2/3) 737 367
Vatnsl.st.vegur Sv.Vogar (1/3) 368 184
Samtals 21.478 12.241

Svidsmyndir S3 og S4 eru gerdar fyrir Sudurnes i 3.a4fanga og er peim lyst i kafla 2.4.3

0g 2.4.4.

S3-Sudurnes ad Kjalarnesi

Sudurnes rymd um Reykjanesbraut, i gegnum héfudborgarsveedid ad Kjalarnesi.

S4-Sudurnes ad Kjalarnesi og porldkshofn

Sudurnes rymd annars vegar um Reykjanesbraut, i gegnum hofudborgarsvaedio ad
Kjalarnesi, og hins vegar um Sudurstrandarveg ad borlakshofn. Par sem markmidio er ad

hamarksnyta Sudurstrandarveg vegna mikillar teppu & Reykjanesbraut.

Framkvaemd vid gerd sviosmynda - Hofudborgarsvaedi

Tveer meginsvidsmyndir voru kannadar fyrir h6fudborgarsvaedio. Ein par sem iblabyggd
a sudurhluta hoéfudborgarsvaedisins var rymd og hins vegar par sem vesturhluti
hofudborgarsvaedisins var rymdur.

Umferdarryming um mid- og austurhluta héfudborgarinnar var préfud med pvi ad taka
umferd sviosmynda, S3, S4, S5 og S6 um pa hluta gatnakerfis héfudborgarinnar. Ekki
voru nein ibdahverfi rymd i peim hlutum.

I makrolikani var studst vid gatnanet héfudborgarsvaedisins ur Umferdarlikani

hoéfudborgarsvaedisins.

S5 — Sudursvaedi ad Egilsholl

pessi svidssmynd snyst um ad ryma iblabyggd a sudurhluta héfudborgarsvaedisins ad
Egilshdoll i Grafarvogi. Sudurhluti Hafnarfjardar sem afmarkast vid Laekjargotu,

12
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Reykjanesbraut og Kaldarselsveg var rymdur. Akvedid var ad ryma umferd & pessi sveedi
um goétur innan rymingarsvaedisins inna Reykjanesbraut. Rymingarsveedinu er skipt upp i
7 sveedi, likt og synt er a mynd 2.6.

bergriolt 2
Svaedi 6 =]
Wordlingahdly \“\

Svaedi 2 Svaedi5 \f

Svinzholr

Lakjardotnar

Mynd 2.6 Rymingarsveedi sudursvaedis hofudborgarsveedisins og sveedaskipting.

i toéflu 2.5. er synd grunnsvidsmyndin S5a, par sem lyst er hvada vegur/gatnamét eru
notud til ad ryma svaedin inn & Reykjanesbraut. Taflan synir einnig iblafjdlda og fjlda
bifreida eftir svaedum. Bifreidaeign pr. ibda var 60-70%.

Tafla 2.5: Fjoldi ibta og bifreida i likani eftir sveedum, og grunntilfelli

ibaar Bifreidar i likani  Grunntilfelli/S5a

Sveedi 1 4.672 2336 Krisuvikurveg

Svaedi 2 3.410 1.705 Asbraut

Sveedi 3 2017 1.051 Asbrau,t og Asbraut
v.Kaldarselsveg

Sveedi 4 755 378 Kaldarselsvegur

Sveedi 5 3.012 1.506 Kaldarselsvegur

Sveedi 6 2.126 1.063 Hlidartorg

Sveedi 7 1.118 559 Hlidartorg

17.110 8.556

Fjorar svidsmyndir voru gerdar i svidssmynd S5 og voru peer allar gerdar i mikrolikani (sja
hér ad nedan). | byrjun var Gtbdin grunnsvidsmyndin S5a og loks voru hinar Gtbanar med
pad ad markmidi ad baeta umferdarflaedi og stytta rymingartima.

vsO 13
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» Sba
> Grunntilfelli, sja téflu 2.5.
» S5b
> Sveedi 1 um Asbraut.
» Sb5c
> Svaedi 1 um Asbraut og Krisuvikurveg.
> Sveedi 3 um Kaldarselsveg.
> Svaedi 3, 4 og 5 um Ellidavatnsveg.
» Shd
> Sveedi 1 um Asbraut og Krisuvikurveg
> Sveedi 3 og 7 um Kaldarselsveg.
> Sveedi 3, 4, 5 og 7 um Ellidavatnsveg.
> Leaekjarg6tu ad Hlidartorgi lokad.
A mynd 2.7 er synt gatnanet mikrolikansins af sudursvaedi htfudborgarsvaedisins og sést
a myndinni ad adeins voru helstu gétur og vegir sveedisins teiknadar i likanid. Einnig sést
sést ad hringtorg & Asbraut vid Vellina voru ekki teiknud i gatnanet mikrélikansins, pad
var p6 tekid tillit til peirra vid keyrslur svidsmynda, med stillingu & hrada.
Mynd 2.7 Gatnanet sudursveedis i mikrélikani.
Ad auki var sviossmynd S5c gerd i makrolikani i peim tilgangi ad skoda hvernig
nidurstdour pessara tveggja forrita myndu spila saman.
25.2 S6 — Vestursvaedi ad Laugardalsholl

Pessi svidsmynd snyst um ad ryma iblabyggd & vesturhluta héfudborgarsveedisins ad
Laugardalshdll. Seltjarnarnes og hluti af vesturhluta Reykjavikur sem afmarkast vid
Hofsvallag6tu og Hringbraut var rymdur, likt og synt er a mynd 2.8.

VvsO 14
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Mynd 2.8 Rymingarsveedi vestursveedis hofudborgarsvaedisins.

i t6flu 2.6 er syndur fjoldi ibGa og bifreida i likani & rymingarsveedi vestursvaedis
hoéfudborgarsvaedisins. | toflunni er einnig syndur heildarfjoldi skradra bifreida a
Seltjarnarnesi og i allri Reykjavik, auk hlutfalls fjdlda bifreida & fjdlda ibda.

Tafla 2.6: Fjoldi ibaa, bifreida i likani og skradra bifreida & vestursvaedi
hoéfudborgarsveedisins

ibaar Bifreidar i likani Skrédar bifreidar
Seltjarnarnes 4.369 2.184 2.602 — 60%
Vesturbeer/Rvk 5.454 2.727 83.656 — 70%
Samtals 9.823 4911

Tveer svidsmyndir voru gerdar fyrir sviossmynd S6 og er peim stillt upp hér upp fyrir nedan
0g voru peer badar gerdar i makrdlikani. Talid var ahugavert ad skoda ahrif af pvi ad loka
helstu gétum vid strondina og pvi var peim goétum lokad i seinni svidsmyndinni.
» S6- Vestursvaedi hofudborgarsvaedisins ad Laugardalsholl.

> S6a-Allar helstu stofnbrautir opnar.

> S6b-Nordurstrond, Eidisgrandi, Ananaust, Myrargata, Geirsgata,
Kalkofnsvegur og Saebraut lokadar.

VSO 15
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3.1.2

3.1.3
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Nidurstoour

I pessum kafla er fjallad um nidurstédur. Fyrst eru svidsmyndir raktar eftir timarod, fyrst
Sudurnes og sidan hofudborgarsvaedi. Loks er fjallad um énnur tengd
rannséknarverkefni, upplysingagjof a neydartimum og samrad vio samstarfsadila a
rannsoknartima.

S1 - Sudurnes ad alveri, gatnanet Gbreytt

I svidsmynd S1 par sem akstursstefnum var haldid 6breyttum um Reykjanesbraut
myndudust floskuhalsar vio Keflavikurflugvoll, a Adalgétu, & Flugvallarvegi, vid
Graenasbraut i Reykjanesbae, @ Hafnarvegi og a Stekki. Umferdarstjérnun veeri pvi
naudsynleg & pessum gatnamotum. Asteeda rymingar og uppték myndu stjorna pvi hvar
yroi ad ryma fyrst. Pad tok 3 klukkustundir og 18 minutur ad ryma Sudurnes um
Reykjanesbraut ad ysta punkti likans vid alverio i Straumsvik.

S2 - Sudurnes ad alveri — allar akreinar Ur af sveedi

i svidsmynd S2 par sem opnad var fyrir akstursstefnu i gagnsteeda att um
Reykjanesbraut var rymingartiminn talsvert styttri en i S1 eda 2 klukkustundir og 24
minatur. Var umferd styrt beggja vegna a Résaselstorgi og gekk ryming vel fyrir sig par.
Einnig var umferd styrt beggja vegna & Greendsbraut/Graenasvegs hringtorginu og par
gekk ryming um Reykjanesbraut vel fyrir sig en umferdarteppa myndadist & Graenasbraut
og Graenasvegi. Umferdarteppur myndudust einnig & Adalgétu, Flugvallarvegi og
Hafnarvegi og pvi yrdi ad vera umferdarstyring a pessum gatnamotum.

Adur en hleypt yrai inn & gagnstaeda akbraut i att ad hofudborgarsvaedinu pyrfti ad baeta
vid um 10-15 minatum til ad tryggja ad enginn akstur sé a peirri akbraut.

Med pvi ad snua vid akstursstefnu & Reykjanesbraut pannig ad haegt veeri ad aka a 4
akreinum i att ad héfudborgarsvaedinu styttist rymingartimi likt og gert var rad fyrir.

Eftir ad nidurstddur S2 voru kynntar fyrir samstarfsadilum kom fram ad varasamt geeti
verid ad skipuleggja alla umferd i eina att, Gt af rymingarsveedinu ef tryggja eetti
moguleika & forgangsakstri inn og Ut af sveedinu m.t.t. umferdardryggis og pvi var su leid
ekki farin i seinni svidssmyndum. Pessa svidsmynd veeri pvi 6raunheeft ad framkveema i
raunveruleikanum.

Samanburdur & svidsmyndum S1 og S2

Nidurstodur syndu ad misleegu gatnamétin reyndust vel i bAdum svidsmyndum og mun
betur en hringtorgin. bvi eetti ad hafa i huga vid gerd rymingarasetlunar ad leggja aherslu
a aod stjérna umferd pannig ad fleiri bifreidar fari inn & Reykjanesbrautina & misleegum
gatnamétum.

i toflu 3.1 er syndur samanburdur & pvi hvenger sidasta bifreid fer af tilteknum
gatnamotum i svidsmyndum 1 og 2.

Tafla 3.1: Samanburdur & sviossmyndum S1 og S2

Seinasta bifreid Sviosmynd 1  Svidsmynd 2
Ryming hefst 16:45 16:45
Rdésaselstorg 18:10 17:47
Adalgata 18:26 17:56
Graenéasbraut/Graenasvegur-hringtorg 19:00 18:26
16
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Hafnarvegur 19:06 18:43
Afleggjari vid alverid i Straumsvik 20:03 19:09
Samtals (klst) 3:18 2:24

Rymingin tok styttri tima i sviossmynd S2 en i sviossmynd S1, eins og vid matti bdast,
pegar allar fjdrar akreinarnar voru opnar i att ad héfudborgarsveedinu. b6 ber ad hafa i
huga ad med sliku fyrirkomulagi vid rymingar yrdi erfidara yroi tryggja umferdaréryggi og
skipuleggja forgangsakstur innan svaedisins, i gagnsteeda att. Ad mati samstarfsadila
veeri svidssmynd S2 pvi vart framkvaemanleg i raunveruleikanum.

S3 - Sudurnes ad Kjalarnesi

I svissmynd S3 var ryming hermd fra Sudurnesjum um Reykjanesbraut, i gegnum
hofudborgarsveedid ad Kjalarnesi.

Lengsta bidoréd a Reykjanesbraut par sem skiptist Ur 2+2 i 1+1 var 24 km. Rymingartimi
var 7:16 kist ad alveri og 7:50 kist ad Kjalarnesi.

Umferdarstjornun med lokunum vega og aukinni umferd um misleeg gathamét hafdi
jakveed ahrif & umferdarfleedi & sunnanverdri Reykjanesbraut. bessar breytingar héfou
pau ahrif ad talsvert meira magn af bifreidum komst inn & Reykjanesbraut & styttri tima.
Floskuhalsinn & Reykjanesbraut par sem skiptist Ur 2+2 i 1+1 haféi pé pau ahrif ad pessi
umferdarstyring haféi litta sem enga pydingu a rymingartima ad alverinu til deemis.

Eftir floskuhalsinn par sem skiptist ar 2+2 i 1+1a Reykjanesbraut gekk umferd greidlega
fyrir sig ad Kjalarnesi.

Afkastageta misleegu gatnamaétanna var mikil, pé ekki fullnytt likt og buist var vid. Ekki var
talio radlegt ad hamarka afkastagetu misleegu gatnamétanna med pvi ad flytja enn meiri
umferd i gegnum baeinn par sem slikt krefst mun meiri umferdarstyringar. Ef akvéréun
yrdi tekin um ad leida umferd meira um ibuagoétur yrdi ad gera dypri greiningu a pvi
hvernig best veeri ad haga umferdarstyringu o.s.frv.

S4 - Sudurnes ad Kjalarnesi og borlakshéfn

I svissmynd S4 var ryming hermd fra Sudurnesjum um Reykjanesbraut ad Kjalarnesi og
um Sudurstrandarveg ad borlakshofn.

Lengsta bidorod a Reykjanesbraut par sem skiptist Ur 2+2 i 1+1 var 5,5 km. Rymingartimi
ad alveri var 4:46 kist ad Kjalarnesi 5:20 klist og pa var 6ll umferd a Sudurstrandarvegi
farin framhja gatnamo6tunum vid Krisuvikurveg og seinasti bifreid var kominn eftir 5:22
kist i borldkshofn.

SOému nidurstddur gilda fyrir pessa svidssmynd og svidsmynd S3 vardandi reynslu af
umferdarstyringu med lokunum vega og aukna umferd a misleeg gatnamaot.

Ef ibdar i Grindavik veeru i forgangi um Sudurstrandarveg og ryma eetti alla ibda padan
fyrst pa yrdi lengsta bidrod & Grindarvikurvegi um 12 km. Azetlad var ad ryming ar
Grindavik ad gatnamétunum Grindavikurvegur/Austurvegur myndi taka um 1:04 kist. Ef
umferdarstyringu veeri beitt & gatnamotunum Grindavikurvegur/Austurvegur pa myndi
pessi bidréd vera mun styttri.

Samanburdur & svidssmyndum S1 - S4

Hér a eftir eru nidurstédur S1 og S2 bornar saman vid svidssmyndir S3 og S4.
Meginmunurinn er félginn i fjdlda bifreida i gatnakerfinu, sem er 44% meiri i S3 0og S4 en
S1 og S2, auk pess sem rymt var lengra en ad alverinu i S3 og S4.
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Lengd bidrada

Vio samanburd milli svidsmynda & lengstu bioréd sem myndast & Reykjanesbraut vid
rymingu var midast vid byrjunarpunkt par sem skiptist Ur 2+2, par sem eru tveer akreinar i
hvora att, i 1+1 par sem ein akrein eru i hvora att og er hann merktur medé X inn a mynd
3.1

Mynd 3.1 Reykjanesbraut, par sem skiptist Gr r 2+2 i 1+1 er sett X.
i to6flu 3.2 er borin saman lengsta bidréd & Reykjanesbraut & milli svidssmynda.

Tafla 3.2: Lengd bidrada & Reykjanesbraut

Bidradir Reykjanesbraut [km]
S1 15
S2 7
S3 24
S4 5,5

Svidsmyndir S1 og S3 eru eins fyrir utan pad ad i S3 eru um 44% fleiri bifreidar a
gatnanetinu og umferdin var rymd lengra, eda um héfudborgarsveedio upp a Kjalarnes.
Nidurstddurnar syna ad bidrodin lengist um 60% med 44% fleiri bifreidum & gatnanetinu.
Pvi var haegt ad alykta ad eftir pvi sem umferdarteppan/bidrédin eru steerri/lengri pvi
lengri tima teeki ad leysa ar henni, petta er pvi ekki hlutfallslegt samspil milli fiélda bifreida
og lengdar bidradar.

Med pvi ad fullnyta afkastagetu Sudurstrandarvegar, likt og i sviossmynd S4 vard lengsta
bidréd & Reykjanesbraut 5,5 km i rymingu, i stad 24 km eins og svidsmynd S4 par sem
adeins var rymt um Reykjanesbraut. Pad er pvi ljést ad med pvi ad hafa moguleika & ad
ryma einnig um Sudurstrandarveg hefur jakveed ahrif & rymingu, styttingu bidrada og
umferdarflaedi vid ryminguna.

Floskuhalsinn a Reykjanesbraut par sem skiptist Ur 2+2 i 1+1 hefur mikil ahrif a
umferdarfleedi i 6llum svidsmyndum. bessi floskuhdals haféi mikil ahrif a umferdarflaedio
en eftir hann gekk umferd greidlega fyrir sig a afangastad. Adrir floskuhalsar i
gatnanetinu hofou pvi ekki &hrif. Ef kvedid yrdi ad lengja vegkafla 2+2 & Reykjanesbraut
pa myndi fléskuhéalsinn adeins flytjast & pann stad par sem 1+1 teeki vid. Pad ma pvi
segja ad ef umferdarfleedi aetti ad ganga greidlega fyrir sig yréi vera 2+2 vegur i gegnum
allt sveedio ad afangastad.
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3.16.2 Rymingartimi svidosmynd S1 — S4
I toflu 3.3 er rymingartimi svidsmynda S1-S4 borin saman fyrir videigandi afangastadi.

Tafla 3.3: Rymingartimi i sviosmyndum S1-S-4

Timi [klst] S1 S2 S3 S4

Alver 3:18 2:24 7:16 4:46

Kjalarnes - - 7:44 5:07
Gatnamot vid Krisuvikurveg
rymd

porlakshéfn - - - 5:22

Eins og &dur hefur komid fram eru svidsmyndir S1 og S3 eins fyrir utan fiélda bifreida og
afangastada rymingar. Rymingartimi ad alverinu i Straumsvik var 120% lengri i
svidsmynd S3 en S1, pott fjoldi bifreida veeri adeins 44% meiri. Nidurstédur gefa pvi til
kynna ad fj6ldi bifreida sem eru inni & gatnanetinu i rymingu hafi mjég mikil ahrif a
rymingartima.

Rymingartimi fyrir S4 ad alverinu var 4:46 kist, & medan rymingartimi S3 var 7:16. bvi er
haegt ad alykta ad notkun & Sudurstrandarvegi hefdi mikla pydingu a rymingartima.

[ S1 og S2 kom i ljés ad ryming inn & mislaeg gatnamat gekk mjog vel en ryming gekk
haegt inn & hringtorg. | S3 og S4 var pvi unnid ad pvi ad fa sem mesta umferd inn a
misleegu gatnamotin og akvedid ad loka umferd inn & hringtorg
Graenasbraut/Graenasvegur auk pess sem akvedid var akvedid ad loka Stekk. Avinningur
pessara breytinga var sa ad umferd komst mun fyrr Ut & Reykjanesbrautina en vegna
floskuhalsins sem er & Reykjanesbraut par sem skiptist Ur 2+2 i 1+1 p& hafdi pessi
umferdarstjérnun t.d. litla sem enga pydingu a rymingartimann ad alverinu.

3.2 Hoéfudborgarsvaedio

3.2.1 S5- Sudursvaedi ad Egilshall

Svidmyndir S5 eru fjérar. Sja nanar i 2.5.1. Allar fjérar eru gerdar i mikrélikani, en S5c¢
einnig i makrélikani.

3.2.11 S5 - Mikréhermun

I grunnsvidsmyndinni S5a var talid best ad ryma svaedi 1 um Krisuvikurveg, pvi pad var
buist vid pvi alag veeri mikid & gatnamétin Reykjanesbraut/Asvallabraut. Nidurstédur
syndu ad umferdartregda myndadist milli Hlidartorgs og gatnamétanna
Reykjanesbraut/Kaldarselsvegur. Einnig var ljost ad umferd gekk greidlega fyrir sig eftir
ad komid var framhja Hlidartorgi.

I svidssmynd S5b var akvedid ad kanna hvada ahrif pad hefdi & rymingartima ad ryma
sveedi 1 frekar um Asvallabraut. Vid pad jokst alag til muna & gatnamotin
Reykjanesbraut/Asvallabraut eins og buast matti vid. Var rymingartimi ad Hlidartorgi
nanast Obreyttur.

I svidsmynd S5c var akvedid ad létta & gatnamaétum Reykjanesbrautar/Asvallabrautar po
pad hefai litil ahrif & rymingartima, og dreifa umferd af sveedi 1 um Krisuvikurveg og
Asvallabraut. A3 auki var sveedi 3 nl einungis rymt um Kaldarselsveg, og i gegnum
Ellidavatnsveg, asamt svaeedum 4 og 5. Reynt var ad hdmarka afkastagetu
Ellidavatnsvegar. Nidurstédur syndu ad umferdartregda var ordin mun minni &
Reykjanesbraut.

VSO 19



K 4
",

Y A
VEGAGERDIN

VSO

Somu stillingar voru notadar i S5d og i S5¢, en ad auki var lokad fyrir umferd ad
Hlidartorgi um Leekjarg6tu og svaedi 7 rymt um Kaldarselsveg og Ellidavatnsveg.
Nidurstédur syndu ad lokun & Laekjargotu hafdi jakveed ahrif & umferdarflaedi &
Reykjanesbraut og stytti rymingartima.

Umferd & heettu- og neydartimum

i t6flu 3.4 er nakveem umferdardreifing & gatnaneti tilgreind fyrir svidssmyndir S5a-S5d,
b.e. baedi upphafs- og a&fangastadur bifreida. I efri hluta toflunnar par sem sveedin eru

tilgreind er um ad reeda upphafsstadi en nedst i tdflunni eru afangastadir tilgreindir.

Nidurstédur hermunar syndu ad floskuhalsar myndudust & 1+1 vegkafla &

Reykjanesbrautinni i Hafnarfirdi i llum svidssmyndum. | svidsmyndum S5a og S5b
myndadist einnig floskuhdls & Reykjanesbraut milli gatnamétanna

Reykjanesbraut/Kaldarselsvegur og Reykjanesbraut/Hlidartorg. | svidssmyndum S5c og
S5d par sem Ellidavatnsvegur var einnig nyttur var alag & Reykjanesbraut minna og
umferdarflaedi pvi talsvert betra. | svidssmynd S5d kom i ljos ad lokun & Hlidartorgi stytti

rymingartima.
Nidurstodur syndu einnig ad pegar svona stért svaedi & sudursveedi

hoéfudborgarsveedisins er rymt, hefdi einstaka svaedi eins og svaedi 1 ekki afgerandi ahrif
a heildarrymingartimann. pad var pvi ljost ad afkastageta Reykjanesbrautar var ekki
naeg og umferdartregda & henni var rét vandans.

Tafla 3.4: Umferdardreifing & gatnaneti i sviossmyndum S5a-S5d

S5a S5hb S5¢ S5d

Sveedi 1 Asbraut 0 2.336 1.036 1.036
Svaedi 1 Krisuvikurvegur 2.336 0 1.300 1.300
Sveedi 2 Strandgata 1.705 1.705 1.705 1.705
Sveedi 3 Kaldéarselsvegur 505 505 1.051 1.051
Sveedi 3 Asbraut 546 546 0 0
Sveedi 4 Kaldarselsvegur 378 378 378 378
Sveedi 5 Oldutorg 1.506 1.506 1.506 1.506
Sveedi 6 Setbergstorg 1.063 1.063 1.063 1.063
Sveedi 7 Leekjargata 559 559 559 0
Sveedi 7 Kaldarselsveg 0 0 0 559
Egéau"’l‘r"ams' 0 0 2334 2.893
Gullinbra 3.029 3.029 2.305 2.005
Vikurvegur 5.528 5.528 3.917 3.658
17.110 8.556

i t6flu 3.5 er rymingartimi svidsmynda borinn saman. Midad var vid Hlidartorg.

Tafla 3.5: Rymingartimi ad Hlidartorgi

Timi [klst]
S5a 3:22
S5b 3:26
S5¢ 3:04
S5d 2:34
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Keyrslur & svidsmyndum i forritinu syndu ad nég var ad ryma adeins um Reykjanesbraut
0g ad ekki veeri porf & ad nota einnig Hafnarfjardarveg og Kringlumyrarbraut vid rymingu.
Umferd gekk greidlega fyrir sig fra Hlidartorgi i Hafnarfirdi ad Egilshéll i Grafarvogi par
sem nyttar voru 2 akreinar/akbrautir alla leid. Til pess ad pad veeri mogulegt voru farnar
tveer leidir inn i Grafarvog, um Gullinbru og Vikurveg. Pad mé pvi segja ad floskuhalsar
innan rymingarsveedis hafi haft pau ahrif ad umferd gekk greidlega fyrir sig a afangastad
og pvi voru t.d. ahrif fléskuhalsa sem eru i Grafarvogi hverfandi.

| svidsmynd S5d fer seinasti bifreid Gt & Miklubraut 2:45 kist eftir byrjun rymingar og ad
Egilsholl 2:54 Kist eftir byrjun rymingar. bar sem umferd gekk ad mestu greidlega fyrir sig
i 6llum svidsmyndum eftir Hlidartorg ma alykta ad rymingartimi annarra sviossmynda sé
s& sami eftir Hlidartorg, eda 11 minatur milli Hlidartorgs og Miklubrautar og svo 9 minGtur
ad Egilshall.

3.21.2 S5 - Markéhermun
Nidurstédur umferdarfleedis svidsmyndar S5c er synd a mynd 3.2.

Flaedi

10000 5000 2500
\\\‘\y 0 500 1,000 1,500

i Meters.

Mynd 3.2 Umferdarflaedi svidssmyndar S5c.
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Gatnanetid i makroélikaninu er staerra og pvi hefur umferdin i pvi likani dreifst & fleiri
gotur/vegi, sérstaklega i Hafnarfirdi og Grafarvogi, en i makrolikaninu. Likanid hefur dreift
umferd naestum til helminga, annars vegar um Reykjanesbraut og hins vegar um
Hafnarfjardarveg og Kringlumyrarbraut.

A mynd 3.3 er synt hlutfall flaedis og afkastagetu klukkustundar & gatnanetinu. Likt og &
mynd 3.2 gefur breidd lina einnig til kynna umferdarflaedid. A myndinni taknar graeni
liturinn ad afkastageta vegkafla i rymingu er undir 80% og eetti pvi ekki ad myndast
umferdartregda & peim vegkoéflum. Guli liturinn taknar ad afkastageta sé & bilinu 80-
100%. Appelsinuguli og raudi liturinn taknar ad afkastageta vegarins er komin yfir 100%
og gefur til kynna ad vegurinn getur ekki flutt pennan fjélda bifreida a klukkustund.

| ( ) /

\ 3
R o | |Hamarksafkastageta
\ ) M | — o008
- —N 0.8-1.0
1.0-1.2
2 — 1236

10000 5000 2500
0 500 1,000 1,500

Meters

Fo D
/X =
D\ S

Mynd 3.3 Hlutfall umferdarflaedis og afkastagetu svidssmyndar S5c.

i makrdlikaninu i svidssmynd S5c ma lesa af mynd 3.3 ad hamarksafkastagetu sé nad a
morgum vegkdflum. Haegt var ad tilka nidurstédur med peim heaetti ad umferdarfleedi
gengi nokkud vel & sudurhluta héfudborgarsveedisins, en t.d. illa i Grafarvogi. Einnig sést
ad vegkafli & Reykjanesbraut milli gatnaméta Strandgata/Asvallabrautar og
Kaldarselsvegur/Reykjanesbraut er raudur og pvi er afkastageta pessa vegkafla komin
a.m.k. yfir 120%.
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I kafla 4.6.1.1 med nidurstddum Gr mikrélikaninu kemur fram ad rymingartimi fyrir pessa
sému svidsmynd er 3:04 klukkustundir og er naudsynlegt ad hafa pad hugfast ad
markolikanid i pessari svidsmynd er gert fyrir 1 klukkustund.

S5c¢ - Samanburdur & mikré- og makrdlikani

Pegar bornar eru saman nidurstddur af notkun mikré- og makrélikans sést ad mikilvaegt
getur reynst ad keyra pau saman. Gatnanet mikrélikansins er einfaldara en
makrélikansins og hafa pvi bifreidar faerri leidir til ad velja Gr. Hefur pad i for med sér ad
fleiri bifreidar eru t.d. & stofnbrautum en i makrélikani. | makrélikaninu geta bifreidar
einnig valid fleiri leidir og krokaleidir i minni gétur sem ekki eru i bodi i mikrélikaninu

Til ad mynda segja nidurstédur makrélikansins ad hdmarks afkastagetu veeri nad a
vegkaflanum & Reykjanesbraut milli gatnamota Reykjanesbraut/Asvallabraut og
Reykjanesbraut/Kaldarselsvegur. Mikrélikanid syndi einnig ad umferdartregda myndadist
a sama vegkafla. Sast par ad umferdartregdan smitadi Gtfra sér sudur eftir
Reykjanesbraut inn i hverfin og leiddi til pess ad bifreidar purftu ad bida adur en peaer
komust Ut a stofnbrautina. betta var ekki haegt ad sja i makrélikaninu. bvi ma segja ad
forkénnun med makrolikani sé heppileg til ad greina hvada sveedi/vegkafla parf ad skoda
betur.

I mikrélikaninu kom fram ad umferd gekk greidlega fyrir sig eftir ad komid var framhja
Hlidartorgi i Hafnarfirdi, vegna pess ad par voru tveer akreinar a akbrautinni og ekki meiri
umferd ad koma inn& gatnanetid. bvi hafa i rauninni fléskuhélsar innan
rymingarsvaedisins komid i veg fyrir frekari floskuhalsa pegar ekid var i att ad Egilshall.

Nidurstdodur syna pvi ad pessi tvo forrit vinna vel saman. Makrélikanid getur nyst i grofri
vinnu og mikrolikanid nytist vel vid itarlegri skodun a dkvednum sveedum.

S6 — Vestursvaedi ad Laugardalshaéll

Svidmyndir S6 eru tveer. Mikréhermun var gerd fyrir badar svidsmyndir og eru
nidurstédur kynntar i kéflum 3.2.2.1 og 3.2.2.2.

S6a — Allar helstu stofnbrautir opnar

Mynd 3.4 synir umferdarfleedi og mynd 3.5 synir hlutfall fleedis og afkastagetu
klukkustundar & gatnanetinu. A mynd 4.5 taknar greeni liturinn ad afkastageta vegkafla i
rymingu er undir 80% og eetti pvi ekki ad myndast umferdartregda & peim vegkoflum. Guli
liturinn taknar ad afkastageta sé & bilinu 80-100%. Appelsinuguli og raudi liturinn taknar
ad afkastageta vegarins er komin yfir 100% og gefur til kynna ad vegurinn getur ekki flutt
pennan fjélda bifreida & klukkustund.
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Mynd 3.4 Umferdarflaedi sviossmyndar Séa.
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Mynd 3.5 Hlutfall umferdarfleedis og afkastagetu svidssmyndar Séa.
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3.2.2.2

Mynd 3.6

VSO

Lesa ma af mynd 3.5 ad hamarksafkastagetu er nad & nokkrum vegkoflum. Hafa ber p6 i
huga afram ad i makrolikaninu var unnid med klukkustundarafkastagetu. Fra reynslu vid
keyrslu svidsmyndar S5 ma aaetla ad & vegkafla sem er raudur, p.e. ad afkastageta
vegarins komin yfir 120% a rymingarsveedi eda nalaegt rymingarsvaedi, sé liklegt ad sa
vegkafli/fléskuhals smiti Gtfra sér.

Ma pvi alykta ad floskuhalsar innan rymingarsveedis hefdu pau ahrif ad adrir floskuhalsar
sem myndir syna, t.d. a Miklubraut, myndu i raun ekki myndast. Hér veeri pvi fyrsta skref
ad skoda nanar i mikrélikani vegkafla sem er raudur & Nesvegi og a Eidisgranda.

S6b — Takmarkad gatnanet opid

Mynd 3.6 synir umferdarflaedi og mynd 3.7 synir hlutfall fleedis og afkastagetu
klukkustundar & gatnanetinu. Nanari lysing & pvi hvad hver litur tAknar & mynd 4.7 er lyst
i byrjun kafla 3.2.2.1.

Umferdarflaedi svidssmyndar S6b.
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Hlutfall umferdarfleedis og afkastagetu svissmyndar Séb.

Eins og matti buast vid pa var afkastageta gatnanetsins ekki neeg a mun fleiri vegbutum i
sviosmynd S5b en i svidsmynd S5a. Nidurstddur gefa til kynna ad afkastageta
Sudurstrandar og Nesvegar sé komin talsvert yfir 120%. Naesta skref veeri ad greina
betur floskuhalsa i mikrolikani og leggja aherslu a floskuhélsa & eda vid rymingarsveedi.

Tengd rannséknarverkefni og viobragdsaaetlanir

L6go var ahersla a ad safna fyrirliggjandi gdgnum um vidbragdsaeetlanir vidbragdsadila
innanlands og hlutverk hvers og eins & neydartimum, sem og ranns6knum sem gerdar
hafa verid um svipud verkefni hér heima og erlendis. Farid var yfir fyrri verkefni sem
unnin hafa verid & pessu svidi hja VSO Radgjof sem eru Nytt umferdarlikan
héfudborgarsvaedisins (2006), Nytt umferdarlikan héfudborgarsvaedisins framhald (2007),
Ryni og greining hermunarforrita (2007), Umferdarlikan SV lands (2009),
Haannatimalikan — Gtreikningar fyrir arid 2007 — framtidarspa (2009) og bungaumferd &
pj6dvegum (2011).

i heettumati sem almannavarnir hafa nd pegar gert & Sudurnesjum og héfudborgarsveedi
hefur verid greind st va sem dgnad getur samfélaginu®. Ein peirra 6gna sem nokkud
hefur verid til umfjéllunar & undanférnum arum er eldgos & Reykjanesi eda a sudursveedi
hofudborgarsveedisins, enda segir sagan ad a naestu 100 arum geeti hafist nytt gosskeid
& svaedinu. Arid 2011 f6l rikisstjorn islands Vedurstofu islands ad gera greiningu fyrir
heildarheettumat & eldgosum fyrir island. Slikt mat er ein af forsendum pess ad haegt sé
ad gera vidbragds- og rymingarazetlana fyrir eldgos & sveedunum. | fyrsta hluta pess
verkefnis er m.a. metin eldgosahaetta i Vestmannaeyjum og a Reykjanesi og heetta sem
stedjad getur ad héfudborgarsveedinu.

! http://almannavarnir.is/upload/files/Su%C3%B0urnes_%C3%81h%C3%A6ttusko%C3%B0un.pdf
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Umferdarstjornun légreglu

A vinnslutima var naid samrad haft vid l6greglu sem fer med umferdarstjornunarvaldid.
potti jakveett ad sja hvad umferd gekk vel um misleeg gatnamot og ad par pyrfti litla eda
enga umferdarstyringu og heegt ad styra betur umferdastjorn frekar 4 pa stadi sem
naudsyn veeri a.

A haannatima & héfudborgarsvaedinu eru helstu stadir pegar mannadir. Pad myndi pvi
stytta vidbragdstima til muna. Fram kom ad & hoéfudborgarsvaedinu veeru um 300
I6greglumenn starfandi og 100 — 150 tilteekir, einnig veeri haegt veeri ad virkja
bjérgunarsveitarmenn. Talid var ad Vegagerdin hefdi litinn mannafla til ad sinna slikum
verkefnum.

Af fenginni reynslu var talid liklegt ad einhverjir myndu alltaf reyna ad stytta sér leid i
littum g6tum, pvi erfitt veeri fyrir vidbragdsadila ad ,loka“ 6llum gatnamoétum. Pad geeti po
reynst erfitt fyrir pessa adila ad komast aftur inna stofnbrautakerfid. bad pyrfti pvi ad
leidbeina félki i utvarpi.

Nidurstodur verkefnis syndu ad handstyring a umferd sé einn mikilvaegasti patturinn vid
umferdarstjérnun. Logregla benti pé a ad erfitt geeti verid ad koma viobragdsadilum a
stadinn. Ef umferdartafir eru & gdétum er jafnframt erfitt fyrir viobragdsadila ad komast &
stadinn i bifreid. Mikilveegt veeri pvi ad nyta motorhjol 16greglu, kannski fjérhjol o.s.frv.

Upplysingagjof a neydartimum

Hvad vardar upplysingagjof til almennings er hlutverk Utvarpsstddva 6tviraett, enda ber
Ollum Gtvarpsstédvum ad senda Ut paer tilkynningar sem almannavarnir 6ska eftir til ad
veita almenningi upplysingar & heettu- og neydartimum. Ztlunin var ad taka pennan patt
sérstaklega fyrir i verkefninu en ekki reyndist radrim til ad koma med sérstakar tillogur i
peim efnum. Pé var skodad hvada leidir vaeru faerar i peim efnum pegar kemur til
upplysingagjafar til almennings a neydartimum og ekki sist uti i umferdinni.

Buid er ad taka i notkun ,Cell Brodcasting System" hja Neydarlinunni sem gerir
Neydarlinunni kleift ad velja 4kvedna GSM senda i dreifikerfinu og senda skilabod & alla
farsima sem eru tengdir peim sendum sem valdir eru. Pannig er haegt ad koma
leidbeiningum og bodum til ibua og ferdamanna sem eru tengdir viskomandi sendum.
Heegt ad senda skilabod a fleiri tungumalum en islensku. Einnig er verid ad vinna ad 1-1-
2 sméforriti (,app") fyrir snjallsima en peir sem eru med pad forrit i sinum sima geta
notad pad til ad senda adstodarbeioni til 1-1-2 Asamt stadsetningu.

Samrdad og kynningar

Samstarfsadilar VSO Radgjafar i verkefninu eru peir sem hafa abyrgd & umferdaréryggi a
Sudurnesjum og hofudborgarsveedi. Sveitarféldog a svaedinu voru upplyst um verkefnid
baedi hja almannarnanefndum og samtékum sveitarfélaga og var peim gefinn kostur & ad
koma ad verkefninu, enda hafa peir adilar einnig skyldum ad gegna i pessum méalum og
ekki sist hvad skipulagsmalin vardar. Var pad ekki sist gert til tryggja réttari upplysingar
og ad auka mdguleika a notkun nidurstadna til framtidar litio.

Med samlegd vid endurskodun svaedisskipulags héfudborgarsveedisins sem ol
sveitarfélog a hofudborgarsveedinu eru adilar ad, var haegt ad kanna allar helstu
stofnleidir héfudborgarsveedisins, auk pess ad profa fleiri svidssmyndir og samkeyrslu
umferdarforritanna. Vid endurskodun svaedisskipulagsins verda nyttar ad hluta sému
sviosmyndir og i pessu rannsoknarverkefni sem gerdar voru i makrolikani fyrir grunnérid
2012. Sé& leerdomur sem fékkst vid ad keyra mikro- og markolikdn saman verdur einnig
nyttur til ad talka nidurstédur svidssmynda sem keyrdar eru i makrolikani i
svaedisskipulaginu. Auk pess verdur keyrt makrélikan med framtidargatnaneti fyrir ario
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2040 med peim forsendum og vegframkveemdum sem sampykktar verda i
sveedisskipulaginu.

Fjélmargir kynningar og samradsfundir voru haldnir & vinnslutima verkefnis. |
umsoknarferli og eins pegar verkefnid var endurskilgreint var slikt gert i samradi vid
samstarfsadila. Einnig var nokkud um télvupéstsamskipti par sem um marga
samstarfsadila var ad reeda, sem gat verid erfitt ad koma saman. Slikt kom pa litid nidur &
framgangi verkefnis.

Kynningar:

>

21. febrtar 2012. Fundur med samstarfsadilum haldinn hja VSO Radgjof i Borgartani
20.

Mars 2012. Fyrsta &fanga verkefnis lokid og lokaskyrsla birt & vef Vegagerdarinnar.
13. april 2012. Fundur med almannavarnanefndum a Sudurnesjum.

Leitad var eftir samstarfi vid Isavia sem rekstraradila Reykjavikur- og
Keflavikurflugvallar um péa peetti er luta ad flugvéllunum. A verktima voru haldnar
flugslysaaefingar & flugvollunum og er i vinnslu rymingaraeetlun fyrir
Keflavikurflugvoll.

Névember 2012.
> Verkefnid kynnt & Rannséknarradstefnu Vegagerdarinnar.

> Frétt um verkefnid var birt & heimasidu VSO Radgjafar i tengslum vid
Rannséknaradstefnu Vegagerdarinnar i névember 2012.

> Sjonvarpsvidtal vid verkefnastjora og samgonguverkfreeding VSO Radgjafar
vegna verkefnisins i sjonvarpsfréttum RUV .
6. mars 2013. Verkefnid kynnt formlega fyrir starfsménnum Samtaka sveitarfélaga a
hoéfudborgarsvaedi.
2. april 2013. Verkefnisstjori i Gtvarpsvidtali | bitinu & Bylgjunni.

8. mai 2013. Verkefnid kynnt og reett & fundi almannavarnanefndar Sudurnesja. |
nefndinni sitja allir framkveemdastjorar sveitarfélaga & Sudurnesjum. Fundurinn for
fram i fundarsal SSS, Skdgarbraut 945 Asbra.

8. mai 2013. Fundur med fulltrGum légreglunnar & héfudborgarsveedi. Fundur for
fram & l6greglustdd vid Hverfisgotu.

Jali 2013. Oskad eftir hugmyndum um néalgun verkefnis fra samstarfsadilum og
Neydarlinunni.

10. jantar 2014. Fundur med fulltrdum I6greglunnar & héfudborgarsvaedi. Fundur for
fram & l6greglustdd vid Hverfisgotu.

26. mars 2014. Lokafundur med samstarfsadilum haldinn hja VSO Radgjof i
Borgartuni 20.

14. april 2014. Umraedufundur med starfsmdénnum Hafnarfjardarbeejar par sem
sérstaklega var farid yfir sviossmyndir vegna sudursvaedis. Haldinn a Nordurhellu 2. ,
adsetri skipulags/bygginga og umhverfis/framkveemda Hafnarfjardarbaejar.

Mai 2014. Samantekt & nidurstédum er lGta ad héfudborgarsvaedinu. Unnid fyrir
Samtok sveitarfélog a hofudborgarsvaedi. Fylgiskjal med drogum ad Sveedisskipulagi
hoéfudborgarsveedisins 2015-2040.

Mai 2014. Lokaskyrsla verkefnis Utgefin og gerd adgengileg & heimasidoum
Vegagerdarinnar og VSO Radgjafar.
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Samantekt

Rannso6knarverkefninu Umferd & haettu- og neydartimum er hér med lokid en
umferdardryggismalum a sveedinu parf ad halda a lofti um ékomna tio.

Med hermun mismunandi svidsmynda & Sudurnesjum og héfudborgarsvaedi hafa nu
fengist visbendingar um umferdarflaedi og pann tima sem teeki ad ryma alla ibuabyggéd a
Sudurnesjum og tveimur sveedum & hofudborgarsvaedinu. Talid var mikilveegt ad tengja
sveedin saman med beinum heetti allt fra Reykjanesta ad Kjalarnesi og inn & Sudurland til
ad na betri samfellu i umferdafleedi og rymingartimann og leita helstu floskuhalsa i
gatnanetinu.

Su aoferdafraedi sem beitt var i verkefninu reyndist vel og geta yfirvéld na nytt sé
nidurstddur til ad sja hvada svaedi parf ad kanna betur og hvernig best veeri ad
skipuleggja rymingu. Einnig er haegt ad meta ahrif framtidartenginga & umferdarflaedi a
skipulagsstigi, adur en radist verour i umfangsmiklar gatnaframkveemdir & svaedunum.

Samstarfsadilar VSO Radgjafar voru allir helstu vidbragdsadila og abyrgdarmenn i
skipulagningu neydarvidbragda a héfudborgarsveedi og Sudurnesjum. Auk pess ad
tryggja med pvi ad vinnan veeri i samraemi vid naverandi deetlanir og skipulag reyndist
dyrmaett og nyta reynslu peirra og pekkingu millilidalaust. Eftir pvi sem a leid laerdu
samstarfsadilar og rannsakendur einnig betur & verkfeerid og notkunargildi pess og pvi
vard vinnan markvissari. Haegt var ad svara spurningum samstarfsadila s.s. vardandi val
a umferdarstjérnunarpdstum sem nyttir hafa verid i niverandi umferdarskipulagi og
vidbragdsaeetlunum. Med samstarfinu voru jafnframt auknar likur a pvi ad pessir adilar
nyti sér nidurstoour vio framtidarverkefni & pessu svidi. betta er ekki sist par sem hluti
verkefnisins var unninn samhlida endurskodun svaedisskipulags hoéfudborgarsvaedisins
og par sem hlutar beggja verkefna voru samnyttir.

Ut fra nidurstédum rannsoknarverkefnisins ma draga eftirfarandi alyktanir:
e Ad mikilveegt sé ad hafa fleiri en eina leid Ut af svaeedum/hverfum

Med pvi ad baeta Sudurstrandavegi & Sudurnesjum og Ellidavatnsvegi fyrir
sudursveedi hofudborgarsveedisins gekk ryming betur fyrir sig og rymingartiminn
styttist. Vid pessu métti buast, en undirstrikar pad mikilveegi pess ad hafa fleiri en
eina leid at af sveedum/hverfum ef til rymingar keemi, ekki sist ef va eda annad
keemi i veg fyrir ad heegt vaeri ad beina umferd um pa einu akbraut sem radgert
veeri ad nota.

e Ad misleeg gatnamat virki betur en hringtorg

I svissmyndum S1 og S2 kom i ljés ad ryming inn & misleeg gatnamot gekk mjog
vel en ryming gekk haegt inn & hringtorg. Styttist rymingartiminn vid ad loka
hringtorgum og beina sem mestri umferd um mislaeg gatnamét par sem
afkastageta peirra er meiri.

e Ad miklu mali skipti ad draga ar fjolda bifreida sem fara inn & gatnanetid

Svidsmyndir S1 og S3 eru eins fyrir utan pad ad i S3 eru um 44% fleiri bifreidar a
gatnanetinu og umferdin var rymd lengra, eda um hoéfudborgarsvaedio upp a
Kjalarnes. Nidurstdédurnar syna ad biorodin a Reykjanesbraut lengdist um 60%
med 44% fleiri bifreidum & gatnanetinu. petta olli pvi ad rymingartimi ad alveri
jokst um 120%. betta synir synir ad ekki er hlutfallslegt samspil milli fjolda
bifreida a gatnaneti og lengdar bidradar og par med rymingartima.

e A0 floskuhalsar nalaegt rymingarsvaedi hafi mikil ahrif & umferdarflaedi
Mikil teppa myndadist & Reykjanesbraut par sem akreinum faekkadi Ur 2+2 i 1+1.

Hafdi pad pau ahrif ad langar bidradir myndudust, en gekk umferd greidlega i
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gegnum hofudborgarsvaedid eftir ad komid var fram hja floskuhalsi a
Reykjanesbraut. Sama gerdist i svidsmynd S5, vid rymingu hverfa i Hafnarfirdi.
Myndadist umferdarteppa par sem ekid var Ut Ur iblabyggd. Hafdi pad p6 ekki
afgerandi ahrif & heildarrymingartimann par sem tregda var a
Reykjanesbrautinni. bad var pvi ljost ad afkastageta Reykjanesbrautar var ekki
naeg og umferdartregda a henni var rét vandans.

Ad mikilvaegt sé ad greina betur adlagsstadi & vestursveedi hb.svaedis

I svidsmynd S6, vid hermun rymingar med makrdlikani & vestursvaedi
héfudborgarsvaedisins kom fram ad afkastageta margra vegkafla var ekki
naegjanleg. Par sem akbrautum var lokad vid stréndina jokst alagio til muna a
paer leidir sem voru opnar likt og vid matt blast. Eru petta visbendingar um ad
allar leigir at af svaedinu skipti mali fyrir umferdarfleedi og rymingartima. Naesta
skref vaeri ad greina alagsstadina i mikrélikani og leggja meginaherslu a
fléskuhélsa a eda vid rymingarsvaedin.

A9d skipuldgd umferdarstjérnun vio rymingu skiptir miklu mali

Umferdarteppa Ut Ur hverfum undirstrikar porf pess ad skipuleggja umferdarfleedi
at ar ibtahverfum fyrirfram s.s. med umferdarstjérnun til ad auka fleedi og stytta
rymingartima. Beedi parf ad styra pvi hvar umferd ar hverfum fer inn a
stofnbrautir sem notadar eru vid ad ryma. Fram kom ad a akvednum timum
soélarhringsins veeru l6greglubifreidar vid helstu gatnamét og pvi myndi
vidbragdstimi verda stuttur ef til rymingar keemi. Vio gerd rymingaraeetlunar parf
ao skipuleggja umferdarlokanir og handstyringu légreglu.

Upplysingagjo6f til er mikilveegur pattur vio rymingar

Skodad var hvernig heegt veeri ad standa ad upplysingagjof til almennings pegar
rymingar veeru i gangi, sem er mikid éryggismal. Syndi skodun ad mikil
frampréun hefur att sér stad i peim efnum og ekki sist med moguleikum a pvi ad
senda skilabod & mérgum tungumalum & akvedin sveedi, s.s. vid rymingar. |
verkefninu voru p6 ekki gerdar tillogur um hvernig best veeri ad standa ad
upplysingagjof vid rymingu sveeda. Slikt yrdi hluti af sérstakri rymingarasetiun.

Ljost er ad ymsir moguleikar eru til ad koma upplysingum til félks i umferdinni, en
mikilveegt er ad leitast vid ad styra hegdun ibla vid rymingu m.a. med freedslu og
leidbeiningum.

Ad styrkur sé ad nota mikr6- og makrélikan saman vié hermun rymingar

Forkénnun med makrolikani vaeri heppileg leid til ad greina vandraedasvaedi a
gatnanetinu og mikrélikanio veeri heegt ad nyta til ad skoda svaedin nanar, til ad
komast ad rét vandans.

Ad moguleiki sé ad profa sérheefd tilfelli & grunni peirra almennu

I verkefninu var valid ad nalgast verkefnid almennt (e. all hazard approach) en
ekki sérteekt eins og fyrirhugad var i upphafi par sem talid var ad pad myndi
gagnast badum sveedum betur. Til ad nalgast upphaflegt markmid med pvi ad
byggja allar helstu stofnbrautir og tengivegi gatnanets sveedanna. bannig var
heegt ad alagsprofa eins stéran hluta gatnanetsins og fjarmagn leyfdi. Akvedid
var ad préfa einnig alag & tvd énnur sveedi innan borgarinnar, par sem talid var
ad keyrsla upp a Vesturlandsveg myndi ekki baeta neinu vid fyrri hermanir. bvi
var bifreidaflotinn keyrdur upp i Egilshéll til ad kanna alag a vegi ad Grafarvogi
0g ad Laugardalshéll.
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pratt fyrir ad akvedid hafi verid ad taka ekki fyrir akvedna va likt og aeetlad var i
upphafi er nt buid ad byggja grunninn. Svidsmyndirnar voru hermdar vid bestu
mogulegu adsteedur gefa moguleika & ad herma sérhaefd tilfelli par sem einstaka
sveedi eru rymd. Eru pa settar eru inn mismunandi forsendur og leitad leida til ad
na sem stystum rymingartima a pann afangastad sem valinn er.

e A0 notagildi adferdafreedinnar vid hermun sé téluvert

Samstarfsadilar VSO Radgjafar voru peir adilar sem bera abyrgd a malum. Mikill
kostur var ad nyta reynslu peirra og pekkingu millilidalaust. Eftir pvi sem & leid
leerdu samstarfsadilar og rannsakendur einnig betur a verkfeerid og notkunargildi
pess og pvi vard vinnan markvissari. Med gédum arangri voru skodadar
umferdarteppur og flaedi & stédum par samstarfsadilar h6éfdu grun um ad veeru
erfidir.Fram kom ad mikill kostur veeri ad hafa na teeki sem heféi moguleika a ad
syna umferdarflaedid myndraent.

Almenn dnaegja medal samstarfsadila um arangur verkefnisins gefur vonir um ad
nidurstddur verdi nyttar til ad auka 6ryggi ibla & peim landsveedum sem pad neer
til og yfirvdldum vid vidbragdsaeetlunargerd. Auk pess er talid ad nidurstédur geti
nyst skipulagsyfirvéldum vid skipulagningu umferdarmannvirkja & sveedinu.

A vinnslutima hefur verkefnid verid kynnt baedi & Rannsoknarradstefnu Vegagerdarinnar,
i fiolmidlum og a fundum og hafa nidurstdédur vakio athygli og aukid umraedu, sem er
jakveett. Vid verkefnalok voru nidurstodur kynntar fyrir samstarfsadilum. Ekki hefur verid
tekin akvéroun um sameiginlega kynningu samstarfsadila a verkefninu nana vid verklok.
Stefnt er ad pvi ad kynna nidurstodur & Rannsoknaradstefnu Vegagerdarinnar og fundi
med taeekniménnum sveitarfélaga haustid 2014. Nidurstddur verda einnig birtar a
Rannsoknarverefnavef Vegagerdarinnar og & heimasidu VSO Radgjafar. Lokaskyrslan
verdur send samstarfsadilum med hvatningu um ad kynna nidurstédur innan
starfseininganna og gera hana adgengilega & heimasidum.

EKki liggja fyrir rymingaraeetlanir fyrir sveedin, en hafa hofundar undirstrikad mikilveegi
slikra &aetlana vid yfirvold & priggja ara vinnslutima verkefnis. Ma p6 segja ad med pessu
verkefni sé buid ad stiga fyrstu skref i pa att med pessu verkefni. Par sem
samstarfsadilar eru sammala um hagnyti verkefnisins aukast likur a pvi ad nidurstodur
verdi nyttar. Vonast hofundar til pess ad verkefnid muni gagnast til ad baeta 6ryggi ibta a
pessum landsvaedum og almannavdrnum vid vidbragdsaeetlunargerd, ekki sidur en
skipulagsyfirvoldum vid skipulagningu umferdarmannvirkja a svaedinu
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» Lodg um samgoénguaaetiun nr. 33/2008

Soéttvarnarlég nr. 19/1997.
Vegaltg nr.80/2007
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http://ww2.us.is/node/1088%20frá%202012%20og%202013
http://www.vegagerdin.is/media/upplysingar-og-utgafa/r_cross_umferd_2013.pdf
http://www.vegagerdin.is/media/upplysingar-og-utgafa/Samtals_hb_2014.pdf
http://www.stjornartidindi.is/Advert.aspx?ID=a4d9e4e9-bf10-49a3-9810-6f5d77b9f1f3
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/b7fd33650490f8cf00256a07003476bb/fe75283083dfd28d00257554003a5ea2?OpenDocument
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/b7fd33650490f8cf00256a07003476bb/fe75283083dfd28d00257554003a5ea2?OpenDocument
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/740-2000
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/107-1969
http://www.stjornartidindi.is/Advert.aspx?ID=ee94f5e6-0c1c-49fe-a124-b60c551f6b12
http://www.althingi.is/lagasofn/nuna/1996090.html
http://www.stjornartidindi.is/Advert.aspx?ID=50f445dd-f7b9-46c3-b3d4-114f19a044b6
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/066-2007
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/066-2007
http://www.stjornartidindi.is/Advert.aspx?ID=c14fc24b-e51b-4d39-b5b0-4233c9f6024c
http://www.stjornartidindi.is/Advert.aspx?ID=bef9646c-973b-43f5-8099-22a771a69529
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/335-2005
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/289-2003
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/289-2003
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/774-1998
http://www.althingi.is/lagas/nuna/2003043.html
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/289-2003
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/289-2003
http://www.althingi.is/lagas/136b/2008040.html
http://www.reglugerd.is/interpro/dkm/WebGuard.nsf/key2/570-1996
http://www.althingi.is/lagas/136b/2008033.html

K 4
",

Y A
VEGAGERDIN

VSO

Umferd & heettu- og neydartimum

Skra yfir myndir og toflur
Myndir:

Forsidumynd: Gatnamot Reykjanesbrautar og Blustadavegar. Mynd ar myndasafni
I6greglunnar & hofudborgarsvaedinu.

Mynd 2.1 Rymingarsvaedi & Sudurnesjum.

Mynd 2.2 Timalina rymingar i svidsmyndum S1 og S2.

Mynd 6.3 Gatnanet Sudurnesja i mikrolikani.

Mynd 2.4 Fjoldi bifreida sem ryma parf & hverjum gatnamotum.

Mynd 2.5 Svaedaskipting i Reykjanesbee fyrir svidsmyndir S3 og S4.

Mynd 6.6 Rymingarsveedi sudursveedis héfudborgarsvaedisins og svaedaskipting.
Mynd 2.7 Gatnanet sudursveedis i mikrélikani.

Mynd 2.8 Rymingarsveedi vestursvaedis hofudborgarsvaedisins.

Mynd 6.1 Reykjanesbraut, par sem skiptist Gr Ur 2+2 i 1+1 er sett X.

Mynd 6.2 Umferdarfleedi sviossmyndar S5c.

Mynd 6.3 Hlutfall umferdarfleedis og afkastagetu svidsmyndar S5c.

Mynd 6.4 Umferdarfleedi svidssmyndar S6a.

Mynd 6.5 Hlutfall umferdarfleedis og afkastagetu svidssmyndar S6a.

Mynd 6.6 Umferdarfleedi sviossmyndar S6b.

Mynd 6.7 Hlutfall umferdarfleedis og afkastagetu svidsmyndar S6éb.

Toflur:

Tafla 2.1: Fjo6ldi ibGa og bifreida a Sudurnesjum fyrir svidssmyndir S1 og S2.

Tafla 6.2: Fjoldi ibGa, bifreida i likani og skradra bifreida a Sudurnesjum fyrir
sviosmyndir S3 og S4.

Tafla 6.3: Fjoldi ibua, bifreida i likani og skradra bifreida i Reykjanesbae fyrir
sviosmyndir S3 og S4.

Tafla 6.4: Umferdardreifing inn & gatnanet fyrir sviossmyndir S3 og S4.
Tafla 2.5: Fjoldi ibGa og bifreida i likani eftir sveedum, og grunntilfelli.

Tafla 6.6: Fjoldi ibda, bifreida i likani og skradra bifreida & vestursveedi
hofudborgarsvaedisins.

Tafla 3.1: Samanburdur & sviossmyndum 1 og 2.

Tafla 6.2: Lengd bidrada & Reykjanesbraut.

Tafla 3.3: Rymingartimi i svidsmyndum S1-S-4.

Tafla 3.4: Umferdardreifing & gatnaneti.

Tafla 3.4: Umferdardreifing & gatnaneti i sviossmyndum S5a-S5d.
Tafla 6.5: Rymingartimi ad Hlidartorgi.
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Vidauki 1 - Samstarfsadilar, nafnalisti

Starfsmenn VSO Radgjafar i verkefninu

Herdis Sigurjonsdottir, svidsstjori - 6ryggismal og stjornun —verkefnastjéri
Svanhildur Jénsdéttir, samgonguverkfraedingur, svidsstjori samgongusvids
Grétar Mar Hreggvidsson, byggingaverkfraedingur

Smari Olafsson, samgonguverkfraedingur

Helena Margrét Askelsdottir, idnadartaeknifraedingur

Kristin brastardaéttir, umhverfisverkfraedingur

Samstarfsadilar VSO Radgjafar i verkefninu

Vegagerdin
Nicolai J6nasson, deildarstjéri og fulltrti i samheefingarstdd almannavarna
Sigurdur Hauksson, deildarstjori og fulltrdi i samhaefingarstdd almannavarna

Almannavarnadeild rikislégreglustjéra
Vidir Reynisson, deildarstjori almannavarnadeildar
Rognvaldur Olafsson, l6greglufulltrdi og verkefnastjori

Bjorn Oddsson, verkefnastjoéri- tengilidur verkefnis

Gudran Jéhannesddttir, verkefnastjéri motveegisadgerda

Hofudborgarsveedio

Fra embaetti logreglustjérans & héfudborgarsveedinu

Stefén Eiriksson, ldgreglustjori

Egill Bjarnason, yfirldgreglupjonn léggeeslusvids

Kristjan Olafur Gudnason, adstodaryfirlogreglupjénn umferdardeildar
Agust Svansson, adalvardstjori i adgerdar- og skipulagsdeild
Gudbrandur Sigurdsson, adalvardstjori umferdardeildar

Arni Fridleifsson, tivardstjori umferdardeildar

Almannavarnanefnd hofudborgarsveedisins

Jbn Vidar Matthiasson, framkveemdastjori almannavarna hofudborgarsvaedisins
og slokkvilidsstjori Slokkvilids héfudborgarsveedisins

Birgir Finnsson, adstodarslokkvilidsstjori

Brynjar Por Fridriksson, deildarstjori a adgerdasvidi
Gudran Olafsdoéttir, deildarstjori brunadhzettumats
Margrét Maria Leifsdottir, deildarstjéri greiningar
Samtok sveitarfélaga a hofudborgarsvaedi

Pall Gugjonsson, framkvaemdastjori

Hrafnkell A Proppé, svaedisskipulagsstjori

Sudurnes
Fra embeetti I6greglustjorans a Sudurnesjum

Sigriour Bjork Guojonsdottir, [6greglustjori
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Skuli Jénsson, adstodaryfirlégreglupjonn
Gunnar Schram, yfirlégreglupjénn
Almannavarnanefnd Sudurnesja

Jén Gudlaugsson, framkveemdastjéri Almannavarnanefndar Sudurnesja og
slokkvilidsstjori Brunavarna Sudurnesja

Almannavarnanefnd Grindavikur

Asmundur Jénsson, framkveemdastjéri Almannavarnanefndar Grindavikur og
slokkvilidsstjori Slokkvilids Grindavikur

Kynningarfundur i Hafnarfirdi 14.4 2014

Gudrun Agusta Gudmundsdottir, baejarstjori

Bjarki J6hannesson, svidsstjori skipulags- og byggingarfulltri
Sigurdur Haraldsson, svidsstjori, skrifstofu umhverfis- og framkveemda
Kristjan Sturluson, svidsstjori stjornsyslu

Magnus Baldvinsson, svidsstjori freedslupjonustu

Helga Stefansdoattir, forstddumadur umhverfis og hdnnunardeildar
Steinunn Porsteinsdattir, upplysingafulltrai

Erlendur Arni Hjalmarsson, verkefnastjori skrifstofu umhverfis- og framkveemda
Pétur Freyr Ragnarsson, skrifstofa framkveemdasvids

Ragnar Jonsson, vatnsveita/fraveita

Birgir Finnsson, SHS adstodarslokkvilidsstjori

Margrét Maria Leifsdéttir, deildarstjori SHS
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