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Ardsemi malbiks & pjédvegum

A sidustu arum hefur umferd & pjodvegum aukist jafnt og pétt og samtimis gera vegfarendur
sifellt meiri krofur til slitlagsins. NG er svo komid ad kledingar, sem péttu byltingarkennd
framfor & sinni tid, pykja vart bodlegar par sem umferd er ordin mikil, vegna aukinna krafna
til aksturspeeginda. Par vid betist ad vidhaldskostnadur kledinga vex hratt med aukinni
umferd eftir ad akveonu marki er ndd. ba hafa pungaflutningar & vegum milli landshluta
aukist mikid og ad 6llum likindum verdur framhald & peirri préun. Burdarpol byggist hradar
upp med endurteknum yfirldgnum ar malbiki en pegar kleding & i hlut og & pann hatt er haegt
a0 fresta endurnyjun burdarlaga ad einhverju leyti.

I 1j6si pessarar prounar er askilegt ad geta metid hvort og hvenar sé timabart ad skipta Gr
kleedingum i slitldg af heerri gedaflokki. Einn af hornsteinum sliks mats eru ardsemis-
reikningar. Med pvi er ekki sagt ad ardsemi ein og sér eigi a0 rada akvorduninni, par kemur
margt fleira til sem erfitt er eda dgerlegt ad taka med i ardsemismati. Ma par nefna
umhverfissjénarmid, politisk sjonarmid eda dnnur sjénarmid sem ekki eru tdk a ad reikna til
veras.

Ardsemismat, eins og hér er lagt upp med, byggist & pvi ad tekio sé tillit til allra
kostnadarpéatta yfir langt timabil, par & medal kostnadar vegfarenda. Vio Utreikninga &
ardsemi var hofd hlidsjon af leiobeiningum um slika reikninga fra Federal Highway
Administration (FHWA) i Bandarikjunum®. Til Gtreikninga & tilbGnu dami var notadur
toflureiknir (EXCEL). Skal hér gerd grein fyrir nokkrum forsendum og nidurstédum.

Reikningstimabil. | samraeemi vid abendingar FHWA var reikningstimabilid valid 35 ar fyrir
alla valkosti.

Melikvardi. Naviroi (Net Present Value, NPV) er notad sem melikvardi a4 ardsemi. Adrir
meelikvardar koma til greina en FHWA malir med navirdi sem heppilegasta malikvardanum,
pott innri vextir (Internal Rate of Return) komi einnig til greina. Reiknad er med oGbreyttu
verdgildi kronunnar & reikningstimabilinu og 6% voxtum.

Umhverfiskostnadur. Verkefnishopurinn taldi sig ekki hafa gogn til ad meta pennan kostnad
og honum er pvi sleppt i ardsemismatinu. P eru nokkrir kostnadarlidir af pessu tagi dregnir
fram i kafla um igrundun og alyktanir og reynt ad meta hvort peir eru kleedingu eda malbiki til
framdréttar.

Kostnadur veghaldara. | ardsemisreikningunum er stofnkostnadur og vidhaldskostnadur
adgreindur. Honnunar-, stjérnunar- og eftirlitskostnadur er undanskilinn, enda ekki fjarri lagi
ad hann sé svipadur, hvort sem slitlagid er kleding eda malbik. Hrakvirdi vidhaldsadgerda,
sem ekki nytast ad fullu i lok reikningstimabilsins, er reiknad i réttu hlutfalli vid Gtistandandi
endingartima ad reikningstimabilinu loknu, p6 ekki nakvamlega, enda er nlvirdi flestra
vidhaldsadgerda pa ordid litid. Einingarverdin eru ymist fengin Ur gagnabanka Vega-
gerdarinnar eda fra Malbikunarstodinni Hladbar-Colas. I utreikningunum er ekki tekid tillit
til skatta.

Kostnadur vegfarenda. pessum kostnadi er sleppt i ardsemisreikningunum ad undanskildum
tafakostnadi vegfarenda medan a framkvaemdum stendur. Astedurnar eru i stuttu mali peer ad
naegilegar upplysingar eru ekki fyrir hendi. Kostnadi vegfarenda ma annars skipta i tvo
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flokka, kostnadi medan & framkveemdum eda vidhaldsadgerdum stendur og kostnadi sem
dkvardast af slitlagsgerdinni sem & i hlut. FHWA telur réttletanlegt ad sleppa sidarnefnda
flokknum, pegar slitlagsgerd er svipud fyrir alla valkosti. Undir kostnad & framkveemdastad
falla tafakostnadur vegfarenda vegna lokana eda hradatakmarkana svo og slysakostnadur. Til
kostnadar vegna slitlagsgerdar teljast eldsneytiskostnadur, hjdlbardaslit, vélraent slit a oku-
teekjum og slysakostnadur. Gert er rad fyrir ad vélraent slit & okutekjum sé hid sama fyrir
badar slitlagsgerdir. Ad svo stoddu er 6ljost hvort tekst ad meta mismun & slysakostnadi &
malbiki og klaedingu.

Til pess ad reyna ardsemislikanid var adferdinni beitt a 5 km langan vegarkafla af tegund B3
& Hafnarmelum & Vesturlandi. bar er umferd nd taeplega 3000 6kutaeki & solarhring (ADU).
Likanid var 14tid reikna navirtan kostnad fyrir ADU 1500, 3000 og 5000, og prjar
slitlagsgerdir; kleedningu med innlendu steinefni (kvarnartdlu 15) og tveer malbiksgerdir,
annars vegar med innlendu steinefni (kvarnartélu 15), hins vegar innfluttu steinefni
(kvarnartolu 7). Adrar forsendur gera rad fyrir 2,5% vexti umferdar allt reikningstimabilio,
umferdarhradanum 90 km/klst, kleeddum o6xlum og sams konar undirbyggingu fyrir allar
slitlagsgerdir. Nidurstodur ardsemisreikninganna eru birtar i eftirfarandi toflu.

Tafla: Navirtur kostnadur, Mkr/km.

Byrjunarumferd, ADU 1500 3000 5000

Slitlagsgerd og efni  |KI— Innl*Mb - ErIM - Innl|KI - InnIMb - ErlM - InnlKI - InnIMb - ErIM - Innl
Stofnkostnadur 2,8 7,3 6,8 2,8 7,3 6,8 2,8 7,3 6,8
Vidhaldskostnadur 16,9 8,8 143 | 26,7 21,7 26,0 | 430 345 436
Kostnadur vegfarenda| 0,4 0,2 0,2 1,2 0,5 0,5 3,0 0,9 1,1
Navirdi vidhaldskostn.| 5,8 2,8 4,0 10,1 6,5 9,0 158 11,7 151
Navirdi kostnadar alls| 8,8 100 106 | 133 134 16,0 | 196 19,0 223

*KI - Innl: Klaeding med innlendu steinefni; Mb — Erl: Malbik med erlendu steinefni ; Mb — Innl: Malbik med innlendu steinefni

Samkvaemt pessu demi er stofnkostnadur talsvert harri fyrir malbiksslitlag en kleedingu eins
0g buast matti vid. begar viohaldskostnadur er tekinn meo i reikninginn dregur saman med
malbiki og kleedingu og ef samanlagdur navirtur kostnadur er lagdur til grundvallar er malbik
med erlendu steinefni ordid samkeppnisfaert vio klaedingu pegar umferdin hefur nad 3000
ADU eda par um bil. Deemid gefur einnig til kynna ad malbik med innlendu steinefni sé ekki
samkeppnisfert vid malbik med erlendu steinefni, en mismunur 4 slitpoli er reyndar mikill.
Kostnadur vegfarenda, ad svo miklu leyti sem hann er tekinn med, skiptir litlu mali.

Verkefninu er ekki lokio en bradabirgdaniourstodur eru & pessa leid:

e Ardsemisreikningar fyrir vegarkafla & Hafnarmelum benda til pess ad par sé malbik
jafngddur eda betri kostur en klaeding, eftir ad umferd hefur nad 3000 bilum

e Malbik ur innfluttu steinefni (kvarnartala 7) synist vera hagkvaemari kostur en malbik
ar innlendu steinefni (kvarnartala 15) & pessum sama vegarkafla

e Langflestir pjédvegir med umferd sem réttlaetir malbikun eru innan seilingar fra fastri
malbikunarstdd. Annars stadar ma leysa vandann med faranlegri malbikunarst6d

e Ymis atridi, sem ad réttu lagi sttu ad koma til &lita i ardsemismati sem pessu, hefur
ekki tekist ad meta til verds ad svo stdddu og pad kemur nidur & areidanleika
ardsemisreikninganna. Til demis hefur hefur kostnadur vegfarenda adeins ad litlu
leyti verid tekinn med. Astedan er si ad upplysingar, sem hagt er med godri
samvisku ad heimfaera & islenskar adstaour, eru af mjog skornum skammti.

e Ardsemislikaninu er tiltdlulega audvelt ad breyta, skipta um einingarverd eda beta
vid kostnadarlioum. bar af leidandi er hagt ad beita pvi & mismunandi stédum a
landinu Einnig er audvelt ad endurtaka Utreikninga ef nakvaemari upplysingar liggja
fyrir, til deemis um atridi sem ekki hefur tekist ad verdleggja hingad til.



