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Afstédumynd af tillogu Siglingastofnunar Islands ad ferjuleegi a Bakkafjoru.

Ferjuhofn vio Bakkafjoru

Siglingastofnun Islands hefur gefid Gt afangaskyrslu um
rannséknir og tillogur vegna mogulegrar hafnar vid Bakkafjoru
fyrir bilferju 4 milli Vestmannaeyja og lands. Adalhéfundur
og stjérnandi rannsékna er Gisli Viggdsson forstodumadur
rannsékna- og préunarsvids Siglingastofnunar.

Hér 4 eftir fer tdrattur dr skyrslunni, p.e. Ur inngangi og
nidurstddum auk einstakra kafla dr meginmadli. Kaflanimer
eru { samremi vid frumutgafu. Skyrsluna ma finna { heild 4 pdf
formi 4 vef Siglingastofnunar www.sigling.is

1. Inngangur

i pessari dfangaskyrslu um rannséknir og tillogur
Siglingastofnunar Islands vegna hugmynda um ferjuhdfn 4
Bakkafjoru er greint frd nidurstddum peirra rannsékna sem
gerdar hafa verid 4 undanfornum 4rum 4 eiginleikum sand-
strandarinnar og 4 odldufari og sjélagi vid hana og utan henn-
ar. Einnig er skyrt frd likantilaunum sem gerdar hafa verid {
ranns6knastod Siglingastofnunar 1 Képavogi par sem sett var
upp likan af ferjuh6fn 4 Bakkafjoru sem notad var til ad kanna

ahrif nattdruaflanna 4 slikt mannvirki og 4 siglingu ferju yfir
sandrifid utan ferjulegisins og inn um hafnarmynnid.

I skyrslunni eru einnig tillogur um gerd ferjuhafnarinnar sem
byggjast 4 peirri pekkingu og reynslu sem fengist hefur med
gerd hafnarmannvirkja 4 sudurstrondinni, p.e. { Porlakshofn,
Grindavik og Hofn i Hornafirdi auk peirrar vitneskju sem
likantilraunirnar skiludu. P4 var donsk rannséknarstod { straum-
visindum vegna hafnargerda, Dansk Hydraulisk Institut, fengin
til ad taka ad sér tdtreikninga 4 efnisburdi medfram strondinni
og vid ferjulegid og er gerd grein fyrir nidurstodum peirra
athugana { pessari skyrslu.

Gerd er tillaga ad ferjuhofn &

Bakkafjoru { skyrslunni og greint

{ meginatridum fra gerd og sterd

ferju sem annast gati siglingar :

milli Heimaeyjar og Bakkafjoru. #
Skyrt er fra pvi hvada forsendur (=

ferjunnar fra reglulegum sigling-
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Frd likantilraunum d Siglingastofnun. Ferja siglir it tir
mynni ferjuhafnarinnar a Bakkafjoru.

um vegna vedurs og dlduh@dar og lagt mat 4 pad hversu tidar
og langvarandi paer muni verda. P4 er pess freistad ad meta
heildarkostnad vid verkefnid, p.e. vid byggingu ferjulaegis med
o6llu sem pvi tilheyrir og kaup- eda smidaverd ferju. Til pess ad
auka ndkvemni { pvi mati er naudsynlegt ad takast 4 hendur enn
frekari rannséknir og nédnari utferslu ymissa atrida. Ennfremur
eru birtar hér forsendur og dlyktanir sem hafa leitt til peirrar
meginnidurstodu sem sett er fram { skyrslunni ad kringum-
stedur og nattdrufar gefi kost 4 pvi ad byggd verdi ferjuhofn 4
Bakkafjoru og haldid uppi reglulegum ferjusamgéngum milli
Heimaeyjar og ferjuhafnarinnar allan 4rsins hring. Midad vid
teknilegar forsendur telst pessi valkostur fyllilega raunhafur
pegar til pess kemur ad velja pa leid sem farin verdur til ad
baeta ur samgongumalum Vestmannaeyinga.

Gera verdur rad fyrir pvi ad um eitt 4r purfi til ad ljika naud-
synlegum frumrannséknum &dur en fullnadarhénnnun mann-
virkja getur hafist.

Ef 4kvordun um ad hefja framkvemdir liggur fyrir 4 drinu
2007 ma gera rad fyrir ad haegt verdi ad taka mannvirki {
notkun arid 2010.

Gera m4 rad fyrir ad 2-2,5 4r taki ad ljika framkvemdum vid
ferjuhdfnina ad fullu.

Aztlad er ad timi sem fer { umhverfismat, honnun og 6flun
leyfa til framkvemda sé 4 bilinu 1-1,5 4r.

Aatladur smidatimi skips er 15-18 manudir.

Heildarkostnadur vid gerd ferjuhafnar 4 Bakkafjoru og smidi
nyrrar ferju er dztladur 4 bilinu 3,8-4,5 milljardar kréna 4
ndverandi verdlagi.

2. Nidurstddur

Meginnidurstadan af rannséknum Siglingastofnunar undan-
farin 4r 4 pvi vidfangsefni ad skapa forsendur fyrir ferjusigling-
ar milli Vestmannaeyjahafnar og Bakkafjoru eru per { stuttu
madli ad tekist hefur ad stadsetja ferjuhofn 4 Bakkafjoru med
tilliti til skjols og stadsetningar gagnvart sandrifi utan strandar-
innar og préa heppilega innsiglingu sem er nagilega 6rugg
fyrir ferjusiglingar. Athuganir benda og til pess ad rekstrar-
kostnadur hafnarinnar vegna grynningar af voldum efnisburdar
verdi ekki 6hoflegur. Eru ekki synilegir neinir teeknilegir mein-
bugir 4 pvi ad byggja ferjuleegi 4 Bakkafjoru og halda 1iti ferju
4 siglingaleidinni milli Vestmannaeyjahafnar og Bakkahafnar
med fullu 6ryggi og fratéfum innan vidmidunarmarka.

2.1. H1idid a sandrifinu

Olduhadin vid sudurstrondina er leegst undan Bakkafjoru sem
er { vari af Vestmannaeyjum. Undan Bakkafjoru er sandrif {
um 800 til 900 m fjarleegd fra fjorunni. Sandrif petta myndast
i samspili efnisburdarins sem 4 sér stad medfram strondinni og
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Ferjulikanid a lensi d sandrifinu.

pvert 4 hana, 6lduhreyfinganna og breytilegrar hadar sjavar-
falla. A pvi er op eda ,,hlid* par sem jafnan er 6-7 m dypi og
helst pad opid pott efni berist ad pvi en getur feerst nokkud til.
Skyringin er sd ad aldan nar ekki ad bera efni lengra ur austri
eda vestri en ad hlidinu. Par sem sandrif eru berst hluti pess
efnis sem er 4 ferd medfram strondinni eftir pvi og er ad sama
skapi minni efnisburdur eftir fjorunni. Standi sama 6ldudttin
yfir um lengri tima flyst hlidid til undan 6ldunni. A timabilinu
fra 1979 til 2005 hefur hlidid ferst mest um 400 m til vesturs
arid 1986 og mest um 140 m til austurs arid 1990. Pegar pessi
fravik verda er talid ad pad 1idi nokkrar vikur eda manudir par
til fyrra jafnvagi er komid 4 ad nyju og er timalengdin had pvi
hvada olduatt er rikjandi.

Til oryggis er midad vid ad eftir aftakavedur sem koma
med margra ara millibili geti purft ad dypka og fjarlegja um
80.000 m? tr sandrifinu og er { peim dtlunum midad vid 2 m
dypkun { 200 m rennu 4 200 m 16ngu svadi yfir sandrifid.

Breidd sandrifsins milli 10 m jafndypislinanna er um 350 m
og 4 midju rifinu er dypi ad jafnadi milli 6 og 7 m en getur
minnst ordid 5,5 m. Pannig er fjarleegdin fra 10 m dypi utan rifs-
ins ad harifinu par sem er 6 m dypi um 200 m. Frd 6 m dypi ad
hafnarmynni eru um 500 m og 4 pvi bili er 4llinn milli sandrifs
og fjoru um 300 m breidur og er dypi par um 10 m og par yfir.
Hafnarmynnid ner 1t { dlinn og er fjarlegdin frd hafnarmynni
ad fjorubordi um 550 m.

2.4. Likantilraunir

Gerdar hafa verid { rannséknarst6d Siglingastofnunar tilraun-
ir med likan af ferjuhofn 4 Bakkafjoru og umhverfi pess.
Tilraunirnar félu { sér siglingu skipslikans yfir sandrifid og inn
i ferjuhofnina. Skipslikanid hafoi pvi ner sému sterdarhlutfoll
og stodugleika og fyrirhugud ferja. Meginnidurstodur Ur pess-
um tilraunum eru:

Grunnbrot sem sigling ferjunnar parf ad taka mid af eru 4 um
250 m sva0i 4 og utan sandrifsins frd um 10 m dypi 4 fjéru utan
pess inn ad 6 m dypi rétt innan hérifsins.

Unnt hefur verid med 6ldumalingum, talningu 6ldubrota og
rannséknum 4 siglingum skipslikansins ad fastsetja vidmidun-
armork fyrir 6rugga siglingu um grunnbrotin.

Likantilraunirnar hafa synt fram 4 sambandid milli 6ldu-
haedarinnar 4 rifinu og fjolda grunnbrota.

Vidmidunarmork 6lduhada 4 10 m dypi utan rifs eru um

4,5 m og um 4,0 m 4 rifinu 4 fl6di og vid medalsjdvarhad en
4,0 m og 3,5 m 4 fjoru. Vid pessi vidmidunarmork er fjoldi
veltibrota innan 10 m dypis ad rifinu, 6-10% 4 fl66i og 9-11%
4 fjoru, ad jafnadi um 10%. Vid vidmidunarmork brotna dldur
ekki utan 10 m dypis 4 rifinu. Olduhadin lekkar fr rifi ad hafn-
armynni en par hekkar aldan vegna fyrirst6du sem er vid hafn-



armynnid og lekkar sidan ort inn innsiglingarrennuna og er
vel innan marka { sjalfu ferjuleginu. Olduhad 4 Bakkadufli er
3,8 m vid pessi vidmidunarmork 6had 6lduétt og sjavarstodu.

2.5. Feroatilhogun og fratafir Bakkaferju

Midad er vid ad farpegafjoldi ferjunnar geti verid vel yfir 300
farpegar og ferjan mun geta tekid allt ad 36 félksbila 1 hverri
ferd. Vid frumhonnun er gert rad fyrir 1.096 ferdum 4 4ri. Er
gert 14d fyrir pvi ad um vetur verdi farnar tver ferdir 4 dag en
fjérar ferdir 4 dag ad sumarlagi.

Oldumalingar 4 Bakkadufli hafa stadid yfir fra oktéberlokum
2003, samtals { 26 manudi. Midad vid fastar ferdir og vidmid-
unarmork 6lduhadar 3,8 m, hefdu 39 ferdir fallid nidur 4 pessu
26 manada timabili. Af peim ferdum veru 36 ad vetrarlagi eda
4,3% ferda og 3 ferdir hefdu fallid nidur yfir sumarmanudina
eda 0,2%. Samtals hefbu um 1,6% allra aetlunarferda a tima-
bilinu fallid nidur.

Morgum af pessum 39 ferdum hefdi verid hegt ad hlidra til
um nokkrar klukkustundir 4 dag og sigla pegar vedur var ordid
betra. Hefdi pad verid gert veri um 15 ferdir ad reda 4 pessu
26 manada timabili sem hefdu fallid alveg nidur, eda 1,9% yfir
veturinn, 0% yfir sumarid og 0,6 % yfir allt 4rid. Fratafirnar
samsvara 7 ferdum 4 4ri eda 3-4 dogum ef midad er vid 2 ferdir
4 dag. Er st tidni fratafa samberileg fratofum Herjolfs sem ad
jafnadi verdur ad fella nidur ferdir tvisvar til prisvar 4 ari.

11. Gerd og afkastageta Bakkaferju
11.1. Almennt
Pegar skodadar eru grundvallarkrofur til ferjukosts 4 siglinga-
leidinni milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru er 1jost ad afkasta-
geta og byggingarlag ferju 4 siglingaleidinni er svipad og fyrir
ferju til siglinga milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar nema
hvad snertir djipristu og breidd ferjunnar, enda er ferjunni
@tlad ad geta siglt til Porldkshafnar pegar pess er porf.

[ kafla um 6ldufarsreikninga eru bornar saman Slduhadir 4
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pessum siglingaleidum og er midad vid pegar aldan er 3,5 m
undan Bakkafjoru er vestanaldan hast 5,0 m 4 siglingaleidinni
milli lands og Eyja og 7,5 m dti 4 hafi. [ sudvestan Slduatt
pegar aldan er 3,5 m undan Bakkafjoru verdur aldan hest
4,1 m 4 siglingaleidinni ad Bakkafjoru og 7,9 m 4 siglinga-
leidinni til Porldkshafnar og er pd aldan 8,8 m tti 4 hafi. |
sunnan Oldudtt pegar aldan er 3,5 m undan Bakkafjoru verdur
aldan hest 3,3 m 4 siglingaleidinni ad Bakkafjoru og 5,3 m 4
siglingaleidinni til Porldkshafnar og er pa aldan 6,1 m 1ti 4 hafi.
1 sudaustan olduatt, pegar aldan er 3,5 m undan Bakkafjoru,
verdur aldan hast 4,1 m 4 siglingaleidinni ad Bakkafjoru og
3,0 m 4 siglingaleidinni til Porldkshafnar og er pa aldan 5,3 m tti
4 hafi. Pad eru sudaustlegar attir sem hafa reynst verst og hafa
valdid t6fum og hindrunum 4 siglingum Herjélfs pétt stundum
séu sudvestan oldurnar staerri og 6flugri. I austandtt er nanast
sléttur sjor ef siglt er skammt fra landi milli Porldkshafnar og
Vestmannaeyja.

Med par nidurstodur ad leidarljoési hefur medal annars verid
haegt ad leggja mat 4 sterd og ganghrada ferjunnar.

Bakkaferja yrdi hefobundin ekjuferja sem geti farid fra
Vestmannaeyjum 4 tveggja klukkustunda fresti. Ferjan hefdi
bilapilfar par sem hagt yrdi ad keyra ut ad framan og aftan.
Ofan bilapilfars keemi farpegasalur og yrdu par sti fyrir pann
hamarksfjolda farpega sem ferjan 4 ad geta flutt.

Askilegt yrdi ad stefni ferjunnar yrdi hannad med pad { huga
ad koma { veg fyrir hogg 4 stefni { 6lduréti rifsins sem er fyrir
framan Bakkafjoru en slikt geti verid afar 6pagilegt fyrir
farpega 1 frekar harri 6lduhzed.

Flokkun farpegaferja (97/C293/01) tekur mid af 6lduhad og
fjarleegd fra landi.

Ferjan yrdi pvi honnud til siglinga 4 ,,hafsvedi B og myndi
uppfylla reglur um 6ryggi farpegaskipa { innanlandssiglingum,
nr. 666/2001. Slikt gerdi ferjunni kleift ad sigla 6takmarkad, p.e.
an takmarkana gagnvart 6lduhd, 4 siglingaleidum umbhverfis
Island par sem midad er vid 20 sjémilna fjarlegd fra strandlinu
par sem skipreika félk getur lent.

11.2. Helstu mal skipsins
Eins og fram kemur { gognum Siglinga-
stofnunar um rannséknir 4 siglingaleidinni
og adstedum vid Bakkafjoru er naudsyn-
legt ad takmarka djupristu skipsins eins
og kostur er og er tekid mid af lestadri
djdpristu sem nemur 3,5 m.

Efnisburdur inn { hofnina { Bakkafjoru er
i beinu hlutfalli vid breidd hafnarmynnis

Siglingaleio milli Vestmannaeyjahafnar og Porldkshafnar og Vestmannaeyjahafnar og Bakkafjoru.



sem aftur er { beinu hlutfalli vid breidd ferjunnar. AEskilegt er
pvi ad breidd ferjunnar fari ekki yfir 12 m.

Hvad vardar lengd skipsins p4 er tekid tillit til pess ad siglinga-
leidin tekur um hélfa klukkustund og afkastagetu skipsins
gagnvart flutningum 4 farpegum, bilum og 68rum flutninga-
tekjum reynist 49 metra skip standast paer krofur. Med tilliti
til ofangreinds pa yrdu helstu mal ferjunnar med framagreindri
flutningsgetu u.p.b. :

Mesta lengd Ly, =49 m

Lédlinulengd L, = 46 m

Breidd B= 12 m

Djaprista T = 3,5 m

11.3. Ganghradi

Siglingaleidin milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru er um 6 til
7 sjémilur. Ganghradi skips af ofangreindri sterd yrdi ad vera
um 15 sjémilur 4 kukkustund til ad siglingatimi geeti ordid um
half klukkustund milli Eyja og Bakkafjoru.

11.4. Stjérnhgefni, véla- og skrifubiinadur

Stjérnhefni skipakosts 4 svo prongri siglingaleid med sterkum
straumum innan rifs og hafnar er afgerandi fyrir 6ryggi sigling-
anna. Pvi verdur ad telja naudsynlegt ad bua skipid tveimur
adalvélum svo og tveimur styrisskrifum sem og 6flugri bog-
skrifu.

Afkastageta framdrifsvéla skipsins bparf ad vera nokkud
umfram afl til ad nd framangreindum ganghrada ef midad er
vid u.p.b. 49 m langt skip. Gera verdur pvi rad fyrir a.m.k.
tveimur 1.500 kW adalvélum. Par ad auki er naudsynlegt ad
buda skipid a.m.k. premur sjlfstezdum orkugjofum/ljésavélum
sem hver fyrir sig er negjanlega afkastamikil til anna porfum
bégskrufu undir fullu dlagi.

Til ad lagmarka dhettu siglinganna er naudsynlegt ad gera
miklar krofur til dreidanleika framdrifsbiinadar og bogskrifu
skipsins, badi { krafti vandadrar hénnunar og smidi pess, sem
og ftarlegs fyrirbyggjandi vidhalds skipsins og bunadar pess.

11.5. Oryggisbtnadur

Naudsynlegt ad bua skipid sérstaklega vel af oryggisbinadi
sem sé eins fljétvirkur og unnt er med tilliti til skamms vid-
bragdstima ef skipid verdur fyrir 6happi innan sandrifs vid
Bakkafjoru.

11.6. Flutningsgeta

Flutningsgeta ferjunnar Herjolfs er 524 farpegar og 68 einka-
bilar og par af 18 4 hengidekki. Herjolfur fer ni daglega
tver ferdir milli Vestmannaeyja og Porldkshafnar. Midad vid
fyrirhugada ferdatidni Bakkaferju (tver ferdir 4 veturna og 4
ferdir 4 sumrin) og dreifingu farpega og fjolda bifreida med
Herjolfi yfir alla manudi hvers ars veri naudsynlegt ad 1ag-
marksfjoldi farpega hinnar nyju ferju feri ekki undir 250 og ad
ferjan geti tekid allt ad 36 félksbila { hverri ferd.

Midad vid harri mork breiddar einkabila sem nemur 1,90 m
og 5 m lengdar og leyfilegri hdmarksbreidd flutningabila upp &
2,60 m pa myndi 4 akreina 45 m langt biladekk anna flutningum
36 einkabila eda allt ad 3x45 m akreinum flutningabila. Hegt
er ad auka flutningsgetu einkabila verulega med hengidekki en
pad er vart raunheaft pegar ferdatidoni er jafn mikil og sigling
jafn stutt og gert er rad fyrir. Auk pess myndi slikur bunadur
tefja losun og lestun skipsins.

Par sem ferdartimi er stuttur eru parfir fyrir adstodu farpega
midadar vid szetasali og kaffistofu. Til ad gera ménnun skipsins

sem hagstedasta og samtimis tryggja oryggi farpega er aski-
legt ad oll adstada farpega verdi 4 einu dekki yfir bilapilfari.

[ 1j6si helstu malsetninga skipsins getur leyfilegur farpega-
fjoldi ferjunnar verid vel yfir rimlega 300 farpegum. Samkvaemt
reglum um farpegaflutninga med skipum verdur hér ad taka
tillit til satafjolda fyrir farpega, salernisadstodu, oryggis- og
bjorgunarbinadar 4samt 6ryggismonnun skipsins.

11.7. Monnun skipsins

Oryggismonnun skipsins myndi taka mid af fjolda farpega
eins og nu er gagnvart Herjolfi pannig ad mida metti 1ag-
marksmonnun og hdmarksmonnun vid fjolda farpega og reglur
um monnun farpegaskipa til ad halda rekstrarkostnadi 4 skipinu
i héfi. Vegna monnunar ferjunnar og Oryggisatrida verda oll
farpegarymi 4 einu bilfari yfir bilapilfari. Einnig @tti ad hafa
i huga ad ferjan geti purft ad sigla til Porldkshafnar en sigling
pangad tekur um 2% klukkustundir.

11.8. Smidakostnadur

Smidaverd farpegaferju mun taka mid af pvi ad skipid uppfylli
skilyrdi ferju til ad sigla 4 ,,hafsvedi B* samkvamt reglum um
oryggi farpegaskipa { innanlandssiglingum, nr. 666/2001 og
tilskipun Evrépusambandsins nr. 98/18/EC um oryggisreglur
og stadla fyrir farpegaskip. Midad vid framangreint, krofur
um burdar- og afkastagetu, ganghrada og stjéornhafni svo og
flutningsgetu farpega og farartzekja dsamt fullkomnum oryggis-
biinadi ma aetla verd ekjuferjunnar um 1.200 milljénir kréna
ad teknu tilliti til kostnadar vegna honnunar og undirbinings
og 20% alags vegna 6fyrirsédra tutgjalda.

11.9. Rekstrarkostnadur

Arlegur rekstrarkostnadur ztladrar Bakkaferju midad vid skip
4 bord vid pad sem ad framan er lyst sem skilar um 1.100 ferd-
um 4 drsgrundvelli frd Vestmannaeyjum til Bakkafjoruhafnar
er dztladur um 175-200 milljénir kréna. Hér er midad vid
forsendur rekstrar eins og olfukostnad, tryggingar, hafnagjold,
launakostnad, vidhaldskostnad og stjérnunarkostnad.

12. Lysing a ferjuhdfn & Bakkafjoru og helstu
hénnunarsjénarmid

Rannséknir vid Bakkafjoru eru nd komnar { svipadan farveg
og pegar unnid var ad rannséknum 4 Urb6étum 4 adstzdun-
um vid Hornafjardarés, Porlakshofn og 4 innsiglingunni til
Grindarvikurhafnar enda eru pessi verkefni mjog flokin med
haar 6ldur og strauma og efnisburd. Pvi parf ad beita badi
likantilraunum og reiknilikénum og meta nidurstddur 4 grund-
velli reynslu peirra sem best pekkja til.

Ef af framkvemdum verdur parf ytarlegri rannséknir &
efnisburdinum vid ferjuhdfnina til ad geta sagt til um hegdun
efnisburdar framhja hafnarmynninu og par med breytingar 4
legu strandarinnar nzst ferjuleginu. Jafnfram parf ad mela
Oldustefnur d4samt 6ldum { nokkra manudi til ad kvarda pa
likanreikninga. Endanleg lega brimvarnargarda raedst sidan
af nidurstodum pessara reikninga. Um verdur ad reda minni
hattar breytingar 4 legu brimvarnargardanna. Talid er ad pessar
breytingar 4 legu gardanna muni breyta litlu um mat 4 kostnadi
vid byggingu brimvarnargardanna. Pessum rannséknum verdur
haegt ad ljuka undir lok arsins 2006.

A yfirlitsmynd 4 bls. 1 er synd teikning af fyrirhugadri ferju-
hofn dsamt adsiglingu og 4 yfirlitsmynd 4 bls. 5 er ferjuhdfnin
synd dsamt adkomuleidum 4 landi og ndlegum fyrirstodugardi
sem mun hindra ad Markarfljét valdi skemmdum 4 ferjuhofn-



inni. Eins og 48ur er komid fram er naudsynlegt ad koma { veg
fyrir ad Markarflj6t feerist mikid til vesturs eins og flj6tid hefur
oft gert. Pvi er lagt til ad fyrirstodugardar sem Vegagerdin og
Landgradslan hafa byggt verdi framlengdir nidur ad ésnum.
Fyrirstodugardurinn er byggdur dr mol ur Markarfljéti og
voldu stérgryti. Stérgryti og kjarnagrjét ofan fra Seljalandi og
Drangshlid sem flutt verdur { ferjuh6fnina verdur flutt nidur
eftir fyrirstodugardinum og 4 yfirlitsmyndinni sést einnig veg-
tengingin milli fyrirstodugardsins og hafnarinnar. Likur eru &
ad gerd verdi bradabirgdabru yfir Markarfljot til ad geta nytt
storvirk flutningateki vid byggingu ferjuhafnarinnar. Pj6d-
vegurinn nidur ad Bakkaflugvelli verdur ventanlega framlengd-
ur austan flugvallar nidur ad ferjuh6fninni.

Umbhverfis hafnarsvaedid verda byggdar manir til ad hindra
badi serok og sandfok. Umhverfis hafnarsvaedid parf ad
haekka landid med pvi ad dela efni tr innsiglingarrennunni, allt
ad 280.000 m?, upp 4 land og er lagt til ad stért svedi umhverf-
is hofnina verdi sidan graett upp til ad hefta sandfok. A sinum
tima gekk dgetlega ad graeda upp sandinn framan vid Vik {
Myrdal til ad koma {1 veg fyrir sandfok. Var pad samstarfsverk-
efni Landgradslunnar, Siglingastofnunar og Vegagerdarinnar.
[ 1j6si peirrar reynslu sem par fékkst er ekki dsteda til ad @tla
annad en ad unnt verdi ad hefta sandfok { kringum ferjuhofn 4
Bakkafjoru.

Inni 4 hafnarsvadinu verdur geymslusveedi fyrir voruflutninga
svo sem gamavollur og 6nnur adstada sem til parf. Bilastedi
verda fyrir pd sem vilja skilja bilinn eftir og afgreidsla fyrir
farpega med landgongubri eins og er { Vestmannaeyjum og
Porlakshofn. Ferjulegid sjalft verdur hefdbundid ferjulegi
med ekjubri og stdlpilskanti. Vidlegukanturinn verdur um
65 m langur med 15 m breidum gafli til ad snida 4 og med og

vidlegudypi verdur 5,5 m. Framan vid ferjuhdfnina verdur
80 m snuningsrymi og sidan tekur vid 500 m 16ng innsiglingar-
renna med 5,5 m dypi n@st hofninni og 7 m dypi { ytri hluta
hafnarinnar. Honnun innsiglingarrennunnar byggir 4 reynsl-
unni af innsiglingarrennunni til Grindavikur en aldan lekkar
mjog hratt inn rennuna pannig ad 6ldugangur og sog { sjalfri
ferjuhofninni verdur { lagmarki.

Lega og lengd gardanna tekur mid af ad fleyta sandburdinum
framhja hafnarmynninu. Magn efnis sem inn { hofnina berst
er 1 beinu hlutfalli vid breidd hafnarmynnisins og pvi er gert
rdd fyrir ad ferjan verdi ekki breidari en 12 m. Breidd mynnis
ferjuhafnarinnar redst af breidd ferjunnar, 6ldu- og vedurhad
og straumum eins og lyst er { kafla 10.3. Pannig er gert rad fyrir
70 m breidu hafnarmynni { niverandi dzetlunum.

Brimvarnargardarnir eru demigerdir islenskir bermugardar
sem mikil reynsla er komin 4. Peir eru audveldir { byggingu
og vidhaldi. Til ad valda sem minnstri roskun 4 néttirulegum
adstedum er gert rad fyrir ad byggja bada gardana samtimis
ut til enda dr kjarnagrjéti & skommum tima, einni til tveimur
vikum. Til ad pad geti tekist parf 4dur ad vera biid ad flytja
miklar birgdir af kjarnagrjoéti nidur ad ferjuleginu. Pessi adferd
var reynd vid byggingu Austurfjorugardsins i Hornafjardarési
i smastreymi og reyndist par mjog vel. Sidan verdur storgryti
lagt 1t til ad verja kjarnagrjé6tid og brimvarnargardarnir byggdir
4 einu sumri.

Hluti af efninu sem berst fram hja hafnarmynninu mun berast
inn um hafnarmynnid og er reiknad med ad rimlega 20.000 m?
af sandi berist inn ad jafnadi 4 4ri. Sandur sem berst inn um
hafnarmynnid® mun setjast { innsiglingarrennuna og inn 4 bak
vid brimvarnargardana. Ekki verdur porf 4 vidhaldsdypkun a
hverju 4ri par sem magnid verdur ekki pad mikid.

Stadsetning ferjuhafnar d Bakkafjoru, vegarstewdi og fyrirstéougarour.
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vegsmanir til varnar sandfoki og upp-
gredslu lands { sama tilgangi.

Smidi bila- og farpegaferju midast
vid 49 m langt og 12 m breitt skip med
um 3,5 m djipristu. T Vestmanneyjum
parf einhverjar breytingar ad gera
4 ferjuadstodunni sem par er til ad
adlaga hana nyrri ferju. Reiknad er
med ad pad geeti kostad 4 bilinu
20-30 milljénir kr.

Helsti 6vissupéttur vardandi kostn-
adinn eru forsendur sem dztlunin
byggir 4 vardandi grj6tnam. Per
forsendur parf ad stadfesta med grjot-
namsrannsokn 4 fyrirhugudum efnis-
tokustodum. Aztladur kostnadur vid
paer rannséknir og adrar sem parf ad
gera 4dur en ad lokahonnun kemur er
um 40 millj. kr.

17.2. Azetladur framkvzemdatimi

Adur en lokahénnun  mann-
virkja og endanleg gerd verkaetl-
ana getur farid fram er naudsyn-
legt ad gera allnokkrar rann-
soknir og athuganir, einkum vard-
andi efnisburd vid hafnarstedi og
moguleikum 4 efnisdmi til mann-

Tillaga aod skipulagi ferjuhafnar.

[ hofninni parf ad hafa tiltekan allan naudsynlegan oryggis-
biinad.

17. Kostnadaraaetlun vegna gerdar
ferjuhafnar, smidi ferju og vegagerd

auk annars banadar

17.1. Azetlun um heildarkostnad

Heildarkostnadur vid gerd ferjuhafnar 4 Bakkafjoru og bygg-
ingu nyrrar ferju er d4etladur 4 bilinu 3,8-4,5 milljardar kréna &
verdlagi { febriar 2006.

Kostnadartolur 1 sundurlidun hér 4 eftir midast vid verdlag
i jandar 2006 (byggingarvisitala 316,7 stig). Um 20% 4lag er
reiknad 4 verd til ad gera rdd fyrir 6fyrirsédum kostnadi og
umsjon. Virdisaukaskattur er medtalinn nema i kostnadi vid
ferju (skipasmidi er undanpegin virdisaukaskatti).

Aztlunin byggir 4 eftirfarandi forsendum:

Byggdir verda tveir um 600 m langir brimvarnargardar it fra
Bakkafjoru. Midad er vid ad grjét { brimvarnir fist Gr ndmu
i 25 til 30 km fjarlegd frd byggingarstad. Byggdur verdur
fyrirstodugardur medfram Markarfljéti og vegslodi ad fyrirhug-
adri ferjuhdfn eftir fyrirstodugardi ad bri sem gerd verdur til
bradabirgda yfir Markarflj6t og padan verdur lagdur brida-
birgdavegur ad grjétndmu. Einnig verdur lagdur rimlega 3 km
vegur frd Bakkaflugvelli ad ferjuhdfninni.

Bygging ferjuhafnar felst { rekstri 65 m stdlpils med 20 metra
gaflpili par sem ekjubri verdur og 15 m gaflpili { austurenda,
fyllingu { pil, 16gnum, lysingu og steyptri pekju. Dypka parf
medfram pili og 4 sniningssvadi { 5,5 m og innsiglingarrennu
15,5-7,0 m dypi, alls um 285.000 m3. Sett verdur upp ekjubri
vid gaflpil, byggt 200 m? pjénustuhis med landgéngubri fyrir
farpega og gengid frd plonum og bilastzdum med varanlegu
slitlagi. Lokafrdgangur vid ferjuhofnina felst { ad byggja jard-
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virkjagerdarinnar. Er gert rad fyrir ad

unnt sé ad ljuka peim 4 u.p.b. einu 4ri

hédan {1 fra, i febraar 2007. Aztlams ad s4

timi sem sidan fer { umhverfismat, honnnun og 6flunar leyfa til
framkvamda sé 4 bilinu 1-1Y ar.

Gert er rad fyrir ad heildar framkvemdatimi vid ferjuh6fn og
tengd mannvirki sé 2-2Y ar fra pvi ad lokahonnun og umhverf-
ismat liggur fyrir.

Aztladur smidatimi ferju er 15-18 manudir.

Liggi fullnadarakvordun um framkvemdir fyrir arid 2007
@tti ad vera unnt ad taka mannvirkin { notkun 4rid 2010.

Undirbuaningur og honnun m.Kr.
Kostnadur vid umhverfismat, honnun hafnar
0g annarra MannVvirkja .........ccceeereerercereeneeneeneeeenes 210

Ao0stoduskopun, fyrirstodugarour,

bradabirgdabri og vegir

Vegur 3,3 km, fyrirstodugardur 136.000 m?,

vegslédar 20 km, brid 60 m ......cceceevieiiiiciiienininenne 640

Bygging brimvarnargarda og dypkun
Brimvarnargardar 470.000 m?, dypkun 285.000 m?

Ferjubryggja og adstada
Stalpilsbryggja 100 m, pjénustuhds 200 m?,
ekjubri, plon og fragangur ..........cccceevevveereevieneenne. 330

1.760

Ferja
Ny bila- og farpegaferja og breyting a ferjuadstodu {

VestmannaeY U .........c.ecveververuenueeeruereeneeneenseneeeens 1.230

Atladur heildarkostnadur vid ferjuhofn og ferju 4.170

Aetladur kostnadur.



Haraldur Sigpérsson
verkfraedingur hja Linuhénnun
og Régnvaldur Jénsson
framkveemdastjori
framkveemdasvids
Vegagerdarinnar skrifa

Lysing pjédvega

Almennt ma segja, ad lysing gatna innan
péttbylis auki umferdaroryggi. Pessi
ahrif eru b6 alls ekki jafn skyr fyrir vegi
i dreifbyli (sja mynd). Uppfylla verdur
ymis skilyrdi til ad lysa upp veg. Pau
eru margs konar: Hlutverk vegarins,
umferdarpungi, skortur 4 umferdar-
oryggi 1 myrkri, fjoldi gangandi og
hjélandi vegfarenda, fjoldi vegamota
og tenginga og ardsemi framkvamdar-
innar.

i skyrslu Linuhonnunar fra 2002,
sem unnin var fyrir Vegagerdina, var
veglysing skodud med tilliti til umferdaroryggis, umferd-
ar og Okuhrada. Auk pess var hugsanlegur avinningur af
lysingu Reykjanesbrautar skodadur sérstaklega. I 1jés kom,
ad avinningur oryggis { myrkri 4 Reykjanesbrautinni var litill
og 6marktakur. Nokkrar dkeyrslur hofou pa pegar ordid a
staura.

Undanfarid hefur umraeda um lysingu dkvedinna pjédvega
aftur aukist { fjolmidlum og nd hafa nokkrir pingmenn lagt
fram frumvarp um lysingu Sudurlandsvegar ad Selfossi.
Pau rok, sem helst hafa verid notud til studnings lysingu &
Sudurlandsvegi, eru aukin pagindi. Petta er vissulega rétt
svo langt sem pad nzr. Oryggistilfinning kann pé jafnframt
ad aukast, sem geti pytt aukinn 6kuhrada og par med falskt
oryggi. Pvi ber ad fara varlega i ad dlykta ad raunverulegt
oryggi aukist. Pad er ekki samasemmerki milli pess og orygg-
istilfinningar.

I fyrmefndri skyrslu Linuhénnunar var malt med pvi, ad
vegkaflar { dreifbyli yrdu ekki lystir upp. Hins vegar matti
huga ad pvi ad lysa upp einstaka vegamot, ef dkvednum
skilyrdum yrdi ndd. Pannig metti e.t.v. huga ad pvi, hvort
rétt veri ad lysa upp umferdarmikil vegamét { dreifbyli, pott
ekki sé hegt ad mala med pvi ad kaflarnir { kring verdi lystir
upp.

Pegar lysa 4 upp fjallveg verdur ad taka tillit til slemra
vedurskilyrda, snjékomu og litils skyggnis. Likur benda til,
ad veglysing myndi einungis lysa upp snjokoéfid fyrir framan
bilinn og par med gera 4standid enn verra fyrir 6kumanninn.
Vidhald og rekstur eru einnig vafalitid dyr atridi { pessu til-
viki. Taka pyrfti dvenju mikid tillit til vindafars og snj6alaga
vid lysingu Hellisheidar.

Menn hafa leikid sér ad pvi ad bera saman Reykjanesbraut
og Sudurlandsveg. Samanburdur peirra med tilliti til lysingar
er varasamur, enda edli pessara vega 6likt ad verulegu leyti.
Reykjanesbraut er 4 laglendi, hefur nokkud jafna umferd yfir
vikuna og yfir 4rid og er tenging milli {btidar-atvinnusvada,
en einnig tenging vid alpjédaflugvoll. Sudurlandsvegur er
i edli sinu fjallvegur, umferd miklum mun meiri yfir sumar-
timann og sveiflur milli virkra daga og helga einnig mikilar,
en er p6 eins og Reykjanesbraut tenging milli {budar- og
atvinnusveda allt 4rid um kring.

Rognvaldur Jonsson

Hellisheidi mun ekki uppfylla morg skilyrdi, sem venja er
ad krefjast, til ad vegir séu upplystir. Leidin er fjallvegur,
sem pydir, ad vegurinn hefur 6ll einkenni dreifbylis. Fjoldi
naturéhappa er ekki naegur til ad skilyrdi um lysingu séu
uppfyllt. Um 24% O6happa verda { myrkri 4 Hellisheidi, en
21% slysa. Petta er heldur laegra en medaltal landsins alls, um
25% o6happa og 23% slysa. Skilyrdi um fjolda gangandi veg-
farenda, tenginga og gatnaméta eru augljoslega ekki uppfylit.
Lysing Sudurlandsvegar myndi auk pess ekki samramast krof-
um um samfelldni vegakerfisins. Skilyrdi um umferdarmagn
er heldur ekki uppfyllt enn. Fatt virdist pvi { fljétu bragdi
mela med lysingu Sudurlandsvegar.

Hvorki Reykjanesbraut milli Hafnarfjardar og Reykjanes-
bajar né Sudurlandsvegur uppfylla hefdbundin skilyrdi til
ad lysa eigi vegina upp. Reykjanesbrautin er p6 skar fallin
til lysingar en Sudurlandsvegur. Ekki er haegt ad buast vid
neinum 4vinningi vid lysingu Sudurlandsvegar, hvad umferd-
aroryggi vardar.

Pegar fjarveitingum til umferdaroryggis er forgangsradad
pa er lysing { dreifbyli ekki efst 4 bladi. Atridi eins og gerd
2+1 vega 4 umferdarmiklum vegum, uppsetning vegrida og
lagfeeringar 4 vegsvadum beata verulega umferdaroryggi, en
pad sama verdur ekki sagt um lysingu Sudurlandsvegar.

Avinningur

pétthyli »

Dreifbyli

Umferoardryggislegur dvinningur m.t.t. péttleika byggoar.

Auglysingar utboda

Efnisvinnsla
a Sudursvaedi 2006 sor2

Vegagerdin 6skar eftir tilbodum { vinnslu steinefna {
burdarlag, kledingu og malarslitlag 4 Sudursvaedi 2006.
Helstu magntdlur eru:

Burdarlagsefni................... 14.000 m?
Kledingarefni . .................. 16.000 m?
Malarslitlag . . ................... 21.000 m?

Verki skal ad fullu lokid 30. oktéber 2006.

Utbodsgogn verda seld hja Vegagerdinni Breidumyri 2
a Selfossi og Borgartuni 7 { Reykjavik (méttaka) fra og
med manudeginum 27. febriar 2006. Verd ttbodsgagna
er 2.000 kr.

Skila skal tilbodum 4 somu stodum fyrir k1. 14:00
pridjudaginn 14. mars 2006 og verda pau opnud par
kl. 14:15 pann dag.




Yfirlit yfir' utbodsverk

Pessi listi er std
Pad eru auglysingar utboda sem gefa endanlegar upplysingar.
Fremst i lista er nimer Gtbods i nimerakerfi framkveemdadeildar.
Rautt nimer = nytt & lista

gt til endurskodunar og geta dagsetningar og annad breyst fyrirvaralaust.

Fyrirhugud utbod Auglyst:

dagur, manudur, ar

06-033 Efnisvinnsla & Nordvestursvaedi 2006-2007,

Auglyst tutbod Auglyst: Opnad:

06-012 Efnisvinnsla Sudursvaedi 2006 27.02.06 14.03.06

0s5-050 Nordausturvegur (85) um Laxa

hja Laxamyri, vegtenging 27.02.06 14.03.06

05-041 Solheimavegur (354),

Eyvik - Sélheimar 20.02.06 07.03.06

vesturhluti 06 0s-064 Hringvegur (1), misleeg gatnamét
X - vid Nesbraut, eftirlit 20.02.06 07.03.06
oe-031 Hringvegur (1), Borgarnes, vistgata 06 H a |
G " 05-066 Hringvegur (1), misleeg gatnamét
o6-030 Utnesvegur (574), Haahraun - Hella 06 Vi Nesbgraustg 99 13.02.06 07.03.06
06-029 Skorradalsvegur (508), Grund - Hvammur 06 05039 Sudurstrandarvegur (427),
0e-027 Sneefellsnesvegur (54) um Hitara 06 vegtenging vid Porlakshéfn 13.02.06 28.02.06
oe-028 Tréllatunguvegur (605), os-072 Hédinsfjardargdng, eftirlit 30.01.06 28.03.06
Vestfjardavegur - Djupvegur 06 T
- Forvali lokio Forval opnad: Opnad:
06-026 Skagafjardarvegur (752),
slittagsendi - Lytingsstadir 06 05-035 Hédinsfjardargdng 13.12.05 21.03.06
] - - CHARNA (Opnun tilboda &tti ad vera
o024 Djupvegur (61), Reykjanes - Hortna 06 14.03.06 en var frestad til 21.03.06)
06-025 Holavegur (767), Holar - Holalax 06 7 . : : .
0e-023 Audkuluvegur (726) og Bléndudalsvegur (733) 06 Utbo’é AR Auglyst: Opnaé:
os-022 Uxahryggjarvegur (52) um Trollhals 06 06001 Asbyrgisvegur (861),
- - - - Nordausturvegur - tjaldsvaedi 30.01.06 14.02.06
oe-032 Yfirlagnir Nordvestursveedi, malbik,
Hvalfjardargéng - Borgares 06 os-044 Nordausturvegur (85),
— - Arnarstadir - Brekka 1. afangi 16.01.06 31.01.06
06-034 Efnisvinnsla Nordvestursvaedi -
2006-2007, nordurhluti 06 0z-082 Reykjanesbraut (41),
- - — Fifuhvammsvegur - Kaplakriki, eftirlit 09.01.06 31.01.06
06-021 Vestfjardavegur (60) i Porskafirdi 06
06020 Heggstadanesvegur (702) og Samningum lokid Opnad: Samio:
Pingeyrarvegur (721) 06 03009 Reykjanesbraut (41),
0s-017 Hringvegur (1) um Hrutafjardarbotn 06 Fifuhvammsvegur - Kaplakriki 24.01.06 17.02.06
~ : Klaedning ehf.
oe-018 Vididalsvegur (715), Hrappstadavegur - Deeli 06
os-019 Melasveitarvegur (505) um Sulunes 06 Breyting a (tbodi
oe-016 Pverarfjallsvegur (744), 0s-054 Pverarfjallsvegur (744), Kalla - Saudarkrokur
Skagavegur - Saudarkrokur 06 er sameinad utbodi 06-016
oe-015 Ferjubakkavegur (530) um Gufa 06
06-013 Hvanneyrarvegur (511), hringtorg 06 .- .
o6-014 Sneefellsnesvegur (54) um Grishdlsa 06 Auglysmgar Utboaa
oe-011 Vetrarpjonusta Nordaustursvaedi 06
urarb) : : Nordausturvegur (85)
os-010 Molburdur og styrkingar Nordaustursvaedi 06 FRN L
os-000 Yfirlagnir Nordaustursvaedi 06 um Laxa hla_ Laxa m/yr'l sl
06008 Efnisvinnsla Nordaustursvasdi 2006 06 Vegagerdin 6skar eftir tilbodum { endurbyggingu Nord-
Sevdisfiard Midhisaa austurvegar 4 um 1,5 km 16ngum kafla um Laxa 1 Adal-
0003_Seydisfjardarvegur (93) um Midhusaa 06 dal, 4samt gerd dningarstadar nordan vegar { Heidarenda
os-004 Nordausturvegur (85), Hofaskardsleid 06 milli Lax4r og Myrarkvislar.
0e-005 Hringvegur (1) um Vatnsdalsa 06 Helstu magntdlur eru:
oe-006 Upphéradsvegur (931), Fylling og fldafleygar ............. 24.600 m?
Setberg - Ormarsstadaa 06 Nedra burdarlag. . ................ 8.400 m’
os-007 Dettifossvegur (862), Hringvegur - Dettifoss 06 Efraburdarlag . .................. 2.800 m?
0s-047 Hringvegur (1), Arndrsstadamdili 06 TV/.O'fﬁld klzef?mg ................. 11.700 mz
os072 Gardskagavegur (45) um Osabotna 06 Fragangur flaa....... Sereeesiees 46.600 m
Veioastad (828) Verkinu skal ad fullu lokid 1. dgust 2006.
05046 Veigastadavegur , - . iy s .
Hringvegur - Eyjafjardarbraut eystri 06 ) Utboénggn /verESa s'eld hja \//egagerﬁllnnl. M16husaveg1 '1
Gardsk 4 Sandaerdi 4 Akureyri, Budareyri 11-13 4 Reydarfirdi og Borgartini
05038 Gardskagavegur (45) um Sandgerdi 06 7 1 Reykjavik (méttaka) frd og med manudeginum 27.
o04-006 Hringvegur um Nordurardal i Skagafirdi 06 febrdar 2006. Verd ttbodsgagna er 4.000 k.

Skila skal tilbodum 4 somu st6dum fyrir kl. 14:00
pridjudaginn 14. mars 2006 og verda pau opnud par
kl. 14:15 pann dag.




