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Agrip
Eftirfarandi rannsokn er athugun a hagkvemni pess ad styrkja vegi a helstu

flutningsleidum svo draga megi Ur pungatakmoérkunum.

Yfir vetrartimann og & vorin getur skapast svokallad piduastand & vegum. Vid slikt &stand
dregur mjog Ur burdi vega og aukin haetta skapast & skemmdum vegna umferdaralags fra
pungri umferd. A pessum pidutimabilum eru settar & pungatakmarkanir sem takmarka
Oxulpunga vid 10 tonn. Vid slikar adsteedur lekkar leyfileg heildarpyngd flutningabila og
bvi geta flutningsadilar purft ad flytja farm i fleiri ferdum en gerist vid edlilegar adstaedur.
Pad getur skilad sér i auknum kostnadi Ut i samfélagid.

Rannsoknin byggir & ryni visindagreina, gognum fra Vegagerdinni um astand vega asamt
skraningu pungatakmarkana. Einnig er studst vid upplysingar fra flutningsadilum vardandi

flutning og akstur.

Nidurstodur verkefnisins syna hagkveemni i uppbyggingu & flutningsleidinni austur & firdi
um Sudurland. Med pvi ad byggja upp pa veghluta sem hafa skert burdarpol og styrkja
efsta lagid undir slitlaginu atti pungatakmdérkunum ad faeekka mikid og paer myndu jafnvel
hverfa sem dregur Ur kostnadi sem af peim skapast. Nidurstada verkefnisins gefur géda
asteedu til pess ad fara Gt i frekari samanburd & kostnadargreiningu & flutningsleidinni fra
Reykjavik austur & firdi um Sudurleidina. Yrdi pad gert med peim hetti ad framkvaema
navirdisreikninga eda ardsemisreikninga & kostnadi vid uppbyggingu & leidinni svo fera

megi betri rok fyrir pvi hvort slik framkvaemd sé hagsteed.

Lykilord: Flutningar, pungatakmarkanir, vegagerd, burdarpol vega, slitlag.






Abstract

This thesis assesses the feasibility of strengthening the main transport routes in order to

reduce seasonal load restrictions.

During the winter and early spring periods, so-called thaw weakening periods can occur.
Such conditions reduce the bearing capacity of roads with an increased risk of damage due
to a traffic load resulting from heavy traffic. During thaw weakening periods, load
restrictions are applied where axle load is restricted to a weight of 10 tons. In such
circumstances, the legitimate, total weight of trucks and carriers is reduced, so there may
be a need to distribute the cargo to a greater number of trucks in order to carry out all of
the cargo .Furthermore, these instances lower the permissible total weight of trucks and
carriers, which may then need to transport cargo in more trips compared to normal

conditions. These conditions can result in an increased cost for society.

The research for this thesis is based on a review of scientific literature, an analysis on road
conditions and registrations of load restrictions data acquired from The Icelandic Road
Administration (Vegagerdin). Additionally, it is based on information and data provided by

carrier companies related to the topic in question.

The results show, by strengthening the transport route from Reykjavik to Austfirdir
through south Iceland, an efficient solution is reached. By enhancing the road sections,
which have a poor bearing capacity, load restrictions can be significantly decreased, or
possibly eliminated completely, therefore reducing costs due to load restrictions. The
results furthermore depict an indication to conduct further cost analyses on the transport
route from Reykjavik to Austfirdir through south Iceland. Recommendations for further
research include carrying out a "profitability estimation™ so that the results can become
more detailed and accurate. Therefore, more proof for efficiency on strengthening the
transport route from Reykjavik to Austfirdir through south Iceland can be acquired.

Keywords: Transport, load restrictions, road construction, bearing capacity of roads,

pavement.
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1  Inngangur

Yfir vetrartimann og a hverju vori ma sja og heyra tilkynningar fra VVegagerdinni i helstu
fjolmidlum landsins um ad gripid verdi til pungatakmarkana vegna hattu & vegskemmdum
vidsvegar um landid. I sjalfu sér skipta pessar pungatakmarkanir ekki mali fyrir pa sem
fara um a folksbifreidum og pvi gefa vegfarendur slikra dkutekja sjaldan gaum ad slikum
tilkynningum. Peir sem hins vegar purfa ad vera med opin augun og fylgjast med
tilkynningum sem pessum eru adilar sem tengjast flutningsgeiranum og flytja vorur

landleidina.

A islandi er munur & arstidum og fer hitastig nidur fyrir frostmark & veturna. begar hitastig
fer nidur fyrir frostmark aukast likur a pvi ad vatn i jardvegi frjési. Pegar vatn i jardvegi
frys myndast svokalladar islinsur med tilheyrandi rammalsaukningu en rimmal vatns eykst
um 10% pegar pad frys (Garber og Hoel, 2009). A vorin, pegar frost fer ar jérdu, bradna
islinsurnar i pidunni med tilheyrandi aukningu & vatnsmagni i jardveginum. Pessi aukning
a vatni dregur mjog ur burdi vega og pvi skapast aukin hatta & skemmdum a vegum vegna

umferdaralags fra pungri umferd (Garber og Hoel, 2009).

A pessum pidutimabilum eru settar & svokalladar pungatakmarkanir sem takmarka
Oxulpunga vid 10 tonn. Vid pad takmarkast heildarpyngd vagnlesta vid 40 tonn, p.e. ad
fimm é&sa vagnlest med tvofoldum hjolum og tveimur drifhasingum fer ar leyfilegri
heildarpyngd 44 tonnum i 40 tonn sem er 10% skerding og sex &sa vagnlest med
tvofoldum hjélum og tveimur drifhasingum fer ar leyfilegri heildarpyngd 49 tonnum i 40
tonn sem er tep 20% skerding. Vid pessar adstedur geta flutningsadilar purft ad flytja
farm i fleiri ferdum par sem flutningsgeta steerstu vagnlestanna skerdist um 10% og 20%.
Pvi geta pungatakmarkanir aukid kostnad fyrir flutningsadila midad vid edlilegar adstaedur,
en & endanum getur su kostnadaraukning skilad sér Gt i samfélagid i dyrara voruverdi. bad
er pvi hagur flutningsadila, eigenda flutningsins og neytenda eda foélksins i landinu, ad
rannsaka hvort hagraeding sé i uppbyggingu & helstu flutningsleidum svo koma megi i veg

fyrir frekari pungatakmarkanir.

I pessu verkefni verdur studst vid gogn fra Vegagerdinni asamt upplysingum fra fimm

helstu flutningsadilum hér a landi til ad gera kostnadargreiningu vegna pungatakmarkana



0og uppbyggingar helstu flutningsleida. Verkefnid er 30 ECTS meistaraverkefni vid
Héaskolann i Reykjavik i byggingarverkfreedi med sérhaefingu i umferd og skipulagi.

1.1. Tilgangur og markmid
Meginmarkmid verkefnisins er ad finna pann kostnad sem verdur vegna beitinga
pungatakmarkana og hvort hagkvemni geti falist i pvi ad styrkja vegi & helstu

flutningsleidum svo slikar pungatakmarkanir verdi ad mestu éparfar.

Vegagerdin hefur undir héndum gbégn um beitingu pungatakmarkana & helstu vegleioum
fra arinu 2010 til 2012 asamt astandi vega. Einnig eru til fjolpeettar heimildir um vegi,

islenskar sem erlendar, og er freedileg umfjollun unnin upp ar peim.

pa verdur lagdur spurningalisti fyrir flutningsadila til pess ad fa yfir syn yfir ferdamynstur

flutningabila sem og daglegan fj6lda ferda um flutningsleidir svo eitthvad sé nefnt.

1.2.  RannsOknarspurning

Til rannséknar er ahrif pungatakmarkana & vegum par sem gerd verour kostnadargreining &

helstu flutningaleidum. Meginmarkmid verkefnisins er ad svara eftirfarandi spurningum:

1. Huver er kostnadur vegna pungatakmarkana a helstu flutningaleidum?

2. Hver er kostnadurinn vid uppbyggingu helstu flutningaleida svo koma megi i veg
fyrir frekari pungatakmarkanir.

3. Samanburdur & Kkostnadi vegna pungatakmarkana og uppbyggingar helstu
flutningaleida?

4. Er hagkvaemni i ad byggja upp helstu flutningaleidir svo frekari pungatakmarkanir

séu ad mestu Oparfar?

1.3. Takmarkanir

Eftirfarandi peettir geta mogulega skekkt nidurstodur i verkefninu.

préatt fyrir ad skodadur sé steersti hluti voruflutninga er oliuflutningur og mjolkurflutningur
um peer leidir sem til athugunar eru ekki tekinn med i reikninginn. beir flutningar geta

komid til haekkunar & kostnadi vegna pungatakmarkana.



EkKi eru skodadir flutningar landleidina adrar leidir en austur a firdi, nordur & Akureyri,
vestur a Snafellsnes og a Vestfirdi, en leidirnar og afangastadirnir mynda meginporra

flutninga landleidina hér & landi.

1.4. Adferdafraedi

I pessu verkefni eru til rannsdknar annars vegar ahrif pungatakmarkana & vegum par sem
gerd verdur kostnadargreining & helstu flutningsleidum og hins vegar kostnadur vid
uppbyggingu helstu flutningsleida & islandi. Til ad komast ad nidurstodu parf ad meta pann
kostnad sem verdur vegna pungatakmarkana og meta kostnad vid uppbyggingu helstu
flutningsleida. P4 er hagt ad meta hagkvemni pess ad beita pungatakmérkunum & moti
vegabotum. Einnig verdur gerd grein fyrir pjodfélagslegum ahrifum pjodvegaflutninga sem

0g asteedum pungatakmarkana og peim pattum sem hafa ahrif a beitingu slikra takmarkana.

Til athugunar eru helstu flutningsleidir til og fra Reykjavik. Helstu flutningsleidir eru
leidin austur & firdi um Sudurland, nordur & Akureyri, vestur & Snafellsnes og & Vestfirdi.
Vegagerdin hefur undir hdéndum godgn sem innihalda frekari upplysingar um astand
einstakra vega sem og beitingu pungatakmarkana a helstu vegleidum. Studst verdur vid
gogn fra arunum 2010 til 2012 vardandi skraningu pungatakmarkana. Einnig verdur studst
vid einingaverd a festun og yfirlogn fra Vegagerdinni vid Utreikninga & kostnadi vid
uppbyggingu flutningsleida.

Leitad verdur eftir samvinnu vid helstu flutningsadila til ad geta dregid upp heildarmynd af
kostnadi vegna pungatakmarkana. Spurningalisti verdur lagdur fyrir flutningsadila par sem
innt verdur eftir upplysingum vardandi flutning og akstur. Fyrirteekin sem toku pétt i
verkefninu eru Eimskip, Nesfrakt, Ragnar og Asgeir, Samskip og Vorumidlun.

I stuttu mali er raudi pradur verkefnisins ad finna Gt kostnad vegna pungatakmarkana og
bera pann kostnad saman vid kostnad vid uppbyggingu a vegakoflum med skert burdarpol
& helstu flutningsleidum. P& er hagt ad draga alyktanir um hagkvaemni pess ad beita

bungatakmaorkunum.



2  Freaedileg umfjéllun

Vegir hafa gegnt mikilveegu hlutverki i préun og sjalfbeerni mannkyns fra fornu fari fram
til dagsins i dag. I natima pjodfélagi eru vegir mikilveegir i samgéngukerfinu fyrir adgengi
ad nattGruaudlindum, idnadarframleidslu, smasoluverslun og folksflutningum. Ahrif
bjodvegaflutninga a efnahag og félagslega og politiska uppbyggingu pjoda eru vidteek.
Mikilveegi pjodvegaflutninga hefur verid rannsakad i aratugi sem menningarlegt, politiskt
og efnahagslegt undur. A medan parfir idnadarins og mattur efnahagsins hafa att
mikilvaegan patt i ad skapa pjodveganet, hafa grunnstodir samfélags porf fyrir adgengi ad
athafnasemi. Adgengi ad auknu landsvaedi hefur motad uppbyggingu pjodvega og hjalpad
til vid ad skilgreina og mynda pjodvegakerfi (Mannering, 1990).

Vegagerd i Evrépu ma rekja allt ad 3.500 ar aftur i timann. Vegirnir sem byggdir voru a
pessum tima hafa ad 6llum likindum verid notadir fyrir einhvers konar athafnir & stuttum
vegkoflum og ma &atla ad par hafi verid litil sem engin umferd & hjélum. pad var ekki fyrr
en vid steekkun Rémaveldis ad stért og mikid vegakerfi tok ad myndast likt og sja ma a
mynd 2.1 (Dawson, 2009). Slikur var metnadurinn og prain vid ad tryggja storveldid fyrir
ovinum asamt pvi ad auka sélu og verslun, ad pegar framkvemdagledin nadi hamarki voru
lagdir 0,5 km & dag. (Dawson, 2009).
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Mynd 2.1: Hér ma sja hvernig vegakerfi Romverja leit Gt &4 sinum tima.
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Verkfraedingar pess tima sem stodu ad honnun veganna voru vel medvitadir um mikilvegi
framreesingar vega sem jafnvel enn pann dag i dag er ekki alltaf haft ad leidarljosi
(Dawson, 2009).

pad var ekki fyrr en & seinni hluta 18. aldar og fyrri hluta 19. aldar ad skilningur a
mikilvaegi pess ad framrasa vegi kom aftur fram. préatt fyrir ad sa skilningur hafi komid
jafn snemma fram og talid er, pa hefur st reynsla ekki alltaf verid virt mikils. Eins og
Arthur Cedergren, pekktur verkfraedingur fra Bandarikjunum sagdi ,,Pad eru prir hlutir sem

vegir parfnast, framraesla, framraesla og meiri framrasla“(Dawson, 2009).

Lagning pjodvegar med bundnu slitlagi hofst hér a landi sumarid 1937 med lagningu & 350
metra I6ngum kafla af Sudurlandsbraut, nanar tiltekid i Sogamyrinni hja gémlum
sandgryfjum borgarinnar. petta var fyrsta tilraun til ad steypa slitlag hér a landi. Til
samanburdar voru Bandarikin med 180.000 km af steyptum vegum, England med 1.500
km, Frakkland og Italia med 400 km, Hollendingar med 200 km og byskaland med 180
km. Vegurinn var hafdur sex metrar ad breidd, pykkt steypunnar var 12,5 cm og var hdn
slitin i sundur med 2 cm fugu vid hverja 12 metra. HGn var jarnbent med auka bendingu i

kdntum og hornum (Njordur Tryggvason, 1999).

2.1.  Anrif landflutninga

Anrif samgangna 4 efnahagskerfi pjoda eru mikil. Vegakerfi hafa bein ahrif & ymsan idnag,
svo sem idnad sem framleidir okutaeki og teki sem annast flutning a vegum og idnad sem
tengist uppbyggingu og vidhaldi & vegum. Vegakerfid er drifkraftur efnahagslifsins og er
einnig 6missandi fyrir framleidslu, smasolu og dreifingu (Mannering, 1990).

Idnadur i dag treystir i auknum meeli & skilvirkt fleedi flutninga til ad draga Ur kostnadi og
vidhalda samkeppnishafni. Til ad mynda treystir framleidsluidnadur ad mestu a ,,just-in-
time* (JIT) afhendingaradferd, sem 4 islensku utleggst ,,4 réttum tima®, til ad draga 0r
birgdakostnadi en hann getur verid talsvert hlutfall af heildarkostnadi. JIT
afhendingaradferdin byggir & pvi ad varan sem parf til framleidslu er afhent rétt &dur en
hennar er porf. A medan slikar adgerdir draga umtalsvert ur birgdakostnadi parf ad vera
nanast oruggt ad efnid sem vontun er & komi a réttum tima. Ef ekki, getur pad haft sleem

ahrif a flutningseiganda og aukid kostnadinn talsvert (Mannering, 1990).



I sméasélu getur virkt fleedi flutninga dregid ar kostnadi til neytenda og tryggt naegjanlegt
voruframbod til ad fullnegja porfum neytandans. Haefni pjodvega til ad halda uppi
areidanlegri pjonustu, fyrir JIT birgdastjérnun og annan idnad tengdan flutningaflaedi og
smasolu, hefur gert vegasamgongur mikilvegar fyrir virkni i natima pjoofelogum
(Mannering, 1990).

pekkt er ad uppbygging og endurbatur & vegakerfinu geti haft jakvaed ahrif 4 efnahagslega
préun. Slikar framkvaemdir og endurbaetur geta aukid adgengi a pann hatt ad pad ladar ad
nyjan idnad og getur 6rvad pann efnahag sem fyrir er. Erfitt er ad azetla ageeti slikra
framkveemda, p.e. ad meta ahrif efnahagslegrar prounar fyrir tiltekna vegi en ahrifin sem
flutningar um pjédvegi og pjodvegir sem slikir hafa & hagkerfid eru mikil.(Mannering,
1990).

2.2. Uppbygging vega

Skipta ma hefébundnum vegi i undirbyggingu og yfirbyggingu. Undirbyggingin
samanstendur af vegbotni og vegfyllingu. Yfirbyggingin samanstendur af styrktarlagi,
burdarlagi og slitlagi. Mismunandi kroéfur eru gerdar til efnisgeeda eftir pvi hvada lag er um
ad raeda i pversnidi vegarins. A mynd 2.2 (,,Efnisrannsoknir og efniskrofur®, 2013) ma sja

bversnid i vegi og heiti peirra laga sem tiokast hér a landi.
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Mynd 2.2: Skyringar & lagskiptingu vega (myndin er ekki i réttum hlutféllum).

Vegir eru byggdir upp i mérgum légum par sem 16gin geta verid 6ébundin eda bundin med
biki eda sementi til ad auka styrkinn. Krofur til efnisgeda eru mestar efst i veginum par
sem madir mest a umferdarpunga. Eftir pvi sem nedar dregur i vegsnidinu dregur ar allri
spennu og meiri dreifing verdur a alaginu, en samhlida verda krofur vardandi efnisgeedi

minni. Mikilveegt er ad 16g sem eru ofar en aztlad frostdypi séu ur frostfriu efni svo



yfirbord aflagist ekki vegna frostpenslu. Hér & landi er engu ad sidur yfirleitt 1atid naegja ad
ganga pannig fra vegum i péttbyli. Efsta lagid er svo slitlag sem parf ad vera slitsterkt og
endingargott gagnvart umferdaralagi og veduraraun (,,Efnisrannsoknir og efniskrofur®,
2013). Til pess ad vegurinn virki og hafi liftima likt og gert er rad fyrir i honnun parf hann
ad geta fraraest sig vel (Dawson, 2009). Venjulega er gengid ut fr4 peirri grundvallarreglu
ad vegir séu hannadir til 20 &ra, nema sérstakar astedur liggi fyrir 60ru. Vert er ad hafa i
huga ad i honnuninni ner petta timabil ekki yfir slitlag vega, datla ma ad liftimi pess sé
ekki nema 5 til 10 ar (Haraldur Sigursteinsson, 2008).

peer leidbeiningar sem Vegagerdin fer eftir vardandi burdarpolshénnun eru byggdar &
handbdk norsku vegagerdarinnar en adlagadar ad islenskum adstedum. Adferdin sem beitt
er hér & landi byggir a burdarpolshonnunart6flum sem settar hafa verid upp fyrir
mismunandi vegflokka (stofnvegi, tengivegi og safnvegi) og i toflunni eru alagsstudlar
fyrir mismunandi efni. Efni i yfirbyggingunni fa &lagsdreifistudul at fr4 hlutfallslegum
eiginleika til ad dreifa alaginu (Haraldur Sigursteinsson, 2008).

Undirbygging
Undirstada

Undirbygging samanstendur af fyllingu og undirliggjandi vegbotni. Nedsti hluti vegs er pvi
fylling en han er ar upprunalegum jardefnum sem eru & stadnum eda hafa verid adflutt sem
og umframefnum eda Urgangsefnum fra 6drum framkveemdum. Ef porf er & skeringu er
efnid ur henni yfirleitt notad i undirstédu vegarins (Dawson, 2009). Efni i fyllingu er skipt
i sjo mismunandi burdarpolsflokka og fjora frostflokka eins og sj& ma & mynd 2.3
(Haraldur Sigursteinsson, 2008). Flokkunin byggir ad mestu & frostnaemi efnisins og tekid
er sérstakt tillit til burdarpols & pidutimabilum. bad er gert par sem fjadurstudull og
skerstyrkur efnis er hadur adstedum hverju sinni og getur pvi verid breytilegur eftir
arstima og pa sérstaklega & pidutimabilum, péa til hins verra (Haraldur Sigursteinsson,
2008). Fylling er einnig notud til pess ad jafna Ut vegbotn og fa rétta haed &
undirbygginguna adur en yfirbyggingin kemur ofan &. Fyllingin parf ad vera vel pjoppud
0g pétt med vatnshalla til ad tryggja pad ad vatn geti runnid af henni. Pé kréfur um
efnisgaedi séu lakari i undirbyggingu parf hin engu ad sidur ad geta borid yfirbygginguna
0g pad alag sem kann ad vera vegna umferdar an pess ad fram komi veruleg formbreyting.
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Mynd 2.3: Kornakurfa fyrir frostflokkun.

Yfirbygging

Vid burdarpolshénnun er yfirbyggingunni &tlad ad dreifa umferdardlaginu & undirstodu
vegarins til ad koma i veg fyrir skemmdir & sjalfum veginum eda 6edlilegar formbreytingar
a slitlaginu. Krofur eru gerdar um ad yfirbyggingin hafi naegjanlegt burdarpol allt arid, p.e.
ad han sé ar burdarmiklu og frostfriu efni sem ekki er neemt fyrir miklum raka. Lagpykkt
efnis og gerd fer eftir undirstoou, vedurfredilegum adsteedum og umferdaralagi. Pad getur
haft veruleg ahrif & burd i vegi séu axlir mjorri en 0,5 m. Astaedan er léleg spennudreifing
sem hefur neikvad ahrif & burdarpolid. bvi eru gerdar krofur um ad axlir séu hannadar eftir

somu krofum og burdarhlutinn i veginum. (Haraldur Sigursteinsson, 2008).
Styrktarlag og burdarlag

Ofan & undirbygginguna kemur styrktarlag. Burdarpol milli laga & ad aukast jafnt og pétt
upp & vid og pvi eru gerdar meiri krofur til efnis i styrktarlagi en undirbyggingu.
Styrktarlagid er pess vegna sérvalid byggingarefni og sérstaklega adflutt. Styrktarlag parf
ad geta framraest sig og pad parf ad vera samsett ar frostfriu efni. Hlutverk styrktarlags er,
likt og burdarlags, ad dreifa alagi & steerri fl6t i undirbyggingunni. A pann hatt er haegt ad
draga ur heettu & formbreytingu i undirbyggingu (,,Efnisrannsoknir og efniskréfur, 2013).

Krofur til efnisgeeda i burdarlagi eru meiri en i styrktarlagi par sem pad tekur vid alagi af
umferdinni og dreifir pvi nidur i styrktarlagid. Burdarlagio parf ad vera stift og stodugt par
sem pad kemur i veg fyrir formbreytingu i slitlagi, en po parf pad ad vera ur frostfriu efni
og nagilega gljapt svo ekki safnist fyrir i pvi vatn. Gerdar eru akvednar kréfur um
kornadreifingu efna i burdarlagi. peer krofur taka medal annars tillit til grofleika efnis

midad vido pykkt lagsins en grofleikinn er einnig hadur gerd slitlags sem ofan & kemur



(,,Efnisrannsoknir og efniskrofur, 2013). I mdrgum tilfellum eru burdarlgin bikbundin
eda sementsbundin til ad auka styrk peirra (Dawson, 2009).

Pukkmulningur sem notadur er i burdarlag er unnin ar gropnu gosefni sem baedi ma finna
laust og fast i nattdrunni. Algengt er ad kornasteerd i pukkmulningi sé 0-63 mm eda 0-100
mm Ur méludu bdlstrabergi, kubbabergi eda sprengdu péttu bergi (Haraldur Sigursteinsson,
2008).

Vid val & efnum i burdarlégin er studst vid leidbeinandi toflur dr ritinu ,,Leidbeiningar um
burdarpolshonnun®. Vissulega fer efnisval eftir pvi hvada efni eru adgengileg &4 hverjum
stad, hver reynslan af peim er, hver gaedin eru og heildarkostnadur efnisins pegar pad er
komid i veginn (Haraldur Sigursteinsson, 2008).

Slitlag

I heiminum i dag fer nanast 61l umferd eftir einhvers konar uppbyggdu og medhondludu
yfirbordi og veita flestir vegfarendur pvi litla sem enga eftirtekt. Slikt vegyfirbord kallast
slitlag og getur verid allt fra einféldum malarvegi til hradbrauta med lagskiptu slitlagi
(Dawson, 2009). Slitlag hrornar almennt hradar & rigningarsveedum en purrum svaedum og
sama er ad segja um slitlag sem verdur fyrir mérgum frostpidusveiflum en pad endist verr
en slitlag & frostlausu sveedi (Pétur Pétursson, 1990). Slitlag er medal kostnadarsamari patta
er tengjast vegagerd og vidhaldi, pvi er mikilvaegt ad peir sem koma ad hénnun vega hafi

grunnpekkingu a reglum er varda hénnun slitlags (Mannering, 1990).

Slitlag hefur tvé grunnhlutverk. I fyrsta lagi leidbeinir pad ékumanni med pvi ad gefa
sjonreena yfirsyn & legu vegarins. Sidara hlutverkid verdur tekio fyrir hér & eftir
(Mannering, 1990).

Alla jafna er talad um tveer gerdir slitlaga, pad eru bikbundin slitlég og steypt slitlog, sja
mynd 2.4 (American Concrete Pavement Association, e.d.). Bikbundin slitldg sem notud
hafa verid hér a landi eru adallega malbik og vegklaedning. Hér & landi hefur notkun &
steyptu slitlagi verid tiltélulega litil sidustu ar en hér adur fyrr var notkunin meiri og ma pa
helst nefna framkvemdir a Reykjanesbraut og Vesturlandsvegi (,,Efnisrannsoknir og
efniskrofur, 2013). Til eru ymis afbrigdi af adurnefndum slitlogum en steyptum slitlégum

verda ekki gerd frekari skil hér.



Steypt slitlag (e. Rigid pavement) Bikbundid slitlag (e. Flexible pavement)

Mynd 2.4: Steypt slitlag dreifir umferdaralaginu & steerri flét undirlagsins og par af leidandi naer
alagid ekki jafn djupt i veginn likt og gerist i bikbundnu slitlagi.

Likt og med adrar byggingar parf jardvegurinn ad bera uppi pad alag sem & honum hvilir.
Slitlagid dreifir umferdaralaginu nidur i burdarlégin & pann hatt ad pad sker hvorki né
afmyndar jardveginn sem undir er. Daemigerd burdargeta vega getur verid allt ad 345 kPa
og i einhverjum tilfellum allt nidur i 14 til 21 kPa Pegar jardvegur er mettadur af vatni
getur pad dregid verulega ur burdarpoli vegarins, i slikum tilfellum er mjég mikilvegt ad
slitlagid dreifi alaginu fra dekkjum & burdarlégin & pann hatt ad eydilegging hljotist ekki
af. Damigerdur bill er um 1,6 tonn en slikt alag er litid samanborid vid flutningabil sem
getur verid allt ad 49 tonn samkveemt 12. gr. Il kafla i reglugerd nr. 155 (Mannering,
1990).

Adalhlutverk slitlagsins er ad draga Ur og dreifa alaginu frd& umferd p.e. ad ekki verdi
varanlegar formbreytingar i undirlogum vegarins. Slitlagido hlifir burdarlaginu fyrir
hjolfaramyndun og hindrar ad vatn berist i burdarlégin. Bikbundid slitlag dregur ar alagi
med pvi ad dreifa umferdardlagi fra hjolbéroum @& sterri og sterri sveedi, nidur i
burdarlégin, par til dlagid & undirldgin er asettanlegt. Dreifing alagsins sem verdur fra
umferdinni er keilulaga sem pydir ad pad dregur Ur alagi og pad dreifist a steerri flot pvi
nedar sem pad ner. Pvi er alagid & undirlégin mun minna en efst i slitlaginu eins og sja ma
a mynd 2.5 (Mannering, 1990).

10



Mynd 2.5: Dreifing alags fra umferd, dreifingin er keilulaga og pvi nedar sem fario er dregur Ur alagi.

Til pess ad hanna veg parf ad vera haegt ad reikna Gt alag og nidurbeygju i veginum. Lita
ma & alag fra hjolbarda sem punktéalag. bessa gerd af alagi og uppsetningu er hagt ad
greina med Boussinesq lausn sem & reetur ad rekja til jardgreiningar.

Ahlvin og Ulery (1962) komu fram med leid til ad reikna alag, spennu og nidurbeygju i
hvada punkti sem er i einsleitu efni. beirra lausn gerir ménnum Kleift ad greina floknari
vegakerfi en hagt er ad greina med Boussinesqg kenningunni. Boussinesq kenninguna og
adferd Ahlvin og Ulery er haegt ad nota til pess ad reikna Gt &lag og nidurbeygju i
einfoldum vegum. bessar adferdir eru grunnur fyrir fléknari greiningu & vegum. Med
tilkomu télvunnar hafa ordid gifurlegar framfarir a freedilegum greiningum vega. |
télvulikdbnum er vegurinn skilgreindur i nokkur 16g sem eru einsleit og hafa jafna dreifingu
med linulegri svorun, p.e. ad efnid tekur & sig fyrra horf eftir ad alagi er létt. Tolvulikdénin
leyfa verkfredingum ad setja inn mismunandi 6xulpunga, prysting i hjélbérdum, og
eiginleika efna og fa dtkomu sem samanstendur af streitu, alagi og nidurbeygju
(Mannering, 1990).

Slitlag er efsta lagid i vegsnidinu og eru par af leidandi berskjaldad fyrir ahrifum umferdar
og vedrattu. Pad parf ad standast slit vegna umferdarinnar dsamt pvi ad verja nedri

obundnu 16gin fyrir pvi ad vatn komist i pau.

2.3.  Anrif vedurfarslegra patta & efniseiginleika vega
Kuldasvadi jardar hylja stéran hluta af Asiu, nordur Evrépu, Alaska, Kanada og um
pridjung af Bandarikjunum. A pessum svadum verda umferdarmannvirki fyrir ahrifum af

frosti og frostpenslu & veturna sem svo orsakar veikingu i burdarlagi a vorin vegna pidu.
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par af leidandi geta hiti og raki, sem fylgja arstidabreytingum, haft mikil ahrif & eiginleika i
burdarvirkjum vega. Yfir vetrartimann eykst burdargeta vega par sem raki i burdarlégum
er ad mestu leiti i fostu formi. Einnig eykst stifleiki bikblandads slitlags sem er i sjalfu sér
jakveett par sem pad eykur enn & burdargetu vega. Engu ad sidur geta frostahrif einnig
virkad & neikveaedan hatt og dregid Ur paeegindum og akstursskilyroum vega. Lysir pad sér i
ojafnri frostpenslu i burdarlogum &samt sprungum sem geta myndast i slitlbgum vid
hitabreytingar. Ad loknum vetri & pidutima, pegar islinsurnar umbreytast i vatn, geta

burdarldg vega tapad verulegum styrk (Simonsen og Isacsson, 1999).
Vatn i vegum

Breyting & vatnsmagni i vegum vid mikid umferdarélag getur dregid verulega ur liftima
peirra. Urkoma og vatnafar hefur mikil ahrif & virkni og endingu vega likt og &
bidutimabilum, enda er araun vegna vatns og piduahrifa sambarileg (Skuli Pordarson,

2010). Nidurbrot i vegum vegna vatns & sér stad um alla Evropu (Charlier o.fl., 2009).

Mikid er um ad skemmdir i vegum verdi vegna beinna &hrifa vatns sem kemst inn i
burdarlog peirra (Charlier o.fl., 2009). Aukinn raki i burdarlogum getur leitt til
rakamettunar og par af leidandi has vatnsprystings sem getur dregid storlega Ur skerstyrk
burdarlaga (Simonsen og lIsacsson, 1999). Hlutfallslegt nidurbrot vegna umferdarpunga
eykst vid slikt &stand med aukinni hettu a hjélfaramyndun sem og annarri formbreytingu &

yfirbordi. I verstu tilfellum verda brot vid axlir i jadri veganna (Charlier o.fl., 2009).
Brot i slitlagi

Vegna pidu i burdarlégum og vio mikla rigningu getur safnast saman vatn i yfirbyggingu
vega. begar pung umferd fer um vegi i sliku astandi myndast prystingur vegna prystipuls i
vatninu, sem undir tidu umferdardlagi getur & endanum brotid sér leid upp i gegnum
slitlagid. Vid pad brotnar upp Ur slitlaginu og par med skemmist yfirbordid med tilheyrandi
holumyndun, sja mynd 2.6 (Dawson, 2009), (Charlier o.fl., 2009).
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Mynd 2.6: Vatnsprystingur veldur broti i slitlagi.

Vatn getur komist i ébundin 16g vega eftir mismunandi leidum. Rannséknir hafa synt ad
algengt er ad yfirbordsvatn vega seytli inn i 6bundin 16g gegnum slitlag og axlir. Vatn
kemst adallega i gegnum sprungur, samskeyti og adrar skemmdir & yfirbordi slitlagsins og
pa sérstaklega i slithum gémlum vegum. Einnig getur vatn seytlad upp nedan fr4& med
harpipukroftum vegna has grunnvatnsyfirbords eda vegna flaedis i jadri slitlags, 6xlum eda
skurdum, sja mynd 2.7 (Charlier o.fl., 2009).
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Mynd 2.7: Mdéguleikar vatns & ad komast inn i 6bundin 16g vega.

Anrif vatnshlutfalls & styrk i burdarlogum

Gott demi um pad hvernig vatn i ébundnum I6gum hefur bein ahrif & burdarpol eru
melingar sem gerdar voru & sudvestur islandi 1999 og 2002. Malingar fra 2002 ma sja a
mynd 2.8 (Charlier o.fl., 2009). bar sést lofthiti &samt rimmalsaukningu vid Dyrastadi i
Nordurardal yfir pidutima. Af grafinu sést greinilega ad vid upphaf pidutimabils, i byrjun
mars, eykst vatnshlutfallid i veginum mjég nélegt yfirbordinu og pegar lidur & eykst

hlutfallid dypra i veginum adur en pad gengur til baka i edlilegt stand.
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Mynd 2.8: RUmmal vatns i vegi (til haegri) ad vori til a pidutima fyrir veg med punnt slitlag og
burdarlag. Lofthita m4 sja efst i grafinu og einnig pverskurd i veginn.

14



I melingunni fra 1999, sem sja ma & mynd 2.9 (Charlier o.fl., 2009), ma sja reiknud
burdargildi byggd & nidurbeygju undan alagi asamt rakahlutfalli. A myndinni sést ad
pidutiminn hefst i byrjun april pvi vatnsmagnid i veginum eykst umtalsvert a skdmmum
tima. Pegar vatnsinnihaldid naer 15% i nedri lIégum yfirbyggingarinnar er burdarpol
vegarins sem minnst. begar svo dregur Ur vatnsmagninu nidur i 11% yfir sumartimann er
burdarpol vegarins mest. Sama er ad segja um undirbygginguna. Vatnsmagnid i
undirbyggingunni nadi leegsta gildi seinna en i burdarlogunum og var undirbygging
vegarins allt sumarid ad na ser i edlilegt horf. Skyringuna er liklegast ad finna i pvi hve
finefnarikur jardvegurinn i undirstédunni er midad vid styrktar- og burdarlagid. par af
leidandi tekur lengri tima fyrir vatnid ad framreesa sig Ur undirbyggingunni (Charlier o.fl.,
2009).

N
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Moisture in sub-base 2, z=450mm
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-, i

N
o

P BT T
T

T 100

Gravimetric Water content, w, (%)
N
o
o
Resilient Modulus, W, (MPa

Date (in 1999)

Mynd 2.9: Styrkur undir- og yfirbyggingar midad vid rakahlutfall i vegsnidi & SV Islandi.

Eins og sést af mealingunum fra 1999 hefur vatnshlutfall &hrif & burdarstyrk vega og er
aukin heetta a sliti eda skemmdum vid slikar adsteedur ef ekki kemur til notkunar
bungatakmarkana. (Charlier o.fl., 2009).

Anrif frosts og pidu & vegi

Astandi® sem vegirnir eru i spilar storan patt i endingu peirra midad vid pad alag sem peir
verda fyrir. A medan & pidutima stendur parf ekki nema eitt okutaeki til pess ad valda

miklum eda alvarlegum skada a veginum. Hins vegar getur sama okutaeki farid mérgum
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sinnum yfir sama vegkaflann & 6drum timum &rsins an pess ad valda miklum skada

(Simonsen og Isacsson, 1999).

Frostlyfting kemur einna helst fram i finkornéttum jardvegi eda svokdlludum frostnemum
jardvegi & pvi dypi par sem skilur ad frost og hita yfir vetrartimann. | vel byggdum vegi ur
stodugum efnum og einsleitum l6gum getur frostlyfting ordid nokkud jofn. Pegar
Osamreemi er i uppbyggingu eda uppbyggingin er ekki nagilega einsleit eru meiri likur & ad
frostlyfting verdi Ojafnari. bad skilar sér i Ojafnara vegyfirbordi sem kemur nidur a
akstursskilyrdum vegarins, badi hvad vardar hrada og peegindi. bratt fyrir ad frostlyfting
geti valdid vandaméalum verda vandamalin pé mun alvarlegri og umfangsmeiri & vorin
pegar isinn sem myndast hefur yfir vetrartimann byrjar ad pidna. Vid pad eykst magn vatns
verulega i burdarlégum sem dregur Ur burdargetu vega. Vegna pessara ahrifa hafa margar
bjodir, sérstaklega & nordurhvelinu, gripid til pess rads ad setja & svokalladar
pungatakmarkanir til pess ad koma i veg fyrir verulegar skemmdir & vegum (Hermansson
o.fl., 2009).

Anrif frosts & vegi og varmaflutningur

Frostnaemir vegir einkennast af frostheemum burdarlégum. Frostneem efni i burdarlégum
valda pvi ad burdarldgin pola illa frostlyftingu og penslu sem skilar sér svo aftur i leegra
burdarpoli i pidu & vorin sem og yfir stutta pidukafla yfir vetrartimann (Simonsen og

Isacsson, 1999).

A veturna getur ordid storaukning & burdarpoli vega pegar rakinn i 16gunum er i fostu
formi. Engu ad siour getur dregid verulega ur burdarpoli & vorin og burdur vega verid
minni en gengur og gerist & sumrin og haustin vegna mikils raka. Eftir pidutimabilin vinna
burdarldgin sig haegt og bitandi aftur i edlilegt astand. Timinn sem pad tekur veginn ad
jafna sig getur spannad vikur og jafnvel manudi. Hversu langur sa timi er fer adallega eftir

frostdypi, jardvegsgerd, vatnsmagni og framresiastandi (Simonsen og Isacsson, 1999).

Hugtakid frostdypi er mikilveegt vid honnun vega. Ut fra frostdypi er haegt ad aatla pad
dypi sem undirstodur purfa ad vera i til ad komast hja pvi ad peer verdi fyrir frostahrifum.
Frost naer lengra nidur i purrt og gréft efni en i blautt og fint. Grjotfyllingar og
storgrytisurd geta valdid svokolludum skorsteinsahrifum par sem kalt loft neer ad fleeda um

holrymd efnis djupt nidur i jardveginn (Knutson, 1993).
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pegar snjor hylur jardvegsyfirbord myndar hann einangrun sem dregur Ur frostdypt. Frost
ner mun lengra nidur i jardveginn pegar yfirbord er snjolaust. Samansafn af snjo a
vegoxlum veldur oft 6jéfnum frostlyftingum par sem snjorinn virkar sem einangrun og neer
bvi frostid dypra i midju vegarins en vid axlir. Einnig getur einangrun vegna snjos a
yfirbordi dregid Ur pidnun i jardlogum. Gott demi um pad er snjolaust vegyfirbord og
snjopaktar axlir ad vori. Par sem snjorinn myndar einangrun vid Yyfirbordid pidnar
jarovegurinn undir 6xlunum sidur. Pad getur ordid til pess ad vatn sem pidnar i att fra

yfirbordinu verdur innlyksa og ner ekki ad framraesa sig & edlilegan hatt (Knutson, 1993).
Islinsumyndun

Myndun islinsa i burdarlogum getur valdid frostlyftingu sem svo getur orsakad
sprungumyndun a slitlagi og 6jafnt yfirbord & veturna. Frostlyfting i jarovegi orsakast af
kristallamyndun iss i holrymum jardvegs eins og sjd ma a mynd 2.10 (Transports Québec,
e.d.). Islinsur draga ad sér vatn med harpipukroftum og vaxa i 4ttina ad heitari jardvegi par
til vatnsmagnid er & protum eda par til ekki geetir lengur frostahrifa til ad mynda islinsur.
Islinsumyndun verdur til vid pad dypi par sem skilur ad frost og hita og ef frostid i
jarélégunum eykst eda minnkar byrja ad myndast nyjar islinsur vid stadsetningu nyju
hitaskilanna, sj& mynd 2.10 (Hermansson o.fl., 2009). Umfang skemmda vegna
frostlyftinga fer eftir frostneemi jardvegsefna og hversu djapt i veglogin frostid neer,
grunnvatnsstddu, hitastigi og hversu lengi ahrifin vara (Hermansson og Spencer Guthrie,
2005).

= : Frostlyfting - ;
Snjérudningur e Snjérudningur
Slitlag Spmpgumyndun
y mm———, ' '
Frosinn jardvegur
fslinsur

Ofrosin undirbygging ir - .
frostnemum jardvegi P T ¥ A Hitaskil

Harpipukraftur fadir islinsur vatni

Mynd 2.10 Anrif frostlinsa.
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Pegar frystir sndgglega eru islinsurnar dreifdari i jarologunum sem er hagstedara en pegar
frystir heegt pvi p& hefur harpipukraftur tima til ad feda islinsurnar af meira vatni.
Frostlyfting & sér fyrst og fremst stad i finkorndttum jardvegi sjad mynd 2.11 (Hermansson

o.fl., 2009). Hreinn sandur og mol er litt

Lofthiti undir
frostmarki

frostnem pvi holrymdin er slik ad ekki geta

Frosid

Slitlag S

o o o) o % Islinsur *
Burdarl.
- g Burdatla ° ’
. — | Ofrosid
i

e frostahrifum. Fyrir enn finni efni en sylti, eins og

myndast harpipukraftar og par af leidandi kemst

vatn ekki ad hitaskilum. Jardvegur eins og sylti

(jékulrudningur) sem hefur kornasteerd milli

sands og leirs hefur hvad mesta nemni fyrir

t.d. leir, er holrymdin pad litil ad ekki naest ad

Harpipukraftar

myndast negilega mikill harpipukraftur til ad
SRR studla ad fslinsumyndun (Hermansson o.fl.,
2009). bratt fyrir frostneeman jardveg o0g

umhverfi med hitastig undir frostmarki er

s adgengi ad grunnvatni mikilveegasti patturinn
sem ahrif hefur & frostlyftingu (Hermansson og

Mynd 2.11: Myndun islinsa i vegi. .
Y Y : Spencer Guthrie, 2005).

Ahrif pidu

A vorin pegar efstu 16g veganna byrja ad pidna verdur mesta slit og nidurbrot & slitlogum
og burdarlégum vegna pungaumferdar. Algengt er ad slikt astand komi upp nokkrum
sinnum yfir vetrartimann pegar hiti fer yfir frostmark. A vorin vi® frostpidu er burdarpol

vega almennt mun laegra en & 6drum timum arsins (Skali bérdarson, 2010).

A medan pidan heldur 4fram verdur pversnid vegarins hlutfallslega veikara og hetta eykst
& formbreytingu i slitlagi og burdarlégum. Snemma & vorin nar pidan ekki djdpt og
formbreytingin kemur takmarkad i 1jés par sem burdarldgin og slitlagid er enn frosid. Eftir
ad pioan hefur ndd i gegnum burdarldgin neer formbreytingin nidur lag fyrir lag par til hun
hefur ndd nidur i undirstéduna og getur formbreytingin rist djupt og verid varanleg eins og
sja ma a mynd 2.12 (Simonsen og Isacsson, 1999). Til ad sporna vid sliti og nidurbroti
vega i pessu astandi eru settar a pungatakmarkanir par sem leyfilegur &xulpungi er
leekkadur i 10 tonn (Skuli Pérdarson, 2010).
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1. begar yfirbyggingin er 2. begar undirlagid byrjar 3. Lélegt efni i 4. Eftir siendurtekin
punn og undirlagid er ur ad pidna verdur pad undirlaginu prystist til alagstilfelli geta
frostneemu efni ma eiga vatnsmettad og tapar hlidar sem veldur sigi i formbreytingar ordid
von 4 skemmdum 4 styrk. undirlaginu. Pad verdur verulegar sem og
pidutimabili. Frostneemt til pess ad slit- og varanlegar.

efni dregur i sig raka sem burdarlog fylgja i

verdur ad islinsum i kjolfario.

frosti. Ef pidan neer ekki
nidur i undirbygginguna
er minni haetta a
skemmdum.

Mynd 2.12: Ahrif pidu & frosin jardldg i vegi.

Talsvert dregur ar burdarpoli 6bundinna laga i yfirbyggingunni vid hétt rakahlutfall. pegar
pidnun hefst & vorin verda 6bundnu 16gin oftar en ekki fullmettud af raka sem dregur
verulega Ur burdargetu vegarins, sja mynd 2.13 (Transports Québec, e.d.). Stuttir
frostpidukaflar & veturna hafa samberileg ahrif, sérstaklega & burdarldgin. pvi hafa
arstidaskipti gridarleg ahrif a4 burdargetu vega. A pidutima umbreytast islinsurnar i vatn og
vegna has hlutfalls finefna i peim I6gum par sem umbreytingin & sér stad getur burdur vega
minnkad verulega (Charlier o.fl., 2009). bar sem nedri jardlogin eru enn frosin og liklegt
ad snjor og is hylji vegaxlir og flaa hefur leysingavatnid enga leid ut Gr pionudu
jaroldgunum og naer pvi ekki ad framrasast a edlilegan hatt. Slikt astand dregur mjog ar
burdarpoli vega (Dawson, 2009). I slikum tilfellum er larétt framraesla og framraesla upp &

vid eini moguleikinn med tilheyrandi heettu & broti i slitlagi (Simonsen og Isacsson, 1999).
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Mynd 2.13 Ahrif frostpidu & vegi.

Visbendingar benda til pess ad pidutimabil yfir vetrartimann hafi aukist hér a landi. Til
bess ad geta fylgst nadid med astandi vega hefur Vegagerdin 1atio proa fyrir sig frostmala
sem settir hafa verid i vegi vidsvegar um land. Pessi banadur gerir Vegagerdinni kleift ad
fylgjast med rauntimaastandi iss i burdarldgunum og par med ad taka frekari akvardanir

vardandi pungatakmarkanir & vegum (Skuli Pérdarson, 2010).
Arstidabundid astand vega

Lengd timabils og harka frostkafla hefur ahrif & ismyndun i jardvegi. A kéldum vetrum
verdur issofnun venjulega dypri i burdarlégunum pvi frostid naer dypra i veginn (Simonsen
og Isacsson, 1999). Kaldir vetur valda venjulega meiri frostlyftingum en pegar um mildan
vetur er ad raeda. En pegar er mildur vetur getur myndast alvarlegra islinsuastand. P& eru
frostmorkin stadsett & minna dypi og i blautum, frostnemum jardvegi geta islinsurnar
myndast rétt nedan vio slitlagid. Pegar pidnar og islinsurnar umbreytast i vatn verdur

vegurinn vidkvemari fyrir skemmdum og sliti (Knutson, 1993).

A mynd 2.14 (Charlier o.fl., 2009) ma sja hvernig styrkur undirbyggingar og yfirbyggingar
breytist eftir arstidaskiptum. Yfir vetrartimann geta komid fram stutt pidutimabil sem geta
orsakad timabundna minnkun & styrk i burdarldgunum. begar vorar med tilheyrandi
bidutimabili dregur aftur ar styrk yfirbyggingar en han ner ad jafna sig fljotlega ad loknu

bidutimabili. Hafi frost hins vegar ndd nidur i undirbygginguna, med tilheyrandi
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vatnssofnun, getur pad tekid lengri tima fyrir veginn ad na upp fyrri burdarstyrk eins og
sést a mynd 2.14 (Charlier o.fl., 2009).

Vetur VYor Sumar Haust

\/ Yfirbygging

\/ Finefnarik undirbygging /

Mynd 2.14: Skematisk mynd af burdi vega eftir arstima.

Loftslagsbreytingar

A seinustu arum hefur umraeda um loftslagsbreytingar verid ahyggjuefni og eru peir sem
koma ad vegagerd par engin undantekning. Haekkun a hitastigi sjavar mun leida til aukins
raka i andrumslofti og par af leidandi meiri rigningar og snjés. PO erfitt sé ad spa
ndkvemlega um loftslagsbreytingar pykir ljost ad enn mikilveegara verdur ad halda vatni
fr4 vegamannvirkjum (Dawson, 2009).

Oliklegt er ad hakkun hitastigs muni breyta miklu hvad vardar vatnsmagn i
vegamannvirkjum a heitari svedum jardar en pad geeti hins vegar skipt meira mali a
svedum par sem afgerandi munur er & vetri og sumri (Dawson, 2009). Venta méa aukinnar
urkomu i framtidinni sem og arstida- og stadbundinna breytinga i vedurfari. Atla ma ad
aukning urkomu verdi mest ad hausti og yfir veturna (Skuli pérdarson, 2009). Ef dregur Gr
lengd frostakafla yfir veturinn eda piduskipti aukast méa eiga von & vaetuastandi sem kallar
a frekari adgerdir i framrasingu vega asamt auknum vandamalum vegna piduahrifa
(Dawson, 2009). bessar breytingar munu hafa i for med ser aukid alag a burdarlég og
slitlog (Skali pérdarson, 2009).
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2.4. bungaflutningar

Stigvaxandi préun og aukning er a umferd hér a landi sem erlendis og eru krofur um
flutningsgetu nuverandi vegakerfis miklar. Slik vegakerfi eru naudsynleg lifed fyrir
sjalfbzerni og hagvoxt peirra rikja sem pau pjonusta. Mikilvaegi flutninga & vegum hefur
aukist um allan heim, ekki adeins vegna mikilveegis i proun innvida pjodfélagsins heldur
einnig hvad vardar teknilega proun voruflutninga. Nutima vorubilar eru pyngri og hafa
meiri burdargetu. bvi hafa aukin umferd og pyngri 6kuteki tilhneigingu til ad valda meira
alagi a vegi en var &dur fyrr. Med proéun & vorubilaasum, dekkjum og fjodrunarkerfum
hefur verid reynt ad draga Ur nidurbroti og skemmdum & vegum. Engu ad sidur er
reglugerd um steerd og pyngd 6kutzekja jafnvel enn mikilveegari i ljosi aukins prystings fra
flutningaidnadnum um ad leyfa akstur pyngri og sterri 6kutekja 4 vegum (Mulungye,
Owende og Mellon, 2007).

Umferd og umferdaralag

Almennt er hlutfall pungrar umferdar leegra en 5% & héfudborgarsveedinu og 5-8% i jadri
bess. Fjer hofudborgarsveedinu er hlutfallid naer 15-20% (Skali Pérdarson og Smari
Olafsson, 2012). begar pungir voruflutningabilar aka eftir vegum prysta peir mjog a slitlag
sem og burdarlégin sem verdur til pess ad naningur verdur milli steinefna i burdarlégum
veganna sem veldur nidurbroti & sjalfum steinefnunum. Pessi ahrif eru virkust i
piduastandi. Hins vegar draga stodug frosttimabil Gr vegsliti par sem burdarpolid er

umfram burdarpol yfir sumartima (Skali Pordarson, 2010).

Vid honnun er umferdaralagid akvardad ut fra fjolda 10 tonna &sa a honnunartimanum.
Jafngildisstudullinn LEF, eda fjérdaveldisreglan, hefur mikid verid notud i pessum tilgangi

(Evensen og Senstad, 1992).Fjorduveldisreglunni er venjulega lyst med joéfnunni:

Px

14
LEF, = (P ) (Evensen og Senstad, 1992)

Ref

par sem Py er nidurbrotsahrif as sem til athugunar er, Prs er 10 tonn vidomidunar as og
studullinn y er yfirleitt 4,0. Af pvi dregur jafnan nafnid fjorda veldis reglan (Evensen og
Senstad, 1992). Ef skoda er t.d. nidurbrotsahrif milli 12 tonna Oxulpunga og 10 tonna
oxulpunga er nidurbrotsahrifin ramlega tvofalt meiri eda (12/10)* = 2,1. Einnig er til

teeknilegri Gtfeersla af jofnunni par sem heaegt er ad taka inn breytur vardandi éxulgerd, bil
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milli 6xla, dekkjagerd, loftprysting og fjodrun en ekki verdur farid frekar Gt i pad i pessari
umfjollun (Evensen og Senstad, 1992).

Samkvaemt reglugerd nr. 155 er vidauki | almennt i gildi hér a landi vid venjulegar
adstaedur og er leyfilegur 6xulpungi 11,5 tonn & einféldum drifas med tvo dekk. A vorin og
yfir vetrartimann getur hins vegar skapast svokallad piduéastand sem dregur Gr burdi
veganna og er pa vidauki | felldur r gildi. Vid pad tekur vidauki 11 gildi. | vidauka Il
takmarkast Oxulpungi vid 10 tonn & einféldum drifas med tvo dekk. bar sem
nidurbrotsahrif milli  déxulpunga eru ekki linuleg heldur i fjérda veldi, er munurinn a
nidurbrotsahrifum 4 11,5 tonna dxulpunga og 10 tonna 6xulpunga LEF = (10/7)* = 1,75

sinnum meiri.

prystingur dekkja hefur einnig ahrif & nidurbrot vega. Snertiflétur milli dekks og slitlags
fer eftir loftprystingi og gerd dekkja. Fyrir slitlag med pykkt upp & 15 cm eda meira hefur
loftprystingur dekkja litil ahrif & togspennu i nedri hluta slitlagsins. Hins vegar fyrir slitlag
sem er milli 5 og 10 cm ad pykkt getur spennan verid veruleg. brystingur i dekkjum er
yfirleitt meaeldur vid umhverfishitastig og skradur sem prystingur i kéldum hjélbarda. Innri
naningur i dekkinu vid slitlagio veldur pvi ad hitastig i dekkinu eykst sem eykur
prystinginn i dekkinu. Prystingur i dekki & ferd er um 70 til 100 kPa heerri en i kdldu dekKi.
Rannsoknir hafa synt fram & ad einfold dekk og einféld breidari dekk brjéta meira nidur

vegina en tvofold dekk (Evensen og Senstad, 1992).
Reglugerd nr. 155

Hér & landi gildir reglugerd um sterd og pyngd okutekja, hdn er numer 155 og var
uppferd og sampykkt 27.febraar 2007. Eins og titill reglugerdarinnar felur i sér er hlutverk
hennar ad setja reglur um hamarks staerd og pyngd 6kutaekja med tilliti til umferdaroryggis
og alags a umferdarmannvirki (reglugerd nr.155). Reglugerdin samanstendur af fimm
koflum og sex vidaukum. Samkvemt henni er leyfileg heildarpyngd dkuteekis 44 tonn en

skilyrdi reglugerdarinnar fyrir peim punga eru samkvemt vidauka I, lid 1.2.1.3:

,S€ drifas med tvofoldum hjolum og loftfjodrum eda 6drum fjédrunarbinadi,
vidurkenndum innan EES, sbr. vidauka Il med tilskipun 96/53/EB, eda par sem hver

drifas er med fjérum hjolum og pungi hvers &ss er ekki meiri en 9,5 tonn.
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Hins vegar eru til fravik fr4 pessum skilyrdum, peim eru gerd skil i 12. gr. kafla 1l um
fravik fra steerd og pyngd dkutaekis en par kemur fram ad:

., Veghaldara er heimilt ad veita undanpagu fra reglum um heildarpyngd okutcekja skv.

10. grein & einstokum vegum eda vegarkdoflum skv. I. vidauka og leyft allt ad:

a. 44 tonna heildarpunga vagnlestar sem er ad lagmarki 5 asa enda seu eftirfarandi
skilyrdi uppfyllt:

1. hver as, nema framas bifreidar, s¢ & tvoféldum hjolum og med loftfjodrum eda

6drum banadi sem telst jafngildur,

2. lagmarks hjolbardastaerd skal vera 275/70R22,5,

3. bifreid sé med drifi a a.m.k. tveimur sivirkum drifasum,

4. pungi & framasi sé 7 tonn ad hamarki en & 6drum asum ekki meiri en 10 tonn og

5. loftprystingur i hjolbarda sé takmarkadur ad hamarki vid 7 bor eda 102 psi i
hjolbordum framésa (eda 7,5 bor eda 109 psi sé framas med loftfjodrun eda 6drum
banadi sem telst jafngildur eda med hjolbardasterd ad lagmarki 385/65R22,5) og 6 bor

eda 87 psi i hjolbdrdum afturasa, mealt i kéldum hjélbarda.

b. 49 tonn fyrir vagnlest sem er ad lagmarki 6 &sa, enda séu uppfylit:

1. sO6mu skilyrdi og tilgreind eru i a-lid, og

2. amk. 13,5 m séu milli fremsta og aftasta ass vagnlestar og a.m.k. 6 m fra aftasta
asi Okutaekis ad fremsta &si festivagns.

Veghaldari getur takmarkad heimild skv. 1. mgr. vid astand vega hverju sinni og gerd

Okutaekis i samraemi vid 11. gr.

itrekud brot & skilyrdum heimildar skv. pessari grein getur vardad banni vid beitingu
heimildar samkveemt greininni. Vegagerdin tekur &kvéroun um beitingu banns og

tilkynnir um pad til logreglu.

[ 11. gr. 1 kafla kvedur reglugerdin & um ad veghaldari geti sett & timabundna leyfilega

heildarpyngd og leyfilegan aspunga og eru talin upp nokkur daemi, par a medal vegna
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frostpidu i vegi sem er mikid til umfjollunarefnio i pessu verkefni. begar pungatakmarkanir
eru i gildi er etlast til pess ad heildarpungi og aspungi sé i samreemi vid vidauka VI

Flutningsadilar
Eftirfarandi umfjéllun er unnin upp ar spurningalista sem sendur var a flutningsadila.

Flutningafloti helstu flutningsadila er misstor en alla jafna eru um 160 dréttarbilar og
flutningabilar i reglulegri notkun sem hafa leyfilega heildarpyngd 44 til 49 tonn.

Daglegur fjéldi flutningabila med leyfilega heildarpyngd upp ad 44 tonnum og 49 tonnum
eru & milli 52 til 66 bilar. Daglegar ferdir sem farnar eru eftir helstu flutningsleioum eru 18
til 19 & Snafellsnes, 7-8 & Isafjord, 18-24 & Akureyri, 1 & Hofn, 1 4 Vik, og 7 til 13 &
Egilsstadi og Reydarfjord. Samtals eru petta & bilinu 52 til 66 bilar & sélarhring.

Pegar pungatakmarkanir eru settar a leekkar leyfileg heildarpyngd vagnlesta nidur i 40
tonn. Eins og fram kom hér ad ofan er flutningsgeta bilanna ekki alltaf nytt ad fullu. Midad
vid svor fra flutningsadilum er magn i tonnum sem verdur af i flutningum vegna

bungatakmarkana ad medaltali um fimm tonn & hverja ferd.

Kostnadurinn vid ad senda auka bil vegna farms sem verdur af vegna pungatakmarkana er
misjafn eftir fyrirteekjum. | verkefninu er midad vid vegid medaltal kostnad midad vid
fjiolda ferda sem flutningsadili parf ad keyra. Pvi er kostnadurinn misjafn eftir
flutningsleioum par sem flutningsadilar eiga mismikid hlutfall af flutningi &

flutningsleidum.

EKkKi er algilt ad allir bilar séu ad keyra med fullnytta flutningsgetu en nyting bilana getur
verid fra 60% og uppur. Er pad pa bakaleidin sem yfirleitt er verr nytt og billinn pa
hlutfallslega minna lestadur.

Erfitt er ad segja til um ferdamynstur flutningabifreidanna, p.e. hvernig tioni peirra er
hattad yfir sélarhringinn. Tidni aksturs flutningabila er misjofn eftir fyrirtekjum yfir

solarhringinn.

Fisk- og gamaflutningur er sa flutningur sem verdur hvad mest fyrir ahrifum
pbungatakmarkana. Adal vandamalid eru gamar sem eru tilbdnir til tflutnings. Pvi parf ad

flytja umfram pyngd & 6drum flutningabil sem sidan parf ad koma aftur fyrir i ggmana fyrir
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sunnan med tilheyrandi aukakostnadi. Farmeigendur gera peer krofur til flutningsadila ad
peir afhendi & réttum tima.

pungaflutningar eiga sidur vid voru eins og almenna fragt, svo sem neysluvéru og

pakkaflutninga, par sem flutningsadilar geta stjornad pvi magni sem flytja a.

Ekki var nein flutningsleid frekar en énnur par sem flutningsadilar verda fyrir 6pagindum
vegna pungatakmarkana.

Misjafnt er milli flutningsadila hvort peir affermi & fleiri en einum stad i einni og sému
ferdinni. Hja sumum adilum heyrir pad til undantekninga & medan adrir gera slikt oft eda

reglulega.
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3 Urvinnsla

I pessum Kkafla verdur farid i urvinnslu & peim gdégnum sem verkefnid byggir & Kaflinn
byggist annars vegar & kostnadargreiningu & peim veghlutum sem parfnast uppbyggingar
0g hins vegar & utreikningum & kostnadi vegna pungatakmarkana.

3.1. Kaostnadargreining vegna pungatakmarkana

Til pess ad haegt sé ad aetla pann kostnad sem kemur til vegna pungatakmarkana parf ad
afla ymissa upplysinga, til ad mynda vardandi pungatakmarkanir & vegum en per
upplysingar fengust hja Vegagerdinni og svo vardandi akstur og kostnad fra

flutningsadilum.

Fra Vegagerdinni fengust gégn med peim dégum sem pungatakmarkanir voru settar & fra
arinu 2010 til 2012. A pann hatt var haegt ad aetla medalfjolda daga sidustu prji &r par sem

bungatakmarkanir voru settar a.

Spurningalisti var sendur & helstu flutningsadila svo hagt vaeri ad nd sem sterstum hluta
flutningageirans. EKKi er vitad med vissu hve stérum hluta af flutningi landleidina er verid
ad na, en talid er ad med pvi ad leita til peirra fimm flutningsadila sem haft var samband
vid sé verid ad nd megin porra flutningi landleidina. Spurningalistann ma sja i heild sinni i
Vidauka F. Markmid spurninganna er ad afla upplysinga um hversu mikid flutningsadilar
verda af i hverri ferd sem farin er pegar pungatakmarkanir eru settar 4, hvad parf ad fara
margar aukaferdir vegna peirra vara sem eftir verda og hvad hver aukaferd sem farin er

kostar.

A pessum upplysingum byggir kostnadargreining vegna pungatakmarkana og verdur
arvinnsla peirra gagna skyrd frekar i eftirfarandi umfjéllun. Helstu sterdir greiningarinnar

ma sja i toflu 3.1.
Adferd vid Gtreikninga

Fjoldi takmarkadra daga vegna pungatakmarkana - Kostnadur vegna pungatakmarkana er
bundinn vid fjolda daga sem pungatakmarkanir eru settar a. pvi purfti ad byrja & pvi ad
vinna ar gognum fra Vegagerdinni sem innihalda dagsetningar pungatakmarkana fra arinu
2010 til 2012. Upplysingarnar eru mjog itarlegar, fjoldi klukkustunda sem

bungatakmarkanir vara yfir sélarhringinn er skradur. | gdgnunum er veganetinu skipt nidur
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eftir vegnamerum, pvi purfti ad tina til p4 vegkafla sem tilheyrdu peim flutningsleidum
sem til athugunar eru. I Vidauka A ma sja fjélda daga pungatakmarkana fyrir hverja
flutningsleid. Med pvi ad greina gognin var haegt ad finna Ut medalfjolda daga & ari sem
bungatakmarkanir eru settar a fyrir hverja flutningsleid, en fjoldi daga milli ara getur verid

talsvert breytilegur.

Aztlud flutningsgeta vagnlesta - bar sem flestar vorur purfa ad skila sér samdaegurs parf ad
fara aukaferdir vegna peirra vara sem verda af vegna pungatakmarkana. Hofundur setti sig
i samband vid Bddvar Sturluson, eiganda B.Sturluson sem sérhafir sig i sélu &
atvinnutaekjum og pa einkum vorubilum og vinnuvélum til ad aztla eiginpyngd vagnlesta.
Eftir samtalid tok hofundur dkvordun um ad aztla eiginpyngd sex ¢xla vagnlestar p.e. 10
hjola drattarbils med tveimur drifhasingum, priggja 6xla gamagrind eda frystivagn med
tvofoldum hjélum og loftpadafjodrun, sé um 22 tonn. Flutningsgeta vid pungatakmarkanir

fyrir slika vagnlest etti pvi ad vera um 18 tonn (40t — 22t = 18t).

Fjoldi aukaferda vegna pungatakmarkana - Fjoldi flutningabila sem fyrirteki parf ad
senda aukalega & dag vegna vara sem verda af vegna pungatakmarkana er fundinn Gt med
bvi ad margfalda daglegar ferdir med 5 tonnum sem aeetlad er ad flutningsadilar verdi af i
hverri ferd eins og fram kom i kafla 2.4. ba fast heildarpungi peirra vara sem eftir verda &
dag. beim er svo aftur deilt nidur 4 aatlada flutningsgetu vagnlesta eda 18 tonn. A pann
hatt er heaegt ad sja hvad parf marga umfram bila undir pann farm sem verdur af. Fjoldi
aukabila sem parf & dag vegna pungatakmarkana er margfaldadur med medalfjolda daga a
ari sem pungatakmarkanir eru settar 4. A pann hatt faest arlegur medalfjoldi vidbotarferda
vegna pungatakmarkana fyrir hverja flutningsleid.

Kostnadur & hverja ferd - A heimasidu Vegagerdarinnar er fengin vegalengd & peer
flutningsleidir sem til athugunar eru. Kostnadur vid akstur flutningabils er fenginn fra
flutningsadilum og honum komid a formid kr/km. P& faest kostnadur a hverja ekna ferd
fyrir flutningsleidirnar. Kostnadur & hverja ekna ferd er margfaldadur med fjolda aukaferda
& &ri og feest pa kostnadur hverrar flutningsleidar vegna pungatakmarkana & éri.
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Tafla 3.1: Samatekt a kostnadargreiningu vegna pungatakmarkana.

. : Fjoldi daga & Kostnadur & Fjoldi . Kostna6U|i
Afangastadir . A aukaferdada v/pungat. i
ari v/pungat. hverja leid L A

ari milljonum
Austurleid 46 356.665 kr. 357 128
Nordurleid 11 225.594 kr. 84 19
Snafellsnes 25 120.917 kr. 150 18
Vestfirdi 31 274.946 kr. 93 26
Samtals 684 190

3.2. Kostnadargreining veghluta

Gogn voru fengin fra pjonustustodvum Vegagerdarinnar vidsvegar um landid par sem
tilgreindir eru peir vegkaflar sem parfnast uppbyggingar. Gognin innihalda vegalengd
peirra i kildmetrum med nadkveemni upp & einn aukastaf. Med pvi ad greina gognin er haegt
ad sja hver samanlogd vegalengd vegkafla sem parfnast uppbyggingar er. Greininguna ma
sja i Vidauka B. Til ad axtla kostnad vid slika uppbyggingu parf upplysingar um
heildarvegalengd og verd i kostnad vid verkid. Kostnadur vid uppbyggingu & vegum var
fenginn hja Ingva Arnasyni, deildarstjora teknideildar hja pjonustumidstod
Vegagerdarinnar i Borgarnesi. Sundurlidun einingaverds i festun og yfirlagningu sem sja
ma i Vidauka C. bar er gert rad fyrir ad kostnadurinn sé um 20,5 milljonir krona a hvern
km midad vid 7 m breidan veg, en pad er ad undanskilinni vegoxl sem er yfirleitt 30 til 50
cm breid (Ingvi Arnason,munnleg heimild,9.4.2013). EKki er gert rad fyrir kostnadi vegna
skeringa eda fyllinga i pessu einingaverdi og pvi getur verdid verid hearra i einhverjum

tilfellum.

A mynd 3.1 (Asbjorn Olafsson, munnleg heimild, 19.3.2013) ma sja kort sem unnid var Gt
fr& gbgnum pjonustustddva Vegagerdarinnar. Kortid synir hvar veikleikar eru &
flutningsleidum. 1 Vidauka B ma sja frekari sundurlidun & flutningsleidum og lengd peirra

vegkafla sem parfnast uppbyggingar.
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Mynd 3.1 Veghlutar sem til athugunar eru og parfnast uppbyggingar.

Reykjavik - Sneefellsnes

A mynd 3.1 (Asbjorn Olafsson, munnleg heimild, 19.3.2013) ma sja ad leidin vestur &
Snezfellsnes er i lagi frd& Reykjavik ad Borgarnesi. Leidin fra Borgarnesi um
Snafellsnesveg (54) ad Rifi hefur samtals 62 km sem parfnast uppbyggingar eins og sja ma
i toflu 3.2. Veikleikar vegkaflanna fra pjodvegi 1 eru fr4 Borgarnesi og langleidina ad

Vegamotum og svo aftur vestan- og austanmegin vio Grundarfjoro.
Reykjavik - Vestfirdir

Leidin vestur a firdi parfnast uppbyggingar & koflum en veikleikar leidarinnar skiptast upp
a milli Vestfjardavegar (60) og Djapvegs (61). Veikleikar & Vestfjardavegi spanna um 70
km og 85 km & Djupvegi. Eins og sja ma i toflu 3.2 er samanlégd lengd vegkafla sem

parfnast uppbyggingar um 155 km a leidinni vestur & firdi.
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Reykjavik - Akureyri

Veikleikar & leidinni nordur & Akureyri eru & pjodvegi 1. Vegkaflarnir eru adallega fra
Gljafurd sem rennur i Hop og ad Horgardalsvegi i Eyjafirdi. Einnig er um veikleika ad
reeda i botni Hrutafjardar en sa kafli er hlutfallslega stuttur midad vid heildina eda um 6
km. Heildarlengd vegkafla sem parfnast uppbyggingar & nordurleidinni er um 59 km eins

og sja ma i toflu 3.2.
Reykjavik - Austfirdir

Leidin austur & firdi er 16ng og dreifast veikleikar hennar vidsvegar & leidina Mesta
veikleika mé sja a leidinni fra Selfossi ad Eyjafjéllum og & austfjoroum fra Djupavogi til
Reydarfjardar og Egilsstada. Eins og sja ma i toflu 3.2 er heildarlengd vegkafla sem

parfnast uppbyggingar a austurleid um 107 km.
Samantekt

Pegar veikleikar flutningsleidanna eru teknir saman er samtals vegalengd peirra um 383
km eda um 22% af heildarlengd peirra flutningsleida sem til skodunar eru. Til samanburdar
voru i arslok 2012, 5.308 km af vegakerfinu med bundnu slitlagi.(\Vegagerdin, e.d.) beir
vegkaflar sem parfnast uppbyggingar eru pvi rimlega 7% af heildarvegakerfi med bundnu

slitlagi.

Vidmidunarverd & uppbyggingu & veikleikum flutningsleidanna eru 20,5 milljonir &
kildmeter. Sundurlidun & kostnadinum ma sja i Vidauka C. Ut fra peim forsendum sem
verkefnid byggir & méa aeetla ad kostnadurinn vid ad byggja upp pessa 383 km sé um 7,9

milljardar.

Tafla 3.2: Samantekt & kostnadargreiningu veghluta.

Heildarlengd Uppbygging Hlutfall veghluta af Kostnadur vid

Flutningsleid : . samanlagdri lengd uppbyggingu i
i km i km . D
uppbyggingar milljonum kr.
Austurleid 677 107 16% 2.189
Nordurleid 388 59 15% 1.209
Snefellsnes 210 62 30% 1.279
Vestfirdir 467 155 33% 3.179
X 1742 383 22% 7.856
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3.3.  Samantekt & helstu atridum kostnadargreiningar

Snefellsnes - Flutningsleidin milli Reykjavikur og Snafellsness er aztlud 210 km. Studst
er vid vegalengdina fra Reykjavik ad Rifi. Hlutfall vegkafla sem parf ad byggja upp a
flutningsleidinni er um 30% eda 62 km, en hafa parf i huga ad pad & einungis vid um
vegkaflann frd Borgarnesi ad Rifi Fjoldi daga vegna pungatakmarkana & ari eru ad
medaltali 25. Fjoldi aukaferda & ari sem koma til vegna pungatakmarkana er ad medaltali
150 og er kostnadur & hverja ferd um 123.000 kr.

Vestfirdir - Flutningsleidin milli Reykjavikur og Vestfjarda er astlud 467 km. Studst er
vid vegalengdina fra Reykjavik til Isafjardar. Hlutfall vegkafla sem parf ad byggja upp &
flutningsleidinni er um 33% eda 155 km. Fjoldi daga vegna pungatakmarkana & ari eru ad
medaltali 31. Fjoldi aukaferda & ari sem koma til vegna pungatakmarkana er ad medaltali

93 og er kostnadur & hverja ferd um 275.000 kr.

Nordurleid & Akureyri - Flutningsleidin nordur er milli Reykjavikur og Akureyrar og er
aaxetlud vegalengd 388 km. Hlutfall vegkafla sem parf ad byggja upp & flutningsleidinni er
um 15% eda 59 km. Fjéldi daga vegna pungatakmarkana & ari eru ad medaltali 11. Fjoldi
aukaferda & ari sem koma til vegna pungatakmarkana er ad medaltali 53 og er kostnadur a
hverja ferd um 226.000 kr.

Austurleid (& Austfirdi) - Flutningsleidin austur er milli Reykjavikur og Reydarfjardar.
Innan peirrar flutningsleidar eru stadirnir Vik, Hofn og Egilsstadir. Axtlud vegalengd er
677 km. Hlutfall vegkafla sem parf ad byggja upp & flutningsleidinni er um 16% eda 107
km. Fjoldi daga vegna pungatakmarkana & ari eru ad medaltali 46 sé tekid vegid medaltal
af fjoldi aukaferda & ari, sja toéflu 3.3. Fjoldi aukaferda a ari sem koma til vegna
bungatakmarkana er ad medaltali 353 og er kostnadur & hverja ferd um 357.000 kr. Til pess
ad fa medaltal flutningskostnadar a austurleidina er tekid vegid medaltal af
flutningskostnadi & stadina fjora og fjolda aukaferda sem farnar eru vegna
pungatakmarkana. Sja ma sundurlidunina i t6flu 3.3. A pann hatt fest rétt veegi &

flutningskostnadinn midad vid fjolda ferda a vidkomandi stadi.
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Tafla 3.3 Flutningsleidin austur — Utreikningar & vegnu medaltali.

Afangastadir Fjoldi daga a ari Kostn_aéu_r a Fjoldi aukaferda & ari
v/pungatakmarkana hverja leid v/pungatakmarkana
Reyadarfjérour 50 398.678 kr. 198 (56%)
Egilsstadir 49 367.293 kr. 98 (27%)
Hofn 33 279.380 kr. 33 (9%)
Vik 28 113.460 kr. 28 (8%)
Vegid medaltal 46 356.544 kr. 353 (100%)

Til ad haegt sé ad gera sér grein fyrir hlutfallslegri skiptingu milli flutningsleida hafa helstu
steerdir flutningsleida verid settar saman i mynd 3.2. bar sést hvernig skiptingin er milli

helstu patta er hafa ahrif & kostnad vegna pungatakmarkana.

Hlutfall helstu patt & milli flutningsleida

100%
90%
80%
70%
60% 15%

9%
50% 22% 2 23% m Austurleid

0 12%
0% Nordurleid
30% 10 % —
20% m Snafellsnes
10% | Vestfirdir
0%

lengd i km uppbyggmg dagar aukaferélra kostnaéur kostnaéar
v/takm. & ari ari aukaferda vegna
pungat.

Hiutfall

Anrifapeettir

Mynd 3.2: Hlutfall helstu patta milli flutningsleida.

Lengd i km - Flutningsleidin austur a firdi er lengsta leidin talid i kildbmetrum eda taeplega
40% af samanlagdri lengd leidanna fjogurra. Leidin vestur & Snafellsnes er hins vegar
einungis 12%. Mesti kostnadurinn er pannig vid ad flytja vorur austur en 6dyrast ad fara &

Snafellsnes.
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Uppbygging — Kostnadur vid uppbyggingu peirra vegkafla sem eru med skert burdarpol er
mestur & Vestfjoroum eda 40% af heildarkostnadi vid uppbyggingu allra flutningsleidanna.
Kostnadur vid uppbyggingu & leidinni austur & firdi er 28% og svipadur kostnadur er a

uppbyggingu flutningsleidanna nordur & Akureyri og vestur & Snaefellsnes eda um 15%.

Takmarkadir dagar a ari — Leidin austur & firdi hefur flestar takmarkada daga vegna
pungatakmarkana talid i ddgum eda ram 40%. Leidin nordur & Akureyri hefur aftur & moti
feesta daga vegna pungatakmarkana eda rétt teep 10%. Par af leidandi verdur austurleidin
fyrir mestri réskun vegna pungatakmarkana og dagarnir sem parf ad senda farm i

aukaferoum eru fleiri.

Fjoldi aukaferda & ari — Fjoldi aukaferda & ari er hlutfallslega mestur & leidinni austur &
firdi eda rétt tep 55%. Astedan er hatt hlutfall daglegra ferda og fjoldi daga vegna
bungatakmarkana & peirri flutningsleid. Einnig eru & pessari leid fjorir &fangastadir dlikt
hinum leidunum prem, sem adeins hafa einn &fangastad. Minnst er um aukaferdir nordur
prétt fyrir hatt hlutfall daglegra ferda. bad stafar af lagu hlutfalli pungatakmarkana eda um
9% af heildinni.

Kostnadur & hverja aukaferd — bar sem kostnadur & hverja aukaferd er reiknadur ut fra
kilometragjaldi liggur i augum uppi ad lengsta flutningsleidin er dyrust og su stysta er
Odyrust. bad kemur pvi ekki a dvart pegar mynd 3.2 er skodud ad pad sé hlutfallslega
dyrast ad senda aukabil austurleidina og 6dyrast ad senda aukabil & Snefellsnes. Hver
aukaferd sem farin er austur & firdi kostar teplega prisvar sinnum meira en ferd a

Snafellsnes.

Arlegur kostnadur vegna pungatakmarkana - Arlegur kostnadur vegna
bungatakmarkana er ad mestu bundinn vid leidina austur & firdi eda tep 70% af
heildarkostnadi. Astedan fyrir pvi er ad & austurleidinni eru farnar hlutfallslega flestar
aukaferdir a ari og er kostnadurinn a hverja aukaferd einnig hlutfallslega mestur a peirri
leid. Arlegur kostnadur sem eftir stendur vegna pungatakmarkana skiptist nokkud jafnt
milli hinna priggja leidanna eda fra 10% til 13%.
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3.4. Utreikningar 4 samanburdi kostnadarmats

Hafa parf i huga pegar bera a saman nidurstodur kostnadargreininganna ad uppbyggingu
veghluta er &tlad ad endast i 20 ar samkvemt hoénnunarreglum og kostnadur vegna
bungatakmarkana er &rlegur medaltalskostnadur fyrir &rin 2010 til 2012. bvi verdur
brugdid & pad rad ad nalgast nidurstddurnar & tvennan hatt. Annars vegar verdur nalgun
sem byggir a pvi ad framreikna kostnad vegna pungatakmarkana naestu 20 arin og hins
vegar ad reikna med pvi ad uppbyggingin fari 6l fram a sama arinu og verdi greidd i einni
greidslu sama &r. bvi verdur kostnadinum vegna uppbyggingar deilt & pau 20 ar sem henni
er etlad ad standa.

Nalgun 1 a nidurstddou — Skipting & kostnadi vegna uppbyggingar.

Reiknad er med pvi ad uppbygging veikra veghluta fari 6ll fram & sama arinu. Kostnadur
vid uppbyggingu verdur greiddur sama &r i einni greidslu. Honum verdur deilt & pau 20 &r
sem uppbyggingunni er &tlad ad standa. b4 sést hvernig kostnadurinn skiptist nidur & hvert
ar, baedi kostnad 4 hverja leid og samanlagdan kostnad. I toflu 3.4 ma sja samanburd &
arlegum Kkostnadi vegna uppbyggingar og a kostnadinum sem verdur vegna

bungatakmarkana.

Tafla 3.4: Nalgun 1 & nidurstddu - Samanburdur & kostnadargreiningu (télur eru i milljonum krona).

L eis Samanburdur a kostnadargreiningu Mi§[nunur i Hlutfallslegur
Pungatakmarkanir Uppbygging vega milljonum kr. munur
Austurleio 128 109 18 117%
Nordurleid 19 60 -41 31%
Snafellsnes 18 64 -46 28%
Vestfirdir 26 159 -133 16%
190 393 -203 48%

Nalgun 2 a nidurstddu - Framreiknadur kostnadur vegna pungatakmarkana.

Nalgun nr. 2 byggir & einféldum framreikningi & kostnadi vegna pungatakmarkana og er
midad vid undirvisitolur visitdlu neysluverds sem byggd er & grunni frd 1992. bear
undirvisitolur sem studst er vid eru 072-Rekstur 6kutekja og 1244-Bilatryggingar. beir
undirflokkar sem eru i undirvisitdlu 072-Rekstur 6kutekja og 1244-Bilatryggingar ma sja i

Vidauka D. A mynd 3.3 (Datamarket, e.d.) ma sja hvernig haekkun undirvisitalnanna, sem
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byggd er & gognum Hagstofu Islands, hefur haeekkad fra arinu 1992 fram til arsins 2012.
Tekid var medaltal af visitdlunum tveimur svo heegt veeri ad finna bestu linu i gegnum
gagnasafnid. A pann hatt er haegt ad spa fyrir um framtidargildi Gt fra visitslunum tveimur.
Ut fra framtidarvisitlu er hagt ad framreikna kostnadinn sem verdur vegna

pbungatakmarkana.

600
550
500
450
400
350 072 Rekstur 6kutaekja

300 ~7 o

250 ,f/ﬂﬂ/ 292,16 —— 1244 Bilatryggingar
200

P o Medaltal

100 -

564,64

Visitla

— —Besta lina
50
O T T T T T T T
1997 2001 2005 2009 2013 2017 2021 2025 2029 2033

Mynd 3.3: Undirvisitélur Visitélu neysluverds, byggaﬁfé grunni fra &rinu 1992 .

Utreikningar & kostnadi vegna pungatakmarkana midast vid arid 2013. Ef skoda &
kostnadinn i samanburdi vid kostnad a uppbyggingu vega sem er til 20 ara parf ad
framreikna kostnad vegna pungatakmarkana fram til arsins 2033. Ut fr4 bestu linu i mynd
3.3 er midad vid ad visitalan 1.jantar 2013 sé 292,16 og ad 1. Jandar 2033 sé hin 564,64.
Med pvi ad finna hlutfallio milli visitalnanna fra arinu 2013 fram til &rsins 2033 med ars
millibili fest hlutfallshekkun milli ara sem reikna m& med ad kostnadur vegna
bungatakmarkana komi til med ad heakka. Utreikningana ma sja i toflu 3.5. Aeetladur

kostnadur vegna pungatakmarkana fra arinu 2013 til arsins 2033 er 5,86 milljardar.
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Tafla 3.5: Nalgun 2 a nidurstéou - Framreiknadur kostnadur vegna pungatakmarkana fram til arsins
2033 (tolur eru i milljonum kréna).

) Hiutfallsleg kostnadur i milljonum
Ar aukg(l)rllg fra A!Ia_lr Austurleid Nordurleid Snafellsnes Vestfirdir
leidir
2013 100,0% 190 128 19 18 26
2014 104,7% 199 134 20 19 27
2015 109,3% 208 140 21 20 28
2016 114,0% 217 146 22 21 29
2017 118,7% 226 152 22 22 30
2018 123,3% 235 158 23 22 32
2019 128,0% 244 163 24 23 33
2020 132,6% 253 169 25 24 34
2021 137,3% 261 175 26 25 35
2022 142,0% 270 181 27 26 36
2023 146,6% 279 187 28 27 37
2024 151,3% 288 193 29 27 39
2025 156,0% 297 199 30 28 40
2026 160,6% 306 205 30 29 41
2027 165,3% 315 211 31 30 42
2028 169,9% 324 217 32 31 43
2029 174,6% 332 223 33 32 45
2030 179,3% 341 229 34 33 46
2031 183,9% 350 235 35 33 47
2032 188,6% 359 241 36 34 48
2033 193,3% 368 247 37 35 49
p) 5863 3.933 584 558 787

[ t6flu 3.6 ma sja samanburd & framreiknudum kostnadi vegna pungatakmarkana og &

uppbyggingu veghluta med skert burdarpol.

Tafla 3.6: Nalgun 2 & nidurstddu - Samanburdur & kostnadargreiningu (télur eru i milljonum krona).

Lei0 pungatakmarkanir Uppbygging vega  milljonum munur
Austurleid 3.933 2189 1.744 180%
Nordurleid 584 1209 -625 48%
Snefellsnes 558 1279 -721 44%
Vestfirdir 787 3179 -2.391 25%

5.863 7856 -1.993 75%
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4 Nidurstodur
I kafla 1.2 voru settar fram fjorar ranns6knarspurningar vardandi peer flutningsleidir sem til
athugunar eru. Rannséknarspurningum verdur svarad i pessum kafla i somu r6d og peer

koma fyrir i kafla 1.2 og verdur pvi byrjad a kostnadi vegna pungatakmarkana.
1. Hver er kostnadur vegna pungatakmarkana & helstu flutningsleidum?

Gerd var kostnadargreining & ahrifum pungatakmarkana sem byggir a gégnum fra
flutningsadilum og Vegagerdinni. Nidurstodur ur kostnadargreiningunni voru peaer ad
kostnadur vegna pungatakmarkana nemur 190 milljénum & ari, sja t6flu 3.1 & bls. 29 og
Vidauka A. Skipting kostnadarins & flutningsleidirnar er sem hér segir:

Austurleid: 128 milljonir (67%)
e Egilsstadir: 36 milljonir
e Hofn: 9 milljonir
e Reydarfjorour: 79 milljonir

e Vik: 3 milljonir
Nordurleid: 19 milljénir (10%)
Snefellsnes: 18 milljonir (10%)
Vestfirdir: 26 milljénir (13%)

Kostnadurinn er afgerandi mestur & austurleidinni eda 67% af heildarkostnadi. Kostnadur
vid ferdir til Egilsstada og Reydarfjardar er hlutfallslega mestur af heildarkostnadi vid
austurleidina, eda 91%. Kostnadur vegna pungatakmarkana er svipadur milli leidanna

nordur, & Snafellsnes og & Vestfirdi eda & bilinu 10% til 13%.

2. Hver er kostnadurinn vid uppbyggingu helstu flutningsleida svo koma megi i veg fyrir

frekari pungatakmarkanir?

Gerd var kostnadargreining a vegkoflum sem parfnast uppbyggingar & peim
flutningaleidum sem til athugunar eru. Pau gdgn byggja a einingaverdi og astandsmati fra
bjonustustddvum  Vegagerdarinnar  vids vegar um landid.  Nidurstddur ar

kostnadargreiningunni voru paer ad heildarkostnadur vegna uppbyggingar a helstu
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flutningsleioum er 7.856 milljonir, sj& toflu 3.2. & bls. 31 og Vidauka B og C. Skipting

kostnadarins & flutningsleidir er sem hér segir:
Austurleid: 2.189 milljonir (28%)
Nordurleid: 1.209 milljonir (15%)
Snefellsnes: 1.279 milljonir (16%)
Vestfirdir: 3.179 milljonir (41%)

Kostnadur er mestur vid uppbyggingu flutningsleidarinnar a4 Vestfirdi eda 41% af
heildarkostnadi. Kostnadur vid uppbyggingu & leidinni austur a firdi er 28% af
heildarkostnadi og kostnadur & leidunum nordur & Akureyri og vestur & Snafellsnes er um
15%.

3. Samanburdur a kostnadi vegna pungatakmarkana og kostnadi vid uppbyggingar helstu

flutningsleida.

Par sem nidurstodur Ur kostnadargreiningu varda mislangan tima parf ad nalgast peer
annars vegar med pvi ad skipta nidur kostnadi vegna uppbyggingar flutningsleida & pau 20
ar sem henni er @tlad ad standa. Hins vegar parf ad framreikna kostnad vegna
bungatakmarkana um pessi 20 ar. Pvi verda nidurstoédur verkefnisins settar fram i tveimur

nalgunum.
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Nalgun 1 a nidurstddu — Skipting & kostnadi vegna uppbyggingar.

Fyrri nélgun er byggd & pvi ad laga kostnad vid uppbyggingu flutningsleida ad arlegum
kostnadi vegna pungatakmarkana. Uppbygging flutningsleida er honnud til 20 ara og pvi er
kostnadinum vid uppbyggingu dreift nidur & 20 ar. A pann hatt er haegt ad bera saman
arlegan kostnad vegna pungatakmarkana og uppbyggingar vega. Utreikninga ma sja i kafla
3.4 4 bls. 35. A mynd 4.1 ma sja hver hlutfallslegur kostnadur vegna pungatakmarkana er
midad vid uppbyggingu flutningsleida. A myndinni sést ad kostnadur vid uppbyggingu
leida nordur & Akureyri, & Isafjérd og vestur & Snafellsnes er mun harri en kostnadur
vegna pungatakmarkana. bar af leidandi parf fleira ad koma til en kostnadur vegna
bungatakmarkana svo hagkvemt sé ad byggja upp pé vegakafla. Pad sem er ahugavert vid
mynd 4.1 er leidin austur & firdi. Pegar leidin austur er skodud ma sja ad kostnadur vegna
bungatakmarkana er haerri en kostnadur vid uppbyggingu. Pannig ma aeetla ad uppbygging

& flutningsleidinni austur sé hagkvemur kostur.
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Mynd 4.1: Nalgun 1 & nidurstédu - Hlutfallslegur kostnadur vegna pungatakmarkana midad vid
kostnad vio uppbyggingu.
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Nalgun 2 & nidurstédu - Framreiknadur kostnadur vegna pungatakmarkana.

Seinni nalgunin byggir & pvi ad framreikna kostnad vegna pungatakmarkana um pau 20 ar
sem uppbyggingu flutningsleidanna er @tlad ad standa. A pann hétt er hagt ad bera saman
kostnad vid uppbyggingu flutningsleida og kostnad vegna pungatakmarkana. Utreikninga
vardandi framreikninga ma sja i kafla 3.4 & bls.35. A mynd 4.2 ma sja hver hlutfallslegur
kostnadur vegna pungatakmarkana er midad vid uppbyggingu flutningsleida. Likt og kom
fram i fyrri nalgun & nidurstddu méa sja ad fyrir leidirnar nordur & Akureyri, vestur a
Isafjord og vestur & Snaefellsnes er kostnadur vid uppbyggingu flutningsleida mun harri en
kostnadur vegna pungatakmarkana. bvi sest ennfremur hér ad pad parf fleira ad koma til en
kostnadur vegna pungatakmarkana svo hagkvemt sé ad byggja upp pa vegakafla.
Nidurstddur nalgunar 2 syna einnig, likt og nidurstédur nalgunar 1, fram a legri kostnad

vid uppbyggingu flutningsleidarinnar austur og pad verulega.
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Mynd 4.2: Nalgun 2 & nidurstédu - Hlutfallslegur kostnadur vegna pungatakmarkana midad vid
kostnad vid uppbyggingu.

4. Er hagkvemni i uppbyggingu vega @& helstu flutningsleioum svo frekari

bungatakmarkanir verdi ad mestu 6parfar?

Munur a kostnadi vid uppbyggingu annars vegar og pungatakmarkanir hins vegar er
misjafn eftir flutningaleioum og er munurinn mestur hvad vardar flutningsleid vestur &

firdi. Svipad hlutfall er milli kostnadar vegna pungatakmarkana og uppbyggingar
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flutningsleida vestur & Snefellsnes og nordur & Akureyri. Kostnadur vegna
bungatakmarkana er undir helmingnum af kostnadi vid ad byggja upp flutningsleidir &
Snzfellsnes og nordur. Pannig syna nidurstddurnar ad kostnadur vid uppbyggingu
flutningsleidanna nordur a Akureyri, vestur & Snafellsnes og & Vestfirdi er mun harri en
kostnadur vegna pungatakmarkana. par af leidandi svarar uppbygging pessara leida ekki
kostnadi. Fleira parf pvi ad koma til en kostnadur vegna pungatakmarkana svo hagkvemt
sé ad byggja upp pa vegakafla.

Pad sem er dhugavert vid nidurstddur nalgunar 1 og 2 er ad paer syna badar legri kostnad
vid uppbyggingu flutningsleidarinnar austur en kostnad vegna pungatakmarkana.
Nidurstodur nélgunar 2 syna ad kostnadur vegna pungatakmarkana er 80% herri en
uppbyggingin, pau 20 ar sem uppbyggingunni er &tlad ad standa. bar sem kostnadur vegna
bungatakmarkana a austurleidinni er hlutfallslega mestur vegna ferda a Egilsstadi og
Reydarfjoro, eda um 91%, veeri ekki ndg ad byggja einungis upp vegkafla milli
Reykjavikur og Vikur eda Reykjavikur og Hafnar. bad pyrfti ad byggja upp alla pa veiku

vegkafla sem tilgreindir eru i gognum fra pjonustustdd Vegagerdarinnar & austurleidinni.
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5 Umradur

I pessum kafla verdur farid yfir markmid verkefnisins og nidurstddur rannsokna asamt pvi
ad draga alyktanir byggdar & nidurstddum. ba verda lagdar fram hugmyndir ad pvi hvernig

broa megi frekari rannsoknarvinnu i kjolfar verkefnisins.

5.1. Helstu nidurstédur og alyktanir

I pessu verkefni hefur verid fjallad um asteedur pess ad settar eru pungatakmarkanir &
helstu flutningsleidir ar hvert. Slikar pungatakmarkanir hafa i for med sé roskun & flutningi
landleidina med tilheyrandi kostnadi. Lagt var af stad med pad i huga ad skoda kostnad vid
slikar takmarkanir og meta hvort hugsanlega sé hagkvemni i ad radast i uppbyggingu a
burdarpolslitlum kdéflum & helstu flutningsleidum i pvi skyni ad koma i veg fyrir frekari
pungatakmarkanir. Flutningsleidirnar fjorar sem til athugunar eru, eru allar hugsadar ut fra
Reykjavik. Leidirnar eru & Austfirdi um Sudurland, nordur & Akureyri, vestur &

Snzfellsnes og & Vestfirdi. Rannsoknarspurningarnar voru eftirfarandi:

=

Hver er kostnadur vegna pungatakmarkana a helstu flutningsleidum?

N

Hver er kostnadurinn vid uppbyggingu helstu flutningsleida svo koma megi i veg

fyrir frekari pungatakmarkanir.

3. Hver er samanburdur a kostnadi vegna pungatakmarkana og kostnadi vid
uppbyggingu helstu flutningsleida?

4. Er hagkvemni i uppbyggingu vega & helstu flutningsleidum svo frekari

bungatakmarkanir verdi ad mestu 6parfar?

Til ad svara pessum spurningum hefur verid unnid ar gégnum fra Vegagerdinni sem segja
til um fjélda daga sem pungatakmarkanir hafa verid settar & fra arinu 2010 til 2012 og
tiltaka lengd og stadsetningu vegkafla med skert burdapol & helstu flutningsleioum. Ad
auki voru fengin einingaverd i festun og yfirlogn vega. Upplysingar vardandi kostnad og
umfang landflutninga komu fra helstu flutningsadilum en peir eru Eimskip, Nesfrakt,

Ragnar og Asgeir, Samskip og Vérumidlun.

Til pess ad geta borid saman kostnad vegna pungatakmarkana og kostnad vid uppbyggingu
vegkafla med skert burdarpol & helstu flutningsleidum, purfti ad nalgast nidurstédurnar a
tvo vegu. Astaedan fyrir pvi er ad kostnadur vegna pungatakmarkana og kostnadur vegna

uppbyggingar helstu flutningsleida spanna mislangan tima. Utreikningar & kostnadi vegna
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pbungatakmarkana eru gerdir & arsgrundvelli & medan Utreikningar & kostnadi vid
uppbyggingu helstu flutningsleida tekur til 20 &ra. bvi var tekin st akvordun ad gera tveer
nalganir, annars vegar ad framreikna kostnad vegna pungatakmarkana um 20 ar og hins
vegar ad deila kostnadi vegna uppbyggingar & pau 20 ar sem uppbyggingunni er &tlad ad
standa.

Nidurstodurnar voru nokkud afgerandi eins og sja ma & mynd 5.1 en kostnadur vid
uppbyggingu veghluta med skert burdarpol & leidunum Nordur a Akureyri, vestur &
Snzfellsnes og & Vestfirdi er toluvert yfir kostnadi vegna pungatakmarkana, en mestur er
munurinn & leidinni a Vestfirdi. Nidurstédurnar fyrir austurleidina er pvert a nidurstodur

hinna leidanna. bar sést ad kostnadur vegna pungatakmarkana er herri en kostnadur vid

uppbyggingu.

pad er ekki ad astedulausu ad nidurstodur séu svo afgerandi fyrir leidina austur & firdi.
Leidin austur & firdi er lengst i kilometrum talid og pvi kostnadur vid ad senda aukabil
toluvert meiri en & 6drum flutningsleidum. Einnig eru dagar vegna pungatakmarkana
hlutfallslega flestir & austurleidinni sem veldur pvi ad fara parf fleiri aukaferdir a

austurleio.
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Mynd 5.1: Samanburdur a nalgun 1 og 2 @& nidurstédur. Hlutfallslegur kostnadur vegna
pungatakmarkana midad vid kostnad vid uppbyggingu.
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Draga méa pa alyktun af nidurstodum verkefnisins ad pad svari ekki kostnadi ad fara ut i
frekari uppbyggingu a flutningsleidum nordur & Akureyri, vestur & Snafellsnes og &
Vestfirdi. bad pyrftu fleiri paettir ad koma til en kostnadur vegna pungatakmarkana svo

hagkveemt yrdi ad fara Gt i uppbyggingu & pessum leidum.

Hins vegar mé& draga pa alyktun af nidurstodunum ad uppbygging & flutningsleidinni
nordur se hagkvaemur kostur. bar mé sja ad kostnadur vegna pungatakmarkana er herri en
kostnadur vid uppbygginguna. Vid pad ad byggja upp leidina austur & firdi um Sudurland
veeri par hagt ad draga Ur pungatakmoérkunum en hlutfallslega eru flestir dagar takmarkadir
a peirri leid. Med pvi ad byggja upp pé hluta sem hafa skert burdarpol og styrkja efsta lagid
undir slitlaginu verdour minni hatta vegna astands sem getur skapast vid stutt pidutimabil &
veturna og vid pidutimabil & vorin. Pad myndi draga ur peim fjélda ferda sem farnar eru

yfir pidutimabilin og par af leidandi draga ur kostnadi sem verdur vegna pungatakmarkana.

5.2. Takmarkanir
Vid kostnadargreiningu a jafn vidamiklum pattum og hér eru til umfjollunar verdur ekki
komist hja pvi ad reeda paer takmarkanir sem urdu & vegi héfundar vid gerd verkefnisins. |

bessum kafla verdur fjallad um helstu takmarkanir & nidurstddum kostnadargreininga.
Mat & kostnadi vegna pungatakmarkana og vid uppbyggingu flutningsleida

Ekki er linuleg fylgni milli ara hvad vardar fjolda daga sem pungatakmarkanir eru settar &
eins og sja ma i Vidauka A. Takmarkanir vegna punga eru mjog breytilegar milli ara og
bvi erfitt ad spa fyrir um ahrif peirra fram i timann. Hlynandi vedurfar er ahyggjuefni og
getur dregid Ur lengd frostkafla yfir veturinn med auknu alagi & slitlag og burdarlag sem
eykur einnig & évissupattinn til lengri tima litid (Skali Pérdarson, 2009).

Ymsir pettir hafa ahrif & greiningu & kostnadi vegna uppbyggingar og ma par nefna hve
mikid af peim kostnadi kemur til med ad falla undir skilgreiningu a edlilegu vidhaldi. Fyrir
ario 2013 er um 550-600 milljonum Gthlutad i vidhald og styrkingar & stofnvegum en pessi
tala er breytileg milli ara (Einar Palsson, munnleg heimild, 28.5.2013).

Daemi um kostnad sem parf ad taka med i Utreikninga er kostnadur sem geeti lagst a
uppbyggingu vegna vidhalds & slitlagi. Eins og fram kemur i leidbeiningum

Vegagerdarinnar, Uppbygging vega (2008), er ekki gefid ad slitlag endist pau 20 ar sem
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uppbyggingunni er &tlad ad standa. Reiknad er med ad ending & slitlaginu sé 5 til 10 ar.
Einnig er dvist ad s& hluti af flutningsleidinni sem er i lagi i dag verdi i lagi naestu 20 arin
sem uppbyggingunni er @tlad ad standa, p.e. ad ekki er tekid med i reikninginn ad adrir
vegkaflar geti brotnad nidur & naestu 20 a&rum og pvi purft a sambaerilegri uppbyggingu ad
halda.

Studst er vid einingaverd midad vid 7 m breidan veg ad undanskilinni vegoxl. Samkvemt
kafla 2 um pversnid i Veghonnunarreglum fra arinu 2009 er breidd akreina a vegtegundum
Cg til C1p 3,5 m eda samanlagt 7 m eins og studst er vid i utreikningum. Hins vegar eru
axlir misbreidar eftir vegtegundum og fer breiddin einkum eftir ardagsumferd (ADU).
Breidd & 0xI getur verid fra 0,5 m ad 1,5 m fyrir vegtegundir Cg til Cyo. PVi er verdid 20,5
milljonir sem studst er vid i Gtreikningum ad 6llum likindum i leegri kantinum par sem

kostnadur & vegoxI er undanskilinn dtreikningum.
Undanpéga a reglugerd nr.155

Tekin var i notkun ny undanpaga a reglugerd nr. 155 um sterd og pyngd okutekja. Var
bad gert & medan a vinnu vid petta verkefni stdd. bessi breyting heimilar peim vagnlestum
sem hafa 49 tonna undanpagu a 6 asa vagnlestum og peim sem hafa 44 tonna undanpagu a
5 &sa vagnlestum ad aka &fram préatt fyrir a0 sett sé & 10 tonna pungatakmorkun.
Undanpéagunni fylgja strong skilyrdi um ad loftprystingur i hjélbéroum framésa fari ekki
yfir 7,5 psi (7 psi ef ekki er um loftpudafjodrun ad reeda) og ekki yfir 6 psi i hjolbéroum
afturasa, meelt i kdldum hjélbarda. Einnig er tekid fram ad & takmorkunarkdflum megi
blast vid pvi ad leyfour hamarkshradi verdi leekkadur verulega og er 16g0 pung ahersla a
ad okumenn fylgist vel med merkingum par ad lutandi til ad lagmarka pungaalagid eins og
kostur er (Vegagerdin, 2013). Ef pessi undanpéaga er komin til ad vera geta ahrif vegna
bungatakmarkana ordid ad einhverju leyti mildari en Gtlistad er i verkefninu. Hins vegar er
spurning hver ahrifin yrou & vegakerfid, hvort pad poli slikt alag a takmdérkunartimum med

aukinni heettu & styttri liftima og tilheyrandi kostnadi vid vidhald og uppbyggingu.
Strandsiglingar

Samskip og Eimskip hofu strandsiglingar um fisland i marsmanudi pessa ars
(Morgunbladid, 2013). Var pad einnig gert & medan & vinnu vid petta verkefni st6d. Atla
ma ad strandflutningarnir dragi ad einhverju leyti ar flutningi og akstri landleidina en
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Oliklegt er ad peer leysi landflutninga af hélmi. Lykilasteda fyrir pvi eru krofur ibla og
verslunarfélks & landsbyggdinni pvi flutningar landleidina tryggja voruframbod, draga ur
birgdakostnadi og vidhalda samkeppni (Mannering, 1990). Svo er vert ad taka til athugunar
hvort strandflutningar verdi til pess ad hagkvemni landflutninga skerdist & pann hatt ad

bilarnir nyti ekki flutningsrymdina, p.e. ad bilarnir fari halftomir adra leidina.

Eins og fram kom i fraedilegri umfjollun hafa samgdngur mikil &hrif & efnahagslif pjoda og
ma par nefna framleidslu, smasélu og dreifingu svo eitthvad sé nefnt. I6nadur og pjénusta i
dag treysta i auknum meeli a skilvirkt fleedi flutninga til ad draga ar kostnadi og vidhalda
samkeppnishefni  (Mannering, 1990). Med uppbyggingu & peim veghlutum
flutningsleidarinnar austur & firdi um Sudurland sem hafa skert burdarpol m& mdgulega
draga ur ahrifum pungatakmarkana sem geta orsakad pad ad flutningsadilar purfi ad flytja

farm i fleiri ferdum vegna skerdingar & flutningsgetu.

Pad er pvi hagur flutningsadila, eigenda flutningsins og neytenda eda félksins i landinu, ad
skoda frekar uppbyggingu & flutningsleidinni austur. Slikar framkvemdir og endurbatur
geta aukid adgengi a pann hatt ad pad skili sér i leegri kostnadi fyrir flutningsadila sem
bydir laegri flutningskostnad fyrir eigendur flutnings sem svo skilar sér i leegra verdi til

neytenda.

PO pad sé flokid og erfitt verk ad &ztla &geeti slikra framkvemda, p.e. meta ahrif
efnahagslegrar prounar fyrir tiltekna vegi, eru pessar nidurstodur skref i attina ad

hagkveaemari rekstri a helstu flutningsleioum hér a landi.

5.3.  Frekari rannsokn

Nidurstodur verkefnisins gefa astedu til ad rannsaka frekar kostnad vid uppbyggingu a
leidinni fra Reykjavik austur a firdi um Sudurland. Til ad fa meiri ndkvaemni i nidurstdédur
parf ad taka med i kostnadargreininguna kostnad a vegdxlum. bvi parf ad greina betur pa
vegkafla sem parfnast uppbyggingar og sundurlida pa eftir vegtegund Cg til Co. A pann
hatt er haegt ad gera rdd fyrir nakvemri breidd vegaxla i uUtreikningum sem gerir

einingaverd nakvaemara.

Einnig parf ad gera navirdisreikninga eda ardsemisreikninga & kostnadi vid uppbyggingu
flutningsleida og ma nefna ardsemislikanid TERESA i pvi samhengi. A pann hatt ma fa

meiri nakveemni i Gtreikninga & kostnadi vid uppbyggingu a peim veghlutum sem hafa
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skert burdarpol og par af leidandi betri samanburd a kostnadi vegna pungatakmarkana og
kostnadi vegna uppbyggingar. A pann héatt ma fa dypri skilning vid mat & pvi hvort
raunverulega borgi sig ad byggja upp flutningsleidina fra Reykjavik austur & firdi um
Sudurland.
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5.4. Lokaord

I pessu verkefni hefur athyglin beinst ad kostnadargreiningu vegna pungatakamarka og vid
uppbyggingu & helstu flutningsleidum. Ymsar takmarkanir og skekkjuvaldar eru i slikum
greiningum og reynt hefur verid ad benda & pa helstu. Megintilgangur verkefnisins er ad
athuga hvort koma megi i veg fyrir pa roskun sem verdur vegna pungatakmarkana med
beim hetti ad byggja upp helstu flutningsleidir svo burdarpol flutningsleida sé vidunandi
allt ario um kring. Nidurstodur verkefnisins gefa goda astaedu til pess ad fara ut i frekari
samanburd & kostnadi & flutningsleidinni frd Reykjavik austur a firdir um Sudurlandid.
Yroi pad gert med peim hetti ad framkvema navirdisreikninga eda ardsemisreikninga a
kostnadi vid uppbyggingu & leidinni svo fera megi haldbaer rok fyrir pvi hvort slik
framkveemd séu hagstaed. bPad er pvi von og ésk héfundar ad petta verkefni megi verda til
gagns, hvort sem er til framhaldsrannsdknar & efni pessa verkefnis eda annarra verkefna

sem malid varda.
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Vidauki A - Utreikningar & kostnadi vegna pungatakmarkana

Akureyri
Numer vegkafla og lokanir i kist. talid Radandi
DAGUR 404 405 716 721 801 901 902 903
@ e 0000
15.2.2010 6,4 6,4
14.2.2010| 12| 13,1 13,1
9.3.2010 16,8| 16,8| 16,9| 158| 158| 158 16,9
10.3.2010 24 24 24| 23,6| 236| 23,6
11.3.2010 24 24 24 24 24 24
12.3.2010 24 24 24 24 24 24
13.3.2010 24 24 24| 71 71 7,1
14.3.2010 24 24 24| 12,3| 12,3 12
15.3.2010 24 24 24 24 24 24
16.3.2010 24 24 24| 22,6| 22,6 24
17.3.2010 24 24 24 24 24 24
18.3.2010 17,3 17,3| 17,7 24 24 24
19.3.2010 24 24 24
20.3.2010 6,7 24 24 24
21.3.2010 24 24 24
22.3.2010 10,6 10,6| 10,6 10,6
8.4.2010 11,1 11,1) 11,1} 113] 11,3| 113 11,3
9.4.2010 24 24 24 24 24| 225
10.4.2010 24 24 24 24 24 24
11.4.2010 24 24 24| 225| 22,6| 225
12.4.2010 24 24 24 24 24 24
13.4.2010 24 24| 23,9 24 24 24
14.4.2010 116] 11,7 12,2 13 13 13 13
16.4.2010 2,6 2,6
17.4.2010 3,7 3,7
18.4.2010 17,1 17,1
19.4.2010 8,4 8,4
27 dagar
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Numer vegkafla og lokanir i kist. talid R&Sandi
DAGUR 404 405 716 721 801 901 902 903
31.1.2011 0,8 0,8
29.3.2011 1,4 1,4 1,4
2 dagar

Numer vegkafla og lokanir i kist. talid R&dandi
DAGUR 404 405 716 721 801 901 902 903
10.2.2012 2,1 2,1
11.2.2012| 14| 1,4 1,4
17.2.2012 1,9 1,9
18.2.2012 16,6 16,6
19.2.2012 8 8
21.2.2012 2,4 2,4
7.3.2012 17,5 17,5
8.3.2012 8,1 8,1
9.3.2012 17,2 17,2
10.3.2012 9,7 9,7
11.3.2012 0,2 0,2
17.3.2012 16,7 16,7
18.3.2012 13,6 13,6
22.3.2012 7,8 7,8
14 dagar
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Forsendur

Medaltal daga a ari vegna pungatakmarkana fra '10-'12 Max 14 dagar
Med 10 dagar
Min 6 dagar

Tonn sem verda af vegna pungatakmarkana vid hverja ferd: 5 tonn

Vegalengd flutningsleidar fram og til baka i km 776 km

Fra 6llum flutningsadilum

Medalfjoldi bila 4 dag: 21 ferdir
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a dag 8 bill/bilar | *
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a ari Med 80 bilar
Kostnadur per. km. fra Reykjavik til Akureyrar 291 kr./km
Kostnadur per. bil fra Reykjavik til Akureyrar 225.525 kr./bil ok
Kostnadur a ari vegna auka ferda | 18,0 milljonir | ***

*  Gert er rad fyrir ad eiginpyngd flutningabila sé um 22 tonn og pvi er gert rad fyrir ad
ad flutningsgeta flutningabilanna sé 18 tonn vid pungatakmdrkun (40t — 22t = 18 t).

** Kostnadur vid ad senda auka bil er fundin Ut med pvi ad margfalda kostnad 4 km med
Vegalegnd i km.

***Kostnadur & ari er fundinn Ut med pvi ad margfalda kostnad per. bil vid auka ferdir sem
farnar eru vegna pungatakmarkana.
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Egilsstadir

DAGUR

1.2.2010
10.2.2010
11.2.2010
12.2.2010
13.2.2010
14.2.2010
15.2.2010

7.3.2010

8.3.2010

9.3.2010
10.3.2010
11.3.2010
12.3.2010
13.3.2010
14.3.2010
15.3.2010
16.3.2010
17.3.2010
18.3.2010
19.3.2010
20.3.2010
21.3.2010

203 204 123

122

Numer vegkafla og lokanir i klist. talid
105 104 103 102

101 1209 1208 1206 1204 1203 1202 1201 1127

43 | 43 | 43
17,3 | 17,3 |17,3|15,2| 15,2 | 152|152 | 15,2 | 13,3 | 13,4 | 13,3
24 |23,9(239(239/239(239|239|239|208 | 208 | 20,8
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 23,7 | 23,7 | 23,7
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 23 | 23 | 23
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |239| 24 | 24 | 24 | 131
12,8 (12,8 12,8 |12,8|12,8|12,8|12,8|12,8| 13,5 | 135 | 1,1
1,1 | 1,1 | 159 | 13,8 | 13,8 | 13,8 | 13,8 | 13,8
17,7 |17,7 | 17,7 | 16,3 | 16,3 | 16,3 | 16,3 | 16,3 | 15,8 | 158 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 23,7
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 237
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 21,8
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 208
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 79 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
42 | 42 | 42 |43 | 43|43 |43 43| 79 |79 |101| 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
15 | 15 | 15 | 15 | 151
21,6 | 21,6 | 21,6 | 21,6 | 21,6
24 | 24 | 24 | 24 | 24
63 | 19,9 | 19,9 | 19,9 | 19,9
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Radandi

4,3
17,3

13,5

15,9

15,1
21,6

19,9



22.3.2010 18,7 24 24 24 24
23.3.2010 9 9 9 9 9,1 9,1
28.12.2010 16,5 | 15,6 | 15,6 | 15,6 | 15,6 | 15,6 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 13,5 16,5
29.12.2010 19,7 119,1|19,1 195|196 |19,1| 24 | 239|239 | 24 | 23,1 | 226|226 | 16,5
30.12.2010 24 | 23,9123,9(23,9(239(239| 24 24 24 24 24 24 24 24
31.12.2010 23,9 123,9(23,9(239|239(239| 24 24 24 24 24 24 24 24
28 dagar

Numer vegkafla og lokanir i kist. talid Radandi
DAGUR 203 204 123 122 105 104 103 102 101 1209 1208 1206 1204 1203 1202 1201 1127
1.1.2011 23,8 123,923,9|23,9] 239|239 24 24 8,2 24 24 24 24 24
2.1.2011 23,9123,9(23,9|239]| 24 24 7,4 7,4 24 24 24 24 6,3
3.1.2011 23,9 |23,9|239|239|239|239]| 153 | 15,3 | 15,3 | 22,5 | 22,5 | 22,5 | 22,5 | 12,4 23,9
4.1.2011 9 91191]91]| 91| 92 9,2 9,2 9,3 7,9 7,9 7,9 7,9 2 9,3
20.1.2011 15,6 | 15,6 | 15,5149 (149|149 (149|149 | 14,5 | 14,5 | 14,5 15,6
21.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 6,8 6,8 6,8 6,8 6,8
22.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 173 (17,3 | 17,3 | 17,3 | 16,1
23.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 9,6 9,6 9,6 9,6
24.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 21,7
25.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
26.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
27.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
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28.1.2011
29.1.2011
30.1.2011
31.1.2011
1.2.2011
2.2.2011
3.2.2011
4.2.2011
15.2.2011
16.2.2011
17.2.2011
18.2.2011
19.2.2011
20.2.2011
21.2.2011
22.2.2011
23.2.2011
24.2.2011
25.2.2011
26.2.2011
27.2.2011
28.2.2011
1.3.2011
2.3.2011
3.3.2011
4.3.2011
5.3.2011

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
12,8 (12,7 (12,7 | 12,7 (12,7 [ 12,7 12,7 |12,7 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
23 23|23 (45|45 |45 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 [ 239 | 24 | 239 155
17,1 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 161

84 |83 |83| 81|82 |8282]|82]| 6 6 6

15,4 (154 | 154 | 161 | 16,1 | 16,1 | 11,8 | 11,8 | 16,1 | 16,1 | 16,1

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 206 | 206 | 20,6 | 20,6 | 20,6 | 20,6 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

16,8 | 16,8 16,8 | 16,1 [16,1| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
239| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |239| 24 | 24 | 24
10| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
72 72|72 |81(81|81|81|81| 82|82 |82 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24

22,7 | 24 | 22,7 | 228 | 22,8

24 | 24 | 24 | 24 | 24
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6.3.2011
7.3.2011
8.3.2011
9.3.2011
16.3.2011
17.3.2011
18.3.2011
19.3.2011
20.3.2011
21.3.2011
22.3.2011
23.3.2011
24.3.2011
25.3.2011
26.3.2011
27.3.2011
28.3.2011
29.3.2011
30.3.2011
31.3.2011
1.4.2011
2.4.2011
3.4.2011
4.4.2011
5.4.2011
6.4.2011
7.4.2011
8.4.2011

24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24

99 | 99 | 99 | 99 | 9,9

16,8 | 16,2 | 16,2 | 16,2 |16,2|162| 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 186

62 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 66

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 147

24 |12,5| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 192

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 228|228 228|228 | 228

15,7 | 15,7 239239 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 239
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 |13,6(206| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 239
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
7171|7188 |88 |88/ 88|88 92|92 |92 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24

24 | 24 | 24 | 24 | 24
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9.4.2011 24 24 24 24 24

10.4.2011 24 24 24 24 24
11.4.2011 12 12 12 12 12 | 12
70 dagar
Numer vegkafla og lokanir i klist. talid Radandi
DAGUR 203 204 123 122 105 104 103 102 101 1209 1208 1206 1204 1203 1202 1201 1127
31.1.2012 10,7 | 10,8 | 10,8 | 10,8 | 10,8 | 10,8 | 12 12 12 12 12 12 12 | 12,2 12,2
1.2.2012 09 | 24 | 21,821,8|21,8|21,8| 228|228 | 228|228 2281228/ 228]| 227
2.2.2012 15,1 | 5,6 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24
3.2.2012 0,2 | 0,2 24 | 216 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
4.2.2012 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 6,7 24 24 24 24 24
5.2.2012 103| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 | 17,4 | 24 24 24 24 24
6.2.2012 13,6 | 13,6 | 13,6 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
7.2.2012 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24
8.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
9.2.2012 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24
10.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 23,3
11.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
12.2.2012 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24
13.2.2012 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24
14.2.2012 23,9 |23,8|23,8|23,8|238|238|238|238| 24 24 24 24 24 24 24 24
15.2.2012 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24
16.2.2012 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24
17.2.2012 95|95 (13,2 13,2 |13,2|13,2|13,3|13,3| 13,7 | 13,7 | 13,7 | 13,7 | 13,7 | 13,7 | 12,8 | 12,8 13,7
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24.2.2012
25.2.2012
26.2.2012
27.2.2012
28.2.2012
29.2.2012
1.3.2012
2.3.2012
3.3.2012
4.3.2012
5.3.2012
6.3.2012
7.3.2012
8.3.2012
9.3.2012
10.3.2012
11.3.2012
12.3.2012
13.3.2012
14.3.2012
15.3.2012
16.3.2012
17.3.2012
18.3.2012
19.3.2012
20.3.2012
21.3.2012
22.3.2012

13,9 | 13,8 | 0,2 7,4 7,4 7,4 7,5

24 | 24 24 24 24 24

24 | 24 24 24 24 24

24 | 2,1 24 24 24 24

4,7 123,1|13,1 24 24 24 24
24 | 24 24 24 24 24

05| 24 | 24 24 24 24 24
24 | 24 | 24 24 24 24 24
24 | 24 | 23,9 24 24 24 24
24 | 24 | 24 24 24 24 24
24 | 24 | 24 24 24 24 24
8,7 | 8,7 | 87 24 24 24 24
24 | 11,2 | 24 24

24 | 10,5 | 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24

24 24 24 24
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23.3.2012
24.3.2012
25.3.2012
26.3.2012
27.3.2012
28.3.2012
29.3.2012
30.3.2012
31.3.2012

1.4.2012

2.4.2012

3.4.2012
18.4.2012
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24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 | 24 | 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
6,5 9,2 9,2 9,2 9,2 9,2
6 6|
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Forsendur

Medaltal daga a ari vegna pungatakmarkana fra '10 -'12 Max 53 dagar
Med 49 dagar
Min 45 dagar
Tonn sem verda af vegna pungatakmarkana vid hverja ferd: 5 tonn
Vegalengd flutningsleidar fram og til baka i km 1.304 km
Fra 6llum flutningsadilum
Medalfjéldi bila a dag: 3 ferdir
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega 4 dag 2 bill/bilar
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a ari Med 98 bilar
Kostnadur per. km. fra Reykjavik til Egilsstada 288 kr./km
Kostnadur per. bil fra Reykjavik til Egilsstada 374.900 kr./bil

Kostnadur a ari vegna auka ferda

* %k

36,7 milljonir | xk

*  Gert er rdd fyrir ad eiginpyngd flutningabila sé um 22 tonn og pvi er gert rad fyrir ad

ad flutningsgeta flutningabilanna sé 18 tonn vid pungatakmaorkun (40t — 22t = 18 t).

** Kostnadur vid ad senda auka bil er fundin it med pvi ad margfalda kostnad a km med

Vegalegnd i km.

***Kostnadur 4 ari er fundinn Ut med pvi ad margfalda kostnad per. bil vid auka ferdir sem

farnar eru vegna pungatakmarkana.
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Hofn

DAGUR

1.2.2010
10.2.2010
11.2.2010
12.2.2010
13.2.2010
14.2.2010
15.2.2010

8.3.2010

9.3.2010
10.3.2010
11.3.2010
12.3.2010
13.3.2010
14.3.2010
15.3.2010
16.3.2010

28.12.2010
29.12.2010
30.12.2010

31.12.2010

203

204

123

Numer vegkafla og lokanir i kist. talid
122 105 104 103

102

101

1209

1208

1206

43| 43| 43
173| 173| 173| 152| 152| 152| 152| 152| 13,3 134| 133
24| 239| 239| 239| 239| 239| 239| 239| 208| 208| 208
24 24 24 24 24 24 24 24| 23,7] 237] 237
24 24 24 24 24 24 24 24 23 23 23
24 24 24 24 24 24| 239 24 24 24| 131
12,8 12,8 12,8 128| 12,8 12,8 128| 128| 135| 135 1,1
1,1 11| 159
17,7 17,7| 17,7| 163| 163| 163| 163| 163| 158| 158 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 7,9
42| 42| 42| 43| 43| 43| 43| 43 7,9 79| 101
1655 156| 156| 156 156| 156] 157| 157] 157
19,7] 19,1 19,1] 195] 196] 191 24|  239] 239
24| 239| 239| 239 239] 239 24 24 24
239 239| 239| 239| 239| 239 24 24 24
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Radandi

4,3
17,3

13,5
15,9

10,1
16,5

20 dagar



Numer vegkafla og lokanir i kist. talid

Radandi
DAGUR 203 204 123 122 105 104 103 102 101 1209 1208 1206
2011
1.1.2011 23,8 23,9 23,9 23,9 23,9 23,9 24 24 8,2
2.1.2011 239 239| 23,9| 239 24 24 7,4 7,4
3.1.2011 23,9 23,9 23,9 23,9 23,9 23,9 15,3 15,3 15,3 23,9
4.1.2011 9 9,1 9,1 9,1 9,1 9,2 9,2 9,2 9,3 9,3
20.1.2011 15,6 15,6 15,5 14,9 14,9 14,9 14,9 14,9 14,5 14,5 14,5 15,6
21.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
22.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
23.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
25.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
26.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
27.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
28.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
29.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
30.1.2011 12,8 12,7 12,7 12,7 12,7 12,7 12,7 12,7 24 24 24
31.1.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
1.2.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
2.2.2011 2,3 2,3 2,3 4,5 4,5 4,5 24 24 24 24 24
3.2.2011 17,1 24 24 24 24 24
4.2.2011 8,4 8,3 8,3 8,1 8,2 8,2 8,4
15.2.2011 15,4 15,4 15,4 16,1 16,1 16,1 16,1
16.2.2011 24 24 24 24 24 24
17.2.2011 24 24 24 24 24 24
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18.2.2011
19.2.2011
20.2.2011
21.2.2011
22.2.2011
23.2.2011
24.2.2011
25.2.2011
26.2.2011
27.2.2011
28.2.2011

1.3.2011

2.3.2011
16.3.2011
17.3.2011
18.3.2011
19.3.2011
20.3.2011
21.3.2011
22.3.2011
23.3.2011
24.3.2011
25.3.2011
26.3.2011
27.3.2011
28.3.2011
29.3.2011

24 24 24| 206| 206| 206

24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24

16,8| 16,8 16,8| 16,1 16,1 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
23,9 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
10 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
7,2 7,2 7,2 8,1 8,1 8,1 8,1 8,1 8,2 8,2 8,2
16,8| 16,2 162| 162| 16,2 16,2 16 16 16

24 24 24 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24 24

6,2 24 24 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24

24| 125 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24

15,7| 15,7 239| 239 24 24 24 24 24 24
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8,2
16,8



30.3.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24
31.3.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24
1.4.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24
2.4.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24
3.4.2011 24 24 13,6 20,6 24 24 24 24 24 24
4.4.2011 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
5.4.2011 7,1 7,1 7,1 8,8 8,8 8,8 8,8 8,8 9,2 9,2 9,2‘ 9,2

Numer vegkafla og lokanir i kist. talid R&dandi
DAGUR 203 204 123 122 105 104 103 102 101 1209 1208 1206
2012

31.1.2012 10,7 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 12 12 12
1.2.2012 0,9 24 21,8 21,8 21,8 21,8 22,8 22,8 22,8
2.2.2012 15,1 5,6 24 24 24 24 24 24 24
3.2.2012 0,2 0,2 24 21,6 24 24 24 24 24 24 24
4.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 6,7
5.2.2012 10,3 24 24 24 24 24 24 24 17,4
6.2.2012 13,6 13,6 13,6 24 24 24 24 24 24 24 24
7.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
8.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
9.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
10.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
11.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
12.2.2012 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
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13.2.2012
14.2.2012
15.2.2012
16.2.2012
17.2.2012
24.2.2012
25.2.2012
26.2.2012
27.2.2012
28.2.2012
29.2.2012
1.3.2012
2.3.2012
3.3.2012
4.3.2012
5.3.2012
6.3.2012

24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24

23,9 23,8 23,8 23,8 23,8 23,8 23,8 23,8 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24

24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24

9,5 9,5 13,2 13,2 13,2 13,2 13,3 13,3 13,7 13,7 13,7

13,9 13,8 0,2

24 24
24 24
24 2,1
4,7 23,1 13,1
24 24
0,5 24 24
24 24 24
24 24 23,9
24 24 24
24 24 24
8,7 8,7 8,7

13,7
13,9

23,1

8,7
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Forsendur

Medaltal daga a ari vegna pungatakmarkana fra '10 -'12 Max 36 dagar
Med 33 dagar
Min 30 dagar
Tonn sem verda af vegna pungatakmarkana vid hverja ferd: 5 tonn
Vegalengd flutningsleidar fram og til baka i km 916 km
Fra 6llum flutningsadilum
Medalfjoldi bila a4 dag: 1 ferdir
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a dag 1 bill/bilar
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a ari Med 33 bilar
Kostnadur per. km. fra Reykjavik til Hafnar 305 kr./km
Kostnadur per. bil fra Reykjavik til Hafnar 279.380 kr./bil
Kostnadur a ari vegna auka ferda | 9,2 milljénir

*  Gert er rad fyrir ad eiginpyngd flutningabila sé um 22 tonn og pvi er gert rad fyrir ad
ad flutningsgeta flutningabilanna sé 18 tonn vid pungatakmorkun (40t — 22t = 18 t).

** Kostnadur vid ad senda auka bil er fundin Ut med pvi ad margfalda kostnad 4 km med

Vegalegnd i km.

* %k

% %k %k

***Kostnadur & ari er fundinn Ut med pvi ad margfalda kostnad per. bil vid auka ferdir sem

farnar eru vegna pungatakmarkana.
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Isafjordur

DAGUR

12.2.2010
13.2.2010
14.2.2010
15.2.2010

9.3.2010
10.3.2010
11.3.2010
12.3.2010
13.3.2010
14.3.2010
15.3.2010
16.3.2010
17.3.2010
18.3.2010
19.3.2010
20.3.2010
21.3.2010
22.3.2010
23.3.2010
24.3.2010
25.3.2010
26.3.2010

9.4.2010
10.4.2010
11.4.2010
12.4.2010
13.4.2010
14.4.2010
15.4.2010
16.4.2010
17.4.2010
18.4.2010
19.4.2010

Numer vegkafla og lokanir i kist. talid

404 405

407

502

507

508

705

707

161 | 03 | 161|161 | 161 | 16,1
24 24 | 24 [ 239 239
12 | 131 | 24 24 | 24 | 191 ] 74
64 | 7,8 78 | 7.8

16,8 168 | 168 | 16,7 | 16,7
24 | 183 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24| 24
232 | 232 | 232 232 | 237 | 235
239 | 24 | 239239 | 24 | 24
238 | 238 | 23,8 | 23,8 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 68| 24
239 | 239 | 24 | 24 | 134 24
24 | 72 | 24 | 239 24 | 219
66 | 103 | 24 | 66 | 24 | 228
5,9 24 | 71

24

24

23,9
24 | 76
24 | 24
181 | 62
15,9 159 | 159 | 159 | 15,9
24 24 | 24 | 24 | 24
24 24 | 24 | 24 | 24
24 24 | 24 | 24 | 24
24 24 | 24 | 24 | 24
14,4 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24
13 | 13 | 13 | 128 |

Radandi

16,1

7,8
16,8

23,7

23,9

18,1
15,9

13
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25 24h dagar



Numer vegkafla og lokanir i kist. talid Radandi
DAGUR 404 405 407 502 507 508 705 707
e ]
24.1.2011 81 | 62 | 81 | 81 | 8 8 8,1
25.1.2011 23,9 23,9 | 23,9 6,5 23,2
26.1.2011 24 24 24 24
27.1.2011 24 24 24 24
28.1.2011 24 24 24 7,9 24
29.1.2011 24 6,7 24 24 24
30.1.2011 24 24 24 24
31.1.2011 12,6 12,5 24 12,6
28.3.2011 8 8 8
29.3.2011 24 24 24
30.3.2011 24 24 24
31.3.2011 24 24 24
1.4.2011 24 24 23,9 24
2.4.2011 24 24 24 24
3.4.2011 24 24 24 24
4.4.2011 24 24 24 24
5.4.2011 24 24 24 24
6.4.2011 24 24 24 24
7.4.2011 24 24 24 24
8.4.2011 24 24 24 24
9.4.2011 24 24 24 24
10.4.2011 23,9 24 24 24
11.4.2011 24 24 24 24
12.4.2011 24 24 24 24
13.4.2011 10,7 10,8 | 10,7 24
14.4.2011 24
15.4.2011 24
16.4.2011 24
17.4.2011 24
18.4.2011 24
19.4.2011 16,7 24
20.4.2011 7,7 24
21.4.2011 24
22.4.2011 15,9 | 15,9 24
23.4.2011 24 24 24
24.4.2011 24 24 24
25.4.2011 7,2 7,2 24
26.4.2011 12,7 | 12,7

38 dagar

2o 20h dagar
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Numer vegkafla og lokanir i kist. talid Radandi
DAGUR 404 405 407 507 508 705 707
11.2.2012| 1,4 1,4 1,4
13.2.2012 11 11 11 11 11 11
14.2.2012 24 24 24 24 24
15.2.2012 24 24 24 24 24
16.2.2012 24 24 24 24 24
17.2.2012 12,6 12,6 | 12,6 | 12,6 | 12,6 12,6
20.3.2012 16 16 16 16 16
21.3.2012 24 24 24 24
22.3.2012 24 24 23,9 24
23.3.2012 24 11,9 24 24 24
24.3.2012 24 24 24 24
25.3.2012 24 24 24 24
26.3.2012 24 24 23,9 24
27.3.2012 24 24 24 24
28.3.2012 24 24 24 24
29.3.2012 24 24 24 24
30.3.2012 24 24 24 24
31.3.2012 24 24 24 24
1.4.2012 24 24 24 24
2.4.2012 24 24 24 24
3.4.2012 24 24 24 24
4.4.2012 24 24 24 24
5.4.2012 24 24 24 24
6.4.2012 24 24 24 24
7.4.2012 24 24 24 24
8.4.2012 24 24 24 24
9.4.2012 24 24 24 24
10.4.2012 24 24 24 24
11.4.2012 7,8 79 | 78 | 79 | 79
29 dagar
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Forsendur

Medaltal daga a ari vegna pungatakmarkana fra '10 -'12 Max 34 dagar
Med 31 dagar
Min 28 dagar
Tonn sem verda af vegna pungatakmarkana vid hverja ferd: 5 tonn
Vegalengd flutningsleidar fram og til baka i km 934 km
Fra 6llum flutningsadilum
Medalfjoldi bila a4 dag: 8 ferdir
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a dag 3 bill/bilar
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a ari Med 93 bilar
Kostnadur per. km. fra Reykjavik til isafjardar 292 kr./km
Kostnadur per. bil fra Reykjavik til isafjardar 272.417 kr./bil

Kostnadur a ari vegna auka ferda

25,3 milljénir

*  Gert er rad fyrir ad eiginpyngd flutningabila sé um 22 tonn og pvi er gert rad fyrir ad
ad flutningsgeta flutningabilanna sé 18 tonn vid pungatakmdrkun (40t — 22t = 18 t).

** Kostnadur vid ad senda auka bil er fundin Ut med pvi ad margfalda kostnad 4 km med

Vegalegnd i km.

k%

)k k

***Kostnadur & ari er fundinn Ut med pvi ad margfalda kostnad per. bil vid auka ferdir sem

farnar eru vegna pungatakmarkana.
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Reydarfjorour

Numer vegkafla og lokanir i kist. talid

DAGUR 203 204 123 122 105 104 103 102 101 1209 1208 1206 1204 1203 1202 1201 1127 1123

- e ]
1.2.2010 43 | 43 | 4,3
10.2.2010 17,3|17,3|17,3|15,2|15,2|15,2|15,2|15,2| 13,3 | 13,4 | 13,3
11.2.2010 24 |23,9(23,9|23,9|239(23,9|23,9|239| 20,8 | 20,8 | 20,8
12.2.2010 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 23,7 | 23,7 | 23,7
13.2.2010 24 24 24 24 24 24 24 24 23 23 23
14.2.2010 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |23,9| 24 | 24 24 | 13,1
15.2.2010 12,8|112,8|12,8|12,8(12,8|12,8|12,8|12,8| 13,5 | 13,5 | 1,1
7.3.2010 15
8.3.2010 1,1 | 1,1 | 159 | 13,8 | 13,8 | 13,8 | 13,8 | 13,8 | 24
9.3.2010 17,7\17,7|17,7|16,3|16,3|16,3|16,3|16,3| 15,8 | 15,8 | 24 24 24 24 24 | 23,7 | 23,7
10.3.2010 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 24 24 24 24 | 23,7 | 23,7
11.3.2010 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 | 21,8 | 21,8
12.3.2010 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24
13.3.2010 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 24 24 24 24 24 24 24 24
14.3.2010 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 | 20,8 | 20,7
15.3.2010 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24 7,9 24 24 24 24 24 20
16.3.2010 42 |42 |42 |43 |43 |43 43|43 | 79| 79 |101| 24 24 24 24 24 7,7
17.3.2010 24 24 24 24 24
18.3.2010 15 15 15 15 15,1
19.3.2010 21,6 | 21,6 | 21,6 | 21,6 | 21,6
20.3.2010 24 24 24 24 24
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Radandi

4,3
17,3

13,5
15

15,1
21,6



21.3.2010
22.3.2010
23.3.2010
8.4.2010
9.4.2010
11.4.2010
28.12.2010
29.12.2010
30.12.2010
31.12.2010

63 | 19,9 | 19,9 | 19,9 | 19,9
18,7 | 24 | 24 | 24 | 24
9 9 9 9 | 91
16,5 | 15,6 | 15,6 | 15,6 | 15,6 | 15,6 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 15,7 | 13,5
19,7 19,1(19,1|19,5|19,6 |19,1| 24 | 23,9 (23,9 | 24 | 23,1226 22,6 | 16,5
24 123,9(23,9(239(23,9(239| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
23,9/23,9(23,9(239(23,9(23,9| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
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31 dagar




DAGUR

1.1.2011
2.1.2011
3.1.2011
4.1.2011
20.1.2011
21.1.2011
22.1.2011
23.1.2011
24.1.2011
25.1.2011
26.1.2011
27.1.2011
28.1.2011
29.1.2011
30.1.2011
31.1.2011
1.2.2011
2.2.2011
3.2.2011
4.2.2011
15.2.2011
16.2.2011
17.2.2011

Numer vegkafla og lokanir i kist. talid

203 204 123 122 105 104 103 102 101 1209 1208 1206 1204 1203 1202 1201 1127
23,8(23,9(23,9(239(239/239| 24 | 24 | 82 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
23,9(239(239/239| 24 | 24 | 74 | 74 24 | 24 | 24 | 24 | 63
23,923,9/23,9(23,9(239|239| 153 | 153 | 153 | 225 | 22,5 | 22,5 | 225 | 12,4
9 [91[91/91[91/92]92]92[93 79|79 [79]|79] 2

15,6 | 15,6 | 15,5 | 14,9 | 14,9 | 14,9 | 14,9 | 14,9 | 145 | 145 | 14,5
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24| 24 | 24 | 24 | 68 | 68 | 68 | 68 | 68
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 173|173 |173[173 |16
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24| 24 | 24 | 24 | 24 | 96 | 96 | 96 | 9,6
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 21,7
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
12,8 12,7 (12,7 12,7 (12,7 (12,7 |12,7[12,7| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
23123 [23 45|45 45|24 |24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 239 | 24 | 239|155
17,1 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 161
84 183/83|81 (82|82 |82(82| 6 | 6 | 6
15,4154 (154 | 16,1 | 16,1 | 16,1 | 11,8 | 11,8 | 16,1 | 16,1 | 16,1
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
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Radandi

23,9
9,3
15,6

8,4
16,1



18.2.2011
19.2.2011
20.2.2011
21.2.2011
22.2.2011
23.2.2011
24.2.2011
25.2.2011
26.2.2011
27.2.2011
28.2.2011
1.3.2011
2.3.2011
3.3.2011
4.3.2011
5.3.2011
6.3.2011
7.3.2011
8.3.2011
9.3.2011
16.3.2011
17.3.2011
18.3.2011
19.3.2011
20.3.2011
21.3.2011

24 | 24 | 24 | 20,6 | 20,6 | 20,6 | 20,6 | 20,6 | 206 | 24 | 24 | 01
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
16,8|16,8 (16,8 16,1 (16,1 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
239| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 239 | 24 | 24 | 24
10| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24

7217217281 /81 /8181|8182 |82 |82 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 16,7

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 109
22,7 | 24 | 22,7 (228|228
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24

99 [ 99 | 99|99 |99 9,9
16,8 | 16,2 | 16,2 | 16,2 |16,2|1622| 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 16,8

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 186
62| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 6,6
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22.3.2011
23.3.2011
24.3.2011
25.3.2011
26.3.2011
27.3.2011
28.3.2011
29.3.2011
30.3.2011
31.3.2011
1.4.2011
2.4.2011
3.4.2011
4.4.2011
5.4.2011
6.4.2011
7.4.2011
8.4.2011
9.4.2011
10.4.2011
11.4.2011

24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |147
24 |125| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 [192
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 228|228 |228[228]228
15,7 | 15,7 23,9(239| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 239
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 |136(206| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 239
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
71071(71 /8888 |88[88[88|92 |92 |92 | 24 | 24 | 24| 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24

12 | 12 | 12| 12 | 12 |

12
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70 dagar




DAGUR

31.1.2012
1.2.2012
2.2.2012
3.2.2012
4.2.2012
5.2.2012
6.2.2012
7.2.2012
8.2.2012
9.2.2012

10.2.2012

11.2.2012

12.2.2012

13.2.2012

14.2.2012

15.2.2012

16.2.2012

17.2.2012

24.2.2012

25.2.2012

26.2.2012

27.2.2012

28.2.2012

29.2.2012

Numer vegkafla og lokanir i kist. talid

203 204 123 122 105 104 103 102 101 1209 1208 1206 1204 1203 1202 1201 1127 1123
10,7|10,8|10,8|10,8|10,8(10,8| 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 122
09 | 24 |21,8|21,8(|21,8(21,8| 228|228 |228|228|228]228]228]|227
151| 56 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 69
02 02|24 |21,6| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 67 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
103 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 |174 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
13,6 13,6136 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 18
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 7,8
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 233
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
23,9/23,8(23,8(23,8(23,8(23,8(23,8(23,8| 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24 | 24
95|95 [13,2]13,2(13,2|13,2(13,3|13,3[ 13,7 | 13,7 | 13,7 | 13,7 | 13,7 | 13,7 | 12,8 | 12,8 | 3
13,9 | 13,8 | 0,2 74 | 74 | 74| 75| 75
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 21 20 | 24 | 24 | 24 | 24
4,7 (231 | 13,1 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24
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Radandi

12,2

13,7
13,9



1.3.2012
2.3.2012
3.3.2012
4.3.2012
5.3.2012
6.3.2012
7.3.2012
8.3.2012
9.3.2012
10.3.2012
11.3.2012
12.3.2012
13.3.2012
14.3.2012
15.3.2012
16.3.2012
17.3.2012
18.3.2012
19.3.2012
20.3.2012
21.3.2012
22.3.2012
23.3.2012
24.3.2012
25.3.2012
26.3.2012
27.3.2012

05| 24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 [239 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 24 | 24 | 24 | 24 | 24
87| 87 | 87 24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 112 | 24 | 24 | 24
24 | 105 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
24 | 24 | 24 | 24 | 24
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28.3.2012
29.3.2012
30.3.2012
31.3.2012
1.4.2012
2.4.2012
3.4.2012
18.4.2012

81

24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
6,5 | 92 | 92 | 92 | 9.2 9,2

6 6

59 dagar



Forsendur

Medaltal daga a ari vegna pungatakmarkana fra '10 -'12 Max 54 dagar
Med 50 dagar
Min 45 dagar

Tonn sem verda af vegna pungatakmarkana vid hverja ferd: 5 tonn

Vegalengd flutningsleidar fram og til baka i km 1354 km

Fra 6llum flutningsadilum

Medalfjoldi bila 4 dag: 9 ferdir
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega 4 dag 4 bill/bilar | *
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega & ari Med 198 bilar
Kostnadur per. km. fra Reykjavik til Reydarfjardar 294 kr./km
Kostnadur per. bil fra Reykjavik til Reydarfjardar 397.738 kr./bil *ok
Kostnadur a ari vegna auka ferda | 78,8 milljonir | ***

*  Gert er rad fyrir ad eiginpyngd flutningabila sé um 22 tonn og pvi er gert rad fyrir ad
ad flutningsgeta flutningabilanna sé 18 tonn vid pungatakmorkun (40t — 22t = 18 t).

** Kostnadur vid ad senda auka bil er fundin Ut med pvi ad margfalda kostnad 4 km med
Vegalegnd i km.

***Kostnadur & ari er fundinn Ut med pvi ad margfalda kostnad per. bil vid auka ferdir sem
farnar eru vegna pungatakmarkana.
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Snaefellsnes

Vegkafli og lokanir i kist. talid

Radandi

DAGUR 426 427 433 431

11.2.2010 8 6,6 6,9 6,9 8

12.2.2010 24 22,6 22,6 22,6

13.2.2010 24 24 24 24

14.2.2010 24 23,8 24 23,8

15.2.2010 6,4 6,7 6,7 7,9 7,9
9.3.2010 16,6 16,8 16,8 16,8 16,8

10.3.2010 24 24 24 24

11.3.2010 24 24 24 24

12.3.2010 19,8 24 24 24

13.3.2010 5,2 24 24 24

14.3.2010 24 24 24

15.3.2010 18,2 24 24 24

16.3.2010 21,5 24 24 24

17.3.2010 5,7 5,8 5,8 5,8 5,8
8.4.2010 15,2 15,9 15,9 15,9 15,9
9.4.2010 24 24 24 24

10.4.2010 24 24 24 24

11.4.2010 24 24 24 24

12.4.2010 24 24 24 24

13.4.2010 24 24 24 24

14.4.2010 24 24 24 24

15.4.2010 24 24 24 24

16.4.2010 24 24 24 24

17.4.2010 24 24 24 24

18.4.2010 24 24 24 24

19.4.2010 8,2 6,9 6,9 6,9 8,2

26
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dagar



Vegkafli og lokanir i kist. talid

Radandi
DAGUR 426 427 433 431
24.1.2011 15,9 15,9 15,9 15,9 15,9
25.1.2011 23,5 24 6,2 24
26.1.2011 24 24 24
27.1.2011 24 24 24
28.1.2011 24 24 17 24
29.1.2011 24 24 24 24
30.1.2011 24 24 24 24
31.1.2011 8,8 9,2 9,2 9,2 9,2
24.2.2011 8 8 8 8 8
25.2.2011 24 24 24 24
26.2.2011 24 24 24 24
27.2.2011 24 24 24 24
28.2.2011 24 24 24 24
1.3.2011 8,7 11,9 11,9 11,9 11,9
2.3.2011 8 8 8 8 8
3.3.2011 24 24 24 24
4.3.2011 24 24 24 24
5.3.2011 24 24 24 24
6.3.2011 24 24 24 24
7.3.2011 8,3 8,3 8,4 8,3 8,4
28.3.2011 8,2 8,1 8,1 8,1 8,2
29.3.2011 24 24 24 24
30.3.2011 24 24 24 24
31.3.2011 24 24 24 24
1.4.2011 24 24 24 24
2.4.2011 24 24 24 24
3.4.2011 24 24 24 24
4.4.2011 24 24 24 24
5.4.2011 24 24 24 24
6.4.2011 24 24 24 24
7.4.2011 16,3 16,3 16,3 16,3 ‘ 16,3
31
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dagur



Vegkafli og lokanir i kist. talid

Radandi
DAGUR 426 427 433 431
6.2.2012 9,1 4 4 4 9,1
7.2.2012 24 23,9 24 23,9
8.2.2012 24 24 24 24
9.2.2012 13,9 24 24 24
10.2.2012 16 23,8 24 24
11.2.2012 24 24 24 24
12.2.2012 24 24 24 24
13.2.2012 24 24 24 24
14.2.2012 24 24 24 24
15.2.2012 24 24 24 24
16.2.2012 24 24 24 24
17.2.2012 8,1 6,8 6,8 6,8 8,1
24.2.2012 12,2 12,2 12,2 12,2 12,2
25.2.2012 24 24 24 24
26.2.2012 24 24 24 24
27.2.2012 24 24 24 24
28.2.2012 24 24 24 24
29.2.2012 24 24 24 24
1.3.2012 24 24 24 24
2.3.2012 24 24 24 24
3.3.2012 24 24 24 24
4.3.2012 24 24 24 24
5.3.2012 23,5 19,3 24 24
6.3.2012 24 24 24 24
7.3.2012 9,3 9,3 9,3 9,3 9,3
25
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dagar



Forsendur

Medaltal daga a ari vegna pungatakmarkana fra '10

12 Max 28 dagar
Med 25 dagar
Min 22 dagar
Tonn sem verda af vegna pungatakmarkana vid hverja ferd: 5 tonn
Vegalengd flutningsleidar i km 420 km
Fra 6llum flutningsadilum
Medalfjoldi bila 4 dag: 18 ferdir
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a dag 6 bill/bilar
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a ari Med 153 bilar
Kostnadur per. km. fra Reykjavik til Snaefellsnes 289 kr./km
Kostnadur per. bil fra Reykjavik til Snaefellsnes 121.250 kr./bil

Kostnadur a ari vegna auka ferda

18,6 milljonir

*  Gert er rad fyrir ad eiginpyngd flutningabila sé um 22 tonn og pvi er gert rad fyrir ad
ad flutningsgeta flutningabilanna sé 18 tonn vid pungatakmorkun (40t — 22t = 18 t).
** Kostnadur vid ad senda auka bil er fundin Ut med pvi ad margfalda kostnad 4 km med

Vegalegnd i km.

***Kostnadur & ari er fundinn Ut med pvi ad margfalda kostnad per. bil vid auka ferdir sem

farnar eru vegna pungatakmarkana.
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Vik

87

Numer vegkafla og lokanir i klist. talio , .
Radandi
DAGUR 204 123 122 105 104
- k0 ]
10.2.2010 17,3 17,3 17,3 15,2 15,2 17,3
11.2.2010 24 23,9 23,9 23,9 23,9
12.2.2010 24 24 24 24 24
13.2.2010 24 24 24 24 24
14.2.2010 24 24 24 24 24
15.2.2010 12,8 12,8 12,8 12,8 12,8 12,8
9.3.2010 17,7 17,7 17,7 16,3 16,3
10.3.2010 24 24 24 24 24
11.3.2010 24 24 24 24 24
12.3.2010 24 24 24 24 24
13.3.2010 24 24 24 24 24
14.3.2010 24 24 24 24 24
15.3.2010 24 24 24 24 24
16.3.2010 4,2 4,2 4,2 4,3 4,3 4,3
28.12.2010 16,5 15,6 15,6 16,5
29.12.2010 19,7 19,1 19,1
30.12.2010 24 23,9 23,9
31.12.2010 23,9 23,9 23,9
18 dagar



DAGUR

Numer vegkafla og lokanir i kist. talid

1.1.2011

2.1.2011

3.1.2011

4.1.2011
20.1.2011
21.1.2011
22.1.2011
23.1.2011
24.1.2011
25.1.2011
26.1.2011
27.1.2011
28.1.2011
29.1.2011
30.1.2011
31.1.2011

1.2.2011

2.2.2011
22.2.2011
23.2.2011
24.2.2011
25.2.2011
26.2.2011
27.2.2011
28.2.2011

1.3.2011

2.3.2011
16.3.2011
17.3.2011
18.3.2011
19.3.2011
20.3.2011
21.3.2011
22.3.2011
23.3.2011
24.3.2011
25.3.2011
26.3.2011
27.3.2011
28.3.2011

203 204 123 122 105 104
23,8 239 239
239 239 239
239| 239 239
9 9,1 9,1
156 156| 155| 14,9| 149
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
12,8| 12,7| 12,7| 12,7| 12,7
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
2,3 2,3 2,3 4,5 4,5
16,8| 16,8 16,8| 16,1| 16,1
24 24 24 24 24
23,9 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
24 24 24 24 24
10 24 24 24 24 24
7,2 7,2 7,2 8,1 8,1
16,8| 16,2| 16,2
24 24 24
24 24 24
24 24 24
24 24 24
6,2 24 24
24 24
24| 12,5
24 24
24 24
24 24
24 24
24 24
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Radandi

239
9,1
15,6

8,1
16,8



29.3.2011
30.3.2011
31.3.2011
1.4.2011
2.4.2011
3.4.2011
4.4.2011
5.4.2011

157] 157 239] 239
N N
2| 24 N
R 24| 24
24| 24 24| 24
24 24| 136] 206 24
24| 24| 24| 2| 24
71l 71| 71| 88| ss]

8,8
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48 dagar




Numer vegkafla og lokanir i kist. talid

Radandi
DAGUR 203 204 123 122 105 104
31.1.2012 107/ 108 108 108
1.2.2012 0,9 24| 218
2.2.2012 151 56 24
3.2.2012 02| 02 24| 216 24
4.2.2012 24 24 24
5.2.2012 10,3 24 24
6.2.2012 136 136 136 24 24
7.2.2012 24 24 24 24 24
8.2.2012 24 24 24 24 24
9.2.2012 24 24 24 24 24
10.2.2012 24 24 24 24 24
11.2.2012 24 24 24 24 24
12.2.2012 24 24 24 24 24
13.2.2012 24 24 24 24 24
14.2.2012 239 238 238 238] 238
15.2.2012 24 24 24 24 24
16.2.2012 24 24 24 24 24
17.2.2012 o5/ 95| 132| 132| 132] 132
24.2.2012 139 138 02 13,9
25.2.2012 24 24
26.2.2012 24 24
27.2.2012 24| 21
2822012| 47| 231 131 23,1
29.2.2012 24 24
132012 05 24 24
232012 24| 24 24
33.2012| 24 24] 239
432012| 24| 24 24
53.2012| 24 24 24
632012 87| 87| 87 | 87
30 dagar
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Forsendur

Medaltal daga a ari vegna pungatakmarkana fra
'10 12 Max 24 dagar

Med 24 dagar

Min 24 dagar
Tonn sem verda af vegna pungatakmarkana vid hverja ferd: 5 tonn
Vegalengd flutningsleidar i km 420 km
Fra o6llum flutningsadilum
Medalfjoldi bila a dag: 1 ferdir
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega a dag 1 bill *
Flutningabilar sem parf ad senda aukalega & ari Med 24 bilar
Kostnadur per. km. fra Reykjavik til Vikur 305 kr./km
Kostnadur per bil fra Reykjavik til Vikur 128.100 kr./bil | **
Kostnadur a ari vegna auka ferda | 3,1 milljonir | Hkx

*  Gert er rdd fyrir ad eiginpyngd flutningabila sé um 22 tonn og pvi er gert rad fyrir ad
ad flutningsgeta flutningabilanna sé 18 tonn vid pungatakmdrkun (40t — 22t = 18 t).

** Kostnadur vid ad senda auka bil er fundin it med pvi ad margfalda kostnad a km med
Vegalegnd i km.

***Kostnadur 4 ari er fundinn Ut med pvi ad margfalda kostnad per. bil vid auka ferdir sem
farnar eru vegna pungatakmarkana.
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Skilgreining a vegkoflum

Skilgreining & vegkoflum fyrir - Vidauki A - Utreikningar 4 kostnadi vegna

bungatakmarkana
101 Klaustur-Nupsst. 508 Svinad.-Kréksfjn.
102 Skalm-Kirkjubkl. 705 Steingrimsfjheidi
103 Myrdalssandur 707 Djupv. i Isafirdi
104 Jokulsa-Vik 716 Hvammst.-Gljufurd
105 Steinar-Jokulsa 721 Gljufura-Blonduds
122 Hvolsv-Markarflj. 801 Langidalur
123 Pbjérsa-Hvolsvéll. 901  Oxnadalsheidi
203 Hveragerdi-Selfoss 902 Oxnadalur
204 Selfoss-bjorsa 903 pelamork-Akureyri
404 Borgarnes-Baula 1123  Reydarfj.-Eskifj.
405 Baulan-Nordura 1127  Breiddvik-Faskrfj
407 Brattabrekka 1201 Djupiv.-Streiti
426 Borgarn-Heydalsv. 1202  bvotta-Djupivogur
427 Heydalsv.-Vegamét 1203  Hvalnes-bvotta
431 Stykkish-Grundarf 1204  Ho6fn-Hvalnes
433 Vatnaleid 1206  Jokulsa-Hofn
502 Heyd.-Budardalur 1208  Skaftaf.-Kvisker
507 Budard.-Laugar 1209  Skeidardrsandur
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Vidauki B — Endurnyjun vegkafla a helstu flutningsleidum

Tafla 0.1 Snaefellsnes - Vegkaflar sem parfnast uppbyggingu

Nr. Vegnumer Byrjun Endir Lysing Lengd i km
1 54 500 12060 Hringvegur (1-g8) - Alftaneshreppsvegur (533) 11,6
2 54 0 1300 Alftaneshreppsvegur (533) - Hitara 1,3
3 54 2500 14040 Alftaneshreppsvegur (533) - Hitara 11,5
4 54 0 9460 Hitara - Heydalsvegur (55) 9,5
5 54 11800 12285 Hitara - Heydalsvegur (55) 0,5
6 54 0 2800 Heydalsvegur - sunnan vid Haffjardara 2,8
7 54 3850 9400 Stapi- Sodulsholtsfloi 5,6
8 54 300 2600 vegamot - Miklaholtssel 2,3
9 54 2800 4800 ristarhlid vid Stéru-bufu - Grof 2,0
10 54 6100 8800 Borg - Faskrudsbakki 2,7
11 54 0 8540 Hofdi - Grundarfjordur 8,5
12 54 0 4170 Grundarfjordur - Framsveitarvegur 4,2
Samtals: 62,41
Tafla 0.2 Vestfirdir - Vegkaflar sem parfnast uppbyggingu
Nr. Vegnumer Byrjun Endir Lysing Lengd i km
13 60 0 12010 Frd Breidabdlsstad i Sokkoélfsstad ad Budardal 12,0
14 60 0 7970 Fra Breidabdlsstad i Sokkolfsstad ad Budardal 8,0
15 60 0 2020 Fra Breidabdlsstad i Sokkolfsstad ad Budardal 2,0
16 60 0 15580 Fra Budardal inn ad Asgardi 15,6
17 60 5600 10980 Fra Fremri-Brekki alveg vestur i Bjarkarland 5,4
18 60 0 5780 Fra Fremri-Brekki alveg vestur i Bjarkarland 5,8
19 60 0 3250 slitlag i vestanverdum borskafirdi ad Skdlanesi 3,3
20 60 0 12650 slitlag i vestanverdum borskafirdi ad Skalanesi 12,7
21 60 0 3160 slitlag i vestanverdum borskafirdi ad Skdlanesi 3,2
27 61 6300 13420 Hestfjardara - Eyrarkirkjuvegur (6314-01) 7,1
28 61 0 4000 Eyrarkirkjuvegur - Minni-Hattardalsvegur 4,0
29 61 11700 13600 Eyrarkirkjuvegur - Minni-Hattardalsvegur 1,9
30 61 0 500 Minni-Hattardalsvegur - Sudavik, Grundarstraeti 0,5
31 61 9000 9500 Minni-Hattardalsvegur - Sudavik, Grundarstreeti 0,5
32 61 0 8470 Sudavik, Hofdabrekka - Arnardalsa 8,5
33 61 0 4000 Arnardalsa - Flugvallarvegur isafirdi (631-01) 4,0
34 60 7500 8620 Lambadalur - Ingjaldssandsvegur (624-01) 1,1
35 60 10800 11160 Ingjaldssandsvegur (624-01) - 0,4
36 60 0 500 Onundarfjardarvegur (627) - Flateyrarvegur (64) 0,5
37 61 0 10090 broskuldar nytt 2009
38 61 0 14790 Proskuldar nytt 2009
39 61 0 5220 broskuldar nytt 2009
40 61 0 10480 Djupvegur 10,5
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41 61 0 11480 Djupvegur 11,5
42 61 0 5990 Djupvegur 6,0
43 61 0 19410 Djupvegur 19,4
44 61 0 11430 Djupvegur 11,4

Samtals: 155,1

Tafla 0.3 Nordurleid - Vegkaflar sem parfnast uppbyggingu

Nr. Vegnimer Byrjun Endir Lysing Lengd i km
45 1 5870 9980 Miklagil (skilti) - Djupvegur (61-01) 41
46 1 0 910 Djupvegur (61-01) - Hrutatunguvegur (701) 0,9
47 1 0 670 Hrutatunguvegur (701) - Reykjaskolavegur 0,7
48 1 4687 10365 Gljufura - Reykjabraut (724) 5,7
49 1 0 5220 Reykjabraut (724) - Blonduds, hringtorg 5,2
50 1 4844 11320 Hvammsvegur (7378) - Svinvetningabraut (731) 6,5
51 1 0 8950 Svinvetningabraut (731) - Vidivorduas, vedurstod 9,0
52 1 0 750 Skagafjardarvegur (752) - Saudarkréksbraut (75) 0,8
53 1 0 650 Saudarkrdksbraut (75) - Siglufjardarvegur (76) 0,7
54 1 3000 4820 Saudarkréksbraut (75) - Siglufjardarvegur (76) 1,8
55 1 0 1415 Siglufjardarvegur (76) - Miklibaer 1,4
56 1 4059 5330 Siglufjardarvegur (76) - Miklibaer 1,3
57 1 0 1230 Miklibaer - Kjalkavegur (759) 1,2
58 1 1747 11100 Miklibaer - Kjalkavegur (759) 9,4
59 1 0 10450 Syslumérk, Grjéta (raesi) - Oxnadalsa 10,5

Samtals: 59,0

Tafla 0.4 Austurleid - Vegkaflar sem parfnast uppbyggingu

Nr. Vegnumer Byrjun Endir Lysing Lengd i km
60 1 8500 9730 Sudurfjaréavegur (96) - Skradskambur 1,2
61 1 5600 10820 Skrudskambur - Fossgerdi 5,2
62 1 0 4400 Fossgerdi - Gautavikurvegur (9657) 4,4
63 1 2000 2900 Gautavikurvegur (9657) - Axarvegur (939-02) 0,9
64 1 4100 7700 Gautavikurvegur (9657) - Axarvegur (939-02) 3,6
65 1 11100 12900 Axarvegur (939-02) - Urdarteigsvegur (9671) 1,8
66 1 0 5000 Urdarteigsvegur (9671) - Djupavogsvegur (98) 5,0
67 1 1800 4000 Djupavogsvegur (98-01) - Hamar 2,2
68 1 7800 10230 Djupavogsvegur (98-01) - Hamar 2,4
69 1 0 750 Hamar - Melrakkanes 0,8
70 1 5500 7000 Hamar - Melrakkanes 1,5
71 1 4700 8100 Melrakkanes - Hofsvegur (9692) 3,4
72 1 1500 3700 Hofsvegur (9692) - bvottarvegur (9699) 2,2
73 1 3500 6640 Hornsvegur - Hafnarvegur (99) 3,1
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74 1 0 700 Medalfellsvegur (9765) - Hoffellsvegur (984) 0,7
75 1 5300 8500 Medalfellsvegur (9765) - Hoffellsvegur (984) 3,2
76 92 4500 5240 Nordfjardarv. 0,7
77 93 960 1720 Seydisfjardarv. 0,8
78 93 0 7200 Seydisfjardarv. 7,2
79 93 6000 14040 Seydisfjardarv. 8,0
80 93 0 380 Seydisfjardarv. 0,4
81 96 0 1000 Sudurfjardav. 1,0
82 96 0 800 Sudurfjardav. 0,8
83 96 0 1500 Sudurfjardav. 1,5
84 96 5800 6400 Sudurfjardav. 0,6
85 96 10000 12470 Sudurfjardav. 2,5
86 96 0 2000 Sudurfjardav. 2,0
87 96 540 1100 Sudurfjardav. 0,6
88 96 3200 3900 Sudurfjardav. 0,7
89 96 6700 9200 Sudurfjardav. 2,5
90 1 4100 5800 Leirur framan vid Lomagnup 1,7
91 1 7880 11180 Nupahétel — Hverfisfljot 3,3
92 1 6030 8670 HOrgsa— Breidbalakvisl 2,6
93 1 0 4700 Skalm — Vestari Keaelir 4,7
94 1 9970 10170 Vid Skammadal 0,2
95 1 1010 1210 Vid Skeidflot 0,2
96 1 10300 10500 Vid Sélheima 0,2
97 1 3250 3750 Vi eystri— Skoga 0,5
98 1 9700 11900 Beggja megin vid ird 2,2
99 1 0 700 Beggja megin vid Affall 0,7
100 1 0 7620 bykkvabaejarvegur - Hvolsvollur 7,6
101 1 0 4990 bykkvabaejarvegur - Hvolsvollur 5,0
102 1 6500 10240 Heidarvegur - Selfoss 3,7
103 1 0 3180 Heidarvegur - Selfoss 3,2
Samtals: 106,8
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Vidauki C — Forsendur fyrir verdi & uppbyggingu vega

Festun og yfirlogn uppfaerd verd fra 2011 til visitélu mars 2013.
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Verd per. km:

Ein. Ein. verd Samt. magn | Verdam?2

No Verkpdttur Kr Kr.
1|Adstada Ht 3.270.523 100% 55
2|Utsetningar og framkvaemdamael Ht 1.035.500 100% 18]
3|Sementsfestun m2 687 59.131,0 687
4(Sementsfestun sement Tn 28.340 1.127,1 540,
5|Fl steinefni 0-8 km m3 1.259 1.448,0 31
6|Fl. Steinefni 8,1- 16 km m3 1.946 180,0 6|
7|Fl sement 0-199 km Tn 5.450 65,3 6
8|Fl sement 200 - 299 km Tn 5.450 767,2 71
9|Fl sement 300 - 399 km n 5.450 294,5 27
10| Tvof kleeding an efnis m2 240 59.625,0 242
11|Klad fl steinefni 0- 20 km m3 2.289 1.491,0 58|
12|Kled fl steinefni 20,1 - 40 km m3 3.488 347,5 20|
13|Klaed fl bindiefni 0- 99 km Tn 8.720 215,1 32
14|Kl2d fl bindiefni 100 - 199 km Tn 10.900 8,7 2
15(Merkingar Ht 2.180.000 100% 37
16|Asfalt 180 245.784 748
17|Steinefni 3.092 1.905 100
Samtals efni og vinna kr/m2 2.678

Annar kostnadur
Honnun 2011 (Hugsanlega eitthvad utan pessara verka) 5.860.724 99
Umsjén og eftirlit (skyrsla medtalin) 9.110.906 154
Samtals vidbotarkostnadur 253
Heildarkostnadur a m2 2.931
Midad vid vegbreidd: 7m

20,5 milljonir kr.



Vidauki D - Forsenda fyrir framreikningi & kostnadi vegna pungatakmarkana

Vid framreikningi a kostnadi vegna pungatakmarkana er midad vid undirvisitélur visitolu

neysluverds sem byggd er a grunni fra 1992. beer undirvisitélur sem studst er vid eru 072-

Rekstur dkutekja og 1244-Bilatryggingar. Peir undirflokkar sem eru i undirvisitélu 072-

Rekstur okutekja og 1244-Biltryggingar ma sja hér ad nedan. Visitolurnar eru fengnar af

vef Hagstofu Islands.

072 Rekstur dkutekja

0721 Varahlutir

07211 Varahlutir o.fl.
07212 Hjolbaroar o.fl.
07213 Ymsir fylgihlutir bila
07214 Ymsar rekstrarvorur

0722 Bensin og oliur
07221 Bensin 95 okt
07222 Bensin 98 okt
07224 Disel

0723 Vidhald og vidgerdir
07231 Vidgerdir og vidhald
07232 Bon og pvottastodvar
07233 Smurstodvar

07234 Hjolbardaverkstadi
07235 Eftirlitsskodanir

0724 Annad vegna Okuteekja

07242 Bifreioaskodun
07248 Veggjold
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1244 - Bilatryggingar

12441 Abyrgdartryggingar
12442 Haftryggingar



Vidauki E — Spurningalisti sem sendur var & flutningsadila
1. Hve stor er flutningaflotinn (bilar og vagnar) og hver er leyfileg heildarpyngd bilanna
(Viljum getad gert okkur grein fyrir flotanum og sja hve stér hluti hans verdur fyrir

ahrifum pungatakmarkanna)?

2. Daglegan fjélda flutningabila med leyfilega heildarpyngd upp ad 44 t og 49 t sem fara til
og fra Reykjavik um Snafellsnes, isafjord, Akureyri, Egilstadi, Reydarfjord, Hofn, og Vik
(Viljum geta gert okkur grein fyrir hve mikil umferd flutningabila med leyfilega
heildarpyngd upp ad 44 t og 49 t fara um tilteknar leidir)?

3. Magn i tonnum sem verdu af i flutningum vegna pungatakmarkana?

4. Hver er kostnadurinn vido ad senda auka bil vegna vara sem verda af vegna

bungatakmarkana a adurnefnda stadi?
5. Hver er hlutfallsleg medal nyting & flutningsgetu bilanna?

6. Hvernig er ferdamunstur flutningabifreidanna, p.e. tidni peirra hattad yfir sélarhringinn

(Viljum sja hvernig alagio dreifist a vegina yfir sélarhringinn)?
7. Hverskonar flutningur verdur helst fyrir pungatakmdérkunum hja fyrirteekinu?
8. Hverskonar flutningur verdur sist fyrir pungatakmérkunum?

9. A hvada flutningsleidum verdur flutningsadili helst fyrir 6peaegindum af voldum
bungatakmarkana?

10. Eru bilarnir ad afferma og lesta & fleiri en einum stad i einni og somu ferdinni?

11. Eitthvad ad lokum vardandi pungatakmarkanirnar?

98



