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1 parfalysing ferju
1.1 Almennt
1.1.1 Yfirlit yfir krofur
Bjédandi skal med bodi sinu leggja fram eins fullkomnar upplysingar um bodid skip
og mogulegt er. Eftirfarandi kréfum skal fullnaegt:
= Hefdbundid ekjufarpegaskip, smidad ur stali/ali (RO-PAX).
= Skipid skal vera hannad samkvaemt strongustu kréfum um siglingar &4 hafsvaedi B
samkveemt 4. grein i tilskipun Evrépusambandsins nr. 98/18/EC med sidari
breytingum um 6ryggisreglur fyrir farpegaskip.
= Skipid skal ad pvi er vardar bol, vélbunad, rafblnad og stjérnbinad fullnsegja
kréfum flokkunarfélags an farsviostakmarkana.
= Heildarlengd skal vera a bilinu 60-70 metrar.
= Breidd skips skal vera & milli 15-17 metrar.
= Hamarksdjuprista vid fulla lestun verdi ekki meiri en 3,3 metrar.
= Lagmarksfarpegafjoldi med ferju er 300 farpegar.
= Lagmarksbilafjoldi med ferju er 50 (4,8mx2,4m).
= Lagmarkssveedi fyrir flutningavagna med loftheed 4,6 metrar skal vera 300
fermetra med lagmarksbreidd 6 metrar.
= Tveer adalvélar og tvofaldur skrafubunadur.
= Bogskrufa ad framan.
= Allur bunadur skipsins skal fullnaegja reglum par sem pad & vid og vera CE-
merktur par sem reglur gera ekki kréfur um annad.
= Ganghradi skal ad lagmarki vera 15 sjomilur/kist (service speed) midad vid 75%
hledslu, 85% MCR, med skilgreint vinnualag skv. DVS 09015 a adalvélarafélum i
motvindi Beaufort 3
= Skipid skal vera gegnumkeyranlegt med vedurpéttri lokun i stefni og skut.
Honnun skipsins skal taka mid af pvi ad skipid er i férum a svaedum par sem vedur
geta verid valynd og ad vid peer adsteedur sé ekki um adra valkosti ad reeda vardandi
samgongur vid Vestmannaeyjar. Greitt adgengi skal vera fyrir sjlka. Skipid skal vera
fullskrad &n athugasemda & Islandi med 6llum vottordum og skirteinum. Heimahdfn
ferju skal vera Vestmannaeyjahofn.
Almennt & pad vid, ad ef bjodandi vill bjéda eitthvad annad en pad sem tekid er fram i
lysingunni, pa er honum pad heimilt ef hann getur synt fram & ad pad sé sambeerilegt.
i vidauka er drog af fyrirkomulagi af ferju sem getur flutt 53 félksbila og 300
farpega.
1.1.2 Krofur til smidaadila

Skipasmidastddin sem mun annast smidi ferjunnar skal hafa faglega pekkingu a smidi
ekjuferja og goda reynslu almennt i skipasmioum. Skipasmidastddin skal hafa
vidurkennt geedavottunarkerfi eda sambeerileg og syna fram a fjarhagsstéou sem tryggir
ao stodin sé feer um ad ljuka verkinu asamt pvi ad geta afhent skipid & réttum tima, eda
Ofullgert ef adilar telja ad ljuka skuli smidi ferjunnar annars stadar.
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1.13

1.14

1.15

Teikningar og gégn

Tilbodi skal fylgja teikningar af adalfyrirkomulagi ferjunnar asamt smidalysingu par sem
helstu taeknilegu atridi smidarinnar koma fram. Verkkaupi skal sampykkja lysingu og
uppdraetti af ferju. begar samid hefur verid vid smidaadila skal hann leggja fram allar
teikningar sem Siglingastofnun islands (Si) gerir krofur um ad fa afhentar samkveemt
reglum par um. Verktaki skal afhenda allar teikningar &4dur en smidi hefst & viokomandi
hlut. Einnig skal smidaadili leggja fram nakveema smidalysingu par sem fram koma &l
atridi er snda ad hoénnun, smidi og banadi ferjunnar. Ef um erlendan smidaadila er ad
reeda skal smidalysingin 16gd fram & ensku. Smidalysing og peer teikningar sem
verkkaupi fer fram & skulu lagdar fram adur en samningur er undirritadur.

Steerd skips

Utan vid fyrirhugada Bakkafjoruhtfn er sandrif. Dypi & pvi sandrifi er jafnadi um 6 metrar
a storstraumsfjoru en getur verid a bilinu 5-8 m. Mikilvaegt er ad djuprista skips sé ekki
of mikil og skal mida vid ad ferja risti ekki meira en 3,3 m.

Breidd skip raedst ad naverandi akstursbrim. Uppgefnar steerdir um flutningagetu ferju
eru lagmarkssteerdir. Ef ferja getur flutt meira pa feer viokomandi ferja fleiri stig
samanber kaflann um val samningsadila.

Log og reglugerdir um ferjur

Ferjan skal uppfylla allar videigandi islenskar reglur fyrir ekjufarpegaskip i flokki B, en
um pau skip gilda m.a. eftirfarandi 16g og reglugerdir.

1. Log nr. 146/2002 um skipameelingar,

2.  Lognr. 47/2003 um eftirlit med skipum,

3. Reglur nr 635/1983 um vél- og rafblinad voéruflutningaskipa og farpegaskipa. Sja
grein 2.4,

4.  Reglugerd nr. 666/2001 med sidari breytingum um smidi og bunad farpegaskipa
i innanlandssiglingum, Sja reglugerdir nr. 983/2004, nr 17/2005 og nr 423/2005,

5 Reglugerd nr. 551/2005 um sérkrofur um stédugleika ekjufarpegaskipa,

6. Reglugerd nr. 879/2006 um breytingar a reglugerd nr. 551/2005,

7.  Reglugerd nr. 53/2000 um fjarskiptabunad og fjarskipti islenskra skipa,

8 Reglugerd nr. 365/1998 um heilbrigdispjonustu, lyf og leeknisahdld um bord i
islenskum skipum,

9. Reglur nr. 492/1979 um vistarverur dhafnar voruflutningaskipa og farpegaskipa,

10. Reglur nr. 440/1980 um vinnu6ryggi & voruflutninga- og farpegaskipum,

11. Reglugerd um radstafanir er studla ad baettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um
bord i skipum, 200/2007,

12. Reglur nr 179/1985 um havadamork i islenskum skipum,

13. Log um varnir gegn mengun hafs og stranda, 33/2004,

14. Reglugerd um varnir gegn mengun sjavar fra skipum, 715/1995,

15. Reglugerd um varnir gegn sorpmengun fra skipum, 801/2004,

16. Reglugerd um takmoérkun a notkun skadlegra groédurhindrandi efna og/eda
banadar a skip, nr.824/2005,

17. Reglugerd um bann vid notkun grédurhindrandi efna sem | eru
kvikasilfurssambdnd, arseniksambénd og lifreen tinsaménd, 619/2000, sbr.
878/2002.

18. Um monnun skipsins fer ad dkveedum laga nr. 76/2001 um &hafnir islenskra
farpegaskipa og voruflutningaskipa.

19. Skipid skal fullneegja kréfum sem vardar adstédu, adbunad og Oryggi
hreyfihamladra farpega og fullneegja videigandi alyktunum IMO um adstodu,
aobunad og 6ryggi hreyfihamladra. Einnig skal hafa til hlidsjonar handbdkina
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“Adgengi  fyrir alla” sem  Rannsoknastofnun  byggingaridnadarins
(Nyskodpunarmidstdod Islands) gefur at.

Ferjan skal jafnframt fullnaegja dkvaedum eftirtalinna alpjodlegra reglna og tilskipana:

1.
2.

Reglum um flutning & heettulegum efnum pegar pau eru flutt med farpegaskipum,
Reglugerd Evrépusambandsins (EC) No 336/2006 fra 15 febriar 2006 vegna
innleidingu leidbeiningar “International Safety Management Code within the
Community and repealing Council Regulation (EC) No 3051/95".

Akvaedi alpjoda hledslumerkjasampykktarinnar med sidari breytingum,

Vidauka IV og VI vid Marpol sampykktina, sem p6 hafa ekki tekid gildi & islandi.
Ferjan skal jafnframt fullnsegja reglum flokkunarfélags ad pvi er vardar bol,
vélbanad, rafblnad og stjornblinad midad vid Otakmarkad farsvid. Skipid skal
flokkad af einu af flokkunarfélogum peim sem vidurkennt er af islenskum
yfirvoldum, med flokkun LR +100A1, +LMC, Ro-Ro Passenger/Vehicle Ferry med
otakmdorkudu farsvidi, eda sambeerilegri flokkun og tdknum hja 6dru vidurkenndu
flokkunarfélagi. Oll flokkunarvottord skulu vera i fullkomnu lagi og an
athugasemda.

Ferjan skal uppfylla krofur tilskipunar Evrépusambandsins nr. 98/18/EC med
sidari breytingum um o6ryggisreglur fyrir farpegaskip (Counsil Direktive on safety
rules and standards for passenger ships). Hvad vardar 4. gr. pessarar tilskipunar
skal farpegaferjan uppfylla krofur sem gerdar eru til skipa sem hafa heimild til ad
sigla a hafsvaedi B (Class B). Ofangreind tilskipun gildir hér & landi og hefur verdi
tekin upp i islenskan rétt sem reglugerd um 0ryggi farpegaskipa i innanlands-
siglingum, nr. 666/2001, med sidari breytingum

Ferjan skal fa utgefid 6ll naudsynleg skirteini sem naudsynleg eru fyrir rekstur hennar,
efni, bol, vélar og bunad.

1.1.6 Skirteini vegna ferja

Pau skirteini og skjol sem islenskt farpegaskip i innanlandssiglingum skal f& utgefid til
ad pad megi vera i férum eru eftirfarandi:

1. International Tonnage Certificate, Meelibréf, gefid Gt a grundvelli Tonnage
Convention og laga um skipameelingar

2. International Load Line Certificate, Hledslumerkjaskirteini, gefid Gt & grundvelli

hledslumerkjasampykktarinnar.
Stodugleikagbgn vegna stodugleika i 6leku astandi
Stodugleikagdgn vegna lekastodugleika

Oryggismonnunarskirteini

Oil Record book
Shipboard Oil Pollution Emergency Plan, SOPEP

Garbage Management Plan

3
4
5
6. International Oil Pollution Prevention Certificate, IOPP
7
8
9

10. Garbage Record Book
11. Passenger Ship Safety Certificate
12. AFS certificate & grundvelli EB Regulation 782/2003.

13. Haffeerisskirteini.
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1.1.7

1.1.8

14. Ppessu til vioboétar skal skipid fa atgefid skirteini flokkunarfélags um ad bolur,
vélbinadur, rafblnadur og stjornbunadur skipsins fullneegi akveedum
flokkunarfélags.

15. Skipid skal smidad undir eftirliti flokkunarfélags sem er vidurkennt af
Siglingastofnun .

16. bad skal fullneegja akveedum COLREG ad pvi er vardar siglingaljos

17. Ppad skal fullnaegja akveedum tilskipunar 98/18/EB med sidari breytingum um
ferlimal hreyfihamladra.

18.  Allur banadur p.m.t. allur 6éryggisbunadur skal vera af viourkenndri gerd

19. Ef skipid & ad fullneegja kréfum um vaktfritt vélaram, "continuous survey" og
styrkingar til siglinga i is, skulu liggja fyrir stadfestingar & pvi ad videigandi
akvaedum sé fullnaegt.

Skipshreyfingar

Til ad auka vellidan farpega og draga ar likum a sjoveiki hja farpegum, skal vid hénnun
skipsskrokks leitast vid ad lagmarka hrédun. Hreyfingar ferju skulu midast annars vegar
vido 4,0 metra kennniéldu og tioni 6-13 sekandur og ad ferjan sigli a 13 sjomilna
siglingarhrada og hins vegar vid almennt 6ldur6f sem gildir fyrir Nordur Atlantshafid
og siglingahradi ferju 11 sjémilur og kennialda 6lduréfs 4,5 metrar. Mida skal vio ad
siglingatimi sé halftimi.

Nidurstodur préfana skulu uppfylla eftirfarandi kréfur:

= Léorétt hrodun skal ekki vera meiri en 0,1g RMS p.e. medal |6drétt hrédun i
halftima siglingu ma ekki vera meiri en 1,0m/s2. Meelist i fremsta punkti
farpegarymi.

= Larétt hrodun skal ekki vera meiri en 0,08g RMS p.e. medal larétt hrodun i
halftima siglingu ma ekki vera meiri en 0,8 m/s2. Meelt einum metra yfir pilfari
farpegasalar.

Hrédun skal midast vid ad vera meeld a farpegabpilfari mitt & milli midskips og framlinu
skips.

Vio mat & hrédun er heimilt ad taka tillit til pess ef ferjan er med stédugleikaugga eda
andveltugeyma.
Likantilraunir skipsskrokks

I peim tilgangi ad geta lagt mat & hvort kréfum peim sem fram koma i kafla 2.1.7. og
parfalysingu pessari sé fullneegt & honnunarstigi ferjunnar, skal bjédandi lata
vidurkenndan adila gera eftirtaldar likantilraunir af skipsbolnum:

= Sjalfknanar keyrslur & hradabilinu 9-15 hnutar:
= Badar skrufur gefa kraft a hradabilinu 11-15 hndutar,
= Onnur skrafan keyrir og hin snyst fritt med & hradabilinu 9-12 hnutar.

= Sjohaefnipréfun i medvindi, métvindi og hlidarvindi, i mismunandi sjélagi, til pess
ad ganga 0r skugga um ad skipid uppfylli nedangreindar kréfur um larétta og
[66rétta RMS hroéoun,

= Straumlinupréfanir til pess ad stadsetja veltikili, upphengjur fyrir stefnisrér, og
stédugleikaugga velji bjodandi ad bua skipid slikum buanadi.

= Meta likur & hvers storu hluti skrafublada komi upp ar vatni og valdi par med
haettu a yfirsntningi véla.
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Likantilraunir og sa adili er framkveemir peer skulu sampykktar af verkkaupa eda
fulltrda hans.

1.2 Uppbygging ferju

121

1.2.2

1.2.3

Bollégun

Til ad draga ur alagi & festingar farms, bila og vagna, og einnig til ad minnka likur &
sjoveiki hja farpegum, skal vid hénnun bols leitast vid ad lagmarka hrédoun vio 13
sjémilna siglingahrada. | peim tilgangi ad draga ur Gaeskilegri hrédun og fullnzegja
60rum honnunarkréfum til skipsins, er lagt til ad skipid verdi buid perustefni sem yroi
pannig Gtfsert ad peran nai pvi sem neest alla leid upp i efsta pilfar, améta og préad
hefur verid hja Ulstein (X-Bow), sbr. nylegt skip fra Ulstein mek Verksted, s/v Bourbon
Orca og 6nnur sambeerileg fra Ulstein.

Skipid skal utbuio ekjupilfari.

Vid honnun ferju skal taka tillit til pess ad skipid skal knuid tvéfoldum skrafublnadi og
tvoféldum styrisbanadi.

Vegna vindfangs skal leitast vid takmarka steerd flatarmals hlidarmyndar skipsins.
Ho6nnun stjérnpalls skipsins skal vera med peim heetti ad Utsyni sé svo til 6takmarkad
til allra atta og braarveengir skulu na at fyrir sidur skipsins. Gluggar skulu halla at & vio
til ad hindra 6paegilegt endurkast fra peim.

Fyrirkomulag med tilliti til farpega

Fyrirkomulag skipsins skal taka mid ad pvi ad tryggja gott adgengi allra farpbega ad
Ollum farpegasélum, ad bilapilfari, ad motsstédum og bjorgunarférum pegar skipid
skal yfirgefid. Stigagangar skulu leida farpega greidlega ad soéfnunarstédum og
bjorgunarférum. Stigar skulu vera greidir og a poéllum til ad hindra pad ad farpegar
hrasi falli milli heeda.

Ad pvi er vardar adgengi farpega ad skipinu og innan pess skal sérstaklega hugad ad
adgengi hreyfihamladra og pa sérstaklega peirra sem nota hjélastéla Skulu sérstakar
radstafanir gerdar vardandi proskulda og tryggja farpegum sem bundnir eru vid
notkun hjélastla moguleika ad geta komist allra sinna leida, sem leyfilegar eru, um
ferjuna a eigin rammleik. Vid allt litaval skal hafa parfir sjonskertra i huga og samrad
haft vid Oryrkjabandalag islands um utfzerslur.

I skipinu skulu vera farpegasalir med saetum fyrir pann fidlda farpega sem ferjunni er
heimilt ad flytja. | farpegasolum skulu vera sjonvarpsskjair sem farpegar geta horft 4.

Mead tilliti til pess ad auka vellidan farpega skal matsalur og veitingaadstada ekki vera
stadsett framarlega i skipinu, heldur sem naest midju skipi.

A vedurpilfari (sélpilfari) skal gert rad fyrir adstédu farpega og skal hénnun og haed
skorsteina vera pannig ad Utblastur véla lendi ekki & farpegum a pilfari.

i ferjunni skulu vera fjorir klefar sem banir eru fiérum hvilum hver og 68rum premur
klefum sem eru bunir tveimur hvilum hver. Gott adgengi skal vera fra farpegarymi og i
klefa. | skipinu skal vera einn sjukraklefi med greidum Utgangi ad opnu pilfari.

Uppbygging bols

Skrokkur skal vera (r stali eda ali, rafsodinn, med lang— eda pverskipsbdndum. Loft og
reisn vélarams skal vera 0r stali. Vid pad er midad ad skipid hafi eitt ekjupilfar, og skal
pad vera Ur ali eda stali med bita a hverju bandi og skal styrkur pess midast vid pad alag
sem verdur fr veentanlegum farmi & pilfari, félks- og voruflutningabila.
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| stafni og skut ferju ofan ekjupilfars skulu vera akstursop og hlerar/lokunarbtnadur til
lestunar og losunar ferjunnar. Breidd akstursopanna og bunadur fyrir akstursbryr skal
vera ad lagmarki 7 metrar og einnig vera pannig Utfaerdur unnt sé ad nyta akstursbryr
sem fyrir eru i Vestmannaeyjum og bPorldkshofn. Bjédandi hefur val um annad
fyrirkomulag akstursbrda en fyrir er en getur purft ad standa straum af kostnadi vid
naudsynlegar breytingar og endurbaetur & akstursbrim i Vestmannaeyjum og
Porlakshofn og pa med peim heetti sem Siglingastofnun telur fullnaegjandi.

A badum sidum ferjunnar skulu vera landgéngudyr fyrir farpega. Verdi ekki midad vid
ad nota naverandi adstoou fyrir farpega i Vestmannaeyjum og Porldkshéfn, getur
bj6dandi purft ad standa straum ad naudsynlegum breytingum og radstéfunum til ad
koma farpegum 6rugglega ad og fra bordi skips.

1.3 Bunadur fyrir bifreidar og farm

13.1

1.3.2

Stafn-og skuthlerar

I skut og stefni skulu vera akstursdyr med vatnspéttum lokunarbunadi til lestunar og
losunar bila. Sj& jafnframt lid0 2.2. Stafnloka skal vera tvofold pannig ad stefni skips
myndi ytri loku og par fyrir innan sé vatnspétt fallhleri sem fellur nidur pannig ad
akstursbru geti hvilt & ekjupilfari.

Breidd fallhlera geti ad lagmarki verid 7 metrar en sé skipt pannig ad unnt sé ad nota
naverandi akstursbryr sem eru 5 metra breidar. Nanari Gtfeersla verdur i samradi milli
honnudo skips og verkkaupa.  Skutlokubdnadur er fallhleri samkveemt kréfum
flokkunarfélags sem midast vid lagmark 7 m breida bri en er unnt ad fella nidur pannig
ao akstursbryr hvilir a ekjupilfari.

Ekjupilfar

Honnunaralag ekjupilfars skal vera samkvaemt eftirfarandi alagsforsendum:
Alag ekjupilfar par sem lofthad er 2,2 metrar

= Jafndreift alag 5,0 kN/mz.

= Heildaraspungi 60 kN med hjéldlag 30 kN par sem dreififléturinn er 0,15x0,3m2.
Bil milli hjola 1,5m. (u.p.b. breidd bifreidar). Bil milli asa 3 m. Jafndreift notalag
med aspungautreikningum er 0,2 kN/mz,

Alag ekjupilfars par sem lofthaed er 4,6 metrar
" Jafndreift alag 20 kN/mz.

= Heildaraspungi 240 kN med hjélalag 120 kN par sem dreififléturinn er 0,4x0,4m2.
Bil milli hjéla 1,8 m. (u.p.b. breidd bifreidar). Ef flutningabifreid hefur tvo dsa ad
aftan er 1,3 m & milli &sa og alagid & hvorn &s 240 kN og heildaralagid 480 kN.

= Heildaraspungi pvert yfir ekjupilfar p.e. flutningabifreidar hlid vid hlid badar med
tveimur &sum ad aftan er heildaralagid 800 kN pvert yfir pilfarid med annars vegar
hjolaalag 150 kN & annarri flutningabifreidinni og hins vegar 80 kN a hinni. Bil milli
asa er 1,3 m. Dreififloturinn fyrir hjolalag er 0,4x0,4m2. Bil milli hjéla 1,8m. Bil milli
bilmidja er 3,0 m. Jafndreift notdlag med aspungautreikningum er 0,2 kN/m?2

Alag & enda pekjupilfars skal taka mi& af ad landgangabrd hvili & enda ekjupilfars med
fulllestudum flutningabifreid sem er 48 tonn ad pyngd auk notalags upp a 0,2kN/mz2.

Utan pess sveedis sem aetlad er flutningabifreidum og folksbifreidum skal styrkurinn
midast vid alagsforsendur flokkunarfélags.

Vegna flutningavagnanna skal i honnun skipsins gera rad fyrir lyftingu midskips i
pilfarinu ofan ekjupilfars. Fri lofthaed undir dekkbita i lyftingunni skal ekki vera minni en
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1.3.3

4,60 metrar og fri breidd lyftingar verdi ad lagmarki 6,0 metrar, pannig ad tveer
vagnaradir geti stadid hlid vio hlid, og skal lyftingin na eftir endilongu pilfarinu.

Fri loftheed undir dekkbita annars stadar & ekjupilfari skal vera 2,2 metrar eda meira.

I ekjupilfari skulu vera festiaugu fyrir bila pannig ad mogulegt sé ad binda alla bila
nidur & fjorum hornum ef adstaedur eru pannig.

Festingar skulu koma & annad hvert band eda pannig ad bil langskips a milli festinga
verdi ad lagmarki 1200 mm. pverskips skal bil & milli festinga ad lagmarki vera fyrir
hverja bilar6o.

Festingar skulu ekki vera nidurfelldar, heldur koma peer ofan & pilfar og vera opnar
pannig ad prif séu audveld. Nota skal festingar sem vidurkenndar eru til notkunar i
bilaferjum, og skulu vera kuptar til pess ad hindrun verdi sem minnst pegar ekid er
yfir peer.

Festingar skulu hannadar til ad pola alag sem verdur vid mestu [6dréttu hrodun
skipsins samkvaemt skilgreiningu flokkunarfélags fyrir slikan binad.

Vio akvordun a lestunaralagi til ad meta hledslu skips skal mida vid krofur
flokkunarfélags.

Ekjupilfar skal utfeert pannig ad audveldt sé ad prifa pilfarid. Vatnshalli skal vera a
pilfarinu ad rennusteinum/nidurféllum par sem affalli er safnad saman og deelt fra
bordi. Koma skal fyrir sjalfvirkum vatn/sjé skolunarbinadi til ad skola ekjupilfarid med
audveldum heetti.

Geymar

Fyrirkomulag og uppbygging geyma vera i samraemi vid reglur Si og flokkunarfélags.

I ferjunni skulu vera ferskvatnsgeymar og auk peirra sérstakir neysluvatnsgeymar ur
ryofriu stali.

Geymar skulu vera fyrir salernisirgang, urgangsoliu, smuroliu, Yfirfallsoliu og vatn fra
voskum og skal steerd peirra had reglum Sl.

Pé skulu vera sjokjolfestugeymar til pess ad halla skipinu fram og aftur og i baedi bord.

Akvordun um naudsynlega steerd sjokjolfestu- eldsneytisoliu- og ferskvatnsgeyma i
skipinu verdur i héndum verktaka en had sampykki verkkaupa.

1.4 Skipsbunadur

141

1.4.2

Styrisbunadur

Skipid skal buio ad lagmarki tveimur adskildum styriskerfum, p.e. tveimur styrisblédum
0g tveimur styrisvélum med adskilda aflgjafa.

Skip skal vera buio styri med haelbolta til pess ad koma i veg fyrir skemmdir & styri, taki
skipi® nidri & leid sinni ad og fra hofn. | pessum tilgangi skal nedsti hluti haels vid
haelbolta skal vera minnst 100 mm ofan vid nedsti hluti haels er & peim stad sem hann
tengist skipi. Styrkur haels skal vera naegur til pess ad pola l6dréttan kraft sem er allt ad
600 KN & mats vid heelbolta.

Stjornteeki styrisbunadar skulu vera & stjornpalli og i vélarimi og skulu stjornteeki a
stjornpalli vera & sérstakri adskilinni rafras sem faer afl fra raftéflu aflbinadar.
Bogskrufa

Til ad tryggja 6ryggi skipsins innan hafnar pegar pvi er snuid, skal skipid buid einni
bogskrafu eda fleirum.
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1.4.3

144

145

1.4.6

Bdgskrafan skal vera neegilega stor og 6flug til pess ad geta snuid ferjunni vid verstu
aodsteedur & mati vindalagi sem er allt ad 25 m/sek pvert a ferjuna Hliféargrindur skulu
vera i skrafugdbngum.

Stodugleikauggar og andveltigeymir

Sé akvedid ad bua skipid virkum stéougleikauggum, skulu peir vera inndraganlegir og af
vidurkenndri gerd. Stjérnbunadur stddugleikaugga skal vera a stjérnpalli og vera buin
vidvorunarbunadi gagnvart dypi.

Sé &kvedid ad buaa skipido virkum andveltigeymi/um skal hann buinn videigandi
skilrimum og hradtaemingu i samraemi vid kréfur Si.
Siglingateeki og teeki i bru

Skipid skal buid o6llum naudsynlegum fyrsta flokks siglingateekjum vidurkenndum af
islenskum yfirvéldum.

Oll teeki, lagnir, loftnet, skermun, lagnaleidir, lagnavarnir & opnum pilférum, tengibox,
lagnardr, ofl. skal vera fyrirkomid og sett nidur i samreemi vid reglur flokkunarfélaga,
Siglingastofnunnar og sampykki verkkaupa.

Dyptarmeelir skal vera i skipinu og skal botnstykki eftir pvi sem vid verdur komid fellt inn i
bol skipsins.

Skipid skal Utbuid samkveemt reglum um GMDSS samskiptabunad fyrir skip af pessari
gerd fyrir siglinga a hafsveedum STK, A1 ,A2, A3 (skv. SOLAS)

I bra skal vera varaaflgjafi sem sér naudsynlegum teekjum fyrir straumi vid aflrof
adalraforkugjafa. Mikilveeg siglingateeki og télvubuinadur skal kndinn pessum bunadi.
Akkerisbunadur

Akkeri skulu sérhénnud fyrir sandbotn p.e. sandakkeri.

Merkipl6tur a vélbinad, banad og lagnir

Merkiplotur, advorunarskilti og merkingar sem eru aetladar ahéfn eingdngu skulu vera
a islensku. Merkiplotur, advorunarskilti og merkingar sem aetladar eru farpegum skulu
vera a islensku og ensku.

" Allar atihurdir skulu ad utanverdu merktar pvi rymi sem peer veita adgang ad

= Allar innihurdir og atgonguleidir skulu merktar og beina farpegum ad
s6fnunarstad

. Lagur skulu merktar pvi rymi sem peer veita adgang ad

" Mannop skulu merkt med asudu

= Allir klefar og pjénusturymi, geymslur og skdpar skulu merktir videigandi heiti
= Kallmerki skips skal vera fest upp i brd og vid fjarskiptabunad

. Allir lokar, loftrér og deelur skulu bera merkingar.

. Greinitoflur, tengikassar, advaranir, startarar ofl. skulu bera merkingar.

= Ror i vélarumi skulu bera merkingar.

Teikningar s.s. 6ryggisplon og neydaréeetlanir ofl. skulu hengdar upp i samraemi vid
krofur S.
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Annar skipsbunadur
pradlaust tolvunetkerfi skal vera i ferjunni sem farpegar geti einnig haft adgang ad.
Loftnet skal vera til stadar fyrir sjonvarpsmottakara.

1.5 Vistarverur og farpegarymi.

151

15.2

153

Almennt

Allir gangar sem farpegar fara um, allar flottaleidir og stigauppgangar skulu vera ad
lagmarki 1200 mm. breidir og halli peirra ekki meiri en sem nemur 45 gradum midad
vid laréttan flot.

Lofthaedir i farpegasolum og kadetum skulu vera ad lagmarki 2,2 metrar.

Allar innréttingar skulu vera vandadar og i samraemi vid godan islenskan stadal og
husgogn fyrsta flokks og peegileg. Utlit ibuda skal vera af vandadri Gtfeerslu og
smekklegt.

Vid val & litum & golfi, piljum og hurdum skal taka tillit til sjondapra.

Yfirbord uppstigs og framstigs i stigum skal vera i mismunandi litum og nef prepa
med lit sem afmarkar pad greinilega fra stigaprepunum pegar horft er nidur stigann.

Handrid skulu vera & bAdum hlidum allra stiga, i géngum og innan & braarpiljum.

A vedurpilférum skulu vera handrid allstadar par sem naudsynlegt er talid vegna
oryggis

Gluggar

Steerd glugga i Gtsidu & sélum sem eru 5 metra yfir sjdvarbordi skal vera pannig ad
samanlagt ljésop peirra sé ekki minna en 15% af golfflatarmali salar.

Hurdir sem liggja ut4 vedurdekk fra vistaverum og bra skulu allar hafa glugga.

pvottabunadur med heitu vatni og prystilofti skal vera a Ollum gluggum i
pjénusturymum.

Mogulegt skal vera ad draga fyrir glugga pegar sterkt sélarljés angrar farpega.

Gluggar og kyraugu skulu almennt vera rafsodin, og i samraemi vid NS (norsk standard)
eda sambeerilegt

Glerpykkt skal vera 20% meiri en fyrirskrifad er i reglum flokkunarfélags.

Kaetur

I skipinu skulu vera sjo klefar fyrir farpega og &hofn. Fjérir klefar skulu vera Gtbanir med
fiorum kojum, og prir klefar skulu vera med tveimur kojum. | klefum skulu vera
fataskapar ad lagmarki 600x2000 mm. Allir gangar sem farpegar fara um skulu vera ad
lagmarki 1200 mm breidir.

Lofthaedir i farpegastlum og kaetum skulu vera ad lagmarki 2,2 metrar.

Allar innréttingar skulu vera vandadar og i samraemi vid godan islenskan stadal og
husgogn fyrsta flokks og paeegileg. Utlit ibuda skal vera af vandadri Gtfeerslu og
smekklegt

I klefum skulu vera hnappar til pess ad farpegar geti hringt eftir adstod. | skipinu skal
vera sjukraklefi.

Gott adgengi skal vera ad sjukraklefanum utan af pilfari. Hann skal stadsettur sem
lengst fra titring og havada. Ad 6oru leyti er um Utbunad klefans visad i reglur SI.
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155

156

15.7

1538

Geymsla fyrir dyr

| skipinu skal vera geymsla sem unnt er ad koma fyrir dyrum i samraemi vid almenna
hollustuhaetti. Krofur til loftreesting rymis skulu vera paer somu og fyrir kaetur.
pilklaeedningar og golfefni

Allar pilfarskleedningar um bord i ferjunni skulu uppfylla islenskar reglur.

Oll einangrun i ibudasvaedum og pjénusturymum skal vera Ur 6brennanlegu efni.

Einagrun skal tryggja ad kréfum um havada sé fullnaegt og par sem vid a taka mio af
umhverfishitastigi.

Allir golffletir skulu vera med pannig aferd ad sem minnst heetta sé a pvi ad farpegar
eda ahofn verdi fyrir slysum vegna pess ad peir renna til

Halkuvionamsflokkun & blautum sveedum skal vera samkveemt DIN 51097 eda
sambeaerilegum stadli.

Halkuvidnam: Vid val a flisagerd eftir stadsetningu skal farid eftir vidmidunarreglum i
Rb bladi "keramikflisar VI - Halkuvidnam a flisalégdum gélfum."

Hurdir og karmar i farpegarymum og kaetum

Innihurdir skulu vera i sama brunaflokki og hilid sem paer eru i, og allir hurdakarmar
skulu vera Ur stéli. Sjalfvirkur lokunarbinadur skal vera & hurdum ad stigum og
eldvarnarhurdum. Lamir og leesingar a hurdum skulu vera fyrsta flokks.

Hurdir i kdetum og 6drum loftraeestum rymum adrar en eldvarnahurdir skulu vera med
rydfrium loftraestiristum.

Breidd dyra i farpegarymum skal vera lagmark 900 mm. og i kaetum 700 mm. nema i
tveimur klefum skulu peer ad vera 900 mm.

proskuldar skulu klaeddir med ryofriu stali og hurdir i farpegarymum par sem umferd er
mikil skulu kleeddar med ryofriu stali 600 mm. upp a hurdirnar. Dyr med proskuldshaed
meiri en 200 mm. skulu hafa prep badum megin.

Utihurdir
Dyr sem liggja fra ibidum og 6drum rymum Ut a vedurdekk skulu hafa vedurpéttar

hurdir ur GRP (eda sambeerilegt) med lokunarbinad sem uppfyllir allar vidkomandi
krofur. Skyggni sem er 150 mm. breitt skal vera yfir Gtidyrum.

Stigar og handrid

Stigar inni eiga ad vera 0r stdli og moétadir ar stalplétum, skv. NS-2660 eda
sambeerilegum stadli. Allir stigar par sem farpegar fara um skulu vera med handridi
badum megin.

Breidd stiga skal vera 1200 mm. par sem farpegar fara um og skal hallinn vera minni er
45° midad vio larétt. Annars stadar skal fylgja kréfum SI og flokkunarfélaga.

Stigaprepin skulu aimennt kleedd sama efni og gangar og a brdn prepanna skal settur
gummilisti til varnar gegn skridi. A bran stigaprepa upp i bra skulu vera rér med ljosum
i. Handrid skulu vera a b4dum hlidum allra stiga, i gdngum og innan & braarpiljum.

A vedurpilférum skulu vera handrid allstadar par sem naudsynlegt er talid vegna 6ryggis
eda ad 0sk verkaupa. Bil & milli rima i handridum skal hvergi vera meira en 100 mm og
rimar skulu vera l6dréttar.

Handrid eiga ad 6dru leyti ad vera gerd samkvaemt kréfum Si.
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Oll opin pilfor og stigar skulu vera med fullnzegjandi halkuvorn sem sampykkist af
verkkaupa.

1.5.9 Adstada fyrir farpega
| skipinu skal vera adstada innandyra fyrir 300 farpega i seetum.

Lagmark 125 farpegar skulu geta setid vid bord og ad lagmarki 100 farpegar i seetum i
setustofum med sjonvarpi.

Golfplass i matsal og setustofum skal vera a.m.k. 450 fermetra samanlagt.

| skipinu skal vera veitingaadstada par sem farpegar geta keypt veitingar og neytt peirra.
Afgreidslubord skal vera adgengilegt .I farpegarymi skulu vera salerni fyrir konur og
karla. Inn & karlasalerni skulu ad lagmarki vera 2 pvagskalar, 5 klésett og 3 vaskar. Inna
kvennasalerni skulu vera ad lagmarki 6 klésett og 3 vaskar. Ad auki skal ad lagmarki
vera eitt salerni fyrir fatlada med einum vask. Salerni skal vera & hverju farpegabilfari.

Mead tilliti til pess ad auka vellidan farpega skal matsalur og veitingaadstada ekki vera
stadsett framarlega i skipinu, heldur sem naest midju skipi.

Seeti skulu vera bélstrud og fest nidur i gélf. Seeti vid bord i matsal skulu annad hvort
vera bolstradir bekkir eda stélar med sniningsfeeti. Oll seeti skulu hénnud i samraemi vié
IMO Code HSC. Burdargrind skal profud skv. vidauka 10 i IMO Code HSC. Bdlstrun
skal vera profud skv. kréfum IMO FTP Code Res.A652 eda sambeerilegt.

Seeti i setustofum skulu vera flugvéla/lestarstolar med stillanlegu baki. Armar milli stéla
skulu vera tvofaldir. Pad skal vera haegt ad horfa & sjonvarp eda & skjavarpa i setustofu
og skulu skjair vera neegilega margir til ad allir geti séd vel &4 pa. Mida skal vid ad
flarleegd fra seeti ad naesta skja skal ad hamarki vera 0,3X"hornalinu skjas” i metrum par
sem hornalina skjas er i tommum.

i farpegasal skal vera barnahorn med leiktzekjum og sjénvarpi. bad skal ekki vera
minna en 15 fermetrar.

Skipid skal vera utbuid med farpegalyftu sem gengur fra ekjupilfari og upp a efsta pilfar
med utgdngum & o6llum pilférum. Lyftan skal gerd til ad flytia sex manns, og skal hun
vera ad lagmarki 1,2 m a breidd og 2,0 m a lengd. Lyftuhurd skal vera pad breid ad
hjolastoll komist at.

Vid honnun pjonusturyma skal hugad sérstaklega vel ad pvi ad adgengi fyrir fatlada
verdi sem best og allt litaval hugsad med parfir sjénskertra i huga. Studst skal vio
Uttektarlykil félagsmalardduneytis vegna adgengis fatladra

Inngangur farpega i skipid verdur i badum sidum, og i naleegd vid pa skal vera
farangursgeymsla med hillum, sem mogulegt er ad laesa & medan skipid er a ferd.

Farpegum skal vera kleift ad fara at a vedurpilfar og par skulu vera bekkir med saetum
fyrir ad lagmarki 30 manns. Fyrirkomulag skorsteina skal vera pannig ad utblastur véla
lendi ekki & farpegum & vedurpilfari. A vedurpilfari skal gera rad fyrir skoti ad lagmarki
10 fermetra ad staerd par sem unnt er ad reykja i skjoli fyrir vindi ar dllum attum.

1.5.10 Havada og titringskrofur

Vid lokahdnnun og pegar pil, loft, lagnir, leidslur ofl. er sett upp skal leitast vid ad
lagmarka titring og havada.

Haprystivokvakerfi skal sett upp pannig ad sem minnstur havadi berist inn i
vistarverur og skal midad vid krofur Sl.

Havadamork i tveggja (2) metra fjarlaegd fra inntaks-og Gtblasturopum loftraestingar a
farpegapilforum skulu vera undir 60 db (A).
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Titringsmaork p.e. mestu hrédun og hradi RMS gildi:

Tidnisvid | 1-5Hz | 5-80Hz
Hrédun (mm/sek?)
- Larétt 120
- Loorétt 240
Hradi (m/sek)
- Larett 4
- Léorétt 8

1.5.11 Loftreesting og hitunarkerfi

Oll rymi i skipinu skulu hafa vélreena eda nattdrulega loftraestingu i samraemi vid

videigandi reglugerdir.

Til loftreestingar kdetum og farpegasala skal setja upp loftraestikerfi af vidurkenndri
gerd fyrir notkun i skipum med blasara, siu og hitara. Hitarinn skal taka heitt vatn fra

midstddvarkerfi skipsins til forhitunar a lofti.
inn i loftreestikerfid og skal pad nota sama loftstokkakerfi og hitada loftid

Loftkeelingarkerfi fyrir ibudir skal byggt

Vio honnun loftraestingar skal leita leida til ad draga sem mest Ur lofthrada til ad

fyrirbyggja havada. Vatnsgildrur skulu vera i inntékum.

Allar lagur og hlifar skulu vera ar galvanhidudu stali eda 6dru teeringarfriu efni og
lamir og leesingar skulu vera ar ryofriu stali.

Loftstokkar skulu hafa lagur & videigandi stodum til eftirlits og hreinsunar.

Ollum loftblasurum skal vera haegt ad stjérna utan rymanna sem peir pjona.

Lagmarksfjoldi loftskipta a kist. skulu vera sem hér segir:

Blastur Utsog
Matsalur og setustofur 15 /Klst
Eldhus 20 40 x/Klst
Sjukraklefi 8
Salerni 20
Ekjurymi 20

Almennt skal vid pad midad ad jafngildishljodstig vegna loftreestingar fari ekki yfir 35

+23°C - 50/60% rakastig
+20°C - 80% rakastig
+23°C - 50% rakastig

dB.
Vid hénnun loftreestiskerfi skal mida vio eftirfarandi forsendur:
Vetur: Utihitastig: -15°C
Innihitastig:
Sumar: Utihitastig:
Innihitastig:
Sjor: Vetur: +5°C
Sumar: +15°C

Lofti skal blasid pannig inn i ibadir ad hvorki myndist dragstugur né daud sveedi. Vid
loftun Ur matsal skal hugad ad pvi ad yfirprystingur haldist i honum midad vid eldhus.

Blasarinn skal dreifa loftinu gegnum einangrada stokka. Stokkar og stutar skulu
einangradir gegn rakapéttingu og havada.
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Allir loftstokkar og stutar skulu hafa naegilegt pvermal til pess ad tryggja ad havadi
verdi innan havadamarka. Allar beygjur og tengingar skulu vera straumlinulegar. Allir
inntaksstatar skulu klaeddir med steinull.

Sérstakt Utsog skal vera fra salernum. bad skal liggja hatt upp fyrir efsta pilfar og vera
stadsett eins langt fra loftinntdkum ibuda og moégulegt er. HIjoédstig loftraestiskerfi skal
ekki vera heerra en jafngildishljodstigid L aeqr= 40 dB

Eldhus skal hafa sérstakt utsogskerfi sem liggur upp & opid pilfar og er med
gufugleypi yfir eldunarbinadi. Utblastur fra eldhisi skal liggja eins langt fra
loftinntékum iblda og mogulegt er. HIjodstig loftreestiskerfi skal ekki vera heerra en
jafngildishljédstigid La eq =40 dB.

Loftreestikerfi skal vera i ekjurymi og skal mida vid ad lagmarki 20 loftskipti a
klukkustund. Loftreestistokkar skulu vera Ur stali og stjérn loftblasara skal mdguleg
utan og innan rymis. Mida skal vid ad lagmarki 4 blasara og skulu peir vera stadsettir i
sitt hvorum enda rymisins. Peir eiga ad geta unnid i badar attir p.e. blasido og sogad.
Havadamork i 2 metra fjarleegd fra Gtblasturopum loftreestingar skal ekki vera yfir
LA,eq,T=55 dB.

I skipinu skal vera midlaegt midstodvarkerfi sem er naegilega 6flugt til pess ad halda
stodugum 23° C hita vid pau umhverfisskilyrdi sem tilgreind eru. Einnig skal pad sja
fyrir upphitudu neysluvatni.

1.5.12 Hreinleetis- og neysluvatnskerfi

Ferskvatnskerfi skipsins skal knuid tveimur rafmagnsdeelum og tveim adskildum
neysluvatnskerfum. Onnur deelan skal vera fyrir neysluvatn og sem notad er i
vistarverur skipsins og hin til annarra parfa s.s. pvotta ofl.

Neysluvatnskerfid skal flytja heitt og kalt vatn fr rydfrium vatnsgeymum skipsins ad
hringrasardeelum og 6llum krénum i skipinu.

Allar lagnir skulu vera ur ryofriu stali og lokar ar sama efni. Tryggja skal lagnir og
banad sem tengist neysluvatnskerfinu fra galvaniskri teeringu.

Heitavatnslagnir skulu vera hringtengdar og tengdar hringrasardeelu til ad halda naegu
frambodi af heitu og kéldu vatni i 6llum kronum skipsins.

Teeming allra salernisteekja skal vera i gegnum vacuumkerfi og leitt i sérstakan
salernistank.

Vacuumkerfid skal vera af vidurkenndri gerd med tveimur adskildum vacuum daelum
og sérstakri deelu til teemingar .

Allar nidurfallslagnir ad tanka skulu Gtbunar med vatnslasum til ad minnka lykt.
Soglagnir skulu Gtbanar einstefnulokum til ad hindra bakfleedi.

Kerfi til teemingar skal vera baedi hand- og sjalfvirkt.

Skolvatn fra eldhusi, voskum, sturtum ofl. skal leitt i sérstakan skolvatnsgeymi.

Skolvatn fra eldhusi skal leitt i sérstakri [6gn i geymi.
1.6 Adalhlutar vélbunadar

1.6.1 Almennt

Allur adalvélabunadur skal hannadur midad vido hamarkssjavarhita 15°C og hita
umhverfis vélar 45°C. Honnun varmaskipta skal gera rad fyrir 50% yfirsteerd vegna
ohreininda.
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1.6.2

1.6.3

164

Adalvélbunadur skal samanstanda af tveimur settum af adalvélum, nidurfeerslugirum,
asrafélum og skrufubunadi sem eru algjorlega 6had hvort 60ru og skal hvor um sig
geta keyrt pratt fyrir ad hinn sé 6virkur.

Allir rafalar i ferjunni skulu vera lekapolnir skiparafalar og skulu utbanir til stédugrar
samkeyrslu.
Adalvélar

Adalvélabunadur skal vera négu oOflugur til pess ad skipid geti haldid stédugum 15
sjomilna hrada & klist. vid 75% hledslu, sja nanari skilgreiningu i kafla 2.1.

Adalvél, skrafa og styribanadur skulu vera naegilega 6flug til pess ad geta snuid skipinu
vid verstu adsteedur & moti vindalagi sem er allt ad 30 m/sek pvert & skipid.

Stédvunarlengd ferju fra 15 sjomilna hrada a klist. par til skipio stddvast skal ekki vera
meiri en prefdld lengd skips.

Keeling adalvéla skal fara fram med boxkaelum p.e. innbyggdar sjokistur med kaelum, og
skulu sjoinntdk vera & sidum en ekki botni. Grindur skulu vera fyrir sjéinntokum.

Vegna krappra alda utan vid Bakkafjoruhtfn og litla djapristu ferju er &kvedin haetta & ad
skrafur komi upp Ur sjo og geti par med valdid yfirsnuning & vél. petta skal hafa i huga
vid val a vélbunadi og yfisndningsvara. Yfirsniningsvari ma ekki sla ut adalvél.

Gir og skrufubunadur

Skrufubdnadur skal vera hannadur med tidnisvid adalvéla og skipsskrokks i huga.
Honnunin skal tryggja ad engar haettulegar spennur myndist vegna titrings vio
venjulega notkun.

Skipid skal buid tveimur skiptiskrafum Ur ryéfriu stali. Skrdfan skal honnud med tilliti til
skrokksins, i peim tilgangi ad ldgmarka sem mogulegt er titring i skrokk og vélbanadi.

Skrufubléd skulu vélunnin, slipud og jafnveegisstillt eftir stadli ISO R 484 Class 1 og
Class S fyrir yfirbord.

Rafmagnsframleidsla

Tveir asrafalar- einn & hvorum gir skulu vera adalraforkugjafar skipsins.

Auk éasrafalanna skal i vélarumi koma fyrir ad lagmarki einni hjalparvel til
rafmagnsframleidslu.

Hjalparvélin skal vera naegilega stér til ad anna allri raforkuporf vid lestun og losun
skipsins og skal hafa sjalfvirkan raesibinad.

Utan vélarams skal koma fyrir hafnarljésavél sem parf ad geta séd skipinu fyrir neegu
rafmagni fyrir eftirfarandi:

. eldhus,

= ferskvatnskerfi,

. loftraestingu og hitun,
. loftpressum,

. brunadaelum,

= verkstsedum og

= allri lysingu.

Hjalparvélar og rafalar skulu vera a métorpidum sem eru neegilega storir til ad eyda
titring fra bunadinum.
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1.6.5

1.6.6

Hjalparvél og hafnarljésavél skulu Gtbinar med stadbundinni stjérnun og stjornun fra
stjérnklefa.
Neyodarljosavél

Neydarljosavél med sambyggdoum rafala og neydarrafmagnstoflu skal sett nidur i rymi i
skipinu utan vélarims og ofan ekjupilfars.

Ljosavélin skal vera med vatnskassakeelingu og rafallinn loftkaeldur.

Asrafalar

Asrafalar skulu vera naegilega storir hvor um sig til ad sameiginleg orka annars peirra og
adalljésavélar geti annad allri raforkuporf skipsins og par med talinni bégskrafu, i pvi
tilfelli ad annar &srafallinn verdi ovirkur.

Asrafalar skulu vera vatnskeeldir og med hitanemum i vafningum og legum.

1.7 Kerfi fyrir adalhluta vélbunadar

171

1.7.2

1.7.3

1.7.4

Almennt

Honnunarkrofur til framdriftablnadar og tengdra kerfa eru byggdar & hamarkshita sjavar
15°C og lofthita i vélarimum 45°C i samraemi vid stadladar ISO-kréfur framleidenda.

Lagnir skulu festar samkveemt videigandi reglum flokkunarfélags til pess ad koma i veg
fyrir titring. Par sem heetta er & ad paer verdi fyrir hnjaski skulu settar hlifar yfir.

Rafmagnshitalagnir skulu vera i sidulokum utan vélarims par sem heetta er a ad frjosi.

Afgaskerfi
Adalvélaafgaslagnir skulu leiddar i gegnum hljéddeyfi sem deyfir havada nidur i 40 dB.

Lagnirnar skulu vera med sveigjanlegum penslustykkjum eins og porf krefur og festingar
lagna i skip skulu vera sveigjanlegar og med vidurkenndum titringsdeyfum.
Hjalparvélaafgaslagnir skulu vera med svipudum fragangi og adalvélaafgaslagnir.

Stjornkerfi véla

Skipid skal buid midleegu stjornkerfi sem skal hannad og buid til ad tryggja fullnaegjandi
stjérnun med lagmarks ménnun.

Stadbundin handvirk stjérnteeki og meelar skulu vera til stadar pannig ad ahéfn geti siglt
skipinu til hafnar i pvi tilfelli ad sjélfvirk og fiarstyrd kerfi bili.

Adalstjornklefi skal vera i vélarami og i honum verda adalrafmagnstoflur, startarar og
stjérnteeki fyrir vélar og skrufubdnad.

Eldsneyti til keyrslu adal- og hjélparvéla

Utblastur fra adal- og hjalparvélum skal uppfylla alla gildandi og vaentanlega islenska og
alpj6dlega stadla og reglur er varda mengun fra vélbunadi. Verktaka er heimilt ad velja
pann orkugjafa sem hann telur hentugastan (ad pvi tilskildu ad hann sé audfenginn a
Islandi). Verktaki skal leggja fram upplysingar um asetladan CO2 og NOXx Utblastur véla.
Skila skal lysing a pvi hvernig vélbunadurinn nyti orkugjafann. Vié mat & ferju pa verdur
metid hversu umhverfisveen viokomandi vél og eldsneyti er. Sé gert rad fyrir ad svartolia
verdi notud sem adalaflgjafi adalvéla skal vera haegt ad gangsetja adalvélarnar & pvi
eldsneyti.
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1.8 Skipskerfi

18.1

1.8.2

1.8.3

1.84

1.85

Kjolfestukerfi

Allt efni i Iognum skal vera heitgalvanhidud stalroér.
Skipid skal buid sjokjolfestukerfi.

Deelum skal vera haegt ad stjorna ar vélarumi og bru.

Neydarsoglogn skal vera fra ferskvatnsgeymum.

Austurkerfi

Vatnsheedarnemar skulu vera aftast og fremst i vélarymum, i styrisvélarymi og
hlidarskrafurymi.

Nidurféll og frarennsli af pilférum

Nidurfoll skulu vera sett par sem porf er talin a leegstu punktum a pilférum,
rennusteinum, gélfum, salernum ofl. og geta tekid vid vatni ef skipid hallar fram eda
aftur.

Nidurfallsror, keelivatnsror og fraveiturér skulu koma Gt Ur sidu ekki heerra en 500 mm.
yfir hledslubordi skips og utan vid pad sveedi par sem bjorgunarbéata blasast upp eda eru
bundnir vid skipid pegar farid er um bord i bjérgunarbata.

Haprystivokvakerfi

Rafkntnar haprystivokvadeelur fyrir m.a. skut- og stafnlokur, akkerisvindur og
landfestavindur skulu settar upp i sér rymi.

Haprystikerfid skal vera tviskipt med tvo sjélfstaeeda vOkvatanka og aflgjafa. Aflgjafar
skulu vera krosstengdir pannig ad hvor aflgjafi um sig skal geta knuid stafn- og
skutlokur og akkerisvindur, og mdgulegt skal vera ad skipta & milli peirra.

Einnig skal vera til stadar feeranleg neydardeela til ad nota vid hvora stafnloku i
neydartilfellum.

Rafbunadur
Allur rafbinadur, nidursetning, og teeki skulu uppfylla kréfur flokkunarfélags og Si.

Allur bunadur skal vera eetladur til skipa og hannadur fyrir umhverfishita 45°C en a
heitum stédum getur hitinn farid yfir 80°C med mikid rakt loft med hau saltinnihaldi og
oliugufum.

Honnun rafkerfis skal mida vio ad vid fullt alag & raforkukerfi skipsins verdi aldrei meira
en sem nemur 85% af vinnuafli rafala.

Gera skal keyrslugreiningu skv. DVS 09015 fyrir rafkerfio, og skal alag & rafkerfi aldrei
verda meira en sem nemur 85% af vinnuafli rafala.

Allur rafbtnadur, teeki, spennujafnarar ofl. skulu ekki verda fyrir truflunum af voldum
spanstraums eda geislunar fra 6drum rafbanadi um bord. Oll teeki skulu jardtengd i skip.

| farpegasolum skal komid fyrir adstédu par sem farpegar geti tengt rafteeki sem peir
hafa medferdis svo sem tolvur, sima og hledsluteeki fyrir myndvélar.

I bra skal vera sérstakur orkugjafi sem sér naudsynlegum teekjum fyrir straumi vid aflrof
adalraforkugjafa. Mikilveeg siglingateeki og tdlvubinadur skal verndadur med pessum
bunadi.

Merkja skal 6ll teeki , rafmagnstoflur, rofa ofl. med merkiplétum
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1.8.6

1.8.7

1.8.8

1.8.9

Landtenging

Steerd landtengingar skal vera naegileg til pess ad anna eftirfarandi:
= eldhus,

. neysluvatnskerfi,

= loftreesting og hitun,

= loftpressur,

= slokkvideelur,

. verkstaedi

. oll lysing innandyra sem innandyra.

Einangrunarspennar skulu vera vid landtengingu.

Adalrafmagnstafla

Adaltoflur fyrir rafmagn skulu vera med adgengi ad framan, alveg lokadar, rykpéttar og
med innibyggda hitara til ad koma i veg fyrir rakamyndun i keyrslustoppum.

Rafalar skulu gerdir fyrir baedi handvirka og sjalfvirka samfosun til samkeyrslu, og toflur
skulu utbunar fyrir pad.

Setja skal valrofa sem velur og sleer Gt 6naudsynlegum notendum vid yfiralag.

Spennubreytar

Spennubreytar skulu hafa natttrulega loftkeelingu og vera af lekaheldri skipagerd. Steerd
og fjéldi spennubreyta skal vera pannig ad peir hafi samanlagt 100% umframgetu vio
allar notkunaradsteedur, og ad hver spennir sé ekki minni en 110% af notkunaralagi.

Raflagnir

Allar lagnir skulu vera stadladar skipalagnir af gerdinni EPR (Ethylene, Propylene,
Rubber) eda sambeaerilegt. Gaedi i samraemi vid krofur flokkunarfélags.

A heitum svaedum par sem hiti fer yfir 60°C skal nota hitapolnar lagnir og stadsetja eins
langt fr4 hitagjafa og mogulegt er.

Lagnir skulu vera festar & teeringarfritt efni eda i lagnastokka ar heitgalvanhtdudu efni.
par sem haetta er 4 ad paer verdi fyrir hnjaski, par med talin opin dekk, skal nota hlifar.

Ekki skal setja meira en tvo l6g af I6gnum & lagnastokka. par sem lagnir fara gegnum
pilfar skal hlifa peim med rérum. Lagnir sem fara i gegnum vatnspétt pil skulu fara i
gegnum vatnspétt gegnumtok.

| kdetum og farpegarymum skulu allar lagnir vera faldar, og par sem paer tengjast rofum
og innstungum skal ekki sjast i peer.

Allir rofar skulu vera af skipagerd.

1.8.10 Raflysing

Neegileg og heefileg lysing skal sett upp i skipinu. I géngum inni, klefum, matsal,
setustofu, a stjérnpalli ofl. skal lysing vera natimaleg og birtan skal vera peaegileg

Allri lysingu i bra skal vera haegt ad styra med ljosdeyfi par med taldir lampar yfir
bordum og teekjum.

Tvo adskilin lysingarkerfi skulu sett upp sem eru:

. Venjuleg lysing,
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" Neydarlysing fra 24 V kerfinu samkvaemt reglugerdoum.

Lysing i géngum, anddyri, stigum, almennum rymum skulu vera a 68rum rasum en
onnur lysing.

Almennt skal styrkur lysingar i rymum vera eftirfarandi:

RYMi/svaedi StyILqur i | Athugasemdir

Vélarim 200 300 vid stjornpualt

Stjornklefi 300 Vinnustddvar

Verksteedi 300

Geymslur 200

Eldhds, birgdageymsla 300

Matsalur og setustofa 150

Sjuakraklefi 300 Ljosdeyfir

Klefar 150 250 vid skrifbord

Salerni 150

Stjérnpallur (neeturlysing) 10 Sérstok raud ljos i lofti
(vid bryggju) 150 Venjuleg ljés

Ekjupilfar 150

Opin pilfér & gdénguleidum 50

Opin farpegabpilfor 100 150 vid stiga

Neyodarvélarrymi 300 Vinnustédvar

Hugad skal ad pvi ad lysingu sé stjornad fra peim stad par sem adeins ahofn hefur
adgang ad

A 6llum pilforum skal vera god pilfarslysing pannig ad sjondaprir komist érugglega um
skipid. Vi@ alla stiga utandyra skal huga sérstaklega ad lysingu. Ofan vid allar hurdir ad
farpbegarymum skulu vera sérstok ljos sem beina farpegum ad peim rymum.

Neydarlysing skal vera naeg til ad tryggja greida rymingu skips ad motstddum og padan
ad bjorgunarférum.

A bruarpak skulu vera tveir (2) stk. Halogen leitarljés, 2000 W med rafstyrdri fjarstyringu.
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2

Rekstrarlysing ferju

2.1 Almennt

Oskad er eftir tilbodum til ad annast flutninga & félki-, bilum- og vérum milli
Vestmannaeyja og Bakkafjoru.

Oskad er tilboda i ferdir midad vid vetrar-, vor-, haust- og sumarasetlun. Ennfremur er
O6skad tilboda i ferdir utan peirra timamarka sem gefin eru upp i uppgefnum
aaetlunum.

Verktaki skal Utvega ferju samkveemt nanari parfalysingu i kafla 2 og nota hana vid
flutninga pessa. Su ferja skal vera i eigu verktaka og skal hann annast allan kostnad
vid rekstur skipsins, p.e. ménnun, kaup vista, vidhald, prif, slipptokur og allt annad
sem til fellur i rekstri ferjunnar.

Heildarflutningsmagn med ferju til og frA Vestmannaeyjum og borldkshofn hefur verid
um 120.000 farpegar og yfir 30.000 bifreidar a ari og 2.500 flutningabilar.
Nanari upplysingar um magn flutninga med m/s. Herjélfi eru i vidauka.

Styrihdpur um Bakkafjoruhtfn fékk arido 2006 Haskolann & Bifrost til ad gera
umferdarspa fyrir Bakkaferju til arsins 2020. Umferdarspana ma sja 4 heimsidu
Siglingastofnunar, Samgénguraduneytisins og Vegagerdarinnar undir slédinni:

“www:vegagerdin.is/Bakkafjoruhofn.nsf”.

Verkkaupi ber ekki abyrgd & umferdarspanni sem parna birtist og er ekki botaskyldur
p6 ad spain gangi ekki eftir.

Aeetlud lengd siglingar fra Bakkafjoru ad Basaskersbryggju i Vestmannaeyjum er um
6,4 sjomilur. Fr4 Basasersbryggju ad Klettsnefi eru um 0,6 sjomilur og fr4 bryggju &
Bakkafjoru ad hafnarmynni garda innan vid 0,4 sjémilur.

2.2 Aeetlunarferdir

221

2.2.2

Aeetlunarferdir skulu vera eins og greint er fra hér & eftir og ma ekki undir neinum
kringumstaedum vikja fra peim eins og tilgreint er i Gtbodslysingu pessari nema um
pbad berist beidni fr4 verkkaupa eda um pad naist samkomulag milli samningsadila.
Grunnaaetiun

Ferja skal leggja ur héfn i Vestmannaeyjum ad jafnadi alla virka daga kl. 07:30 og
sigla samfellt til Bakkafjoru, hafa par viokomu og sigla aftur til baka kl. 8:30. Sidasta
ferd yfir vetrarmanudi er ad jafnadi fra Bakkafjoru kl. 20:00. Sidasta ferd & sumrin er
aod jafnadi fra Bakkafjoru kl. 23:00.

Ein ferd er skilgreind sem sigling Vestmannaeyjar-Bakkafjara—Vestmannaeyjar.

Allir uppgefnir timar midast vid brottfarartima i viokomandi hofn.

Vetraraasetiun

Yfir vetrarmanudina fra 1. névember til 1. mars er midad vid fiérar ferdir & dag. A
annasdmum dégum er midad vid ad ferdir geti ordiod allt sex ferdir a dag.

Alla virka daga nema fostudaga verda fjorar ferdir & dag
frA Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 17:00, 19:00
fra Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 18:00, 20:00
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A fostuddgum verda fimm ferdir & dag
fra Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 14:00, 17:00, 19:00
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 15:00, 18:00, 20:00
A laugardégum verda prjar ferdir & dag
Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 17:00
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 18:00
A sunnuddgum verda fiérar ferdir & dag:
Vestmannaeyjum kl. 11:30, 15:00, 17:00, 19:00
Bakkafjoru kl. 12:30, 16:00, 18:00, 20:00
A borlaksmessu og laugardaginn fyrir j6l verda fiérar ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 17:00, 19:00
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 18:00, 20:00
A adfangadag og gamlarsdag, verda prjar ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 12:30
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 13:30

Ferdir falla nidur 4 joladag og nyarsdag.

2.2.3 Vor- og haustaeetlun

A vorin fra 1. mars til 30. april og 1. september til 31 oktéber er midad vid fimm ferdir
a dag a annasémum dégum geta ferdirnar ordio allt ad sjo ferdir & dag.

Alla virka daga nema fostudaga verda fimm ferdir & dag
fra Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 16:00, 18:00, 20:00
fra Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 17:00, 19:00, 21:00
A fostudogum verda sex ferdir 4 dag
frd Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 14:00, 16:00, 18:00, 20:00
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 15:00, 17:00, 19:00, 21:00
A laugardégum verda fjorar ferdir & dag
Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 18:00, 20:00
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 19:00, 21:00
A sunnuddgum verda fimm ferdir & dag:
Vestmannaeyjum kl. 11:30, 14:00, 16:00, 18:00, 20:00
Bakkafjoru kl. 12:30, 15:00, 17:00, 18:00, 21:00
A skirdag, sumardaginn fyrsta og annan i paskum verda fjorar ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 9:30, 16:00, 18:00, 20:00
Bakkafjoru kl. 10:30, 17:00, 19:00, 21:00
A féstudaginn langa og paskadag verda tveer ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 16:00, 18:00
Bakkafjoru kl. 17:00, 19:00
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2.2.4 Sumaraeetiun

Yfir sumarmanudina frd 1. mai til 31.4gust er midad vid sex ferdir a dag, a
annasomum doégum geta ferdirnar ordid allt ad atta ferdir & dag. Alla virka daga nema
fostudaga verda sex ferdir a dag:

Vestmannaeyjum Kkl. 7:30, 9:30, 16:00, 18:00, 20:00, 22:00
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 17:00, 19:00, 21:00, 23:00
A fostuddgum verda sjo ferdir & dag:
Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 11:30, 16:00, 18:00, 20:00, 22:00
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 12:30, 17:00, 19:00, 21:00, 23:00
A laugarddogum verda fjorar ferdir 4 dag:
Vestmannaeyjum Kkl. 7:30, 9:30, 16:00, 18:00
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 17:00, 19:00
A sunnuddgum verda sjo ferdir a dag:
Vestmannaeyjum kl. 9:30, 11:30, 14:00, 16:00, 18:00, 20:00, 22:00
Bakkafjoru kl. 10:30, 12:30, 15:00, 17:00, 19:00, 21:00, 23:00
A hvitasunnudag og sjomannadag verda fjorar ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 16:00, 18:00, 20:00, 22:00
Bakkafjoru kl. 17:00, 19:00, 21:00, 23:00
A annan i hvitasunnu, uppstigningardag, 1. mai og 17. jani verda sex ferdir.
Vestmannaeyjum kl. 9:30, 11:30, 16:00, 18:00, 20:00, 22:00
Bakkafjoru kl. 10:30, 12:30, 17:00, 19:00, 21:00, 23:00
Aeetlun breytist vegna bjodhatidar Vestmannaeyja a eftirfarandi hatt:
A fimmtudegi fyrir Pjo8hatid verda sjo ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9:30, 16:00, 18:00, 20:00, 22:00, 24:00.
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 17:00, 19:00, 21:00, 23:00.
A fostudegi fyrir Pjodhatid verda niu ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 5:30, 7:30, 9:30, 11:30, 14:00, 16:00, 18:00, 20:00, 22:00
Bakkafjoru kl. 01:00, 6:30, 8:30, 10:30, 12:30, 15:00, 17:00, 19:00, 21:00, 23:00
A laugardegi & bj6dhatid verda fjorar ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 7:30, 9;30, 11:30, 14:00,
Bakkafjoru kl. 8:30, 10:30, 12:30, 15:00
A sunnudegi & Pjodhatid verda fiérar ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 14:00, 16:00, 18:00, 20:00
Bakkafjoru kl. 15:00, 16:00, 19:00, 21:00
A manudegi & Pjodhatid verda sjo ferdir:
Vestmannaeyjum kl. 12:00, 14:00, 16:00, 18:00, 20:00, 22:00, 24:00
Bakkafjoru kl. 13:00, 15:00, 17:00, 19:00, 21:00, 23:00,
A pridjudegi eftir Pjo3hatid verda sjo ferdir:
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Vestmannaeyjum kl. 5:30, 7:30, 9:30, 16:00, 18:00, 20:00, 22:00
Bakkafjoru kl. 01:00, 6:30, 8:30, 10:30, 17:00, 19:00, 21:00, 23:00

2.2.5 Almennt

Falli ferd nidur vegna vedurs, bilunar skips eda af 68rum Gvidradanlegum astaedum
skal ferd farin eins fljétt og unnt er, svo framarlega sem fyrirsjdanlegt er ad ferdinni
verdi lokid &dur en neesta ferd samkveemt aeetlun & ad hefjast. Verktaka er p6 ekki
skylt ad fara ferd eftir kl. 20:30 ad vetri til , eftir kl. 21:30 & vorin og haustin og eftir kl.
23:30 & sumrin nema ad aeetlun geri rad fyrir pvi.

Ef ferdir falla nidur vegna bilunar skips eda af 6drum astaeedum sem ekki er unnt ad
rekja til vedurs pé feer verktaki ekki greitt fyrir ferdirnar sem falla nidur.

Aukaferoir skulu farnar, i kringum fost stormét i ipréttum, sem haldin eru i
Vestmannaeyjum, eda ad 6dru tilefni, ef verkkaupi 6skar pess. Ein ferd er t.d. farin
adfararnétt manudags eftir Peyjamot, ein ferd getur verid farin i kringum Paejumét og
goslokahatid. bessar ferdir eru reiknadar inn i ferdafjélda & tilbodsbladi.

Ef tafir hafa ordid a leidinni til Vestmannaeyja eda Bakkafjoru skal verktaki stytta
vidverutimann eins og kostur til ad asetlunin ridlist ekki.

Fravik fra brottfarartima i upphafi ferdar i Vestmannaeyjum og Bakkafjoru skulu vera
eins litil og mogulegt er og ferdir skulu vera samfelldar og an tafa.

Verkkaupi, i samkomulagi vid baejarstjérn Vestmannaeyja, askilur sér rétt til pess ad
breyta timaaaetlun an pess ad til aukagreidsina komi. Ef breytingar verda gerdar &
aeetlun verdur pad gert pegar ny aeetlun tekur gildi p.e. 1. mars, 1. mai, 1. september
og 1. névember.

Verkkaupa er heimilt ad fara fram a vid verktaka ad sigla til porlakshafnar ef t.d. ofeert
er til Bakkafjoru. Slik beidni skal vera med sannanlegum heetti t.d. i formi télvuskeytis.

2.3 Auglysingar og markadssetning

Auglysingar og markadssetning eru alfarido i hondum verktaka og & hans kostnad.
Verktaki skal gefa Ut auglysingu um ferdir skipsins og gjaldskra. Verktaki skal avallt
geta pess ad unnt sé ad koma kvortunum um starfsemina a framfeeri.

Verktaki skal halda uti heimasidu og simsvarapjénustu sem gefur upp hvernig
aeetlunarsiglingum er héattad & pvi léni sem verkkaupi Gtvegar. A heimasidunni skal
koma fram med skilmerkilegum haetti gjaldskra Bakkaferju. Einnig skal hengja upp
auglysingu um &eetlunarferdir og gjaldskr4 aberandi stad um bord i ferjunni og i
farpegaadstbédunni i Vestmannaeyjum og Bakkafjoru. Tilkynningarnar skulu
endurnyjadar i samreemi vid gjaldskrd og &eetlunarferdir. Gefa skal at smablédung
ao lagmarki 4000 eintok tvisvar ari annars vegar 15. april og hins vegar 15. oktéber
par sem gerd er grein fyrir daetlun sem gildir naestu 12 manudi.

Méanud fyrir atgafu smablédunga verdur verkkaupi og verktaki bunir ad koma sér
saman um aeetlunarferdir.

Ef ferdir falla nidur vegna skemmda a skipi, vedurs eda af 6drum 6tilgreindum
astaedum skal verktaki auglysa pad i RikisUtvarpinu eda i 6drum peim midli sem
verkkaupi sampykkir. Einnig skal verktaki koma ad fréttatilkynningu i fidlmidlum.

2.4 Adrar siglingar verktaka

Auk peirra ferda sem greint er fra i deetlunarferdum skal verktaki fara aukaferdir fyrir
verkkaupa, sé pess 6skad. Aukaferdir falla ekki undir daetlunarferdir, annad hvort eru
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peer pantadar med stuttum fyrirvara eda pad er siglt til annars stadar en fra
Vestmannaeyjum til Bakkafjoru eda porldkshafnar.

Hofnin sem skipid leggur frd verdur p6 ad vera bundin annarri hvorri viokomuhéfn
aaetlunarferda.

Aukaferoir skal panta med a.m.k. sélarhrings fyrirvara.

Verktaka er heimilt ad nota skipid til annarra siglinga utan pess tima sem aetladur er til
aeetlunarferda, enda verdi tryggt ad pad hafi engin ahrif & pjonustuna og aeetlun
ferjunnar.

I 6llum tilvikum verdur verktaki ad hafa lokid asetlunarferdum &adur en hann nytir
ferjuna i Odrum rekstri. Einnig skulu aukaferdir a asetlunarleid, umbednar af
verkkaupa, hafa forgang umfram annan rekstur verktakans a ferjunni. Ef 4aetlunarferd
fellur nidur, t.d. vegna vedurs, bilunar skips eda af 6drum asteedum verdur annar
rekstur verktakans & ferjunni ad vikja par til desetlunarferd er lokid.

2.5 Folks- og bifreidaflutningar

251

Verktaki skal flytja alla pa farpega og bila sem komnir eru ad skipi fyrir aaetladan
brottfarartima, ad pvi marki sem skipsram leyfir samkveemt dkveedum og reglum
Siglingastofnunar.

Ef farpegar eda Okuteeki verda of morg hafa peir forgang sem hafa pantad far, en
annars fer eftir peirri r6d sem farpegar/okutaeki koma ad skipi. Oheimilt er ad radstafa
meira en 40% rymis & bilapilfari undir véruflutninga, nema med soélarhrings fyrirvara.
Verkkaupi askilur sér rétt til ad leekka framangreint hlutfall i 35% an pess ad til
aukagreiosina komi.

Ekki er heimilt ad flytja voruflutningabifreidar med sidustu ferd a sunnuddégum og
féstuddgum nema med sampykki verkkaupa.

par sem bifreidaflutningsgeta Bakkaferju er takmorkud er verktaka heimilt ad krefjast
greidslu um leid og pantad er far fyrir bifreidar.

Um bord i skipinu skal verktaki veita pjénustu vio farpega & siglingaleid til og fra
Vestmannaeyjum og Bakkafjoru, svo sem veitingar gegn gjaldi sem farpegi greidir.
Allur slikur rekstur skal vera i umsjé verktaka og an skuldbindinga fyrir verkkaupa a
nokkurn hatt.

Verktaki skal sjA um innheimtu fargjalda i samraemi vid gjaldskra. Allar fargjaldatekjur
renna éskiptar til verktaka.

Gjaldskra

Verktaki skal innheimta 6ll fargjold i samreemi vid gjaldskra sem verkkaupi leetur
honum i té. Gjaldskrain er i grundvallaratridum byggd & peirri sjoleid sem sigld er.
Gjald fyrir hépferdabifreidar og voruflutningabifreidar fer eftir heildarlengd 6kuteekis.
Virdisaukaskattur er greiddur af flutningi hépbifreida, vorubifreida, vinnuvéla og
annarra vinnutaekja.

Fargjaldio til borlakshafnar er 200% heerra en i Bakkafjoru.

Ekki er heimilt ad breyta gjaldskra an sampykkis verkkaupa, Gjaldskra er heimilt ad
breyta 1. mars ar hvert pegar asetlun ferjunnar er breytt. Breyting & gjaldskra midast
vio breytingar & verdi & tilbodslioum sbr. kafla 1.2.4.

Verktaki parf ad gera rad fyrir ad purfa ad flytjia mannlausa félksbila um bord og fra
bordi, p.e. ad 6kumadur fylgir ekki bifreidinni. Verktaki feer greitt sérstakt gjald fyrir
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2.5.2

2.5.3
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pbjonustuna sem nemur hélfu fargjaldi farpega. Pessi pjonusta er einungis veitt
einstaklingum.

Verktaki skal innheimta fargjold og gjold fyrir svefnrymi ad hamarki samkveemt
gjaldskrd sem verkkaupi leetur honum i té. EKkki er heimilt ad breyta gjaldskra an
sampykkis verkkaupa.

Verktaka er heimilt ad innheimta gjald vegna pradlausrar nettengingar.

Verktaki skal veita afsleetti a fargjoldum med peim heetti sem um er getid i gjaldskra.
Oheimilt er ad mismuna farpegum eda flytiendum med veittum afsleetti.

Verktaki skal hafa alla mida namerada og audmerkta pannig ad afslattamidar séu
med annad audkenni en adrir midar og hver gjaldaflokkur sé med sitt audkenni.
Utfeersla & pessu skal vera med sampykki eftirlitsadila verkkaupa.

Einnig stefnir verkkaupi ad pvi ad setja upp myndavélakerfi i Bakkafjoru par sem unnt
verdur ad fylgjast med umferd um bryggju.

pPjonusta

Um bord i skipinu skal verktaki veita pjénustu vid farpega & siglingaleid til og fra
Vestmannaeyjum og Bakkafjoru, p.e.a.s. veitingar og pess hattar, gegn edlilegu gjaldi
sem farpegi greidir. Allur slikur rekstur skal vera i umsja verktaka og an skuldbindinga
verkkaupa a nokkurn hatt.

prif og umhirda ferju skal avalt vera géd og skal verktaki gera grein fyrir hvernig hann
eetlar ad standa ad pvi. Ef eftirlitsadili gerir athugasemd vid prif ferju skal verktaki
bregdast vid peim athugasemdum pegar i stad.

| farpegaadstodunni & Bakkafjoru skal vera stadsettur starfsmadur sem sinnir
farpegum og afgreidir. Verktaki skal sja sjalfur um ad taka a mati ferju pad er taka vio
landfestum, deela vatni um bord eda pjonusta ferju i Bakkafjoruhofn, verkkaupa ad
kostnadarlausu.

Almennir farpegaskilmélar

Verktaki skal setja upp almenna farpegaskilmala sem skulu gilda um siglingar og
flutninga a farpegum, farmi og farangri med Bakkaferjunni eda 6dru skipi sem kemur i
stad ferjunnar. Drog ad almennum skilmalum eru i vidauka.

Aeetlunarferdir hopbifreida

Stefnt er ad pvi ad bjéda Ut & neesta ari asetlunarferdir hépbifreida a Sudurlandi og er
pbé gert rdd fyrir ad bjoda ut ferdir til og fra Bakkafjoru. Vid pad verdur midad ad
minnst tveer ferdir a dag falli ad timasetningu ferju. Gera ma rad fyrir ad sumrin veroi
ferdunum fjdlgad um eina. Akvordun um endanlega Utfeerslu verdur i samradi vid
Vegagerdina.

2.6 Starfsmannamal

Verktaki skal skipa framkveemdastjora yfir verkefnid og skal hann vera tengilidur vid
verkkaupa og bera abyrgd a starfsmannahaldi og starfsménnum sinum.

Verktaki ber allan kostnad af starfsmannahaldi p.m.t. kostnad vegna radninga, veikinda
og fjarvista, pjalfunar og menntunar starfsmanna.

Verktaki skal manna skipi® i samraeemi vid akveedi laga nr. 76/2001 um &hafnir
islenskra farpegaskipa og voruflutningaskipa med sidari breytingum.
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Auk pess ad gera kréfur um haefni, menntun, reynslu o.s.frv. skal verktaki a.m.k. gera
eftirfarandi krofur til starfsmanna:

= Starfsmenn verktaka skulu bundnir pagnarskyldu um o6l mélefni sem varda
ferjuna. Starfsmenn verktaka skulu skrifa undir yfirlysingu pess efnis. Pagnarheit
gildir einnig eftir ad starfsmenn haetta storfum.

= Starfsmenn verktaka skulu vera snyrtilegir til fara og ganga vel um ferju,
farpegaadsttdu og bryggjur.

= Starfsmenn verktaka skulu hafa gott likamlegt og andlegt heilbrigdi til ad bera.
= Starfsmenn verktaka skulu hafa soétt slysavarnarskéla sjomanna

= Starfsmenn verktaka skulu kynna sér slokkviteeki, stadsetningu peirra og
notkunarreglur.  Einnig skulu peir kynna sér utgdnguleidir, bjoérgunarbata,
bjérgunarblinad og adgerdir ef slys ber ad hondum.

= Ef verkkaupi éskar pess er honum heimilt med sampykki starfsmanns ad gera
oryggisskodun & honum. Ef starfsmadur neitar er heimilt ad vikja honum ur starfi.

Telji verkkaupi, framkveemdarstjora eda adra starfsmenn a einhvern hatt vera vanhasfa
skal gerd skrifleg athugasemd vid verktaka um pad sem telst abotavant. Ber verktaka
ad gera radstafanir til Grbota pegar i stad.

Adur en siglingar hefjast skal verktaki setja upp hermilikan af innsiglingunni yfir sandrifié
og inn i Bakkafioruhdfn. Verkkaupi mun adstoda verktaka eins og kostur er vid
uppsetning hermilikans. Adur en ferjusiglingar hefjast skulu veentanlegir skipstjorar sefa
sig ad sigla inn i Bakkafjoruhofn i hermilikani.

beir starfsmenn sem hafa samskipti vido farpega skulu vera islenskumaelandi.
Starfsmenn skulu geta gert sig skiljanlega & ensku. Skipstj6ri i hverri ferd skal vera
islenskumaelandi .

2.7 Adstadailandi

Verkkaupi leggur til adstédu fyrir méttoku og skrifstofu i Vestmannaeyjum og
Bakkafjoru gegn leigu. Ennfremur leggur verkkaupi til akstursbryr og rana fyrir farpega
baedi i Vestmannaeyjum og Bakkafjoru gegn leigu. EKKki liggur fyrir hvort rani verdi
notadur i Bakkafjoruh6fn en pad raedst af Gtfaerslunni a ferjunni.

Farpegaadstadan i Bakkafjoru er enn 6hénnud en gert er rad fyrir hlsi sem verdur
um 225 fermetrar med snyrtiadstédu, adstoou fyrir starfsmann og afgreidslu.
Verkkaupi mun Gtvega seeti fyrir allt ad 120 manns i adstédunni & Bakkafjoru sem
verktaki mun purfa ad halda vid. Gert er rad fyrir ad verktaki hafi heimild fyrir
lagmarks veitingasolu. Verktaki skal Utvega tilskilin leyfi.

I dag leggur Herjolfur ad vesturkanti Basaskersbryggju. Hugmyndir eru uppi um ad
feera ferjuadstéduna ad austurkanti Basaskersbryggju. Vid pa feerslu ma buast vid ad
landganginum verdi breytt. Akvérdun um pa feerslu mun liggja fyrir nokkud adur en
rekstur hefst.

Midad skal vio ad pjonusta vid vidskiptavini verdi betri en hun er i dag. Skrifstofa
verktaka i Vestmannaeyjum skal vera opin & venjulegum skrifstofutima, fra kl. 9-12 og
13-16:30 alla virka daga. Gert er rad fyrir ad adstada fyrir farpega og almenn
afgreidsla verdi opnud halftima fyrir ferd og verdi lokad halftima eftir ferd. Heimilt er
ad loka adstddunni i Bakkafjoru um leid og skipio fer sidustu ferd pann daginn fra
Bakkafjoru.

Verktaki skal gefa greinargdda lysingu med tilbodi sinu hvernig hann hyggst reka
adstodu i landi.
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2.7.1

Verktaki skal tryggja ad veittar séu a skrifstofutima allar upplysingar um aeetlun
skipsins, gjaldskra pess, skipid sjalft ofl. Verktaka er ekki heimilt ad gefa eingdéngu
upplysingar i sima eda a tolvuformi.

Utan skrifstofutima skal veita upplysingar um asetlunarferdir skipsins i simsvara og a
heimasidu verktaka eda a heimasiou verkkaupa.

Verktaki mun fa adstodu vid Basaskersbryggju i Vestmannaeyjum. i tilbodi skal greina
fra hvernig eetlun er ad standa ad mottdku farpega og bifreida vid ferju.

Lysing & Bakkafjoruhofn

Olduhzedin vid sudurstrondina er med pvi haesta sem pekkist. Vid Bakkafjoru er
Olduhaedin leegst par sem hun er i vari vio Vestmannaeyjar. Undan Bakkafjoru er
sandrif i um 900 metra fjarleegd fra fjorunni. Sandrif petta myndast af samspili
efnisburdarins medfram strondinni og oldubrota auk sjavarfalla. Vid Bakkafjoru par sem
fyrirhugud ferjuhdfn a ad koma er hlid a rifinu par sem dypi er jafnadi 6 metrar a medan
annars stadar a rifinu er dypi um 2-4 metrar. HIidid er stadsett um 2 km fyrir austan
deelustdd Vestmannaeyjabaejar. HIidid helst valt opid en getur verid breytilegt ad lengd
fra 500-2500 metrum. Skyringin & pessu er margpaett en ma ad steerstum hluta rekja til
bess ad pegar sudvestan brim verdur vid strondina pa deelist sjor inn fyrir rifid pannig ad
sjavarbord par verdur heerra en fyrir utan rifid. Sjérinn fyrir innan rifid leitar Ut og pa fer
hann par sem aldan er laegri og par med maétstadan minni.

Nokkrar sveiflur eru & rifinu par sem hofnin verdur byggd. Meelst hefur um 8 m dypi a
rifinu @ mots vid pann stad par sem hafnarmynnid verdur en minnst teepir 5 m. Hvort
porf verdur a dypkun vid sandrifid reedst af adsteedum. Likur eru & ad dypka purfi & rifi a
samningstimanum.

Ferjuhdfn

Hofnin verdur afmdrkud af tveimur bogadregnum brimvarnargérdum. Hvor peirra er um
600 m & lengd. beir nd Ut & um 7 m dypi vid hafnarmynni (kéti -8,3 i landhsedarkerfi) og
eru par um 70 - 75 m breidir vid botn, toppur i kéta 8,5. Naest landi, vid fjorubord verda
gardarnir um 45 m breidir vid botn og toppur i kéta 7,4 m.

Hafnarmynnid i botn milli garda er daetlad 70 metrar en mun pé raddast af breidd ferju.
Fra hafnarmynni inn ad ferjuleegi er gert rad fyrir ad dypka um 70-50 metra breida og um
450 metra langa siglingarrennu i -7 m dypi (kéti -8,3 i landhaedakerfi). Dypkun verdur
framkveemd med sanddeeluskipi og efni losad & land. [ snaningssveedi inn af
siglingarrennu og innan hafnar vid ferjuleegid er gert rad fyrir ad dypka i -5,5 m dypi
Flatarmal dypkunarsveedis er um 15.000 m2 og naverandi landhaed & bilinu O til +3m,
magn dypkunar um 120.000 m3. Efnid er sandur, kornasteerd 0,064-4 mm. Grafid
verdur ofan af svaedinu nidur undir kéta -3 m en par fyrir nedan ad kéta -5,5 m verdur
dypkun framkveemd med sanddeeluskipi og efnid losad a land. Efni Gr dypkun verdur
nytt vio ad haekka landid innan vid garda i kringum héfnina og utan vid héfnina.

Sett verdur upp innsiglingamerki i Bakkafjoru.

Bryggja

Vidlegukantur ferju verdur Ur stalpili sem rekid verdur um 3,5 m nidur fyrir kdta -5,5 sem
er fyrirhugad dypi vid kantinn (kéti -6,8 m i landhsedakerfi). Stagbiti er boltadur innan &
pilio 1 til 1,5 m yfir storstraumsfjérubordi & en stagbiti er ar tveim samfestum U-skaffum
sem snua bokum saman. Akkerisstdg eru fest i stagbitann med um 2,5 m millibili.
Akkerisstdgin eru stalboltar 80 — 100 mm. i pvermal sem na um pad bil 19 m inn i
fyllinguna ad baki stalpils og eru par fest i stagplotur sem eru Ur steinsteypu, um 2 m a
kant og 0,4 m & pykkt. Vidlegukantur verdur utbdinn med pollum til bindinga fyrir skip og
pybbum sem dempa hreyfingar skips vid bryggju. Ennfremur verda 6ryggisstigar med
um 15 m millibili. Pekja verdur malbikud sem og plon og bilasteedi, alls um 6.000 m2 ad

Siglingastofnun 26 Rikiskaup



Ferjusiglingar milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru Utbod nr. 14396

flatarmdli. Fyrir ferjuna kemur svo ekjubri sem er deetlad ad verdi um 10 metra l6ng
0g 7 metra breid.

Hafnarsvaedi og nagrenni

Hafnarsveedido sem afmarkast af hafnargéroum verda teepir 23 ha. Svaedi & Bakkafjoru
sem fer undir sjalfa hofnina, bryggju, farpegaadstddu og bilaplén verdur um 4 ha.

Gert er rad fyrir um 3 km I6ngum sjévarnargéroum. Gardarnir koma upp a habungu
nuverandi fiorubords. Gera ma rad fyrir peir verda 2 m hair og 4 metra breidir i toppinn.

Gerdir verda varnargardar vid Ala og medfram Markarfljoti og verda peir um 3 km ad
lengd. Uppbygging peirra verdur svipud og sjovarnargarda.

Til ad hefta sandfok er midad vid ad uppgreedsla lands fari fram & sveedi kringum
hofnina. Melgrasséaning 590 ha., lipinusaning 120 ha. og grassaning 3.890 ha.

Medfylgjandi Utbodsgdgnum er yfirlitsmynd af hafnarsvaedi og adkomu ad hofninni.

2.8 Rekstur ferjubryggju

Verkkaupi leggur til bryggju Gr stalpili med pybbum ar dekkjum, stigum med 15 metra
millibili, kanttré, landtengingu, vatnsbrunni, lysing fra tveimur ljdsamdstrum sem
svarar til lagmarks lysingu sem er 20 lUx. Landtenging verdur einn tenglaskapar med
2x125 Ampera tenglum og 1x63 Amepra tengli. Tveir vatnsbrunnar verda a
bryggjukanti.  Friholt verda ar dekkjum sem liggja 160rétt. Knattré verdur med
endurskinsbordum. Stigar eru maladir med endurskinsmalningu. Gert er rad fyrir ad
bjérgunarblinadur verdi a ljdsamastri. Gert er rad fyrir ad pekja verdi malbikud.

Akstursbra verdur ad lagmarki 7 metra breid og um 10 metra I6ng. Vid landvegg er
bruin & lid en vid enda braar vid skip eru stdplar & hvorri hlid sem halda henni upp
med tjokkum.

Verktaki mun gegn leigugjaldi fa til fullra umradda ferjubryggju & Bakkafjoru. EKkki
verdur heimilt ad landa fiski a ferjubryggju eda nyta bryggjuna undir adra starfsemi en
farpegaflutninga.

2.9 Slipptaka og 6nnur timabundin fjarvera ferjunnar

Fjarvera ferju vegna slipptoku, ofyrirsédra bilana, tjona og vidhalds skal éakvedin i
samradi vio verkkaupa med a.m.k. hélfs ars fyrirvara eftir pvi sem unnt er. Verktaka
ber ad leysa ar sliku med peim heetti ad pad hafi sem minnst ahrif & &eetlun
ferjunnar.

I flarveru Bakkaferju vegna reglubundinnar slipptoku sem og vegna tjona, vidhalds
o.s.frv., sem leida til langtima fjarveru ferju fra daetlanasiglingum, skal verktaki Gtvega

annan hentugan skipakost i stad Bakkaferju. S& farkostur skal fa sampykki
verkkaupa og uppfylla sem mest krofur sem koma fram i lysingu pessari.

par sem ekki er gert rad fyrir slipptoku Bakkaferju nema annad hvert &r og ferjan siglir
daglega verdur litill timi til ad sinna edlilegu vidhaldi & peim tima. Verktaka er pvi
heimilt ad loka af akvedin farpegasvaedi, &hafnasveedi, pilfér 0.p.h. til pess ad sinna
edlilegu viohaldi skips, s.s. malningarvinnu a pilférum, vidhaldi & vistarverum farpega
o.fl. Verktaki hefur heimild til nyta timann pegar skipid liggur i hofn til vidhalds. Auk
pess er heimilt ad fella nidur allt ad 6 feroum ad vetri. Verktaki feer ekkert greitt
medan ferdir liggja nidri.

Nidurfelling ferda vegna vidohalds skal vera i samradi vid verkkaupa og skal auglyst
med géoum fyrirvara.
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2.10Upplysingaskylda

Verktaki skal gera skyrslu um daglegar ferdir, farpega- og bifreidaflutninga og selt
svefnrymi i 6llum siglingum skipsins. Verktaki skal einnig taka flutningana saman
fyrir hvern manud. bessar upplysingar skulu fylgja manadarlegum reikningum.
Skyrslur skulu vera til yfir hvern legg ferda.

Verkkaupi askilur sér einnig rétt til ad krefjast annarra upplysinga er varda rekstur
verktaka i aaetlunarferoum.

Samkveemt reglugerd um skraningu einstaklinga sem sigla med farpegaskipum ber
verktaka ad uppfylla pa skyldu sem reglugerd kvedur & um og gera rad fyrir kostnadi
pess vegna i tilbodum sinum.

2.110ryggismal

Skipstjorn og ménnun pess skips sem annast siglingar samkveemt samningi pessum
er ad oOllu leyti & abyrgd verktaka. Skal pess sérstaklega geett ad tryggja oryggi skips,
ahafnar og farpega og fara i hvivetna eftir [6gum, reglugerédum og fyrirmaelum
Siglingastofnunar vardandi éryggismal. Bjérgunar- og 6ryggisbunadur skal avallt vera
i goou astandi og tilbdinn til notkunar og halda skal reglubundnar bjérgunareefingar
med ahofn skips. Kannad verdur med skyndiskodunum hvort bdnadur skips og 4hofn
standist krofur um bjérgun. Vidhalda skal gaedakerfi vardandi rekstur og storf um
bord samkveemt ISM-kdda.

Verktaki skal uppfylla krofur siglingaverndar samanber 16g 50/2004 med sidari
breytingum og reglugerdir, sem gerdar eru til ferja i innanlandssiglingum. Ef krofur
verda hertar fra pvi sem na er pa verdur samningsfjarhaed skodud m.t.t. kostnadar.

2.12 Fratafir vegna vedurs

Verktaki getur fellt nidur ferdir vegna vedurs & kostnad verkkaupa ad hluta ef maeld
Olduhaed a Bakkafjorudufli fer yfir akvedin vidmidunarmork eda vindhradi & Bakkafjoru
eda Vestmannaeyjum fer yfir &akvednum vidmidunarmork. Forsendur
viomidunarmarka er ad tryggja ©rugga sjoferd mill Vestmannaeyja og
Bakkafjoruhafnar. Vidmidunarmorkin taka mid af dypt sandrifs par sem ferjunni er
eetlad ad sigla ad hofninni, 6ryggi og peegindum farpega asamt o6ruggri siglingu
ferjunnar inn i hofnina. Akvordun vidmidunarmarka er i samreemi vid rannsoknir
Siglingastofnunar og likantilraunir i likani stofnunarinnar. Einnig er studst vid
nidurstddur greinargerdar donsku straumfreedistofnunarinnar DHI, en par eru
vidmidunarmorkin stadfest, og ahaettumat DNV og tillégur dénsku verkfraedistofunnar
Cowi.

Skilgreind viomidunarmark ferjusiglingar fra Vestmannaeyjum til Bakkafjoru eru mioud
vid Olduheed & Bakkafjorudufli og fl6dheed. Vidmidunarmorkin eru akvedin sem 3,6
metra 6lduhaed ad vidbaettum 25% af flo6dhaed midad vid stérstraumsfjoru. Fari
Olduhaed & Bakkadufli yfir pessa viomioun er verktaka heimilt ad fella nidur ferdir milli
Vestmannaeyja og Bakkafjoru.

Skilgreind viomidunarmork vindalags eru 25 m/sek medalvindur i 10 mindtur meelt a
Bakkaflugvelli og 30 m/sek medalvindur i 10 mindtur meelt & Stoérhéféa i
Vestmannaeyjum. Ef vindhradi fer yfir vidmidunarmork er verktaka heimilt ad fella nidur
ferdir milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru.

Skipstjora ferjunnar ber ad leggja mat a 6lduhaed, flédhaed og vindalag adur en hann
akvedur brottfor. Allar upplysingar um 6lduhged & Bakkafjorudufli og flédhaedir eru ad
finna & vef Siglingastofnunar islands undir ,Vedur og sjdlag. Verkkaupi mun setja upp
tengingu vegna vindmeelinga.

Siglingastofnun 28 Rikiskaup



Ferjusiglingar milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru Utbod nr. 14396

3 Greioslur

3.1 Almennt

Tilbod skal gera a medfylgjandi tilbodseydubladi og verdur ekki tekid vid peim & 6dru
formi. Tilbodsfjarhaed er leidbeinandi fyrir heildartilbod, en einingaverd eru bindandi.

Tilbod skal gera i allt verkid, eins og lyst er i GUtbodsgdgnum. | einingarverdi og
heildarverdi skal vera innifalinn allur kostnadur verktaka vegna vidkomandi verkpatta,
p.m.t. vinnu, efni, vélar, &hdld, vinnuadstbdu, tryggingar, flutninga, oliu,
skodunargjold, orkukostnad, tengingu vid rafmagns- og vatnsveitu, samnings- og
l6gbundin gjold, oll gjold, sem fylgja pvi ad hafa menn i vinnu, svo og allir skattar og
opinber gjéld, hverju nafni sem peir nefnast. Auk pess sem bjédendur skulu bjéda i
verkid & pann hatt, sem tilbodsblad greinir, er peim heimilt ad gera fravikstilbod ef peir
telja slikt tilbod geti gefid verkkaupa hagkvaemari nidurstddu en Utbodsgdgn gera rad
fyrir. Tilbod skal gera & tilbodsblad og tilbodsskra og fylla Ut eins og texti segir til um.

Nefndir lidir og adrir, sem ef til vill eru étaldir, en naudsynlegir til ad ljuka verkinu skulu
innifaldir i einingaverdi, asamt reiknudum &gdédahlut, stjornunarkostnadi, kostnadi
vegna faedis, fjarmagnskostnadur, stofnkostnadur, leigukostnadur hulsnaedis og
adstdou fyrir starfsmenn.

Athygli skal vakin & pvi ad fjoldi ferda eins og fram kemur & tilbodsskra er
viomidunartala en ferdir geta ordid eftir atvikum fleiri eda feerri, en péa gildir eftir sem
adur bodid einingarverd auk verdbota Obreytt par til séd verdur ad samanlégd
magnbreyting vid akvedinn greidslulid verdi meiri en 25% og ad verd fyrir viokomandi
verktegund vegi meira en 3% i samningsfjarhaed. I sliku tilfelli & hvor adili um sig rétt &
endurskodun 4 einingarverdi fyrir verktegundina med tilliti til ahrifa sem magnbreytingin
kann ad hafa a pad. Einvordungu peir kostnadarpaettir sem eru hadir magni koma til
endurskodunar. | pessu samhengi merkir ordid verktegund akvedna verklidi sem eru
unnir med sams konar taekjum og sambeerilegum mannafla, an tillits til pess hvort peir
eru hluti af einum verkpaetti eda fleiri.

Verkkaupi leggur til adstdédu i Bakkafjéru og Vestmannaeyjum gegn leigugjaldi eins
og tilgreint er i leigusamningi.

Greidslur til verktaka verda manadarlega og midast vid sidastlidinn manud. Fyrsta
greiosla til verktaka verdur manud eftir ad ferjusiglingar milli lands og Eyja hefjast.

Verktaki skal sja um innheimtu fargjalda i samraemi vid gjaldskra. Allar fargjaldatekjur
renna 6skiptar til verktaka.

Greidsla heildartilbodsfjarheedar er ekki med virdisaukaskatt par sem um er ad raeda
styrk til almenningssamgangna. Hinsvegar geta einstakir kostnadarpeettir borio
virdisaukaskatt og skal verktaki taka tillit til pess vid tilbodsgerd.

3.2 Ferja

Verktaki skal smida farpegaferju sem sigla mun milli hafnar i Vestmannaeyjum og
hafnar i Bakkafjoru. Farpegaferjan verdur ekjuskip sem smidad verdur Ur stéli. Ferjan
skal vera gegnumkeyranleg og opnanleg baedi ad framan (stefni) og aftan (skutur) til ad
Okutaeki geti keyrt Gt og inn i ferjuna. Gera skal rdd fyrir géou adgengi fyrir farpega
asamt pvi ad verustadir fyrir pa sem og ahéfn ferjunnar séu i besta gaedaflokki.

Siglingastofnun 29 Rikiskaup



Ferjusiglingar milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru Utbod nr. 14396

Ferjan er skilgreind i kafla 2 og visast i pann kafla um frekari skilgreiningar. Verkkaupi
askilur sér rétt til ad endurskoda samningsfjarhaedir ef ferja uppfyllir ekki paer kréfur sem
skilgreindar eru i kafla 2 um ferju.

Ef i [j6s kemur ad djuaprista fulllestadar ferju er meiri en 3,3 metrar mun dragast fra
greidslur ad upphaed 0,05% af samningsfjarheed fyrir hvern sentimetra umfram 3,3
metra. Petta skal dragast af greidslulionum “Ferja, stofnkostnadur og fastur
rekstrarkostnadur”. Ef djaprista fulllestadrar ferju er meiri en 3,7 metrar skal verktaki
Utvega adra ferju sem er med djupristu 3,3 metrar ella askilur verkkaupi sér rétt til ad rifta
samningi. Ef i ljé6s kemur ad skipid uppfyllir ekki uppgefnar kréfur samkveemt tilbodi
verktaka og kafla 2 atbodsgagna pa askilur verkkaupi sér rétt tili ad draga fra
samningsbundnum greidslum i hlutfalli vid fravikid og pad tjon sem af pvi hlyst.

Hafnargjold hafa ekki verid akvedin, hvorki i Vestmannaeyjum né Bakkafjoru. Verktaki
skal ekki taka hafnargjold inn i tilbodi sitt. Eftir ad hafnargjéld hafa verid akvedinn pa
leggjast pau a greidslulidinn “ferja, stofnkostnadur og fastur rekstrarkostnadur” til
haekkunar. Ekki verdur greitt umfram pad sem hafnargjoldunum nemur til verktaka.
Verktaki skal sja um ad greida hafnargjold eftir ad pau hafa lagst a greidslulio.

Verkkaupi greidir ekki viobétarkostnad fyrir slipptoku heldur skal pad vera innifalid i
greiodslulioum “Ferja, stofnkostnadur og fastur rekstrarkostnadur”.

Verkkaupi skal vera med kynningarstarf um ferjusiglingar milli lands og eyja eins og
tilgreint er i utbodsgdgnum kafli 3.3. Ef verktaki sinnir ekki kynningu i samraemi vid
Utbodsgogn askilur verkkaupi sér rétt til ad draga fr& samningsfjarhaed aeetladan
kynningarkostnad og taka ad sér sjalfur kynningu og auglysingu.

Greitt er fyrir “ferju, stofnkostnadur og fastur rekstrarkostnadur” eftir
manudum. Innifalid skal allur kostnadur vid honnun ferju, modelpréfanir,
hermilikan af innsiglingu inn Bakkafjéruhofn, smidéi ferju, lantdkukostnadur,
vextir o.s.frv. Innifalid i pessum lid skal vera fastur rekstrarkostnadur vid
ferju p.m.t. tryggingar, opinber gjéld, siglingabunadur, orkunotkun i landlegu,
skodunargjold, markadsstarf ofl. Einnig skal vera innifalid i pessum lid
vidhald ferju eins og t.d. slipptaka, malun, endurnyjun saeta, gélfefni,
veggjaefni, klosett, eldhus o.sfrv. Vid slipptoku skal verktaki bera allan
kostnad af siglingu ferju i slipp, afleysingarskipi p.m.t. siglingu, leigukostnad,
timaleigugjald brennsluoliu, hafnargjdldum o.s.frv. og ©6llum farm- og
farpegatengdum kostnadi. Fyrir ferdir afleysingarskipa i asetlanasiglingum
fyrir Bakkaferju faer verktaki greitt sama verd og fyrir ferdir Bakkaferju 6had
staerd skips. Afleysingarskip skal geta flutt svipad magn og Bakkaferja og
siglt med sambeerilegum siglingahrada. Kynning, auglysingabaeklingar,
heimasida og vidhald og endurnyjun hennar ofl. skal innifalinn i pessum
tilboodslid.

3.3 Aeetlunarferdir

Verktaki skal halda uppi &eetlunarferoum eins og greint er fra i kafla 3.
Aeetlunarferdum eru skipt i 3 timabil vetrarazetlun sem er fra og med 1. névember til
1. mars, vor- og haustazetlun sem er fra og med 1. september til 1. nébvember og fra
og med 1. mars til 1. mai og sumaraeetlun fra og med 1. mai til 1. september. A0
jafnadi eru farnar fjérar ferdir & dag eftir vetrarasetlun, fimm ferdir eftir vor- og
haustaeetlun og riflega sex ferdir eftir sumaréeetlun. Pbessu til vidbotar beetast vid allt
ao 100 ferair til vidbétar pannig ad heildarfjoldi ferda er um 1900 & éri.

Verktaki skal i tilbodi sinu gefa upp verd fyrir einstaka ferd innan timarammans 07:00
(lagt ar hofn) til 20:30 (lagt ur hofn) eftir vetraraaetlun, 07:00 til 21:30 eftir vor- og
haustdeetlun og 07:00 til 23:30 eftir sumaraaetlun. Einnig skal gefa verd fyrir utan
uppgefin timamork.
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Falli ferd nidur vegna vedurs p.e. of harrar 6ldu vid Bakkafjoru eda of mikils vinds eda
68rum peim asteedum sem ekki verda raktar til vanreekslu verktaka greidir verkkaupi
sem nemur 60% af verdi einnar ferdar. Mida skal vido ad ferd megi falli nidur ef
O0lduhaed verdur heerri en viomidunarhaed og ef vindhradi fer yfir akvedinn
vidmidunarmork eins og getid er um i kaflanum 3.12 Fratafir vegna vedurs. Ekkert er
greitt fyrir ferdir sem falla nidur pegar skipid bilar eda skip fer i slipptoku eda verktaki
akvedur einhlida ad fella nidur ferd.

Verkkaupi, i samkomulagi vid baejarstjérn Vestmannaeyja, askilur sér rétt til pess ad
breyta timadeetlun an pess ad komi til aukagreidsina. Ef varanlegar breytingar verda
gerdar & aeetlun verdur pad einungis gert um leid og skipt er um aaetlun.

Ef pad kemur fyrir ad timadaetlun ferjunnar seinki vegna pess er hun bundin i 68rum
siglingum skal verktaki greida féviti sem nemur 50% af verdi peirra ferda sem verda
fyrir tofum.

Ef verkkaupi 6skar pess skriflega pa skal siglt til Porlakshafnar. Verktaka mun standa
til boda adstadan par.

Greitt er fyrir hverja ferd og sundurlidast pad eftir pvi hveneer ferd er farin
innan solarhringsins og a hvada arstima. Innfalid i vidkomandi greidslu er
allur breytilegur kostnadur vid rekstur ferju par med talid oliukostnadur,
vinnulaun, gjaldtaka, rekstrarkostnadur ferju, méttaka i landi, landfestur i
Bakkafjoru og allt pad sem parf til ad halda uppi aaetlunarsiglingum milli
lands og eyja.

3.4 Aukaferadir

Auk peirra ferda sem greint er fra i daetlunarferoum skal verktaki fara aukaferdir fyrir
verkkaupa, sé pess 6skad. Aukaferdir falla ekki undir asetlunarferdir. Annad hvort
eru paer pantadar med stuttum fyrirvara eda pad er siglt til annars stadar en fra
Vestmannaeyjum til Bakkafjoru eda borldkshafnar.

Verkkaupi greidir timagjald fyrir pann tima sem pad tekur skipid ad sigla ferdina fra
peim tima sem skipid leggur ar hofn par til pad leggst aftur ad héfn. HoOfnin sem
skipid leggur fra verdur pé ad vera bundin annarri hvorri viokomuhofn asetlunarferda.

Greitt er fyrir hverja aukaferd i klukkustundum. Innfalid i vidkomandi
greidslu er allur kostnadur vid rekstur ferju par med talid oliukostnadur,
vinnulaun, rekstrarkostnadur ferju, landfestur og allt pad sem parf til ad hafa
skipid a siglingu. Magn tima er aeetlad og getur verid fra 0 klst og upp i 100
Kist a ari. Ekki kemur til aukagreidsla til verktaka p6 pessi tilbodsliour falli Gt
eda haekki.

3.5 Adstadailandi

Verkkaupi leggur til adstédu & Bésaskersbryggju i Vestmannaeyjum sem Eimskip
hefur vegna Herjélfs og farpegaadstddu a Bakkafjéru gegn leigugjaldi. Visad er i
lysingu a adstddu i kafla 3 og pa sérstaklega kafla 3.7. og 3.8.

Verktaki mun leiga adstdduna til verktaka gegn leigugjaldi. Leiga vegna
farpegaadsttdu i Vestmannaeyjum verdur kr. 279.000 & manudi og krénur 250.000 &
manudi vegna farpegaadstédur a Bakkafjoru midad vido verdlag 1. jantar 2007.
Verktaki mun og leigja ferjubryggjuna a Bakkafjoru gegn leigugjaldi. Leiga vegna
bryggju & Bakkafjoru verdur kr. 250.000 & manudi midad vid verdlag 1. jantar 2007.

Upphaed leigu mun fylgja verdpréun annarra tilbodslida, samanber kafla
1.2.4.Verktaki skal sja um rekstur méttoku og skrifstofu baedi i Vestmannaeyjum og
Bakkafjoru p.e. rekstur husnaedis s.s. rafmagn, hita, endurnyjun saeeta, mélun og

Siglingastofnun 31 Rikiskaup



Ferjusiglingar milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru Utbod nr. 14396

venjulegt vidhald. Einnig sér verktaki um rekstur pjonustunnar, p.e. moénnun skrifstofu
og almennan skrifstofublinad.

Verktaki skal sja um almennt minnihattar vidhald bryggju p.e. a friholtum, malun stig,
lagfeeringar & kanttré, vidhald tenglaskapa, vatnsbrunna. Verktaki skal taka & moti
ferju og annast alla pa pjonustu fyrir ferju sem er naudsynleg.

Verktaki skal halda vid og reka akstursbryr og landganga beaedi i Vestmannaeyjum og
Bakkafjoru. EKki liggur fyrir hvort notadur verdur rani i Bakkafjoru eins og i
Vestmannaeyjum.

Verkkaupi askilur sér rétt til ad fella nidur tilbodslidinn rekstrarkostnadur ferjubryggju &
Bakkafjoru.

Greitt er fyrir adstodu fyrir farpega og skrifstofu eftir manudum. Innfalid i
viokomandi greidslu er allur kostnadur vio rekstur farpegaadstéou par med
talid rafmagn, hiti, prif, vidhald, leigugjald, endurnyjun innbinadar og allt pad
sem parf til ad reka husnaedid. Innifalid i Vestmannaeyjum er nuverandi
rani og akstursbra.

Greitt er fyrir rekstrarkostnad ferjubryggju & Bakkafjoru eftir manudum.
Innfalid i vidkomandi greidslu er allur kostnadur vid rekstur ferjubryggju par
med tali® leiga bryggju, vidhald pybba, malun stiga, kanttré, rekstur
aksturbria og landgangs, lysing og allt pad sem parf til ad reka ferjubryggju.
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Vidaukar

Hjalogd eru eftirfarandi vidbotargogn:

- GJALDSKRA (4. bls.)

- MAGN FLUTNINGA 1997-2006 (2 bls.)

- FARPEGASKILMALAR (5 bls.)

- OLDUMZALINGAR VID BAKKA (3 bls.)

- TEIKNINGAR AF BAKKAFJORUHOFN (2 bls.)

- SIOMALINGAKORT (1 bls.)

- BAKKAFJARA FERRY AND FERRY HARBOUR (3 bls.)
- DROG AP FYRIRKOMULAGI FERJU (2 bls.)

- PARFALYSING FERJU A ENSKU (20 bls.)
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3.6 Gjaldskra fyrir Bakkaferju

Gjaldskréa pessi gildir fyrir asetlunarferdir og aukaferdir ad beioni verkkaupa.

Gjaldskrain er i grundvallaratrioum byggd a peirri vegalengd (sjoleid) sem sigld er. Gjald
fyrir hopferdabifreidir og voruflutningabila er skipt upp eftir heildarlengd 6kuteekis.

Fargjald barns/unglings/lifeyrispega/oryrkja er helmingi laegra en fargjald fullordins farpega.

Virdisaukaskattur er greiddur af flutningi hopferdabifreida, vorubifreida, vinnuvéla og
varnings.

Ferd er skilgreind sigling adra leidina p.e. annad hvort fr4 Vestmannaeyjum til Bakkaféru
eda ofugt.

1.  Gjaldskrarreglur

1.1 Gjaldskrain gildir fyrir folks-, bifreida- og voruflutninga, par med er talid farpegar,
asamt eigin farartaeki, og vorur.

1.2 Taxtar grundvallast & peirri vegalengd (sjoleid) sem sigld er.
1.3 Allir farpegar eldri en 11 ara greida fargjald.

1.4 Barnafargjald (unglingafargjald) midast vid 12-15 ara aldur og er halft fargjald farpega
16 &ra og eldri. Fargjald fyrir fullorona midast vid pa sem eru 16 ara og eldri og er pad
helmingi haerra en gjald fyrir barn (ungling).

1.5 Lifeyrispegar, oryrkjar og skélafolk (ef pad framvisar skilrikjum) & timabilinu 15. agust
til 31. mai greida sama gjald og bérn (unglingar) 12-15 ara, p.e helmingi lsegra gjald en
fullordnir greida.

1.6 Gjald fyrir uppbuid ram jafngildir tvofoldu fargjaldi farpega og ram an ramfatnadar er
jafngilt fargjaldi.

1.7 Fargjald félksbila midast vid bila allt ad 5 m lengd og 2,4 m ad breidd.

1.8 Fdlksbilar sem eru lengri en 5 m, greida tvofalt fargjald bils.

1.9 Fdlkbilar sem eru breidari en 2,4 m, greida tvofalt fargjald bils.

1.10 Fdlksbilar sem eru haerri en 2,1 m, greida tvofalt fargjald bils.

1.11 Fargjald fyrir aftanikerrur, hjélhysi og tjaldvagn er jafngilt fargjaldi bils.
1.12 Fargjald reidhjola, bifhjola og métorhjdla er fargjald barns/unglings.

1.13 Gjald fyrir folksflutningabila (ratubila) midast vid heildarlengd 6kutaekja.
1.1.14 Utreikningar & toxtum véruflutningabila midast vid heildarlengd okuteekja.

1.15 Flutningabilar sem eru breidari en 2,4 m, greida 50% heerra gjald & lengdarmetra fyrir
hvern vidbétarmetri i breidd.

1.16 Gjald dréattarvagnar og aftanivagnar an drattarbils/flutningabifreidar er prefaldur taxti
midad vid flutningabifreidar.

1.17 Pegar flutningabill med aftanivagni ferdast med ferju er midad vid samanlagda lengd
bils og vagns p.e.a.s. pa lengd og sveedi sem peir purfa (beisli tekid med i lengd).

1.18 Okuteeki sem flytja vorur sem na ut fyrir pad sveedi sem billinn rimar og purfa pvi
meira plass & dekki, p.e. flutningsvarningur stendur Ut Gr eda ut fyrir 6kuteeki, greida fyrir
pad svaedi sem pad tekur.
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Virdisaukaskattur er i dag 24,5% af flutningi (voru)flutningabila og er hann innifalinn i
toxtum.

Um fargjald vinnuvéla & hjolum gilda sému reglur og um flutningabila en fargjald annarra
vinnuvéla fer eftir pyngd peirra.

Gjaldskra midast vid ad allir gamar, flutningavagnar eigi ad vera péttlokadir. Ef verio er ad
flytia gama, flutningabila o.p.h. sem gefa fra sér lykt eda ad peir leka pa skal gjaldid fyrir
slika vagna vera fimmfalt & vid adra vagna.

2. Afslattarreglur

Afslattarverd eru reiknud Ut fra gildandi taxta ferja. Afslattarkort fyrir voruflutninga- og
hépbifreidar er adeins unnt ad kaupa a skrifstofu i Vestmannaeyjum eda a netinu par sem
fram kemur gerd, bilnimer og lengd bifreidar. Ekki verdur unnt ad kaupa afslattarkort i
svefnrymi. Sja nanar um afslatt i gjaldskra.

3. Taxtar fyrir aukaflutninga

Gjald fyrir aukaflutninga er dkvordun rekstraradila svo framarlega sem peir eru ekki nidurgreiddir
af rikinu.
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Gjaldskré& farpega- og bifreidaflutninga milli Vestmannaeyja og Bakkafjéru

Gjaldskrain gildir fra 1. juli 2007

Greidsla Vidkomustadir
Eining  Vestmannaeyjar-
Bakkafjara

Farpegar:
Born 12-15 ara 1 ferd 1 250 kr.
Fullordnir 1 ferd 2 500 kr.
Ellilifeyrispegar, oryrkjar 1 fero 1 250 kr.
Svefnrymi:
Uppbuid ram i klefa, an afslattar 1 ferd an afsl. 1.000 kr.
2ja manna klefi, an afslattar 1 ferd an afsl. 2.000 kr.
4ra manna klefi, an afslattar 1 ferd an afsl. 4.000 kr.
Koja 6uppbuin, an afslattar 1 ferd an afsl. 500 kr.
Bifreidar undir 2,2 m og bifhjél:
Bifhjol, reidhjol 1 ferd 1 250 kr.
Grunngjald fyrir félksbill, jeppa eda tengivagn 1 fero 4 1000 kr.
Aukagjald ef bifreid er 5-9 metrar, ef lengri pa 4
flutningabifreidagjald 1 ferd 1000 kr.
Aukagjald ef teeki er breidara en 2,4 m 1 fero 4 1000 kr.
Aukagjald ef teeki er heerraen 2,1 m 1 fero 4 1000 kr.
Aukagjald vid ad flytjia mannlausar bifreidar 1 ferd 1 | 250 kr.
Flutningabilar/atvinnutaeki/h6ferdabifreidar:
Lengdarmetri flutningabifreidar (m/vsk) 1 ferd 1 1.000 kr./m
Lengdarmetri aftanivagn, drattarvagn an bifreidar 1 fero an afsl. 2.000 kr./m
Lengdarmetri (m/vsk) lyktandi eda lekandi 1 fero an afsl. 4.000 kr./m
Afslattur
Afslattarkort 50 midar, 40% afslattur 50 stk. 7.500 kr.
Afslattarkort voéruflutningabifreidar, lengd Hao
bifreidar og skraninganr. 40% afslattur 20 stk. lengd Breytilegt
Vinnuvélar:
Pyngd i tonnum (m/vsk) 1 fero an afsl. 500 kr./tonn
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3.7 Magn flutninga 1997-2007

Farpegar
Manudur 1997 1998] 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Jantar 3.927] 3.331] 3513] 3511 4437 5411 6.075] 5787 6.165] 7.996] @ 7.217
Febrar 3.144| 2.832| 2576 2799 4.285| 4585 4421 7.045| 6.101] 6.209] 6.058
Mars 4841 3.962| 5170 4.369| 5523| 7.289| 7.005| 6.677] 8.280] 8.345| 8.136
April 6.006| 6.064| 6.357] 7.927| 8.899| 10.306| 10.313| 11.930] 9.921| 11.438| 11.879
Maf 8.031| 6.842| 2.167| 7.434| 8349 9470 9.075| 10.051] 9.368] 8.515| 10.005
Jani 10.508| 12.044| 12.001| 10.209| 12.907| 15.843| 15.305| 15.202| 14.217| 13.181| 11.962
Jali 11.890| 14.059| 15.086| 13.183| 15.365| 15.519| 16.587| 17.295| 15.907| 14.274| 14.675
Agust 14.044| 14.733| 13.914| 17.354| 16.843| 18.421| 17.638| 16.872| 16.391| 16.722| 17.589
September 4692 5581 4.650| 6.162| 7.253| 2.596| 7.527| 7.222| 8.974| 8361] 8.492
Oktober 5.486| 1.534| 4.685| 5.325| 7.504| 7.914| 8.148] 8772 8402 8475 8951
Névember 3.882| 3569 4551 5011 5531 6511 6.474] 6523 7.402| 6.969| 7.445
Desember 3.910| 4.266| 3.848] 5.298| 5429 5755 5731 6271 7.072] 6.825
Samtals: 80.361| 78.817| 78.518] 88.582[ 102.325| 109.620| 114.299] 119.647] 118.200] 117.310] 112.409
Medaltal & manudi 6.697 6.568 6.543 7.382 8527 9135 9525 9971 9850  9.776 10.219
Folksbilar
Manudur 1997 1998] 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
JanGar 1.056 985 1.061| 1.019] 1.202] 1.426] 1.643] 1747 1750 2.092| 2.122
Febrtar 720 747 800 757 1.049| 1.258] 1.194| 1.810 1.677| 2.016| 1.833
Mars 1.068| 1.001|] 1.476| 1.111| 1473 1720 2.001| 1.968| 2.497| 2.505| 2.487
April 1572| 1787 1.856| 2.294| 2.328] 2505 2.674] 3.133| 2.694] 3.229| 3.354
Maf 1.807| 1.769 609] 2.041| 2.071| 2.504| 2.468| 2795 2.769| 2.658| 2.862
Janf 2.488] 2.963| 2.931| 2586 2.903| 3.563| 3.586| 3.625| 3.804] 3.662| 3.106
Jali 2.735] 3.254| 3560| 3.348| 3.743| 3.693| 3.907| 3.961| 3.813| 3.822| 4.008
Agust 2.951| 3.099| 3.464| 3555 3585 3.813| 3.983] 4110 4.107| 3.791] 3.992
September 1.384| 1.651| 1.646| 1.982| 1.998 987| 2.338] 2.378] 2930 2707 2.713
Oktéber 1.408 935| 1.506| 1.594| 1.994| 2.098| 2.408| 2514 2596 2.440[ 2572
Névember 1135 1.090] 1.328| 1.500| 1.604| 1.901| 2.012| 2.099| 2.368] 2.175| 2.263
Desember 1.225| 1410 1.319] 1.694| 1.637| 1.860| 1.870| 2.103| 2.497| 2.267
Samtals: 19.549] 20.691| 21.556| 23.481| 25.587| 27.328] 30.084] 32.243] 33.502] 33.364] 31.312
Medaltal & manudi 1629 1724 1796 1.957 2132 2277 2507 2.687 2792 2780  2.847
Flutningabilar/atvinnuteeki
Manudur 1997 1998] 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Jantar 219 205 193 206 199 218 228 211 168 157 201
Febrar 242 191 205 197 191 214 185 201 241 101 239
Mars 216 250 313 225 274 264 286 246 254 279 257
April 277 245 232 232 198 271 245 239 239 201 188
Maf 278 266 140 323 232 265 298 249 222 212 249
Janf 287 328 274 276 246 270 240 227 204 200 251
Jali 318 310 231 228 274 285 304 253 236 215 275
Agust 220 252 222 207 205 183 196 221 189 164 210
September 233 299 216 196 200 109 234 196 193 205 207
Oktober 248 185 205 229 227 241 271 228 217 217 267
Névember 224 198 259 223 280 246 235 229 220 213 245
Desember 200 207 184 189 185 185 210 193 186 217
Samtals: 2962 2936 2674] 2731 2711 2751 2932 2.693] 2569 2.381] 2.589
Medaltal & manudi 247 245 223 228 226 229 244 224 214 198 235
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Lengdarmetrar flutningsbila

Manudur 1997] 1998 1999| 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Januar 2.234] 2.114] 1.841 1.850 2.005 2.324 2.380 2.270 1.853 2.101 2.410
Februar 2.200] 1.966] 1.949| 2.028 2.623 2.285 1.871 2.141 2.672 2.646 2.872
Mars 2.045| 2.569] 2.951| 2.108 2.773 2.709 2.935 2.529 2.775 3.639 3.081
April 2.685| 2.385] 2.109| 1.975 1.957 2.676 2.446 2.475 2.623 2.507 2.254
Mai 2.576| 2.678] 1.329| 2.586 2.398 2.724 3.011 2.564 2.383 2.640 2.673
Jani 2.557| 2.808] 2.411| 2.385 2.745 2.797 2.552 2.449 2.247 2401 2.683
Juli 3.108| 2.849] 2.074] 1.908 2.787 2.963 3.194 2471 2.670 2.582 3.037
Agst 1.866| 2.146| 1.943| 1.944 2.148 2.029 2.112 2.299 2.164 1.967 2.311
September 2.254] 2.761] 2.099( 1.989 2.047 1.268 2.534 2.031 2.156 2.254 2.277
Oktober 2.464] 1.858] 1.815( 1.851 2.336 2.652 2.907 2.467 2.353 2.385 3.206
Névember 2.125| 1.887] 1.818| 1.766 2.841 2.673 2.448 2.473 2.441 2.343 2.693
Desember 1.989] 1.971] 1.593] 1.601 1.986 2.058 2.258 2.160 2.060 2.387

Samtals: 28.103] 27.992| 23.932| 23.991] 28.646] 29.158] 30.648] 28.329] 28.397] 29.852] 29.497

Medaltal & manudi 2.342 2333 1994 1.999 2.387 2.430 2.554 2.361 2.366 2.488 2.682

Svefnrymi

Manudur 1997] 1998] 1999 2000]  2001]  2002]  2003]  2004]  2005]  2006] 2006
Jantar 1.843] 1556] 1.773| 1.679] 1.898] 2.674] 3.0901] 3.049] 3.312| 4.207 3.810
Febrtar 1.388 1.356] 1.227| 1.354| 1818 2.297| 2.553| 3.240| 3.220| 3.649| 3.504
Mars 2.116| 1.850| 1.802| 2.050| 2271 3.268] 3519 3617 4.054| 4.264| 4.693
April 2.200( 2.157| 2.443| 2.904| 3.295| 3.942| 4378 4.856| 4.452| 5401 5.733
Mai 2.038| 2.090| 574| 2697| 2854 3.492| 3358 4.086] 3.693] 3.688] 3.973
Jani 2.374| 2375 3.397| 2.864| 3431 4.492| 4446 4389 4558| 5.270| 4.843
Jali 2.652| 2.664| 3.506| 3.601| 4.194| 4.602| 4.268] 4.956] 5.046| 4.947| 5.215
Agust 3.394| 3.848| 3.504| 4.387| 4556 5345/ 5185 5119 5642| 5303| 5.873
September 1577 2.087] 1.969 2425 2951| 1.489| 3.778] 2.942| 4.031| 3.953| 4565
Okt6ber 1.723|  814] 2.043| 2393 2955 3557| 3.683| 3.463| 4.055| 2.818[ 4.339
NGvember 1572 1.630| 2.334| 2255 3.028] 3.294| 3.381| 3.564| 3.872| 4.082| 4.072
Desember 1.653| 2.278] 1.901| 2480 2.854| 3.002| 2.981| 3.538] 4.190] 4.080
Samtals: 24.530| 24.705| 26.563| 31.089] 36.105| 41.454| 44.621] 46.819] 50.125] 51.662] 50.620
Medaltal & manudi 2.044 2059 2214 2591  3.009  3.455 3718 3902 4177 4305  4.602
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Ferjusiglingar milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru

1UJRYNWONQIA

622 7€ 0 8052 8T €€6'C 802 982 79€'€ 22TE £YS'E vrLC 2102 vEE'T srebuiuinigeyq srejwes
16762 €697 902'€ 1122 T1€7 1£0°€ €897 €197 v52'Z 780°€ 218'C 0TV'e w e|jqebuIuN|y Jesawiepbus
685'C 52 192 102 012 612 152 672 88T 152 6€2 102 1pIOy plgInuuiA¥e/ ey gebuluin|4
s 0 3 T ag 6C 85 00T . 0 0 43 w eInJ Jenjawepbus
€5 0 B €1 9 € g 1T T 0 0 11 1pIOy nny
ZIE1E €927 2152 €1.2 266'€ 8007 90T'€ 2982 vSE'e 187'C €€8'T T 1pIOy Q1811105319
612 Z / G5 3 95 v 1S GT ] 1 4 1ploly 1ofysojow ‘jofujig
1oly4010w Bo igraayg
Z.G°€T €501 ev0'T €6T'T T0ST orT'T VETT €5E'T 9TL'T 80€'T 196 00T 1p1ofy 1ddayw anfoy
870°'/€ 6T0°E 962°€ 2LE€ 2LEY GL0Y 609°€ 0292 1107 G8e'e eYS'Z 0r.Z 1p1oy wnJ gingddn
IWAIUJONS
60r'2tT o Syl 166'8 2678 685.T  |si9vT  [e96TT  |so00T  [628TT  [9€T8 8509 1121 JebadJey sjeywes
100'9T 280'T 008 808 0r8'T 8T 256 9TH'T 1222 €56 0T. 116 1ploly elg 21-0 ulog
878°0T 265 899'T 169 778 G201 06/ 102°C 920'T 6.1 0zl 1S 1ploly ele GT-ZT uiog
688'8T 0Z.T v68'T €ITC SrLT S61'T GST'T 0227 80€'C 620'C 967'T ¥59'T 1pIoly Lp|e bo eig /g Jiugio|ng
G99'99 1507 685 0287 Z9T€T  |etes G99/ 897G 8TE'9 GIEY Z€T°€ 207 1pIoly el 99-GT J1UQIojf|n4
Jebadaeq
speywes  |1squiasaq [1equisnoN | Jeqopio | Jequisrdas 1Snby 1ne une 1IN Udy SIeN Jenige4 Jenuer
1002 ujousielaod-JelAsuuewissp ubew nni4
J1UfeYNWONQIA

866'GE v6v'2 16€°2 €997 816'C £96°€ 170y 198°€ 218'C eEV'e 182 112 6722 :Jebuluinie|iq speawes
258'62 18€C £VE'2 G8E'Z v52'2 196'T 285 10v'2 0792 1052 6£9°€ 992 1012 w e[jgebuiuinyy Jesnawiepbus
18€°C 112 €TZ 112 G0Z 9T STz 002 4% 102 6.2 70T ST 1ploly DienuuIAye/sefjqeluluin4
095 01T 82 85 99 €8 6 85 iz 2€ 22 0 w elnJ Jenawiepbua]
0§ 0T € 9 9 8 v g Z € € 0 1piol nny
y98'E€ 1922 G112 orv'e 10L2 16.°€ 228'€ 299'€ 8592 622°€ G05'2 9102 2602 1pIQf Q18441gs)104
€02 0 0 B 1 9 3 1€ e ] B € g 1pIofy [olyiolow ‘olyyig
19ly1o10w Bo aigreajig

299'1S 0807 2807 8182 £56°€ €0€'S Ly6'y 0/2'G 889'€ 10%'S Y92y 679'€ L02Y
T92'€T 800'T v70'T Ly €16 ST 1827 9we'T 806 197’7 960'T £66 W1 1pIofy 1dday/w unfoy
T0V'8E 2.0°€ 8£0°€ T/€2 086'C TG8'E 099'€ ¥26'E 08L¢C 0v6'e 89T'€ 9592 1962 1ploly wnJ gingddn
[ STITEIRS
0T LTT  |se89 6969 Gl¥'8 79€'8 22,91 |vizvr  [18TET  |s1S8 8er' 1T [sve's 602°9 966'L Jeladey speywes
6€9°/T 25, 656 9/0'T €06 768'T €112 98'Z €00'T 082'¢C ZIeT €8 890'T ele Z1-0 ulgg
26€°01 99y G6S 920'T s 826 9€0'T 080T vET'T 886 008 67v 8re'T el GT-7T UI0g
29502 T65'T 98y'T 1€6'T 6902 LT6'T T07'T el 959'T 652'2 6€8'T 652'T GEL'T Lp|3 Bo etg /9 Jugio|ng
LT.'89 910y 626'€ 'y L¥8'Yy €86 TT  [v2T'6 2€8°, Ly GT6'S v6E'Y 899°€ Gr8'e elg 99-GT J1uQIo|Ind
Jefadae4

sjeiwes  [Jequissaq J1laqwisngN | Jeqopio Jlequisidas| 1snby nne une eI\ dy SIeN Jenige4 | Jenuer

9002 ujoyseliod-JelAsuuewnssp ubew nnj4

Rikiskaup

40

Siglingastofnun
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3.8 Farpegaskilmalar

Almennir skilmélar um flutning & farpegum og farangri

Pessir skilmélar skulu gilda um siglingar og flutninga a farpegum og farangri med Bakkaferjunni
eda 60ru skipi sem kemur i stad Bakkaferjunnar.

1. Samningur

Vidskiptavinur sem bokar ferd med Bakkaferju eda ferd er bokud fyrir hans hdnd og verktaki
stadfestir bokunina og er pa kominn & flutningssamningur.

Heimilt er ad taka vid békun sem gerd er med rafreenum heetti og ad stadfesta slika bokun med
rafreenum haetti og er pa kominn a flutningssamningur & milli adila.

Akvaedi 8. og 9. gr. laga nr. 46/2000 um hisgéngu- og fiarsdlusamninga um rétt neytanda til ad
falla frA samningi gilda ekki i 16gskiptum milli flutningsadila og farpega, sbr. 10. gr. laganna.

Skilmalar pessir skulu felldir inn i og skulu vera hluti af framangreindum samningi. Med pvi ad
bdka ferd med flutningsadila stadfestir farpegi ad hann hafi lesio pessa skilmala og sampykkir
ao peir gildi um réttarsamband flutningsadila vid sig og alla pa sem hann bokar fyrir, enda lysir
farpegi pvi yfir med bokun sinni ad hann hafi umbod peirra til pess ad bdka ferd med ferjunni.

2. V. kafli siglingalaga nr. 34/1985.

Akvaedi V. kafla siglingalaga nr. 34/1985 um flutning & farpegum og farangri skulu gilda um alla
flutninga & farpegum og farangri, nema annad komi fram i pessum skilmalum, en akvaedi pessi
eru felld inn i skilmélanna og skulu vera hluti af peim.

3. Flutningur.

Farpega ber ad fullneegja dkvaedum laga, reglugerda og annarra reglna um ferdaltg, farangur
og flutning & farpegum og farangri, eftir pvi sem vid & hverju sinni.

Samkveemt reglugerd um skraningu einstaklinga sem sigla med farpegaskipum nr. 659/2000
med sidari breytingum ber flutningsadila i dryggisskyni ad safna saman, skra og vardveita
tilteknar persdnuupplysingar um farpega. Med visan til pess ber farpega ad veita umreeddar
upplysingar vio békun eda i sidasta lagi &dur en peir ganga um bord i skipid.

Farpega ber ad meeta i brottfararhofn i sidasta lagi 15 minatum fyrir daetlada brottfor.

Farpega ber ad fara eftir peim reglum sem gilda um innritun farpega og farangurs adur en peir
ganga um bord i skipid og veita paer upplysingar um farangur og handfarangur sem farid er
fram &.

Flutningsadila skal gefa Gt farmida i brottfararh6fn og eda annarsstadar gegn stadfestingu
farpega & samningnum, adur en farpegi gengur um bord i ferju og/eda 6kutaeki er ekid um bord
i skipid.

Farpegi skal framvisa farmida um leid og hann gengur um bord og fra bordi i komuhéfn og/eda
hann ekur oOkuteeki um bord i brottfararh6fn og fra bordi i komuhdfn sem og 6drum
naudsynlegum skjélum og skilrikjum ef farid er fram & pad.

Farpegi skal sjalfur feera allan handfarangur og farangur sinn um bord i skipid, nema um annad
sé samid.

Okuteeki er flutt & ekjupilfar. Einungis bilstjora okutsekis er heimilt ad vera um bord i 6kuteeki.
Adrir farpegar sem fylgja 6kuteekinu skulu nota landgang skipsins til pess ad komast um og fra
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bordi. Pegar 6kuteeki hefur verid fundin stadur & bilpilfari skal 6kumadur stodva veél pess, setja
pad i handbremsu, hafa i gir eda i “park” & sjalfskiptu 6kutaeki, laesa pvi, slokkva & pjoéfavorn og
framfylgja 60rum fyrirmaelum i sambandi vid 6kutsekid. Ef um er ad raeda tengivagn, svo sem
tjaldvagn, fellihysi eda hjélhysi, sem hefur ad geyma gaskut ber farpega ad skrufa vel fyrir gas
aour en ferd hefst. Um leid og Okutaeki er tilbaid til flutnings ber dkumanni ad yfirgefa bilpilfar.
A medan ferd stendur er skumanni og 6drum farpegum ekki heimilt ad fara inn & bilpilfar og i
Okutaeki nema med sérstoku leyfi &hafnar.

Handfarangur og annar farangur en 6kuteeki skal geymdur hja farpega eda i opnu eftirlitslausu
geymslurymi medan a ferd stendur a ahaettu og abyrgd farpega.

Farpega ber ad fara eftir 6llum 6ryggisreglum og 6drum reglum sem gilda um bord og hlyda
Ollum fyrirmaelum skipstjéra og &hafnar skipsins.

Farpegum ber ad fylgjast med dryggismyndbandi sem synt er vid upphaf ferdar og tileinka sé
beer 6ryggisreglur sem par eru kynntar. Jafnframt ber farpegum ad kynna sér baeklinga um
Oryggismal, sem liggja frammi i afgreidslum og um bord i skipinu.

Farpega ber ad taka tillit til annarra farpega og ahafnar skipsins og haga sér i samreemi vid
gOdar venjur.

Farpega og Okuteeki er ekki heimilt ad fara fra bordi i komuhofn fyrr en ahéfn hefur gefid slika
heimild.

Ef talid er ad handfarangur og/eda farangur sé ekki haefur til flutnings er askilinn réttur til ad
flytia hann fra bordi og rifta samningnum an nokkurrar boétaskyldu og an endurgreidsiu
fargjalds.

Komi til pess ad farpegi brjéti framangreindar reglur eda astaedu til ad aetla ad hann muni gera
pad er &skilinn réttur til ad rifta samningnum an nokkurrar bétaskyldu og an endurgreidsiu
fargjalds.

4. Fargjald.
Farpega ber ad greida fargjald samkvaemt gildandi gjaldskra.

Fargjald ber ad greida ad fullu &dur en farpegi gengur um bord i skip i brottfararhtfn eda adur
en farangur er feerdur um bord i skip i brottfararhéfn, nema um annad sé samid. Ad 6drum
kosti fellur nidur skylda til ad flytja farpega og/eda farangur.

Flutningsadili & haldsrétt og samningsved, eftir pvi sem vid &, i dllum farangri og handfarangri,
sem er i vorslu félagsins, vegna allra krafna pess & hendur farpega eda eiganda hans vegna
flutningsins og annarra krafna & hendur farpega eda eiganda hans sem tengjast ekki
flutningnum a neinn hatt.

5. Abyrgd.
5.1. Abyrgd og upphaed béta.

Flutningsadili ber skadabotaabyrgd & farpegum, handfarangri og farangri medan a flutningi
stendur i samreemi vid akvaedi V. kafla siglingalaga nr. 34/1985, nema annad komi fram i
pessum skilmalum.

Abyrgd er takmorkud samkvaemt siglingaldgum og er farpegum af peim sékum bent & ad
kaupa vatryggingar fyrir tjoni sem peir kunna ad verda fyrir medan a flutningi stendur.

Flutningsadili ber ekki undir neinum kringumsteedum &byrgd a ébeinu eda afleiddu tjéni eda
agoodatapi. Flutningsadili ber hvorki 4byrgd & tapi eda tjoni & peningum, verdbréfum eda 6drum
verdmaetum né abyrgd & greidslu béta vegna fornmunaverdmeetis, tilfinningalegra verdmeeta
eda annarra sérstakra veromaeta. Flutningsadili ber heldur ekki 4byrgd a lifandi dyrum.
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Ekki skal koma til greidslu vaxta af kréfum fyrr en fra uppkvadningu déms.

5.2. Upphaf og lok abyrgdar.

Hvad vardar annars vegar farpega og hins vegar handfarangur og/eda farangur, sem farpegi
hefur i sinni vdrslu medan a ferd stendur, skal upphaf abyrgdar (ef einhver er) midast vid pann
tima pegar farpegi stigur i landgang skips i brottfararhéfn og lok abyrgdar vid pann tima pegar
farpegi stigur ar landgangi skips i komuhofn.

Hvad vardar farangur, sem afhentur hefur verid til flutnings, skal upphaf abyrgdar midast vid
pann tima pegar starfsmenn flutningsadila taka vid honum i landi i brottfararhdéfn og lok
abyrgoar vid pann tima pegar hann er tilbtinn til afhendingar i komuhéfn, en fra peim tima er
farangurinn & aheettu og abyrgd farpega eda eiganda hans. Farpegi eda eigandi sliks
farangurs skal tafarlaust taka vid honum pegar farangurinn er tilbGinn til afhendingar i
komuhofn. Taki farpegi eda eigandi ekki vid farangri samkveemt framansogou er heimilt ad
feera hann i geymslu & kostnad, abyrgd og &haettu farpega eda eiganda.

5.3. Tilkynningar og fyrning.

Verdi tjén & handfarangri ber farpega ad tilkkynna pad skriflega jafnskjott og pess verdur vart en
b6 aldrei sidar en farpegi fer fra bordi i komuhofn.

Verdi synilegt tjén a farangri ber farpega ad tilkkynna pad skriflega jafnskjott og pess verdur vart
en po aldrei sidar en vid mottoku i landi i komuhofn.,

Sé ekki um ad reeda synilegar skemmdir & farangri eda farangur tapast ber farpega ad tilkynna
pad skriflega jafnskjott og pess verdur vart en pé aldrei sidar en 15 dégum fra athendingu i
landi i komuhofn eda ef um tap er ad reeda fra peim degi er afhenda atti farangurinn.

Ef um tof er ad reeda skal tilkkynning um tjén hafa borist i sidasta lagi 15 dégum fra pvi ad ferd
atti ad ljuka.

NU er tjon ekki tilkynnt &dur en framangreindir timafrestir eru lidnir og fellur pa nidur sérhver
krafa.

Réttur til skadabota fyrnist samkveemt 3. til 5. t6lulid 215. gr. siglingalaga nr. 34/1985.

5.4. Siglingatimi og tafir.
Flutningsadili ber ekki abyrgd a siglingatimum, i siglingadeetlun eda annars stadar, og eru peir
ekki hluti af pessum skilmalum eda samningnum.
Heimilt er ad breyta siglingaasetlun an fyrirvara ef naudsyn krefur.

Flutningsadila ber ekki abyrgd & nidurfellingu ferdar eda tafa vegna 6vidradanlegra orsaka, svo
sem vegna vedur- og sjoéskilyrda, hrydjuverka, stjérnaradgerda, strids, nattGruhamfara,
eldsvoda, verkfalla og annarra asteeda sem flutningsadili reedur ekki vid.

Flutningsadila ber ekki abyrgd & neinum beinum eda 6beinum kostnadi eda tjéni sem farpegi
eda eigandi farangurs verdur fyrir ef ferd er felld nidur eda seinkar af évidradanlegum orsékum.

Heimilt er ad breyta siglingatimum farpega og/eda farangurs, par med talid ad lata pa farpega
og/eda farangur hafa forgang i ferd sem hafa bedid lengst eftir nyrri ferd sokum nidurfalls eda
seinkunar & sinni ferd af einhverjum Gvidradanlegum orsékum.

Siglingastofnun 43 Rikiskaup



Ferjusiglingar milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru Utbod nr. 14396

6. Starfsmenn og undirverktakar.

Allir starfsmenn, umbodsmenn, fulltrdar og undirverktakar flutningsadila sem og verkkaupi,
starfsmenn, umbodsmenn, fulltrGar, undirverktakar hans skulu njéta og hafa rétt til ad bera fyrir
sig 6ll &kveedi skilmélanna, eftir pvi sem vid &, enda gerir flutningsadili samninginn vid farpega
baedi fyrir sina hond og sem umbodsadili og fulltrdi slikra starfsmanna, umbodsmanna, fulltrda,
undirverktaka og eiganda.

7. Farmflutningar og almennir pjénustuskilmalar.

Komi til pess ad vara er flutt, sem ekki fellur undir hugtakid farangur, skulu flutningsskilmalar
Verktaka fyrir fjolpattaflutning og flutning fra héfn til hafnar, gilda um flutninginn i stad pessara
skilméla um flutning a farpegum og farangri, nema um annad sé samid, hvort sem farmbréf
hefur verid gefio Ut eda ekki.

AJ pvi marki sem pjonusta, hattsemi eda atvik fellur ekki undir skilméala pessa um flutning a
farpegum og farangri eda framangreinda flutningsskilmala skulu Almennir pjonustuskilmalar
SVb (Samtaka verslunar og pjénustu) gilda um réttarsamband adila.

Framangreinda skilmdla er ad finna & heimasidu flutningsadila.

8. Breytingar.

Askilinn er réttur til ad breyta 6llum skilmalum, gjaldskram og &setlunum hvenser sem er og an
fyrirvara eda tilkynningar til farpega.
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3.9 Oldumeelingar

Hrms
0,00 - 0,49

100.0% |

Bakkafjara Nov.2003 - Oct.2007

Rehun
foie;u;:;g Period Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Mo Dec  DecFeb Mar-May Jun-Aug Sep-Mov Jan-Dec
fyear)
“weibull 3 par
a0% 25 23 21 18 13 13 12 12 17 le 26 22 25 17 12 18 18
0% 27 27 25 20 15 15 14 14 12 12 22 25 8 12 14 21 21
80% 3l 3l 29 23 17 17 14 14 22 22 33 29 al 23 16 24 24
0% 35 a7 a7 8 21 20 12 20 26 27 38 34 a7 29 20 29 an
25% a0 432 44 32 24 23 22 22 30 3l 43 39 11 ] 23 34 36
28% 44 47 53 a7 28 26 26 26 1395 36 L3 44 47 43 26 40 432
283 482 i1 &0 40 al 28 28 28 ag a0 52 L3 &0 49 28 43 47
1year 61 67 29 55 43 1 g ag 52 1585 1] 64 65 7E ag &0 67
‘wheibull 5m threshold
1year 68 66 72 64 6.4 74 6.7
b years 74 71 86 62 6.8 g1 73
10years| 77 73 82 70 7.0 g4 7h
2hyears| 80 75 22 72 72 g2 79
S0 years| 83 7h 35 Fies] 74 21 a1
100 years] 85 78 97 Fick] & 93 24
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Dec-Feb
Siguificant wave Period Tz (s}
Lieight 0 3 4 5 ] 7 8§ 9 10 11 12 13 14 15 16 17 15 19 =20 Samtals % E%
Hrms
0,00 - 0,49 1] 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1 0.0% 0.0%
0,50 - 0,99 1] 0: 123 254 2e: 101 9 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 703 96% 6%
1,00 - 149 1] 51310 3e3: 4310 26l 72 9 2 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1274 155%: 241%
1,50 - 1,99 1] 1] F2io290: 449 378 205 48 3 1 1] 1 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1448: 177%: 418%
2,00-249 1] 1] 18: 287 58 445 262 4e g 1 2 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1635: 199%: 617%
2,50-299 1] 1] 1] 73 436 486 161: 48 10 6 1] 1] 1 1] 1 1] 1] 1] 1] 12220 149%: 7ee¥
3,00 -349 0 0 0 20 2330 413 175D 34 15 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 8% 109%: 8F.5%
3,50 -390 1] 1] 1] 1] 5B 2e8: 175 40 13 3 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 557 6E%: P4E%
4,00 - 4,49 1] 1] 1] 1] 2 1: 104 a0 9 3 2 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 242 30%: 97E%
4,50 - 4,99 1] 1] 1] 1] 2 29 g0: 24 6 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 142 17%: 290%
5,00 - 549 1] 1] 1] 1] 1] 4 2% s 5 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 52 08%: 996%
5,50 - 5,99 1] 1] 1] 1] 1] 1 11 6 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 12 02%: 9959%
6,00 - 6,49 1] 1] 1] 1] 1] 1] 3 4 1 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 9 01%: 100.0%
6,50 - 6,99 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1 1 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 3 00%: 100.0%
7,00 - 749 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 00%: 100.0%
7,50 - 7,99 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 00%: 100.0%
5,00-549 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 00%: 100.0%
SAMTALS o B 341 1285 2395 2477 1284: 308 74 19 5 3 2 1 1 o o o o 8203 1000%
Mar - May
Significant wave Period Tz (s}
Lieight 0 3 4 5 ] 7 8§ 9 10 11 12 13 14 15 16 17 15 19 =20 Samtals Ya E%
Hrms
0,00 - 0,49 1] 1] 4 13 10 2 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 29 0.3% 0.3%
0,50 - 0,99 0: 121 593 e44: 388 62 5 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 1814 21.5%: 218%
1,00 - 1,49 0: 17! BBE: 872 &7O: 249 5 4 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 2434: 288%: H0e%
1,50 - 1,99 1] 0: 132 ehl: b&84: 283 1085 23 2 1] 1] 1] 2 1] 1] 1] 1] 1] 1] 17820 211%: 717%
2,00-249 1] 1] 16 407: 487 235 45 5 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 11%6: 142%: 858%
2,50-299 1] 1] 1 920 180: 158 43 4 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 479 57%: 91.5%
3,00-349 1] 1] 1 g 126 147 45 6 2 1 1] 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 337 40%: 55E%
3,50-399 1] 1] 1] 1 30 1] 45 6 1] 2 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 149 18%: 973%
4,00 - 4,49 1] 1] 1] 1] 5 27 39 g 1 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] a1 1.0%: 58.2%
4,50 - 4,99 1] 1] 1] 1 1] 12 34 14 3 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 6d 08%: 590%
5,00 - 549 1] 1] 1] 1] 2 2 16 10 3 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 33 0.4%: 59.4%
5,50 - 5,99 1] 1] 1] 1] 1] 1] O 'S 2 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 26 0.3%: 597%
6,00 - 6,49 1] 1] 1] 1] 1] 1] 3 9 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 13 0.2%: 598%
6,50 - 6,99 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1 4 3 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 9 0.1%: 599%
7,00 - 749 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 2 2 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 4 0.0%: 100.0%
7,50 - 799 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 2 0.0%: 100.0%
5,00-549 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0.0%: 100.0%
SAMTALS 0: 155: 1502: 2689: 2490: 1242: 4458 111 21 5 2 o 2 2 o o o o o 8452 100.0%
Jun - Aug
Significant wave Period Tz (s}
Lieight 0 3 4 5 ] 7 8§ 9 10 11 12 13 14 15 16 17 15 19 =20 Samtals Ya E%
Hrms
0,00 - 0,49 0: 31 266 185 1] 2 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 550 6.8% 6.8%
0,50 - 0,99 0: 344: 1315 1137 406 24 5 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 32320 299%: 467%
1,00 - 1,49 0: 41 98 874: 584 67 11 1 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 2377 281%: F4E%
1,50 - 1,99 1] 1 187 B2e: d454: 103 4 1 1] 1 1] 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 1278 158%: 90.5%
2,00-249 1] 1] 14 195 248 93 17 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 5eg FO¥: SFe%
2,50-299 1] 1] 1 43 80 32 6 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 162 20%: 99e%
3,00-349 1] 1] 1] 6 24 5 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 35 0.4%: 100.0%
3,50-399 1] 1] 1] 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1 0.0%: 100.0%
4,00 - 4,49 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0.0%: 100.0%
4,50 - 4,99 00 0 0 0 0 o;a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.0%: 100.0%
5,00 - 549 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0.0%: 100.0%
5,50 - 5,99 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0.0%: 100.0%
6,00 - 6,49 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0.0%: 100.0%
6,50 - 6,99 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0.0%: 100.0%
7,00 - 749 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0.0%: 100.0%
7,50 - 799 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0.0%: 100.0%
5,00-549 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0.0%: 100.0%
SAMTALS 0: 417 2481 2966 18e1: 327 43 5 1 1 1] 1] 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 8103 100.0%
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Sep-Mow
Significant wave Period Tz (s
height 0 3 1 5 6 7 § 9 W 1 12 13 14 15 16 17 15 19 =20 Samtals Yo =%
Hrms
0,00 - 0,49 o0 518 28 5 1 0: o i i i i i i i i i i i EF 07%: 07%
0,50 - 0,99 0: 9% E7R; 7FhRé: 385 BB 10 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1926; 246%: 253
1,00 - 1,49 0 520 25 @32 BRI 18R 200 11 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 17241 220%: 47 4%
1,50 - 1,99 0: 3 1317 534: EEl: 23 71 10 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 1549: 198%: &7 2%
2,00-249 0: 00 19 347 4370 231 7619 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11300 144% 816%
250-299 [TE] 0: 1400 3220 2100 62 14 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7R 94 912
3,00 -3,49 oo o 131 18 718 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 i a2 BO%: 962
3,50 -3,99 oo i 0: 3 6 €29 1 i i i i i i i i i i 185:  24%: 9206%
4,00 - 4,49 oo 0 i 5o 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i B8 07%: 993%
4,50 - 4,99 oo 0 0 1 513 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 230 03% 996%
500 .549 0 0 0 0 0 3 2 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 15 02%: 998%
5,50 - 5,99 oo 0 i 0 0 62 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 8 01%: 999%
6,00 - 6,49 oo 0 i 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 60 01%: 1000%
6,50 - 6,99 oo 0 0 0 0 (I 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00 00%: 1000%
7,00 - 749 [TE] 0 0 0 0 0: o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0:  00%: 1000%
7,50 - 7,99 oo 0 i 0 0 [TE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0:  00%: 1000%
500 -549 oo 0 0 0 0 0o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0:  00%: 1000%
SAMTALS 0: 159 10027 2504: 2438: 119 423: 83 15 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 7824 100.0%
Jan-Dec
Signiticant wave Period Tz (s}
height 0 3 1 5 6 7 § 9 10 1 12 13 1 15 16 17 15 19 =20 Samtals Yo =%
Hrms
0,00 - 0,49 0i 36 2880 227 0 5 [IE 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 i 6371 20%:  20%
0,50 - 0,99 0: B64: 2é06: 2831 1395 245 2% 3 0 0 0 0 i 1 0 0 0 0 i 7674 236%: 255%
1,00 - 1,49 0: 115 1643 2741 22520 7eé: 16l 25 3 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 FIO9: 23T 492%
1,50 - 1,99 0: 4 E22 2001 2048: 1002: 385 &2 é 2 0 1 3 1 0 0 0 0 0 6057 186%: E78%
2,00-249 0: 0 a4l 1236 17400 1004 4000 71 9 1 3 1 i 0 0 0 0 0 i 45790 139%: 817%
2,50 -299 [T 20 348: 1018: 886 27 é6: 14 [ 1 0 1 0 1 0 0 0 i 2615 BO%: 897%
3,00 -3,49 0o 1 &l: h14! Flé: 291: &D; 19 5 1 0 i 2 0 0 0 0 0 16600 B1% 248%
3,50 - 3,99 0o 0 10 1200 415; 282 55 14 5 0 0 i 0 0 0 0 0 0 892 27 97 EH
4,00 - 4,49 0 0 0 0 12: 147 1830 39 13 4 2 1 1] 0 0 0 0 0 0 381 12%: 287%
4,50 - 4,99 [T 0 1 30 46 1270 400 10 2 0 0 i 0 0 0 0 0 i 290 07%: 994%
500 -549 0o 0 0 2 9. B0 29 8 1 1 0 i 0 0 0 0 0 0 100;  03%: 997%
5,50 - 5,99 0o 0 0 0 1 26 23 3 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 530 02%: 999%
6,00 - 6,49 [T 0 i 0 o: 10 18 2 1 0 0 i 0 0 0 0 0 i 28 01%: 999%
6,50 - 6,99 0: o 0 0 0 0 E ] 4 1 0 0 i 0 0 0 0 0 0 120 00%: 1000%
7,00 - 749 0o 0 0 0 i 02 2 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 40 00%: 1000%
7,50 - 7,99 0o 0 0 0 i o1 1 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 20 00%: 1000%
500 -549 oo 0 0 0 0 o: o 0 0 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0:  00%: 1000%
SAMTALS 0 719 51267 9447 9184: 52427 2198 507 111: 28 8 3 4 4 1 0 0 0 0 32582 100.0%
Siglingastofnun 47 Rikiskaup




Ferjusiglingar milli Vestmannaeyja og Bakkafjoru Utbod nr. 14396

3.10Teikningar af Bakkafjéruhofn
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3.12Bakkafjara ferry and ferry harbour
Criteria for safe navigation

Hydraulic Model tests: Hydraulic model tests have been carried out to investigate the wave
disturbance in the harbour and also to carry out navigational tests with remote model ferry sailing
through the wave breaking zone. The main emphasize was to establish criteria for safe navigation for
the remote model ferry over the bar based on wave heights and water levels.

(kilometer)

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

{kilometer)

Examples of simulated wave fields. Waves from SW. Notice the extensive sheltering provided by the
Vestmannaeyjar islands.

B:00:00 10/1171885 Time Step & of 542

1200 1400 1600

] 200 400 600 B0 1000

Upper: location of the wave bouy (t3) and the navigation line (t1t012). Lower.
Depth along navigation line (m).
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Physical model, wl=+0.5m[m] =+
Physical model, wl = +1.4m [m]
Physical model, wi=+23m[m] = =

5.0 5.0
T 4.0 e f_ - 4.0
: - ) . s *
K .o [
=2 | = - "% i
£ 30 o 3.0
[ —®
>
(1]
o
§ 2.0 -2.0
= : k
=
2
“ 1.0 1.0
0.0 S -0.0
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
Distance [m]

02/02/89 12:00:00:000
Significant wave height (m) variation along the navigation line. Wave direction from south. The results are
based on model tests and numerical simulations.
Harbour entrance is located at distance 180 m.

Criteria for safe navigation for the remote model ferry over the bar. Significant wave heights
at Bakkafjara wave bouy and along the navigation line and water level according the the
model tests results:

Water level 23m 14m 05m
Minum depth at the sandbar 83m 74m 6.5m
o Bakkafjara wave bouy at -28m,
& 'E| 2000m west of navigation line 3.9 38 35
s ; L Depth at -10m 45 49 41
© g 5 200m ofshore the bar ’ ’ ’
9 E -S| Depth at -6m at the bar 4,2 39 35
S 2| Depth at -10m
—
& | 200m inshore the bar 38 37 3.3
Number of breaking waves between 0 0 0
% % depthat-10mand—6m 6,3% 10% 11.1%
€ ¢ E| Depth at-10m
§ & T 200m ofshore the bar 73 73 6.4
g S5 Depth at -6m at the bar 6,7 5,6 5.4
o [«5)
S <l Depth at-10m
200m inshore the bar 4.9 45 4.3
Deep water wavelengd is 141 m
D
c > 'g| Depthat -10m
2 £ 7] 200m ofshore the bar % 92 89
8 c =
8 & o Depthat -6m at the bar 81 77 72
1o <
€ 9| Deptat-10m 95 92 89
200m inshore the bar

Model tests results are based on measured waves from Grindavik wave bouy at 1995040203 with Tp = 14,4-
15,3s, Tz = 10 s, with average Tz in the model of 9,5 s.
Referancs is made to Viggosson 2006 and Jensen 2007.
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Information on weather and sea state.Enclosed is long term wave height statistics for the
wave bouy at Bakkafjara from nov. 2003 to oct. 2007, a plot of a scatter diagram for that
period and tables of wave height via months and wave periods.

On the IMA”s web side there are among other data, real time information on wave from the
Bakkafjara wave bouy and wave forecast for the nest five days together with forecast for tidal
elevation at Bakkafjara.

Habiltability of Passenger vessel: Sariéz 2005 et al. has evaluated the habitability of
passenger vessels based on I1SO criteria of vertical acceleration in open sea for 50 m long
motor yacht similar to the proposed ferry for Bakkafjara. The sea keeping performance
assessment procedure starts with prediction of the hydrodynamic response characteristics of
the vessel for a range of speed and heading values. The magnitude of the motions in the sea
can then be predicted, utilizing wave spectra representative of the selected operational sea
area. Finally, the habitability of the vessel can then estimated, based on the probability of ship
motions remaining within acceptable limits. The acceleration levels are selected in accordance
with levels described by the 1SO 2631 standard for different exposure times. Based on this
standard about 10 % of the passengers will get seasick when the RMS vertical acceleration is
0.5 m/s® (approximately 0.05g significant) for an exposure period of 2 hours and 1 m/s? for
0.5 hours in the frequency range 0.1 to 0.315 Hz. For 2 hour exposure the criteria for vertical
acceleration for fishermen is 0.15 g.

Ulstein X — Bow:According to the paper presented in the Naval Architect, July/August 2007
p. 19 “ X- Bow ready to take on the world”:

The advances of the Ulstein Bow — X concept included: higher transit speed in adverse
weather conditions; reduced fuel consumption in head seas and following seas;
reduced fuel consumption in ballast condition due to improved lightweight
distribution; negligible slamming reducing the risk of damage to the vessel; lower
pitch and heave accelerations, and enhanced protection of cargo areas reducing the
risk of loss or damage of cargo; and increased payload capacity for certain application
and configurations.

Mr. Havard Stave at the design team at Ulstein Group claim that the Ulstein Bow concept is
technically feasible for the Bakkafjara ferry but ferries types of vessels are not of interest for
them unless they will be engages by the firm which will run the ferry.

Human performance — comfort and seasickness:Depending on the mission of the ship the
ability of the personnel to carry out a particular job may be critical for the operability of the
ship. When ship motion exceeds the limiting magnitude at the work site, it is assumed that
work is discontinued. Likewise, when the same takes place in the passenger areas, is assumed
that the operational boundary of the ship has been reached. Limiting criteria from the point of
view of safety and working efficiency of ship personal and comfort of the passengers have
been defined with regard to vertical and lateral acceleration and roll.

Criteria with regard to rms vertical acceleration and a short description of the corresponding
working and living conditions are given in Table 4.4. In the same table some references are
also given on the basis of which the limiting magnitudes have been estimated. Additional
references can be found in Krappinen & Aitta (1986).
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The following table repeats vertical acceleration criteria and shows the corresponding criteria
with regard to roll and lateral acceleration which may not be as reliable as the vertical
acceleration criteria.

Root Mean Square Criterion Description
Vert. acc. Lat. acc Roll
0,20 g 0,10¢g 6,0° Light manual work
0,15¢g 0,07g 4,0° Heavy manual work
0,10¢g 0,059 3,0° Intellectual work
0,059 0,049 2,5° Transit passengers
0,02 g 0,03 g 2,0° Cruise liner

Bakkafjara ferry: These criteria will always be fulfilled when the ferry sail in following,
quartering and beam sea from Vestmannaeyjar to Bakkafjara coast. When sailing from
Bakkafjara to Vestmannaeyjar, the ferry will first encounter head sea and then head/beam sea
where the vertical acceleration can exceed the above criteria. The vertical acceleration of the
ferry in head sea and beam sea can be reduced by choosing appropriate sailing lanes and by
reducing the speed of the ferry. These reductions can also archived by designing the ferry
with appropriate bow.

Recommendation Bakkafjara ferry:

Criteria for Passengers:

Root Mean Square Criterion Description
Vert. acc. Lat. acc Roll
0,059 0,049 2,5° Passengers ferry for 2 h.
0,10 g 0,08 g 4,0° Passengers ferry for 15 min

Anti rolling tank: Criteria for roll motion of the Bakkafjara ferry will be achieved by an anti
rolling tank. The tank is controlled by the monitoring meter described in the following.

Monitoring of the motion criteria on board on the Bakkafjara ferry:.

RT motion meter: The RT motion meter measures linear acceleration of the three main axes
and angular velocity of roll and pitch. Future versions of the RT motion meter will include
three angular velocity sensors.

RT motion recorder: RT motion recorder is software which reads data from the RT motion
meter calibrates it and stores it in a data file with time stamps. An initialization file includes
the calibration data. The recorded data and the derived values are displayed on the screen
simultaneously with the measured data.

RT motion analyzer: RT motion analyzer is software which displays in a graphical format
the measured linear acceleration data and the angular velocity data from file. It also derives
the inclination and angular acceleration of the vessel, and calculates the linear acceleration of
any arbitrary point in the vessel. All values are displayed graphically. The RT motion
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analyzer also calculates the RMS values of angular and linear acceleration over a selected
interval of the recorded data.

Instantaneous stability measurement and recording: RT stability alarm is used to measure
the instantaneous stability of the vessel and associated software is used to record the data on a
PC or Laptop computer. The RT stability alarm measures the roll and inclination of the
vessel. It evaluates the natural frequency of the roll and calculates the stability of the vessel
according to Euler's equation. Stability, roll and inclination is shown on a LCD display and
registered on a computer where the values are displayed graphically. The registered values
and stability data from the loading computer of the ship are imported into Excel and for
graphical evaluation.

Referances:

[1] Bakkafjoruferry; type and capacities. NAVIS Fengur, Oktober 2006.

[2] Elfrink, Berry, Ida Brgker, Gisli Viggosson. 2006. Bakkafjara. Sediment Transport
and Morphology, Phase 1. Siglingastofnun and Danish Hydraulic Institute, January
2006.

[3] Risk Assessment of Ferry Bakkafjara — Vestmannaeyjar. Report No. 2161 — 2006.
Revision No. 02. Det Norske Veritas.

[4] Bakkafjara Ferry Port. Review of IMA provided reports. COWI A/S. Feb.2007.

[5] Framkvemda- og kostnadaraatlun fyrir landgraedslu & Landeyjasandi. Landgradsla
rikisins. November 2006.

[6] Jenssen, Jacob Hjelmager, Gisli Viggosson, Berry Elfrink, Ida Bragker, Nicholas
Grunnet. 2007. Bakkafjara. Sediment Transport and Morphology, Phase 2.
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at Sea. . Proceeding of the Second International Coastal Symposinum in in Hofn,
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ISO. 1985. Evaluation of Human Exposure to Whole-Body Vibration - Part 3:
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3.13 Drog aod fyrirkomulagi ferju
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3.14 parfalysing ferju a ensku

2.
2.1

211

Specification of basic requirements for proposed ferry

General

Summary of requirements

The bidder shall in his offer provide as detailed information on the vessel offered as
possible. The following basic requirements shall be fulfilled:

= The vessel to be of typical RO-PAX type built of steel/aluminium,

= Vessel to be built to the most stringent requirements relating to operation in sea
areas B as defined in EEC directive no. 98/18/EC with later amendments relating
to safety measures for passenger vessels,

= The vessel shall, in respect of hull, machinery, electrical installations and control
equipment fulfill the requirements of classification society without restrictions of
service,

= The vessel shall have a length overall of 60-70 metres,

= The vessel shall have a beam of 15-17 metres,

= Maximum draught at full load shall not exceed 3.3 metres,

= Minimum passenger capacity on each voyage to be 300,

= Minimum number of cars carried on each voyage 50 (4.8m*2.4m),

= Minimum area for trailer lorries with a ceiling height of 4.6 metres to be 300 m?
(6*50m),

= Vessel to have two main engines and two propellers,
= Vessel to be fitted with a bow thruster.

All ship’s equipment is to comply with requirements of relevant regulations and be
CE-certified where no other requirements are stipulated.

The vessel to have a service speed of at least 15 knots with 75% of full cargo load at
85% MCR with specified generator loading according to DVS 09015 in head seas,
corresponding to sea state 3 on the Beaufort scale.

The vessel is to have a through-going vehicle deck with weathertight closures at bow
and stern.

The design of the vessel is to take into consideration that the ship is to operate in sea
areas with severe weather conditions and that in such conditions no alternative
means of passenger transportation to and from Vestmannaeyjar are available.

The design is to provide for easy access to vessel and movement around passenger
areas for sick and disabled passengers.

The vessel shall be delivered fully registered in Iceland with all certificates and
papers. The vessel’'s home port shall be Vestmannaeyjar.

Should the bidder wish to offer alternative solutions from those specified below, he is
free to do so, provided that he can demonstrate that they are equivalent to those
specified.
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2.1.5

To help the bidder to prepare the bid, a draft of arrangement for a ferry that can
transport 53 personal cars and 33 passengers is included in the appendix.

Requirements to be fulfilled by builder.

The yard selected for the building of the vessel shall have professional experience in
the construction of Ro-ro vessels and a sound background in general shipbuilding.

The yard shall have an approved quality assurance system in operation and shall be
able to demonstrate a financial capability to complete the work.

The shipyard shall provide a guarantee for the timely delivery of the vessel, along
with the ability to deliver the vessel part-complete in the event of the parties deciding
that the completion of the vessel should be carried out elsewhere.

Drawings and documents

The builder shall submit with the bid a general arrangement drawing of the proposed
vessel along with a building specification stating the main technical details of the
vessel.

Specification and general arrangement are subject to buyer's approval. When a
contract has been signed with the builder, the builder shall submit all drawings
required by the Icelandic Maritime Authority (SI) according to relevant Sl regulations.

The builder shall submit all drawings of the vessel prior to commencement of
construction. The builder shall also submit a detailed building specification describing
all aspects of the design, construction and equipment of the vessel.

In the case of builders located outside of Iceland, the specification shall be submitted
in english. Building specification and such drawings as are required by the buyer shall
be submitted prior to signing of contract.

Size of vessel

A submerged sandreef is located just outside the proposed harbour at Bakkafjara.
Water depth at this reef is generally about 6 metres at lowest low water but can range
between 5 and 8 metres. It is therefore important that the draught of the vessel be
kept within strict limits. The design shall be based on a maximum draught of 3.3
metres.

The length of the vessel will be dictated by the deadweight requirements. The beam
of the vessel is determined by existing shore based ro-ro ramps. The herein specified
requirements for cargo carrying capacity are minimum requirements.

Should an offered design have greater carrying capacity than the minima specified,
the bid assessment will be adjusted in accordance with this, see the section on
selection of bids.

Laws and regulations relating to ferries

The vessel shall fulfill all relevant icelandic statutes and regulations concerning
passenger vessels in class B, which, in the main, comprise the following:

1. Log nr. 146/2002 um skipameelingar,
2. Log nr. 47/2003 um eftirlit med skipum,

3. Reglur nr. 635/1983 um vél- og rafbunad voéruflutningaskipa og farpegaskipa.
Sja grein 2.4,

4. Reglugerd nr. 666/2001 med sidari breytingum um smidi og banad farpegaskipa
i innanlandssiglingum, Sja reglugerdir nr. 983/2004, nr 17/2005 og nr 423/2005,

5. Reglugerd nr. 551/2005 um sérkréfur um stdédugleika ekjufarpegaskipa,
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11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.

18.

19.

Reglugerd nr. 879/2006 um breytingar & reglugerd nr. 551/2005,
Reglugerd nr. 53/2000 um fjarskiptabinad og fjarskipti islenskra skipa,

Reglugerd nr. 365/1998 um heilbrigdispjonustu, lyf og leeknisahdld um bord i
islenskum skipum,

Reglur nr. 492/1979 um vistarverur ahafnar voruflutningaskipa og farpegaskipa,
Reglur nr. 440/1980 um vinnudryggi & voruflutninga- og farpegaskipum,

Reglugerd um radstafanir er studla ad beettu 6ryggi og heilsu starfsmanna um
bord i skipum, 200/2007,

Reglur nr 179/1985 um havadamork i islenskum skipum,

L6g um varnir gegn mengun hafs og stranda, 33/2004,
Reglugerd um varnir gegn mengun sjavar fra skipum, 715/1995,
Reglugerd um varnir gegn sorpmengun fra skipum, 801/2004,

Reglugerd um takmorkun & notkun skadlegra grodurhindrandi efna og/eda
banadar a skip, nr.824/2005,

Reglugerd um bann vid notkun grédurhindrandi efna sem i eru
kvikasilfurssambdnd, arsensambond og lifreen tinsamond, 619/2000, sbr.
878/2002.

Um monnun skipsins fer ad dkveedum laga nr. 76/2001 um ahafnir islenskra
farpegaskipa og voruflutningaskipa.

Skipid skal fullneegja krofum sem vardar adstbdu, adbunad og Oryggi
hreyfihamladra farpega og fullneegja videigandi alyktunum IMO um adstdou,
adobunad og 6ryggi hreyfihamladra. Einnig skal hafa til hlidstjonar handbdkina
“Adgengi  fyrir alla” sem  Rannséknastofnun  byggingaridnadarins
(Nyskdpunarmidstod islands) gefur ut.

The vessel shall also comply with the provisions of the following international
regulations and directives:

1.

Rules relating to the carriage of dangerous goods when carried by passenger
vessels,

Reglugerd Evropusambandsins (EC) No 336/2006 fra 15 febriar 2006 vegna
innleidingu leidbeiningar “International Safety Management Code within the
Community and repealing Council Regulation (EC) No 3051/95".

The stipulations of the International Convention on Load Lines with later
amendments,

Annexes IV and VI to the Marpol Convention, although these have not been
adopted by Iceland yet,

The vessel shall also fulfill classification society rules in respect of hull,
machinery, electrical equipment and control equipment with no service
restrictions. The vessel shall be classed with one of the classification societies
approved by the Icelandic authorities (SI) with class designation LR +100A1,
+LMC, Ro-Ro Passenger/Vehicle Ferry for unlimited service or equivalent class
designations by another classification society. The vessel shall be delivered with
fully valid class certificates without comments. The bidder shall carry all costs
relating to class surveys and certification,

The vessel shal fulfill all requirements of the EC Council Directive no. 98/18/EC
on safety rules and standards for passenger ships. In the context of this
Directive, the vessel is to comply with requirements to vessels which are
allowed to sail in sea areas B (Class B vessels). The referred Directive has
been adopted by Iceland and has been incorporated into Icelandic laws as
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2.1.7

regulation no. 666/2001 (with later amendments) on the safety of passenger
vessels for coastal service in Icelandic waters.

The vessel shall be delivered with all certificates required for its operation, relating to
materials, hull, machinery and equipment.

Certificates and documentation

The certificates and documents required for Icelandic passenger vessels in coastal
service are as follows:

1. International Tonnage Certificate issued in accordance with provisions of the
Tonnage Convention and Icelandic regulations on tonnage measurement,
2. International Load Line Certificate issued in accordance with the International

Load Line Convention,

Stability documentation for intact vessel,
Stability documentation for damaged vessel,
Safety manning certificate,

Oil Record Book,
Shipboard Oil Pollution Emergency Plan, SOPEP,
. Garbage Management Plan,
10. Garbage Record Book,
11. Passenger Ship Safety Certificate,
12. AFS certificate based on EC Regulation 782/2003,
13. Certificate of seaworthiness,

14. The vessel shall be built under the survey of a classification society approved by
Sl and comply with all relevant requirements of the rules of that society,

15. All requisite certificates and documents shall be issued and delivered with the
vessel,

16. The vessel is to satisfy the provisions of COLREG in respect of navigating
lights,

17. The vessel shall fulfill the requirements of Directive 98/18/EC with later
amendments, regarding access for the physically disabled,

18. All equipment, including safety equipment, to be of approved types and makes,

19. If the vessel is to fulfil requirements for Periodically Unattended Machinery
Spaces, Continuous Survey and Strengthening for Navigation in Ice, certificates
shall be issued to confirm this.

Vessel motions

3
4
5
6. International Oil Pollution Prevention Certificate, IOPP,
7
8
9

To improve passenger comfort and reduce risk of passenger sea-sickness the design
of the vessel shall endeavour to minimize vessel motions and accelerations. Motion
assessment shall be based on two scenarios, viz.:

1. Sailing at 13 knots in seas with a significant waveheight of 4.0 metres with a
period of 6-13 seconds,

2. Sailing at 11 knots in a seaway with a wave spectrum typical for North Atlantic
waters and significant wave height 4,5 metres.

The results of tests shall satisfy the following criteria:

. Vertical accelerations to be less than 0.1g RMS, i.e. average vertical
acceleration over a 30 minute sailing period not to be higher than 1.0m/s? as
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measured at forward end of passenger lounge,

= Horizontal accelerations to be less than 0.08g RMS, i.e. average horizontal
acceleration over a 30 minute sailing period not to be higher than 0.8m/s? as
measured one (1) metre above floor in passenger lounges.

Acceleration is based on being measured on passenger deck centrally between
midships and forward perpendicular.

When evaluating accelerations it is permitted to take account of stabilizing fins or
antirolling tanks if fitted.

Model tests on hull form

To be able to assess at the design stage whether the requirements set forth in this
specification are satisfied, the bidder shall have the following tests carried out with a
model of the vessel, by an approved ship model testing establishment:

= Towing tests for resistance in the speed range 9 -15 knots,

= Self propulsion tests with both propellers operating in the speed range 9 -15
knots,

= Self propulsion tests with one propeller operating, the other freely rotating in the
speed range 9-12 knots,

= Seakeeping test in following wind, headwind and side wind with different sea
states to ascertain that the vessel will comply with the stated limits on RMS
values of vertical and horizontal accelerations,

= Wake measurements in propeller plane,

= Streamline tests to assist in the location of bilge keels, shaft brackets and
stabilizing fins, should the bidder decide to install these features,

. Tests to assess the likely degree of propeller emergence and the associated
risk of overspeed of propulsion machinery.

The model test programme and the model testing establishment shall be subject to
the approval of the buyer or buyer’s representative.

Arrangement of vessel.

Hull form
The vessel shall be arranged with one through-going vehicle deck.

In order to reduce strain on lashing points for cargo and vehicles and also to reduce
probability of passenger sea-sickness, the design of the hull form shall endeavour to
minimize accelerations sustained at 13 knots sailing speed.

In order to reduce undesireable accelerations and fulfill other design requirements it
is proposed that the vessel hull form be designed with a ram bow extending up to
uppermost deck, similar to the bow form recently developed by Ulstein A/S (X-bow)
and as utilized in recent newbuildings such as the OSV “Bourbon Orca” and other
similar newbuilds by the Ulstein concern.

The design of the hull form is to be suitable for a propulsion arrangement with twin
propellers and twin rudders.

The design of the vessel shall endeavour to keep lateral area above-water to a
minimum. The design of the wheelhouse shall be such as to provide nearly full 360°
visibility and the bridge wings shall extend beyond the ship’s sides. Wheelhouse
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2.2.3

windows shall be outward sloping in order to prevent undesireable light reflection.
Arrangement of passenger facilities.

The arrangement of the vessel is to be such that good access is ensured for all
passengers to all passenger lounges, vehicle deck, assembly points and rescue craft
when abandoning vessel. Stairways shall be arranged so as to provide easy
guidance for passengers to assembly locations and rescue craft.

Stairs to be sufficiently wide and arranged with mezzanine platforms so as to
minimize fall distances should passengers accidentally slip on stairs.

Access for the physically disabled shall be provided throughout, especially with
regard to those requiring wheelchairs. Special attention to be paid to sills and
threshholds so as to enable wheelchair-bound passengers to move freely about the
vessel without assistance. All colour schemes to take into consideration the needs of
passengers with impaired vision and solutions thereto to be worked out in
consultation with Oryrkjabandalag islands.

The vessel shall have passenger lounges with sufficient seats for the total number of
passengers the vessel is allowed to carry. The lounges are to be fitted with television
screens for the use of passengers during passages.

In order to ensure passenger comfort, dining lounge and catering facilities shall be
located close to midships.

Passenger facilities shall be provided on superstructure deck (sun deck) and design
and height of exhaust funnel(s) to be such that passengers on deck are not exposed
to exhaust fumes.

The vessel shall be fitted with four passenger cabins, each fitted with four beds and
further three cabins each of which is fitted with two beds. Location of cabins to be
such that access from passenger lounges etc. is convenient.

Hull construction.

The hull of the vessel is to be of steel or aluminium, fully welded, with longitudinal or
transverse framing. Deck above engine room and trunks therefrom are to be made of
steel. Vessel to have one vehicle deck of aluminium or steel with deck beams every
frame space. Strength of deck to be commensurate with the loads from the intended
deck cargo, passenger vehicles and lorries.

Cargo access doors to be provided at bow and stern fitted with means for watertight
closure for vehicle drive-on and drive off.

The width of the access doors to be at least 7 metres and so arranged that existing
shore-side ramps at Vestmannaeyjar and borlakshéfn can be used in conjunction
with them.

The bidder may propose a different ramp arrangement from the existing, but shall in
such a case include in the bid the necessary costs for altering the existing shore-side
ramps in a way deemed satisfactory by Sl.

The vessel shall be fitted with passenger boarding and unboarding doors P&S.
Should it not be proposed to make use of existing boarding facilities at
Vestmannaeyjar and Porlakshofn, the bidder will have to include in the bid the
necessary costs for providing alternative arrangements for safe boarding and
unboarding of passengers.
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2.3.2

Equipment for vehicles and cargo.

Bow- and stern doors.

At bow and stern Ro-Ro access doors are to be fitted with watertight means of
closure for the loading and unloading of vehicles. (See also paragraph 2.2). The door
at bow to have a double arrangement so that the bow structure of the vessel forms an
outer door, and inboard of this a watertight ramp/door is to be arranged, hinged at
lower edge, which can be lowered down to deck so that the so that the shore-side
ramp can rest on its edge.

The width of the ramp/door is to be at least 7 metres but the ramp shall be divided so
that it can be used with the existing shore-side ramps which are 5 m wide. Detail
arrangement is to be worked out between designer and buyer. The stern door to be of
a similar ramp type with a minimum width of 7 metres, satisfying classification society
requirements and so arranged that when open it allows the shore-side ramp to rest
on its outer end.

Vehicle deck

The Ro-Ro vehicle deck is to be designed for deck loading as follows:
Loading of vehicle deck where ceiling height is 2.2 metres

= Evenly distributed loading of 5.0 kN/m?,

= Total axle loading of 60 kN with wheel loading of 30 kN on a load area of
0.15x0.3 m?,

= Wheelbase 1.5 metres and axle distance 3 metres. Evenly distributed loading
concurrent with axle loading 0.2 kN/m?.

Loading of vehicle deck where ceiling height is 4.6 metres
= Evenly distributed loading of 20 kN/m?,

= Total axle loading of 240 kN with wheel loading of 120 kN and load area
0.4x0.4m?,

= Wheelbase 2.0 metres. For lorries having two rear axles, axle spacing to be 1.3
metres with load on each axle 240 kN and total loading of 480 kN,

= Total axle loading across vehicle deck, i.e. two lorries side by side both with two
rear axles causing total loading of 800 kN across deck with wheel loading of 150
kN on one lorry and 80 kN on the other. Axle spacing of 1.3 m and load area
0.4x0.4m. Distance between lorry centrelines to be assumed 3.0 metres. Evenly
distributed loading concurrent with axle loadings to be 0.2 kN/m?.

Loading at ends of vehicle deck is to take into account shore-side ramp resting on the
vehicle deck and a fully loaded lorry weighing 48 tonne placed on shore-side ramp, in
addition to an evenly distributed loading of 0.2 kN/m?.

Outside of areas intended for cargo- and passenger vehicles, design loadings are to
be in keeping with classification society requirements.

To cater for cargo trailers, the design of the vessel shall provide for a raised deck
area amidships above the vehicle deck. The free height to underside of deck beams
in the raised deck portion shall be not less than 4.6 metres and the free width at least
6.0 metres such that two trailers can be placed side by side. The raised deck shall
extend the full length of the vessel.

Free deck height to underside of beams elsewhere on vehicle deck shall be not less
than 2.2 metres.
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24.2

Vehicle deck to be fitted with lashing points for vehicles such that it is possible to
secure each vehicle at all four corners should this become necessary.

Lashing points to be placed every second frame space or in such a manner that
minimum distance between lashing points longitudinally is 1200 mm. Athwartships,
the minimum distance between lashing points is to be 1500 mm.

Lashing points not to be recessed into deck, but to be above deck and so arranged
as to make for easy cleaning. Lashing points to be of a type approved for use in
ferries and to be of rounded form so as cause minimum disturbance when driving
over them.

Lashing points to be designed for loadings corresponding to maximum accelerations
according to classification society requirements for such fittings.

(Load densities for assessment of vessel loading shall be based on classification
society requirements).

Vehicle deck shall be so designed throughout as to facilitate cleaning. Deck slope
and camber to be arranged to provide easy running of water to drain channels and
scuppers for water collection and overboard pumping. The vessel shall be fitted with
automatic water/seawater arrangements for easy cleaning of the deck.

Tanks

Arrangement and structure of tanks for fuel and other flammable liquids are to be in
accordance with Sl and classification society rules and regulations.

The vessel shall be fitted with tanks for fresh water and additionally separate
stainless steel tanks for potable water.

Vessel shall be fitted with tanks for sewage, dirty oil, lube oil, overflow oil and for grey
water. Size of such tanks to be determined in accordance with S| regulations.

Vessel to be fitted with sea-water ballast tanks for longitudinal and athwartships
trimming of the ship.

Size of sea-water ballast-, fuel oil- and fresh water tanks to be decided by contractor
subject to buyers approval.

Ship’s equipment.

Steering gear/equipment

The vessel shall be fitted with at least two separate steering systems, i.e. two rudder
blades and two steering gears with separate power supplies.

The ship shall have heel pintle mounted rudder blades to prevent rudder damage in
the event of grounding when entering or leaving port. For the same purpose, the
underside of sole pieces in way of the heel pintle is to be placed at least 100 mm
higher than the underside of the sole piece at the location where the sole piece
connects into hull/skeg.

Strength of sole piece to be such that the it can withstand a vertical force equivalent
to 600kN in way of heel pintle without permanent deformation.

Steering equipment to include control stations on bridge and in engine room. Controls
on bridge to have power supply on a separate circuit from main switchboard.

Bow thruster

In order to ensure safe manoeuvring when turning in port, the vessel is to be fitted
with one or more bow thrusters.
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2.4.6

Vessel to be fitted with a bow thruster of size/output sufficient to turn the ship against
wind force equivalent to a wind speed of 25m/s athwartships. Thruster tunnel
openings to be fitted with protective grids.

Stabilizing fins and anti-rolling tank

Should it be decided to fit the vessel with an active anti-rolling tank(s), this shall be
equipped with appropriate divisions and have provisions for quick-discharge of tank
contents in accordance with Sl requirements.

Navigation equipment and bridge equipment

The vessel is to be fitted with all necessary items of navigating equipment of first-
class makes and satisfying Sl requirements.

The mounting and installation of equipment, cabling and cableways including cable
protection in open decks, connection boxes, antennae etc. to be in accordance with
classification society and S| rules and subject to buyer’s approval.

The vessel shall be equipped with a depth sounder with a transducer flush mounted
on hull bottom.

Telecommunications equipment shall fulfil regulations for GMDSS equipment for
vessels of this type for operation in sea areas STK, Al, A2, A3 (SOLAS).

A separate power supply shal be installed on the bridge which will supply power to
the necessary equipment in the event of failure of the main power supply. All
important items of navigating- and computer equipment to be serviced by this power

supply.
Anchor equipment

The vessel shall be fitted with anchors of a type specially designed for a sandy sea-
bed (sand-anchors).

Labelling plates for equipment and systems

Labelling plates, alarm signs and other labels exclusively for the use of the crew shall
be in the Icelandic language.

Labels and alarm signs provided for the direction of passengers shall be in Icelandic
and in English.

= All external doors shall have labels indicating the room which they provide
access to,

= All internal doors and escape routes shall be labelled so as to direct passengers
to assembly points,

= Hatch covers should have labels indicating the spaces they provide access to,
= Manhole covers should have welded-on markings,

= All cabins and service spaces, store rooms and lockers should be appropriately
labelled,

. A board with the vessels call sign (signal letters) shall be hung in wheelhouse
and adjacent to telecommunications equipment,

= All valves, vent pipes and pumps shall have appropriate markings,
= Distribution boards, junction boxes, alarms, starters etc. should be labelled,
. Piping in engine room shall be labelled.

Safety plans, muster plans etc. shall be framed and mounted in locations according to
Sl regulations.
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2.5.2

2.5.3

Other ship’s equipment

Vessel to be equipped with a wireless internet system which is also to be available for
the use of passengers.

Vessel is to be fitted with TV receiving equipment.

Accommodation for crew and passengers

General

All passageways for use of passengers, all escape routes and stairways shall be at
least 1200 mm wide and have a slope not more than 45° relative to the horizontal.

Ceiling heights in passenger lounges and cabins shall be at least 2.2 metres.

All linings trim and furniture shall be of quality execution and in accordance with good
Icelandic practices as well as pleasing to the eye.

Selection of colour schemes for flooring, lining and doors shall take account of the
requirements of passengers with impaired vision.

Steps in stairways and ladders shall be coloured in such a way as to make front
edges of steps clearly distinguishable when looking down the stairs.

All stairways and passageways are to be fitted with handrails on both sides. Handrails
to be fitted to inside bulkheads in wheelhouse where necessary.

On weather deck handrails are to be fitted wherever deemed necessary for safety
reasons.

Windows

Size of windows in passenger lounges located more than 5 meters above waterline
shall be such that total daylight opening is not less than 15% of floor area of the
lounge considered.

External doors from accommodation to weatherdecks shall all be fitted with windows.

All windows in service spaces shall be fitted with warm water/pressurised air washing
equipment.

Windows to be fitted with pull down sunblinds to prevent annoyance to passengers by
strong sunlight.

Windows and portholes in general to be of weld-on type and in accordance with NS
(Norwegian Standard) or equivalent.

Strength and thickness of window glass to be 25% in excess of classification society
requirements.

Cabins

The vessel is to be fitted with seven cabins for passengers and crew. Four of the
cabins shall have 4 berths each and three cabins shall have two berths each. Cabins
are to be fitted with wardrobes of size at least 600x2000mm.

Ceiling heights in passenger lounges and cabins to be at least 2.2 metres.

All linings, trim and furniture shall be of quality execution in accordance with good
Icelandic practices and pleasing to the eye.

Call buttons to be fitted in all passenger cabins to enable passengers to call for
assistance.
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2.5.5

2.5.6

2.5.7

2.5.8

The vessel is to be fitted with a sick bay. Sick bay to have good access from open
deck and be located as far as practicable from sources of noise and vibration. Sick
bay to be equipped and fitted out in accordance with Sl regulations.

Storage for pet animals

The vessel is to be fitted with a storeroom for carriage of pet animals in accordance
with general hygiene requirements. This store is to have ventilation arrangements
similar to those for passenger cabins.

Bulkhead linings and flooring
All deck linings and flooring materials to be in accordance with Icelandic regulations.
All insulation in accommodation and service spaces to be of incombustible materials.

Insulation materials and thickness to take account of noise abatement requirements
and be in keeping with external temperature where applicable.

All floor coverings are to have surfaces designed to minimize the risk of accidents to
passengers and crew on account of slipping.

Slipping resistance of floor and deck surfaces in wet areas to be in accordance with
DIN 51097 or equivalent standard.

Resistance to slipping: Floor tiles should be selected in accordance with location on
basis of recommendations in: Rb-blad “Keramikflisar VI — Halkuvidnam a flisalogdum
golfum”.

Doors and coamings in passenger areas and cabins

Internal doors shall be of same fire-resistance standard as the bulkhead they are
fitted in. All door coamings shall be of steel. Fire-resisting doors and doors to
stairways are to be self-closing. Hinges and locks to be of first class quality.

Cabin doors and doors to other ventilated rooms, other than fire-resistant doors, to be
fitted with ventilating grids of stainless material.

Width of doors in passenger areas to be at least 900 mm and in cabins 700 mm
except in two cabins where minimum door width is 900 mm.

Threshholds to be trimmed with stainless steel and lower parts of doors in those
passenger spaces with dense passenger traffic to have 600 mm high protective lining
of stainless steel. Doorways with sill heights more than 200 mm to have steps on both
sides.

External doors

Doorways leading from accommodation and service spaces to weatherdeck shall be
fitted with weathertight doors of GRP with closing appliances in accordance with
regulations. 150 mm wide visors to be fitted above all external doorways.

Stairs and railings

Internal stairs to be fabricated from steel plate in accordance with NS 2660 or
equivalent standard. All stairways for the use of passengers to have handrails on both
sides.

Width of stairs for the use of passengers to be at least 1200 mm and slope of such
stairs to be less than 45° relative to the horizontal plane.

Steps of stairs are in general to be lined with same materials as floors of
passageways. Fronts of steps to be trimmed with rubber to reduce the risk of slipping.
Front edges of steps in stairs to wheelhouse to be fitted with encapsulated lighting.
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2.5.9

Railings to be fitted in weatherdeck areas wherever deemed necessary by buyer or
for safety reasons in general. Railings to have vertical guard bars spaced 100 mm
maximum. Railings in all respects to fulfil SI requirements.

All open decks and stairs to have satisfactory means to prevent slipping, approved by
buyer.

Arrangement for passengers
The vessel shall have seating facilities for 300 passengers.

There shall be facilities for at least 125 passengers seated at tables and for at least
100 passengers seated in lounges with television.

At least 450 square metres shall be allocated for dining- and day lounges.

The ship shall be equipped with refectory facilities where passengers can purchase
refreshments for consumption while on passage. A service counter with easy
customer access to be provided.

Toilet facilities for male and female passengers are to be provided in passenger
areas. Male toilets to have at least two urinals, five toilet cubicles and threewash
basins. Female toilets to be fitted with at least six toilet cubicles and three wash
basins. In addition there shall be provided at least one toilet for the use of physically
disabled passengers. This shall have one wash basin. Toilets are to be arranged on
every passenger deck.

In order to maximize passenger comfort, refreshment- and refectory facilities shall be
located close to amidships.

Passenger seats shall be upholstered and fastened to decks. Seats at tables in dining
area shall be either upholstered benches or individual seats on revolving legs. All
seating to be designed in accordance with IMO Code HSC. Support frames to be
tested in accordance with Annex 10 to IMO Code HSC. Upholstery to be tested in
accordance with requirements of IMO Code Res. A652.

Seating in day lounges to be of aircraft/railway type with adjustable back. Adjacent
seats to have double armrests. Day lounges to be fitted with a sufficient number of TV
screens for easy viewing by all seated passengers. Location of screens shall be such
that the distance from a seat to the nearest screen in metres is at most one third
times the diagonal measure of the screen in inches.

A play corner for young children is to be arranged in day lounge. Size of play corner
to be at least 15 m? equipped with television and appropriate playthings.

The vessel shall be equipped with a passenger elevator between vehicle deck and
uppermost deck with exits at all intermediate decks. The elevator shall be designed to
transport 6 persons at one time and shall have a minimum width of 1.2 metres and
depth of 2 metres. Elevator door to be wide enough to allow wheelchair passage.

All service spaces shall be arranged to facilitate access for disabled passengers and
colour schemes should be selected to suit the needs of passengers with impaired
eyesight.

The vessel is to have boarding doors for passengers on both sides and close to these
doors there shall be arranged a lockable store with shelves for passenger luggage.

There shall be arrangements for passengers to go out on weather deck and this deck
is to be equipped with seating for at least 30 passengers. The arrangement of
exhaust funnels is to be such that passengers on weather decks are not exposed to
exhaust fumes. A recess or shelter is to be provided on weather deck where at least
10 passengers can smoke at a time, sheltered from wind from all directions.
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2.5.10 Requirements relating to noise and vibration

In the final design of the vessel and during mounting of bulkheads, linings, piping etc.
careful measures shall be taken to ensure that vibrations and noise in service are
minimized.

Installation of high pressure hydraulics shall be arranged such that as little noise as
possible is transmitted to accommodation. Sl regulations in this respect shall be used
for guidance.

Maximum noise level at a distance of two metres from intake and exhaust openings
of ventilating system in passenger decks shall be below 60 db (A).

Vibration levels, i.e. upper limits of RMS values of accelerations and velocities shall
be as follows:

Frequency range \ 1-5Hz | 5-80Hz
Acceleration (mm/sec?)

- Horizontal 120
- Vertical 240
Velocity (m/sec)
- Horizontal 4
- Vertical 8

2.5.11 Ventilation and heating

All spaces in the ship shall have mechanical or natural ventilation in accordance with
relevant regulations.

For ventilation of cabins and passenger lounges there shall be installed a ventilating
system of an approved make for use on board ships, fitted with ventilator, filter and
heater. The heater shall utilize warm water from the central heating system of the ship
for preheating of the air. An air cooling system for the accommodation shall be built
into the ventilating system, using the same air ducting as the heated air.

The design of the ventilating system shall endeavour to reduce air velocity as far as
possible to minimize system noise. Air intakes shall be fitted with water traps.

All intake covers and hoods shall be made from galvanized steel or other corrosion
resistant material and all hinges and closing devices shall be of stainless steel.

Ventilating ducts shall be fitted with hatches in appropriate places for inspection and
cleaning.

Controls for all ventilators shall be so arranged that they can be operated from
locations outside the respective ventilated areas.

The ventilating systems shall be designed on the basis of the following minimum
number of air changes per hour:

Intake Exhaust
Dining- and day lounges 15 /hr
Galley 20 40 /hr
Sick bay 8
Toilets 20
Vehicle deck 20

In general, equivalent noise level from the ventilating system shall not exceed 35
dBA.
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The design of the ventilating system shall be based on the following reference figures
for climatic conditions:

Winter : External temperature: -15°C

Inside temperature: +23°C / 50/60% rel. humidity
Summer: External temperature: +20°C / 80% rel. humidity

Inside temperature: +23°C / 50% rel. humidity
Sea water: Winter: +5°C

Summer: +15°C

Air induction to accommodation areas shall be so arranged as to avoid the formation
of draughts or spaces with dead air. Ventilation of dining lounge shall be designed to
maintain overpressure in relation to galley space.

Ship systems shall be laid out and arranged so as to avoid danger of freezing in
piping, ducting or tanks/reservoirs.

Ventilating ducts are to be insulated so as to avoid condensation and noise.

All ventilating ducts, inlets and outlets shall be dimensioned to ensure that noise is
within set limits. All bends and connections are to be of streamline form. All inlet ducts
are to be insulated with mineral wool.

Separate exhausts are to be arranged for toilets. These are to be placed high above
uppermost deck and located as far away from ventilating inlets for accommodation as
possible. Noise level from ventilating system nowhere to be above L a¢q 1= 40 dB.

Galley to be fitted with a separate exhaust system ducted to open deck and fitted with
an exhaust hood above galley range. Galley exhaust outlet to be arranged as far
away from accommodation air inlets as possible. Noise level from ventilating system
nowhere to be above Laeq =40 dB.

Separate ventilating system is to be installed for vehicle space. This is to be
dimensioned on the basis of 20 air changes per hour. Ventilating ducts to be of steel
and ventilator controls provided inside and outside the vehicle deck. System to be
fitted with at least four ventilators and these shall be installed at either end of the
space. Ventilators to be have bi-directional capability. Noise levels two metres distant
from ventilator exhaust openings to be lower than Laeq =55 dB.

The ship is to be equipped with a central heating system of sufficient capacity to
maintain a constant 23°C inside temperature in the outside climatic conditions
stipulated above. The central heating system shall also be capable of supplying hot
water for consumption.

2.5.12 Sanitary- and consumption water system

The ship shall be fitted with a fresh water system with two separate pumps and
arranged with two separate consumption water systems. One pump shall provide
consumption water for accommodation and the other shall provide water for washing
etc.

The consumption water system shall provide hot and cold water from stainless steel
watertanks to circulating pumps and all water tap outlets in the vessel.

All piping and valves to be of stainless steel. Piping and fittings in the system to be
protected from galvanic corrosion.

All hot water piping shall be ring connected and the circuit shall have a circulating
pump to ensure sufficient supply of hot and cold water to all tap outlets.
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2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

The emptying of all toilet facilities shall be by means of a vacuum system to a
separate sewage tank.

The vacuum system to be of an approved make equipped with two separate vacuum
pumps and a separate pump for emptying.

All drains to holding tank to be fitted with water locks to minimize odours from the
system.

Suction pipes to be fitted with non-return valves to prevent back-flow.
System for emptying shall fitted with both automatic and manual control.

Grey water from galley, basins, showers etc. shall be piped to a separate grey water
tank. Grey water from galley to have separate drain pipe from remaining grey water
drains.

Machinery main components

General

Design of main machinery components shall be based on a sea water temperature of
15°C and ambient temperature in machinery spaces of 45°C. Heat exchanger sizing
shall allow for 50% overcapacity to meet fouling.

Propulsion machinery shall consist of two sets of main engines, reduction gearboxes,
shaft generators and propeller systems, each of which is completely independent of
the other and where each set shall be fully operable in the event of the other being
out of action.

All generators shall be moisture resistant equipment for marine use and equipped for
continuous parallel running.

Main engines

Main propulsion engines shall be of sufficient output to enable the vessel to maintain
a constant speed of 15 knots with 75% of full cargo loading, see detailed specification
in section 2.1.

Main propulsion equipment, rudder and steering equipment shall be of sufficient
capacity to enable turning of the vessel in worst conditions into a wind strength of 30
m/sec acting athwartships.

Stopping distance of vessel until the vessel has come to a complete halt from a
forward speed of 15 knots shall be no more than three ship lengths.

Main engine cooling shall be by means of box-coolers fitted in sea-chests built into
the hull. Sea intakes shall be placed on ship’s sides and not on ship’s bottom, intakes
to be protected by grids.

On account of severe wave conditions outside the intended harbour area at
Bakkafjara and the relatively small draught of the vessel, there exists a certain danger
of propeller emergence and a risk of this causing overspeed on the main engines.
This should be kept in mind in the selection of main propulsion components.

Reduction gearboxes and propeller equipment

Propeller equipment shall be designed on the basis of the hull form and rotative
frequency range of the main engines. The design shall ensure that no dangerous
vibratory stresses arise during the normal operation of the machinery.

The vessel shall be equipped with two controllable pitch propellers of stainless steel.
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2.6.4

2.6.5

2.6.6

2.7

2.7.1

The propellers shall be designed with reference to the hull form with the aim of
minimizing as far as possible vibrations in hull and machinery.

Propeller blades shall be machined, ground, polished and balanced in accordance
with recommendations of ISO R 484 Class 1 and Class S for surfaces.

Generation of electric power

The main sources of electric power are provided by two shaft generators, one
connected to each of the reduction gearboxes.

In addition to the shaft generators, at least one diesel driven auxiliary generating set
shall be installed in the engine room for the production of electric power.

The auxiliary engine shall be of sufficient capacity to supply requirements for electric
power on board during loading and unloading of the vessel. The auxiliary generating
set shall have automatic starting equipment.

Outside the engine room, a harbour generating set shall be installed of sufficient
generating capacity to support the following power demands simultaneously:

= galley/kitchen,

] fresh water system,

= ventilating and heating,
= compressed air system,
= fire pumps,

= lighting,

= workshops.

Auxiliary engines and generators shall be mounted on resilient foundations of
sufficient size to minimize the effects of vibrations from the equipment.

Auxiliary generator and harbour generating set to be equipped with local control as
well as remote controls from machinery control room.

Emergency generator

An emergency diesel driven generating set with integral emergency switchboard is to
be installed in a separately designated space outside main engine room and above
vehicle deck.

The emergency generating set is to have a radiator-cooled prime mover and an air-
cooled generator.

Shaft generators

Each of the shaft generators shall be of sufficient capacity that the combined output
of one shaft generator and auxiliary generator can supply the total energy demand of
the vessel, including that of bow thruster, in the event of failure of one of the shaft
generators.

Shaft generators to be water cooled and fitted with temperature sensors in armature
and bearings.
Systems for main machinery components

General

Design of systems to be based on a maximum sea water temperature of 15°C and
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2.7.2

2.7.3

2.7.4

2.8

28.1

2.8.2

2.8.3

ambient temperature in engine room spaces of 45°C in accordance standard 1SO
requirements.

Piping, cableways, ducting etc. to be effectively fastened in accordance with
classification society requirements in order to avoid vibrations. Where there is a risk
of chafing to equipment effective protective measures shall be provided.

Overboard valves in areas where there is risk of freezing shall be fitted with electric
heating elements.

Exhaust system

Main engine exhaust system to be fitted with exhaust silencers to reduce exhaust
noise level by 40 dB.

Main engine exhaust piping to be fitted with expansion bellows as required and
mounted with resilient fastenings with vibration damping measures of approved types.
Auxiliary engine exhaust systems shall be similarly mounted.

Engine control systems

The vessel shall have a centralized control system equipped to ensure satisfactory
control with a minimum number of operating personnel.

Manual local controls and monitoring equipment shall be fitted to enable crew to sail
the vessel in the event of failure of automatic remote control systems.

A main control room shall be installed in the engine room to accommodate the main
switchboard, starting equipment and control equipment for engines and propeller
systems.

Fuel for operation of main- and auxiliary engines

Exhaust from main- and auxiliary engines shall fulfill all existing and impending
national and international regulations and standards regarding pollution from such
machinery. The contractor is free to select the type of fuel which he considers most
suitable (subject to ready availability in Iceland). The contractor is to submit
information on estimated emissions of CO2 and NOx in machinery exhaust. He shall
also submit information on estimated efficiency of fuel utilization. In the assessment of
offers, ecological aspects of machinery and fuels will be taken into account. Should
heavy fuel be chosen for the main engines, the engines shall be equipped to be
started from cold condition on that same fuel.

Ship systems

Ballast system

All piping and connections to be of hot galvanized steel.

The vessel shall be fitted with a sea water ballast system.

Ballast pumps shall be controlled from engine room and wheelhouse.
There shall be fitted an emergency suction from fresh water tanks.
Bilge system

Water level transducers to be fitted at forward and aft ends of main engine room, in
steering gear space and bow thruster space.

Scuppers and deck drainage

Scuppers shall be fitted where deemed necessary at lowest points of decks, in drain
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2.8.4

2.8.5

2.8.6

channels, floors, sanitary spaces etc. to collect water when the vessel trims forward
or aft.

Drain piping, cooling water piping and overboard piping to exit ship’s side not more
than 500 mm above the vessels load waterline and outside of those areas where
rescue craft inflate or are tied to ship’s side when abandoning ship.

High pressure hydraulic system

Electrically driven high pressure hydraulic pumps to be installed in a separately
designated space to serve stern and bow doors, anchor winches and mooring
winches.

The high pressure hydraulic system is to be fitted with two independent reservoirs
and power supplies. The power supplies are to be cross connected such that each
supply can independently power bow- and stern doors as well as anchor winches
with change-over possibilities between power supplies.

The system shall also be fitted with a portable emergency supply which can be
plugged into system to operate each of the bow doors in emergency events.

Electrical system

All electrical equipment, cabling and electrical installations shall satisfy the
requirements of classification society and Sl.

All installations shall be designed for an ambient temperature of 45°C and special
consideration shall be given to temperatures rising to 80°C in warm spaces with high
humidity, salinity and oil vapour content.

The electrical system shall be so designed and dimensioned that under full load
conditions the generators are never loaded above 85% of their rated capacity. A
power generation analysis shall be made in accordance with DVS 09015 to ascertain
this.

All electric equipment, voltage regulators etc. to be protected from disturbance from
induction currents and radiation from other electric equipment on board.

All equipment shall, as far as is possible, be located so as to minimize the risk of
chafing and damage from water, oil or high temperatures, or alternatively to be
appropriately protected for the same purpose. All equipment to be suitably earth
connected.

Passenger lounges shall be fitted with electric outlets to enable passengers to plug in
appliances such as laptop computers and camera battery chargers.

A separate power supply shall be installed in wheelhouse for supplying power to all
main navigation equipment and computer systems in the event of failure of the main
power supplies.

All electric equipment, switchboards, switches etc. shall be suitably labelled.
Shore connection

The capacity of the shore connection shall be sufficient to feed the following
consumers simultaneously:

= galley/kitchen,

] fresh water system,

. ventilation and heating,
= compressed air system,
. fire pumps,
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2.8.7

2.8.8

2.8.9

= internal and external lighting,

] workshops.

Shore connection to be fitted with isolating transformers.
Main switchboard

Main switchboard is to be with frontal access, totally enclosed, dust tight and have
integral heaters to prevent moisture formation during down time.

Generators and switchboards to be equipped for both manual and automatic means
for synchronizing of generators when run in parallel.

A selector switch shall be installed to cut out unnecessary consumers in the event of
overloading.

Transformers

Transformers shall be cooled by natural ventilation and be of a moisture tight marine
type. Size and number of transformers to be such that their total capacity is 100% in
excess of power demand in all conditions and that each transformer has a capacity of
at least 110% of its loading.

Electric cabling

All electric cabling to be of standard marine types EPR (Ethylene, Propylene, Rubber)
or similar. Quality in accordance with classification society requirements.

In warm spaces where temperatures in excess of 60°C may be expected, heat
resistant cables are to be used, located as far from heat source as possible.

Cable trays and cable fastenings are to be of corrosion resistant materials or hot
galvanized steel. In areas where there is risk of chafing, cables shall be suitably
protected.

No more than two layers of cabling shall be laid in a cable tray. Where cables
penetrate bulkheads, they shall be protected by penetration pipes. Cables penetrating
watertight bulkheads shall be laid through watertight penetration flanges.

Cables in cabins and passenger lounges shall be laid behind bulkhead linings and not
visible where they connect into sockets and switches.

All switches to be of approved marine types.

2.8.10 Electric lighting

Sufficient and appropriate lighting shall be provided throughout the vessel. Lighting
equipment in internal passageways, cabins, passenger lounges and wheelhouse
shall be of modern execution offering comfortable levels of brightness.

All lighting in wheelhouse to be equipped with dimmer controls including lamps above
desks and equipment/instrument consoles.

The lighting system shall be comprised of two separate systems:
= Normal lighting,
= Emergency lighting from 24V system in accordance with regulations.

Lighting in corridors, entrances, stairways and common spaces is to be on separate
circuits from other lighting.

In general, the level of illumination shall be as follows:
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Spacel/area Strﬁ&gth Comments

Engine room 200 300 over controls

Control room 300 Work stations

Workshop 300

Stores 200

Galley, prov. rooms 300

Passenger lounges 150

Sick bay 300 Dimmer

Cabins 150 250 over desks

Toilets 150

Bridge (night lighting) 10 Red lights in ceiling
(in port) 150 Normal lights

Vehicle deck 150

Walkways in open decks 50

Open passenger decks 100 150 at stairways

Emergency engine room 300 Work stations

Lighting controls shall be so located that lighting is controlled from spaces which only
crew members have access to.

All deck areas shall be well lit so that passengers with impaired vision can pass safely
through them. Particular attention shall be paid to lighting in way of external
stairways. Separate lights shall be fitted above all doors to passenger spaces to
guide passengers to these spaces.

Sufficient emergency lighting shall be provided to ensure safe and easy passage for
passengers to assembly points and to rescue craft.

Two halogen search lights of 2000W capacity to be fitted on wheelhouse top. These
are to have electric remote controls.
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