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Sja skilgreiningu a umferdarrymd hér ad nedan.
Arsdagsumferd, medalumferd & dag yfir arid.

Sumardagsumferd, medalumferd a dag manudina juni, juli, agust og
september.

Vetrardagsumferd, medalumferd & dag manudina januar, febrtar, mars og
desember.

Sérstaklega merktur hluti vegar, sem atladur er gangandi vegfarendum til ad
komast yfir akbraut.

Umferd a leid gegnum skilgreint svaedi, innan akvedins tima. Svaedid getur
verid sveitarfélag, péttbyli eda annad skilgreint svaedi.

Allar adgerdir sem studla ad laeekkun 6kuhrada t.d. gerd hradahindrana og
eftirlit med hrada.

Arsdagsumferd (ADU) samkvaemt umferdarspa tuttugu &r fram i timann eftir
opnun vegar. [Vegagerdin, 2009a]

Vegfarendur sem ekki eru vardir af dkutaekjum i umferdinni t.d. gangandi og
hjolandi vegfarendur.

GOngu- og hjolaleidir skdlabarna til og fra skola..

Slysatidni vegarkafla: Fjoldi slysa a vegarkafla & milljon ekna kilometra a ari.
Eftirfarandi j6fnu ma nota til ad reikna slysationi vegarkafla:

S = (F x1.000.000)/(ADU x 365 x L)
par sem: S = slysatidni, F = fjoldi slysa, ADU = medalumferd 4 dag viskomandi
arog L =lengd vegarkafla i km. Ef slysagogn na yfir meira en eitt ar parf ad
deila med fjolda ara.

Slysatidni gatnamota: Fjoldi slysa & gatnamotum a hverja milljon 6kutaekja
sem ekid er inn { gatnamétin & ari. Utreikningur & slysatidni gatnamoéta er
sambeerilegur vid Utreikning a slysatidni vegarkafla ad 6dru leyti en pvi ad
lengdinni er sleppt Ur j6fnunni.

Stadir i vegakerfinu par sem morg slys eiga sér stad.

Umferdarrymd (e. capacity) umferdarmannvirkis er hamarksumferd sem eetla
ma ad komist um veg eda gatnamot a gefnu timabili vid rikjandi adstaedur.
Sérhver breyting & rikjandi adstaedum & vegi, i umferd eda umferdarstyringum
breytir umferdarrymd umferdarmannvirkis.

Forraedi yfir vegi og vegsvaedi, p.m.t. vegagerd, pjonusta og vidhald vega.

S4 adili sem hefur veghald vega.



Veghelgunarsvaedi Um skipulag og veghelgunarsvaedi fer skv. VI. kafla vegalaga. Par er kvedid &
um ad lega pjodvega skuli akvedin ad fenginni tillogu Vegagerdarinnar ad
hofdu samradi Vegagerdarinnar og skipulagsyfirvalda.

béttbyli Pyrping husa par sem bua a.m.k. 5o manns og fjarleegd milli husa fer ad
jafnadi ekki yfir 200 metra. Skv. Skipulags- og byggingalogum nr. 73/21997 og
Vegaldgum nr. 80/2007.
Svaedi afmarkad med sérstokum merkjum, sem takna péttbyli. Skv.
umferdarldgum nr. 50/1987.

bjodvegur Vegagerdin er veghaldari pjodvega. Pjodvegir eru peir vegir sem ztladir eru
almenningi til frjdlsrar umferdar, haldié er vid af fé rikisins og upp eru taldir i
vegaskra. beir skulu asamt sveitarfélagsvegum mynda edlilegt, samfellt
vegakerfi til tengingar byggda landsins.

bveranir dvarinna vegfarenda Stadur par sem skipulogd leid, setlud 6vordum vegfarendum, pverar veg.
Pveranir geta verid i plani eda mislaegar.

i samraemi vid venjur Vegagerdarinnar er hugtakid slys notad i pessum leidbeiningum yfir &l tilvik i
umferdinni, hvort sem meidsli hafa ordid a folki eda ekki. Slys skiptast i eignatjén og slys med litlum
meidslum, slys med miklum meidslum og banaslys.
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1 Inngangur

i vegaldgum segir um pjodvegi [Alpingi, 2007al:

.Pjodvegir eru peir vegir sem atladir eru almenningi til frjdlsrar umferdar, haldid er vid af fé
rikisins og upp eru taldir i vegaskra. beir skulu asamt sveitarfélagsvegum mynda edlilegt,
samfellt vegakerfi til tengingar byggda landsins.”

Vegagerdin er veghaldari pjodvega og hefur par med forraedi yfir pjodvegum.

Vegakerfinu er stundum likt vid aedakerfi mannslikamans sem vidheldur starfseminni med pvi ad
tryggja edlilegt blodstreymi um alla hluta likamans. Med sama haetti er traust vegakerfi ein forsenda
bess ad mannlif og atvinnulif geti vaxid og dafnad.

Markmid Vegagerdarinnar eru m. a. [Vegagerdin, 2010]:

Greidar samgdngur med godri pjonustu

Hagkvaem uppbygging og rekstur vegakerfisins
Umferdardryggi sé a vid pad sem best gerist

G606 sambud vegar og umferdar vid umhverfi og ibva

bjodvegir i péttbyli einkennast af peirri umferd sem um pa fer. bar blandast oft saman umferd a leid
gegnum péttbylid og sU umferd sem er a ferd innan péttbylisins. Medal annars pess vegna eru pjodvegir
i péttbyli afar mismunandi. Ekki er haegt ad likja pjédvegi 49 i Reykjavik, Artunsbrekku, vid t.d. pjodveg
574 um Olafsvik. Um Artdnsbrekku féru &rid 2008 um 78.000 bilar/sélarhring en um 1.100
bilar/sélarhring foru um Olafsvik sama ar.

Honnun vega verdur ad taka mid af umferd og skal horfa til aeetladrar umferdar a veginum 20 arum eftir
opnun vegarins [Vegagerdin, 2009a]. | péttbyli skal gera sérstaka umferdarspa ekki sist ef breyting er
fyrirhugud a byggdinni.

Vid gerd skipulagsaaetlana er naudsynlegt ad horfa til lengri tima en 20 4ra med tilliti til rymisparfar
vega. Veghelgunarsvadi er svaedi medfram pjodvegum sem m.a. er tlad til frekari uppbyggingar a
vegum og vegamotum. Innan pess svadis ma ekki framkvama nema med leyfi Vegagerdarinnar.

Vid skipulag og uppbyggingu pjo8vega eru skiptar skodanir a hvort leida eigi umferd framhja péttbyli
eda i gegnum pad med tilheyrandi adgerdum. Sé pess kostur er maelt med ad tekid sé fra rymi fyrir veg
framhja péttbylinu til ad lausnin sé til stadar pegar gegnumstreymisumferd er farin ad ipyngja
péttbylinu og vegfarendum.

Tilgangur pessara leidbeininga er ad velta upp adferdafraedi og lausnum sem eiga vid pegar umferd er
leidd i gegnum péttbyli.

Brynt er ad hafa umferdardryggi ad leidarljdsi pegar unnid er ad breytingum a pjédvegum i péttbyli.
Samkvaemt mati Hagfraedistofnunar ma atla ad heildarkostnadur vegna umferdarslysa a islandi &



hverju ari sé um 27-37 milljar8ar krona a ver8lagi i arslok 2009. Pessar télur benda til pess ad fyllsta
astaeda sé til ad lita a umferdarslys sem alvarlegt efnahagsvandamal [Hagfraedistofnun, 1996].

Med pessum leidbeiningum setur Vegagerdin fram helstu forsendur og vidmid sem hafa skal ad
leidarljosi vid skipulag og hénnun pjodvega i péttbyli. Leidbeiningarnar eru grunnur ad samraamdum
vinnubrégdum innan Vegagerdarinnar og gerir samvinnu Vegagerdarinnar vid sveitarfélog og radgjafa
markvissari.

Leidbeiningarnar voru unnar fyrir fé Or Rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar. Erna Bara Hreinsddttir og
Baldur Grétarsson fra Veghdnnunardeild Vegagerdarinnar unnu verkid i samvinnu vid
verkfraedistofurnar Verkis og Mannvit. Drog ad leidbeiningunum voru rynd af hdpi starfsmanna
Vegagerdarinnar.



2 Almennt um pjodveqi i pettbyli

bar sem pjodvegir liggja um péttbyli skapast vida vandamal vegna margpeetts hlutverks peirra. Annars
vegar er gerd krafa um ad pjodvegir tengi saman byggdarldg og umferd um pa skuli vera greid, m.a.
vegna voruflutninga. Hins vegar eru peir mikilvaeg samgénguaed inni i péttbylinu sjalfu. Inni i péttbylinu
er gjarnan ymis pjonusta vid veginn, par er oft styttra & milli gatnamodta og margir 6vardir vegfarendur.
bessi hlutverk vegarins stangast & og vandamal skapast vegna dlikra vaentinga vegfarenda pegar

gegnumstreymisumferd blandast innanbaejarumferd asamt umferd ovarinna vegfarenda.

Reykjavik; Artunsbrekka (49) ADU 78.299 Laugarvatn; Laugarvatnsvegur (37) ADU 1.105

mAnEENnD .
EETTRELE-
FLECEEES
- —

Akureyri; Hringvegur (1) ADU 15.245 Sudavik; Djupvegur (61) ADU 458
Mynd 1. Mismunandi pjédvegir sem liggja um péttbyli, ADU er fra 2008.

2.1 Vandamal

bar sem pjodvegur liggur um péttbyliskjarna kvarta ibuar oft yfir of hrédum akstri um veginn. Umferd a
bjodveginum klyfur byggdina, iblar upplifa ad ryggi sé abotavant og ad born peirra séu i haettu stédd a
leid t.d. i skola eda afpreyingu.

bpegar umferd um pjodveg er mikil, getur reynst tafsamt ad komast inn & veginn eda pvera hann.
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ibvar vid pjodveginn kvarta undan havada fra umferdinni, sérstaklega vegna umferdar pungra bila og
hradaksturs, sem pykir meira vandamal a kvoldin og um helgar.

Vida er adbunadur fyrir dvarda vegfarendur 6fullnaegjandi.

par sem leyfilegur hamarkshradi er laeekkadur vid akstur inn i péttbyli vill raunhradi oft verda of har ef
litil breyting er a veginum og umhverfi hans.

Voruflutningabilstjorar kvarta yfir oparfa tofum, t.d. vid gatnamot, sem valdi pvi ad aksturshradinn
verdi 6jafn og ad adgerdir vid ad draga Ur umferdarhrada hafi meiri ahrif a pa en kumenn folksbila.

Peir sem veita pjonustu i péttbylinu vilja ad leidin til peirra sé greid og hafa hag af aukinni umferd allra
vegfarenda.

2.2 Lausnir

i adalatridum ma segja ad tvaer megin leidir séu farnar til ad leysa pessi vandamal, annars vegar ad fara
bjodveginn Ut fyrir péttbylid og hins vegar ad baeta adstadur & veginum um béttbylid. i pessum
leidbeiningum er einungis fjallad um hénnun og breytingar a pjodvegum i péttbyli.

2.2.1 Feersla pjodvegar

Haegt er ad byggja nyjan veg framhja péttbylinu, sem pjonar fyrst og fremst gegnumstreymisumferd.
Hlutverk nys vegar er ad létta umferd af péttbylinu, auka 6ryggi og flutningsgetu. Akvordun um feerslu
bjodvegar er yfirleitt byggd & veentingum um margskonar avinning af framkvaemdinni:

Auka umferdaroryggi

Auka greidfaerni (umferdarrymd)

Laga veg ad nyjum honnunarreglum

Baeta adstaedur fyrir 6varda vegfarendur i péttbylinu

Baeta adgengi ad idnadarsvaedum

Baeta adgengi ibva ad pjodveginum

Stytta ferdatima

Létta umferd af péttbylinu

Fzera pungaflutninga Ut fyrir péttbyli og byggja upp vegnet fyrir flutninga
Draga Ur loft- og hljodmengun i péttbylinu

Nyr vegur framhja péttbyli getur verid god lausn ef tilgangurinn er ad leida burt umferd Ur péttbylinu
sem ekki a erindi pangad [Moore o.fl., 2007] og ef hlutfall gegnumstreymis- og pungaumferdar er hatt.
Ahrifin eru had pvi hversu stér hluti umferdarinnar i péttbylinu flyst yfir & nyju leidina og hversu mikid
umferdin eykst, baedi a nyja veginum og nuverandi vegi. Pvi haerra hlutfall umferdar sem flyst yfir & nyja
veginn, beim mun meiri verda ahrifin i péttbylinu. Med gerd nys vegar minnkar umferd a pjédveginum i
péttbylinu, slysatidni par minnkar og feerri kvarta yfir umferdarhavada og annarri truflun vegna hans



[Egan o.fl. 2003]. Leggja parf mikla aherslu a ad tryggja umferdaréryggi a nyjum vegi. Sérstaklega parf
ad gaeta ad honnun gatnamata par sem nyi og gamli vegurinn maetast.

Eftir ad gegnumstreymisumferd hefur flust yfir a nyjan veg parf ad adlaga veginn i gegnum péttbylid ad
breyttum adstaedum, p.e. minnkun umferdar og breyttri samsetningu hennar.

bar sem péttbyli naer & ,milli fjalls og fjoru” og ekkert rymi er fyrir nyjan pjodveg framhja byggdinni parf
ad tryggja ad vegurinn um péttbylid pjoni 6llum vegfarendum.

2.2.2 Adgerdir a nuverandi pjodvegi

i stad pess ad gera nyjan veg framhja péttbyli er haegt ad beita ymsum adferdum til ad halda
umferdarhrada og greidfeerni a pjodvegi um péttbyli i asaettanlegum mérkum og gera badi gatnamot
0g gonguleidir 6ruggari. Rannsdknir syna ad slikar adgerdir geta aukid 6ryggi. Kostnadur vid gerd slikra
endurbota & vegi um péttbyli er yfirleitt margfalt minni en kostnadur vid gerd nys vegar
[Vejdirektoratet, 2004]. Avallt parf ad hafa i huga ad pjonustustig vegarins sé skv. akvaedum i
veghonnunarreglum Vegagerdarinnar.

Proud hefur verid margbreytileg hénnun vega par sem tekid er mié af umhverfinu og o6likum porfum
akandi og 6varinna vegfarenda. Sem daemi um slika hénnun er ,Complete Streets” og ,Context-
Sensitive Solutions” i Bandarikjunum og ,miljgprioriterede gennemfarter” eda ,environmentally
adapted through roads” i Danmorku. Par var radist i slikar framkvaemdir & sidustu dratugum [Dijkstra
o.fl., 1998] og [Vejdirektoratet, 1996].

Tilgangur hradatakmarkandi adgerda er ad lekka og jafna 6kuhrada og auka par med umferdardryggi
og feekka alvarlegum slysum. bratt fyrir pad eru slikar adgerdir ekki alltaf vinsaelar og geta verié ymsar
astaedur fyrir pvi. Naudsynlegt er hénnun sé midud vid ad almenningsvagnar og neydarbifreidar geti
farid um med godu maoti. Almennt hefur laegri hradi i for med sér minni hljgdmengun en vid akvednar
kringumstaedur geta hradatakmarkandi adgerdir aukid hlj6d- og loftmengun, t.d. vegna odjafnari
aksturshrada, sja nanar i kafla 3.7, eda pegar ekid er yfir hellulagt yfirbord. P6 ad hradalaekkun og
faekkun slysa sé oftast helsta dstaeda hradatakmarkandi adgerda er aeskilegt ad adrir paettir séu einnig
skodadir svo sem sjonran og efnahagsleg ahrif og ahrif & lifsgaedi. Pegar vel tekst til vid honnun er
yfirleitt almenn anagja med adgerdirnar [Department for Transport, 2007].

i kafla 5 erfjallad um hradatakmarkandi adgerdir sem henta & pjédvegum um péttbyli.

2.3 Arangur

Godur drangur hefur nadst med margskonar adgerdum sem mida ad pvi ad draga Ur hrada a pjodvegum
i péttbyli og baeta adstaedur dvarinna vegfarenda. Hradi laekkar og slysum faekkar. [ kjolfar markvissra
adgerda hafa baedi ibvar og vegfarendur yfirleitt verid anaagdir med arangurinn [Vejdirektoratet, 1996].

i 4taki donsku vegagerdarinnar & arunum 1994-1996 voru gerdar endurbaetur i & pjédvegum i 21
péttbyliskjarna. Markmidid var ad lekka umferdarhrada, auka Oryggi og baeta Utlit veganna med
margvislegum adgerdum, t.d. med gerd péttbylishlida vid jadar péttbylis, mideyjum, upphakkunum,
breytingum & yfirbordi vegarins, merkingum, lokun hlidarvega, lysingu og fleira. | skyrslu frd 2004
[Vejdirektoratet, 2004] er gerd grein fyrir ahrifum endurbotanna a umferdaréryggi med pvi ad bera



saman tvo fimm éra timabil fyrir og eftir adgerdir. Nidurstadan var um 20% faekkun umferdarslysa.
Slysum med meidslum faekkadi um 29% en slysum an meidsla faeekkadi um 10%. Banaslysum og slysum
par sem alvarleg meidsl urdu faekkadi um 39%, par af for fjoldi latinna Ur sjo i null. Umferdarhradi
leekkadi um 16%. | norskri samantekt & rannséknum & &hrifum hradatakmarkandi adgerda & vegum i
gegnum péttbyli kom fram ad slysum hafdi i flestum tilvikum faekkad [Elvik. 2000].

bpessum adferdum hefur einnig verid beitt a gotur i péttbyli i Bretlandi [Department for Transport, 2007]
par sem nyr pjodvegur var lagdur framhja péttbylinu og naudsynlegt var ad leekka hrada & vegum sem
umferd var létt af, oft i hjarta bagjarins. Reynslan synir ad slysum faekkar, umferd gangandi vegfarenda
eykst og anaegja folks med umhverfi sitt vex.

Mynd 2. Hringvegur um Selfoss. Skiptar skodanir hafa verid a legu hans um péttbylid.



3 Umferd og hradi

Vid skipulag og honnun pjodvega i péttbyli parf ad geeta ad samraemi vid veghdnnunarreglur
Vegager8arinnar og greina peetti eins og samsetningu umfer8ar, hrada, umhverfisahrif,
umferdaroryggi, vidhald og pjonustu. Einnig er naudsynlegt ad huga ad samraemi vid markmid
samgonguaatlunar stjornvalda.

3.2 Honnunarumferd

Hénnunarumferd pjodvegar (ADUy,) skal vera samkvaemt umferdarspa 20 &r fram i timann eftir opnun
vegar. | péttbyli skal gera sérstaka umferdarspa sem byggir a skipulagsaeetlunum sveitarfélagsins, ekki
er fullnaegjandi ad stydjast vid almennar spar Vegagerdarinnar um akstur a pjédvegum [Vegagerdin,
2009a].

Umferd er breytileg eftir arstidum og verulegur munur getur verid @ umferd um pjddveq i péttbyli ad
sumri og vetri. HOonnunarumferd pjodvegarins parf pvi i sumum tilfellum ad taka mid af
sumaradstaedum en i 68rum tilfellum parf ad mida vid umferd ad vetri til. Hafa skal samrad vié
umferdardeild Vegagerdarinnar um forsendur umferdarspar i hverju tilfelli fyrir sig.

Sem daemi um arstidasveiflur i umferd ma nefna ad ari6é 2008 var sumardagsumferd (SDU) um Hringveg
(1) i Borgarnesi og Vik { Myrdal um 40-50 % meiri en vetrardagsumferd (VDU). A Saebraut i Reykjavik var
arstidasveiflan hlutfallslega mun minni en par var SDU um 6 % minni en VDU arid 2008
[Vegagerdin, 2009 b].

Vid mat @ hénnunarumferd i péttbyli parf jafnframt ad huga ad breytilegri umferd innan sélarhrings.
Honnunarumferd er pa almennt s umferd sem aaetlud er & svokalladri ,steerstu klukkustund”, p.e.
fjorum umferdarpyngstu samliggjandi stundarfjoréungum innan sélarhringsins i midri viku ad hausti.

3.2 Umferdarrymd

Pjodvequr i péttbyli parf ad hafa umferdarrymd (afkastagetu) i samraemi vid veghdnnunarreglur
Vegagerdarinnar. Umfer8arrymd vegar er had ymsum pattum en akreinafjoldi, forgangur og
umferdarstyring & gatnamotum vega pyngst. Auk pess hafa paettir eins og akreinabreidd, leyfilegur
hamarkshradi, fjoldi dvarinna vegfarenda, hlutfall pungra 6kutaekja, fjarlaegd milli vegamodta og umferd
a hlidarvegum ahrif & umferdarrymd vegar.

Samkvaemt veghonnunarreglum Vegagerdarinnar skal & honnunarstigi velja vegtegund med umferdar-
rymd sem annar ADU;,. Umferdarrymd er skilgreind sem hamarksumferd sem atla ma ad komist um
veg eda gatnamot a gefnu timabili vid rikjandi adstaedur. Sérhver breyting 4 rikjandi adstaedum a vegi, i
umferd eda umferdarstyringu breytir umferdarrymd umferdarmannvirkis. | péttbyli parf i mérgum
tilvikum ad reikna umferdarrymd pjodvega. Sja veghonnunarreglur Vegagerdarinnar [Vegagerdin,
2009a].

Mikilvaegt er ad hugsa lengra en 20 ar fram i timann og hugleida hvort Utlit er fyrir ad auka purfi
umferdarrymd pjodvegarins ad peim tima lidnum. Ef annad vegstaedi fyrir pjodveginn kemur ekki til
greina parf sérstaklega ad huga ad rymi fyrir mogulega breikkun hans i niverandi vegstaedi.
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3.3 Samsetning umferdar og umhverfi vegar

Vid skipulag og hénnun pjédvega er hlutfall gegnumstreymisumferdar mikilveegur pattur. Ahrif
gegnumstreymisumferdar eru had umhverfi vegarins, t.d. fjdlda gatnamadta og géngupverana, fjarlaegd
fra husum og fjolda évarinna vegfarenda. Hlutfall og fjéldi pungra 6kutaekja i gegnumstreyminu skiptir
umtalsverdu mali i pessu sambandi.

3.4 Greidar samgongur

Eitt af meginmarkmidum samgonguaatlunar stjérnvalda er greidari samgongur fyrir folk og vorur.
Stytting fer8atima er verkefni sem sto8ugt er i vinnslu og snyr medal annars ad breytingum a
bjodvegum i péttbyli sem tilheyra grunnkerfi samgangna.

Til ad stytta leidir og fer6atima um pjodvegi i péttbyli parf ad tryggja fullnaegjandi umferdarrymd peirra
i satt vid adliggjandi byggd eins og kostur er. Ef ekki er haegt ad uppfylla veghonnunarreglur, t.d. um
pjonustugradu i nuverandi legu pjodvegar i péttbyli, parf Vegagerdin i samvinnu vid sveitarfélag ad
kanna méguleika a nyjum pjodvegi framhja péttbylinu.

Med nyjum vegi framhja péttbyli geta vegfarendur valid hvort peir aka i gegnum péttbylid eda ekki.
Buast ma vid ad pung 6kutaeki, t.d. voruflutningabilar, velji ad aka utan vid péttbyli i flestum tilfellum en
bad dregur ur umhverfisahrifum, eykur umferdaroryggi i péttbyli um leid og ferdatimi allra vegfarenda
styttist og samgongur verda greidari.

3.5 Leyfilegur hamarkshradi

Samkvaemt gildandi umferdarlégum akvedur logreglustjori hradamork a pjodvegum i péttbyli ad
fengnum tilldgum sveitarstjornar [Alpingi, 1987].

Avallt skal leitast vid ad halda jofnum hrada meginstraums umferdar i gegnum péttbyli m.a. til ad draga
Ur hljddmengun og Utblzestri fra bilaumferd.

Markmidid er ad samraemi sé i skiltudum hamarkshrada og raunhrada. Upplifun 6kumanna aetti ad vera
ao leyféur hamarkshradi sé i samraemi vid umhverfi og Utfzerslu vegar.

Adur en breytingar eru gerdar @ hamarkshrada er mikilvaegt ad meela raunhrada og meta hvort hann sé i
samraemi vid gildandi leyfdan hamarkshrada. Ef gildandi leyfilegur hamarkshradi pykir asaettanlegur
parf mégulega ad tryggja med adgerdum ad hann sé virtur.

Par sem breyta a leyfilegum hdmarkshrada parf ad tryggja ad raunhradi verdi sem naest leyfilegum
hdmarkshrada, t.d. med breytingum a vegi. Reynslan hefur synt ad laekkun leyfilegs hamarkshrada med
skiltum einvérdungu naer oft ekki tileetludum arangri.

Vid akvordun 4 leyfilegum hamarkshrada skal uppfylla kréfur i veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar.
Par segir m.a. ad pjonustustig skuli vera ad lagmarki D skv. HCM.

Leyfilegur hamarkshradi a pjodvegum i péttbyli skal vera 30, 40, 50, 60, 70 eda 8o km/klst.
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Leyfilegur hamarkshradi 5o km/klst.

Samkvamt umferdarlogum er leyfilequr hamarkshradi i péttbyli 5o km/klst nema ad
annad sé tekid fram.

Hamarkshradi 5o km/klst skal avallt vera uUtgangspunktur, oll fravik heyra til undan-
tekninga og parf ad rokstydja sérstaklega.

A pjodvegum i péttbyli etti leyfilegur hdmarkshradi almennt ekki ad vera laegri enda er
pad s hradi sem kemur hvad mest til mots vié parfir dlikra hopa vegfarenda.

Leyfilegur hamarkshradi heerri en 5o km/klst.

Til ad tryggja pjonustustig vega med mikilli umferd og i samraemi vid markmid um greida
umferd er naudsynlegt ad heaekka leyfilegan hamarkshrada. (Deemi: Artunsbrekka og
Reykjanesbraut innan hoéfudborgarsvadisins.)

Heimilt er ad haekka leyfilegan hamarkshrada innan péttbylis i allt ad 8o km/klst ad pvi
tilskyldu ad veghdnnunarreglur séu uppfylltar og ad 6voréum vegfarendum séu tryggdar
oruggar leidir.

Par sem umfer&arljos eru skal hradi ekki vera haerri en 60 km/klst.

Leyfilegur hamarkshradi laegri en 50 km/klst.

Heimilt er ad akveda laegri hrada en 5o km/klst ef dnnur daettanleg leid, med leyfilegum
hdmarkshrada 5o km/klst eda haerri, er til stadar fyrir gegnumstreymisumferd,
sérstaklega pungaumferd.

Par sem o6vardir vegfarendur, pa sérstaklega born, purfa ad sakja skola, tomstundir eda
pjonustu yfir veginn er heimilt ad leyfa laegri hrada en 5o km/klst i gegnum midbaejar-
kjarna po ad onnur dsaettanleg leid sé ekki til stadar ad pvi gefnu ad leekkun leyfilegs
hamarkshrada sé asattanleg m.t.t. pjonustustigs. betta a vid i undantekningartilvikum
pegar ekki er mogulegt ad faera pjodveginn eda ad koma fyrir undirgdngum, gongubry,
umferdarljésum eda 68ru sem er til pess fallid ad tryggja 6ryggi gangandi vegfarenda.

Eftirfarandi er til vidmidunar um lengd kafla med leyfilegan hamarkshrada laegri en 5o
km/klst:

40 km/klst 100-600m
30 km/klst 100-300 m



3.6 Hradi og afleidingar slysa

begar 6kumenn & pjodvegi aka inn i péttbyli eru peir oft a tidum haldnir svokalladri hradablindu, skynja
illa hversu hratt peir fara. Hradi umferdar hefur mikil ahrif a fjolda og alvarleika umferdarslysa og pvi er
mikilvaegt ad gripa til adgerda til ad hamarkshradi i péttbyli sé virtur. Til pess parf ad mota umhverfi
sem ekki by8ur upp a hradakstur svo 6kumenn verdi medvitadir um asaettanlegan hrada. Litil laekkun
medalhrada umferdar leidir til toluverdrar aukningar umferdaréryggis. Til er veldislikan sem lysir pessu
sambandi hradahakkunar/-lekkunar og fjolda og alvarleika slysa, svokallad ,Potensmodel”.
Samkvaemt pvi er t.d. breyting a fjoldi banaslysa i hlutfalli vid hradabreytinguna i fjorda veldi [Nilsson,

2000]. Mynd hér ad nedan synir hvada ahrif litlar breytingar 8 medalhrada hafa a afleidingar slysa.

Change in accident consequences %
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Mynd 3. Afleidingar slysa og breytingar a medalhrada [Vag- och transportforskningsinstitutet, 2000].

begar ekid er inn i péttbyli er ekki 6algengt ad raunhradi sé talsvert haerri en leyfilegur hamarkshraédi.
Sem daemi ma nefna ad ef raunhradi okutaekja leekkar Ur 8o km/kist i 60 km/klst pa er hlutfallsleg
hradabreyting o,75. | fjérda veldi er sU hradabreyting um 0,32 og samkvaemt Potensmodel ma pvi buast
vid ad fjoldi banaslysa eftir hradalaekkun verdi 32% af fjolda banaslysa fyrir hradalaekkun, p.e. ad peim
faekki um 68%. Askilegt er ad setja upp samraemd hlid vid péttbylisstadi til ad gera 6kumdnnum grein
fyrir breyttum adstaedum og draga pannig Ur hradakstri. Sja nanar i kafla 6.

3.7 Mengun

HIjod- og loftmengun eru fylgifiskar bilaumferdar sem hafa verdur i huga vid skipulag byggdar og
honnun pjodvega i péttbyli. Med jofnum og lagum hrada dregur almennt Ur Utbleestri og havada sem
aftur leidir til beettra lifsgaeda. Ojafn hradi eykur havada og loftmengun.
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3.7.1 Loftmengun

Ef draga & ur umfer8arhrada er mikilvaeegt ad hafa i huga ad hradatakmarkandi adgerdir geta haft
neikvaed stadbundin ahrif 8 umhverfid t.d. Utblastur. Miklu mali skiptir ad okumenn purfi ekki sifellt ad
hemla og auka hrada til skiptis.

Mynd 4 synir samband okuhrada og losunar CO, fyrir félksbila og vorubila med tengivagn vid
mismunandi adstaedur. Losun CO, er u.p.b. tifalt haerri fyrir vorubila med tengivagn en fdlksbila.

CO, utblastur fyrir folkshila CO, utblastur fyrir vorubila med tengivagn
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Mynd 4. Utblastur CO, fyrir félksbil og vérubil med tengivagn skv. EVA-likani seensku vegagerdarinnar [Vagverket 2008].

Hradi hefur ahrif a svifryksmengun en ekki liggur fyrir stadfest samband parna & milli. Rannsokn i
Stokkholmi bendir til ad laekkun hrada Ur 70 km/kist i 5o km/kIst geti dregid Ur svifryksmengun (PM,,)
um allt ad 40% [Vagverket, 2008]. Rykbinding og hreinsun gatna er drangursrik adferd til ad draga Ur
svifryksmengun.

3.7.2 HIljédmengun

Umferdarpungi og hradi hafa radandi ahrif & havada fra umferd. Tvofoldun umferdarbunga, tvéfaldar
umferdarhavada sem hefur i for med sér ad jafngildishljddstig, p.e. umferdarhavadi maeldur yfir heilan
solarhring, haekkar um 3 dB(A).

Nokkur almenn atridi um umfer8arhavada [Vagverket, 2006]:

Ef hradi er heerri en 40-50 km/klst myndast meginhluti umferdarhavada milli dekkja og
vegyfirbords. Fyrir pung farartaeki er pad vélarhljéd sem gefur mesta havadann upp ad
u.p.b. 70 km/klst.

Tvofoldun fjarleegdar fra hljodgjafa lekkar jafngildishljodstig um 3 dB(A) og
hamarkshljodstig fra einstoku farartaeki um 6 dB(A).
Langhalli vegar hefur toluverda pydingu fyrir hljodstig, sérstaklega hvad vardar havada
fra pungum farartaekjum. Eins prosentustigs aukning langhalla haekkar hljédstig um
u.p.b. 0,5 dB(A).
Laekkun a jofnum medalhrada Ur 5o km/kist i 40 km/kist getur laekkad jafngildishljodstig um 1-2
dB(A) utanhuss. Slik laekkun hrada hefur pd engin ahrif & hamarkshljodstig ef einhver
bungaumferd er & vegi. bungaumferd & pjédvegum er sjaldan undir 5% af ADU. Ef hradi er ¢jafn
og umferd pungra bila er & veginum eru ahrif pessarar hradalaekkunar a havada hverfandi.
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Tafla 1. Ahrif hradalaekkunar vid jafnan hrada & hljédstig utanhuss skv.

norraena reiknilikaninu [Vagverket, 2008].

Hradaminnkun

Breyting & jafngildishljédstigi [dB(A)]

Breyting & hamarkshljodstigi [dB(A)]

km/Klst 10% pung 5% pung 0% pung 10% pung 5% pung 0% pung
okutaeki okutaeki okutaeki Okutaeki okutaeki Okutaeki
90 = 80 -0,8 -1,0 -1,3 o] o -1,1
80 = 70 -1,5 -1,5 -1,5 -1,0 -1,0 -1,3
70 = 60 -1,8 -1,8 -1,6 -1,1 -1,1 -1,5
60 = 50 -2,2 -2,0 -2,0 -1,2 -1,2 -1,8
50 = 40 -1,4 -1,8 -2,4 0 0 -2,3
40 = 30 0 0 0 o 0 -2,9
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4, Ovardir vegfarendur

Ovardir vegfarendur eru peir vegfarendur i umferdinni sem ekki eru vardir af 6kutaeki, t.d. gangandi og
hjolandi vegfarendur.

4.1 Ahrif hrada

Rannsdknir benda til ad 90% gangandi vegfarenda lifi af dkeyrslu ef hradi 6kutaekis vid dkeyrslu er 30
km/klst. begar hradi er 5o km/klst verdur haetta a banaslysi atta sinnum meiri sem pydir ad adeins 20%
lifa arekstur af. Mikilvaegt er ad adgreina leidir 6varinna vegfarenda og 6kutaekja eins og kostur er par
sem hamarkshradi er 40 km/klst eda haerri. Vid 4o km/klst hrada eru 60-70% likur a ad dvarinn
vegfarandi lifi dreksturinn af. Haettan eykst pvi verulega pegar hradi 6kutaekis fer Ur 40 i 5o km/klst
[Vagverket, 2007].

Mynd 5. Hradi 6kutaekis vid akeyrslu a gangandi vegfarenda og likur a banaslysi [Vagverket, 2007].

Stodvunarvegalengdir styttast mikid vid laegri hrada. pvi styttri sem stodvunarvegalengd er, pvi liklegra
er ad haegt sé ad komast hja akeyrslu. Vid 5o km/klst er stodvunarvegalengdin 27 m en 13 m pegar ekid
er a 30 km/klst. Vid sleem akstursskilyrdi geta pessar vegalengdir ordid allt ad fjorum sinnum lengri
[Feychtin, 2003].

Svokollud 30 km hverfi par sem hamarkshradi innan hverfisins er 30 km/klst hafa reynst vel. Eitt af
markmidum med peim er ad draga Ur umferd sem ekki & erindi i ibu8ahverfid. Reynslan hefur synt ad
raunhradi i 30 km hverfum er oft naerri 40 km/klst og par er litil pungaumferd.



Morg baejarfélog a landinu hafa unnid markvisst ad uppbyggingu 30 km hverfa undanfarin ar og hefur
t.d. slysum i Reykjavik par sem meidsl verda 4 folki faekkad ad medaltali um 27% og alvarlegum slysum
um 62% i slikum hverfum [Stefan Agnar Finnsson, 2006].

Auk hradatakmarkandi adgerda leidir gott skipulag asamt uppbyggingu og vidhaldi géngu- og
hjolreidastiga til faekkunar slysa. Skipulag gongu- og hjolreidastiga parf ad taka mid af stadsetningu
hradatakmarkandi adgerda og ofugt. Huga parf sérstaklega ad hrada umferdar par sem ovardir
vegfarendur pvera vegi. Morg sveitarfélog hafa kappkostad ad tryggja 6ruggar leidir fyrir born & milli
heimilis, skéla og annarra stada sem bornin sakja. Af peim modrgu athugasemdum sem berast
sveitarfélogum og Vegagerd a hverju ari er ljost ad forradamenn barna leggja aherslu a ad born geti
ferdast eftir adskildum og 6ruggum génguleidum.

4.2 Veghelgunarsvaedi

i vegaldgum kemur fram ad akveda skuli legu pjodvega i skipulagi ad fenginni tillogu Vegagerdarinnar
og ad hoféu samradi Vegagerdarinnar og skipulagsyfirvalda. Einnig kemur fram ad vid gerd skipulags
skuli avallt leita umsagnar Vegagerdarinnar pegar likur eru a ad breytingar a skipulagi hafi ahrif a
umferd um pjodvegi, svo sem med auknum umferdarpunga [Alpingi, 2007a].

»32. gr. Fjarlaegd mannvirkja fra vegi.

Byggingar, leidslur, auglysingaspjold, skurdi eda dnnur mannvirki, fost eda laus, ma
ekki stadsetja naer vegi en 30 m fra midlinu stofnvega og 15 m fra midlinu annarra
bjodvega nema leyfi veghaldara komi til.

Oheimilt er ad reisa mannvirki nema med leyfi veghaldara vid vegamoét vega skv. 1.
mgr. a svaedi sem takmarkast af beinum linum milli punkta @ midlinu vega 40 m fra
skurdpunkti peirra. Veghaldari getur ef sérstaklega stendur & faert Ut mork pessi, allt
ad 150 m.

Veghaldari getur akvedid ad fjarleegd mannvirkja fra vegi skv. 1. mgr. skuli aukin. Enn
fremur getur veghaldari leyft ad fjarleegd verdi minnkud a tilteknum koflum ef
sérstakar astaedur eru fyrir hendi.” [Alpingi, 2007a].

Skipulag gongu- og hjolaleida innan veghelgunarsvaeda parf ad vinna i samradi vid og med leyfi fra
Vegagerdinni.

4.3 Oryggissvaedi

i samreemi vid veghdnnunarreglur Vegagerdinnar skal 6ryggissvaedi vera medfram vegum. Innan
oryggissvaedis skulu ekki vera haettur, s.s. haettulegar hindranir eda mikill halli. Tilgangur 6ryggissvaedis
er ad skapa adstaedur fyrir 6kutaeki sem hafnar utan vegar svo pad velti ekki, stadnamist smam saman
og ad aka megi pvi aftur inn a veg. Umferd dvarinna vegfarenda innan &ryggissvaedis skal haldid i
lagmarki og gongu- og hjdlaleidir skulu vera utan 6ryggissvaeda pjodvega i péttbyli par sem pvi verdur
vidkomid. [Vegagerdin, 2009al.
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Lagmarksbreidd oryggissvaedis er had hrada og umferd. Fyrir veg med honnunarhrada 50 km/klst er
lagmarksoryggisbreidd 2-4 m, malt fra brin akbrautar. Innan 6ryggissvaedis skal almennt ekki vera
onnur umferd okutaekja en heimilt er ad hafa umfer8armerki og ljésastdlpa af dkvedinni gerd innan
bess. Meginreglan er ad setja skal upp vegrid par sem breidd 6ryggissvaedis vegar naest ekki. Vegrid
felur i sér dkvedna haettu og pvi tti adeins ad setja pad upp, par sem meiri haetta skapast af Utafakstri
en pvi ad aka a vegridid.
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5 Honnun pjodvega i pettbyli

Mikilvaegt er ad skipulagsyfirvold a hverjum stad, sem og peir rddgjafar sem koma ad hénnun, starfi
med Vegagerdinni ad hénnun og Utfaerslu pjédvega og tengingum vid pa. | 28. grein vegalaga um vegi
og skipulag segir m.a. [Alpingi, 2007a]:

+Akveda skal lequ pjédvega i skipulagi ad fenginni tillégu Vegagerdarinnar ad hofdu
samradi Vegagerdarinnar og skipulagsyfirvalda. Fallist sveitarfélag ekki a tillogu
Vegagerdarinnar skal pad rokstydja pad sérstaklega. Po er sveitarfélagi dheimilt ad vikja
fra tillogu Vegagerdarinnar ef pad leidir til minna umferdardryggis en tillagan felur i sér. A8
606ru leyti fer um malsmedferd samkvaemt skipulags- og byggingarldgum.

Ef pjodveqi er ad sk sveitarstjornar valinn annar stadur en sa sem Vegagerdin telur betri
med tilliti til kostnadar og taeknilegrar Utfaerslu og pad leidir til aukins kostnadar er heimilt
ad krefja vidkomandi sveitarfélag um kostnadarmuninn. Risi agreiningur um réttmaeti
slikrar krofu eda um fjarhad skal malinu skotid til radherra til Urskurdar.

Vid gerd skipulags skal ad 6dru leyti haft samrad vid Vegager8ina um legu vega eftir pvi
sem porf krefur. Avallt skal leita umsagnar Vegagerdarinnar pegar likur eru & ad breytingar
a skipulagi hafi ahrif 4 umferd um pjodvegi, svo sem med auknum umferdarpunga.”

Pegar 4kvedid er ad breyta pjodvegi i péttbyli parf ad hafa skyr markmid ad leidarljési. Avallt skal horfa
til meginmarkmida Vegagerdarinnar. baer adgerdir sem gefist hafa best vid ad auka umferdardryggi i
péttbyli eru ymsar hradatakmarkandi adgerdir og ad afmarka betur umferd dvarinna vegfarenda og
skilja hana fra akandi umferd.

5.1 Fjarlaegd a milli vegamota
i 29. grein vegalaga segir um tengingar vid pjodvegi [Alpingi. 2007]:

,Oheimilt er ad tengja vegi pjédvegum nema i samraemi vid skipulag og ad fenginni
heimild Vegagerdarinnar. Ra&8herra getur med reglugerd kvedid nanar a um
lagmarksfjarlaegd milli tenginga vid pjodvegi og sett nanari akvaedi um gerd og fragang
tenginga. Skal kvedid & um mismunandi reglur eftir vegflokkum og umferdarpunga og skal
avallt taka mid af umferdaroryggi. Pegar ny tenging eda breyting & tengingu vid pjédveg er
heimilud skal eigandi tengingar bera allan kostnad vié gerd hennar, sbr. p6 31.gr.”

i veghénnunarreglum eru settar fram kréfur um lagmarksfjarleegd milli vegaméta, og akvardast
fjarlaegdin af vegflokki og vegtegund.

Mikill prystingur er gjarnan fra pjonustuadilum um ad fa ad tengjast pjodvegum beint. Pott slikar
tengingar inn & bilastaedi séu ekki skilgreindar sem gatnamot, parf honnun peirra samt sem adur ad lUta
somu oryggiskréfum og hénnun gatnamota. Jafnframt purfa paer ad hljota sampykki Vegagerdarinnar.
Geeta parf ad pvi ad fjarlaegd milli tenginga og gatnamota sé naegilega mikil. Par sem tengingar eru
beggja vegna vegar skal for8ast ad paer myndi kross gatnamot.
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5.2 Almennt um hradatakmarkandi adgerdir

Hradatakmarkandi adgerdir skal stadsetja pannig ad paer komi vegfarendum ekki a dvart. Tryggja parf
naegjanlega vegsyn svo 6kumenn geti laekkad hrada timanlega. Til ad faekka slysum er arangursrikast ad
setja adgerdir vid gatnamodt og helstu gongupveranir i forgang, t.d. vid skdla, verslanir og
Utivistarsvaedi. Fjarleegd @ milli adgerda a ad tryggja réttan og jafnan umferdarhrada og ad a.m.k. 85%
6kumanna aki a eda undir tileetludum hrada, sja téflu 2 og teikningu 4.

Tafla 2. Askilegur umferdarhradi og fjarlaegd milli hradatakmarkandi adgerda [Vejdirektoratet 2007].

Hradatakmark AEsk-iI.eg fjarlaegd Me_st.a fjarlaegd
milli adgerda milli adgerda
50 km/klst i50m 250m
40 km/klst 100m 150 m
30 km/klst 75 m 75 m

Helstu flokkar hradatakmarkandi adgerda a pjodvegum i péttbyli eru:

Merkingar og péttbylishlid
Sveigjur og mideyjar
Prengingar

Hringtorg

5.3 Vegamot/gatnamot
Meirihluti umfer8arslysa & sér stad & gatnamotum. Gatnamot geta auk pess verid floskuhalsar i
gatnakerfinu. bvi er mikilvaegt ad huga sérstaklega ad Utfaerslu gatnamota.

Med mideyjum er haegt ad gera akstursleidir i gatnamoétum skyrari. Par sem vinstribeygjuumferd af
adalvegi veldur tofum, er maelt med ad stefnugreina gatnamaét med vinstribeygjuvosum, mideyjum og
vegmerkingum. | stad krossgatnamota er askilegt ad hafa tvenn T-gatnamét eda hringtorg.

Vid steerri gatnamot henta hringtorg vel til ad leekka hradann, auka umferdaroryggi og audvelda
adgengi umferdar ad og fra hlidarvegum. [ tengslum vid hringtorg eru settar mideyjar 4 arma peirra og
gonguleidir i heefilegri fjarleegd fra hringtorgi. Sja leidbeiningarrit um hoénnun hringtorga vardandi
Utfeerslur [Vegagerdin, 2005].

Tryggja parf ad fjarlaegd a milli gatnamota sé i samrami vid veghdnnunarreglur Vegagerdarinnar. Malt
er med flokkudu vegakerfi en ef tengingar eru fra pjodvegum inn i 30 km hverfi, sem yfirleitt eru
ibudahverfi, er askilegt ad par séu sett svokollud ,30 km hlid” og er malt med Utfaerslum
Reykjavikurborgar par sem paer eru aberandi i umhverfinu og haagt ad maetast i hlidinu.

5.4 Bilastedi

Oeskilegt er ad hafa bilastadi vid pjodvegi. Melt er med ad niverandi bilastadi vid pjodvegi verdi
fjarlaegd. Of breidar tengingar inn a bilastaedi skulu prengdar eda i paer settar mideyjar til ad draga Ur
umferdarhrada og skilgreina akstursleidir. Sérstaklega parf ad huga ad 6ryggi dvarinna vegfarenda vid
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bilastaedi og geeta ad bidstodvum skolabila og annars skipulagds aksturs. Jafnframt parf ad tryggja ad
krofur um sjonlengdir séu uppfylitar.

5.5 Mideyjar
Mideyjar henta vel sem hradatakmarkandi adgerdir a pjodvegum i péttbyli. baer auka 6ryggi ovarinna
vegfarenda dsamt pvi ad hagt er ad hafa ahrif a umferdarhrada med ,svigkeyrslu”.

5.6 Prengingar

Obarflega breidir vegir geta gefid 6kumoénnum til kynna ad par megi aka hratt. brengja ma vegi med
gerd mideyja en einnig ma prengja pa fra hlidunum t.d. med kantsteini. Ekki ma prengja pjodveg i
péttbyli i eina akrein par sem umferd er i badar attir. Tryggja parf ad breidd vega sé i samrami vid
veghdénnunarreglur Vegagerdarinnar. Sja teikningu s.

5.7 Upphakkanir

Ekki er maelt med ad hradi a pjodvegum i péttbyli sé leekkadur med upphaekkudum hradahindrunum.
bungir bilar aka hagar en folksbilar yfir upphaekkanir og hradabreytingar vid paer geta valdid aukinni
stadbundinni hljédmengun. [ einstaka tilvikum geta upphaekkanir pé verid naudsynlegar vid mjdg
fiolfarnar eda varasamar gonguleidir en i lang flestum tilfellum er haegt ad Utfaera paer an pess ad nota
upphakkanir. Pegar upphakkanir eru notadar parf ad hanna paer Ut fra hénnunarfarartaeki vegarins.

5.8 Umhverfi vegarins

Umhverfi vega getur haft pau ahrif ad vidhorf vegfarenda verdi jakveedara gagnvart
hradatakmorkunum og 68rum adgerdum pratt fyrir ad leid peirra sé tafsamari en fyrir breytingarnar.

begar valid er ad fegra umhverfi vega med grédri parf ad gaeta ad pvi ad tré hindri ekki yfirsyn
vegfarenda. Sérstaklega parf ad gaeta ad pvi i namunda vid pveranir og vegamot par sem eingdngu atti
ad nota mjog lagvaxinn grédur.

5.9 Rekstur

Vid skipulag og hénnun pjodvega i péttbyli parf ad tryggja hagkveemni i vidhaldi og pjonustu vid
vegfarendur. Veghonnunarreglur Vegagerdarinnar um akreinabreidd, mideyjar, 6ryggis- og veg-
helgunarsvaedi og fjolda tenginga mida ad audveldari rekstri t.d. snjomokstri og sleetti. Vid eyjar a
gatnamdtum og vid pveranir getur verid hagkvaemt ad nota laga kantsteina eda sleppa peim jafnvel
alveg, til pess ad ekki safnist snjor ad peim og audveldara verdi ad hreinsa snjo.

5.10 Markmid, aaetlanir og arangur

Adur en rddist er i Urbaetur er mikilvaegt ad sett séu fram skyr markmid um tilgang framkvaemda, svo
honnun verdi markviss og arangur malanlegur. Safna parf upplysingum um veginn og skoda hvada
meelistikur er haegt ad nota. Sem daemi meetti setja markmié um laekkun hrada og maela arangurinn
med pvi ad bera saman dkuhrada fyrir og eftir adgerdir. Slik markmidssetning getur verid allt fra pvi ad
vera nokkrar setningar upp i heilsteypta umferdarryggisazetlun. Einnig parf ad taka akvardanir um
hvenaer radast & i framkvaemdir, i hvada réd og a hve 16ngum tima. Askilegt er ad setja fram markmid
um endurskodun, par sem arangur er metinn og ny markmid mogulega sett fram i ljosi reynslunnar.
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6 béttbylishlia

bar sem breytingar verda a leyfilegum hamarkshrada vid péttbylismork parf ad vekja athygli 6kumanna
a breyttu umhverfi og akstursskilyréum. Malt er med sérstokum péttbylishlidum. béttbylishlid eru
aberandi hlidstdlpar beggja vegna vegarins og hradatakmarkandi hlirun & umferd a leid inn i péttbylid.
Mikilvaegt er ad gerdur sé greinarmunur & péttbylismerkjum annars vegar og péttbylishlidum hins
vegar.

Eftirfarandi eru skilgreiningar & péttbyli skv. [dgum.

Skv. Skipulags- og byggingalogum nr. 73/1997 og Vegalégum nr.
80/2007:

,Pyrping husa par sem bua a.m.k. 5o manns og fjarlaegd milli hisa fer ad
jafnadi ekki yfir 200 metra.”

Skv. umfer8arldgum nr. 50/1987:
»Svadi afmarkad med sérstokum merkjum, sem takna péttbyli.”

riast

Maosfallsbaar

D12.11 Péttbyli D12.21 béttbyli lokid

Mynd 6. Péttbylismerki.
Ur reglugerd um umferdarmerki og notkun peirra nr. 289/1995:

»D12.11 Merki petta ber a8 nota vid akstursleidir inn & svaedi par sem
akvaedi umferdarlaganna um péttbyli gilda. A undirmerki skal ad jafnadi
vera nafn sveitarfélagsins.

D12.21 Merki petta er notad til ad gefa til kynna ad reglur um péttbyli
gildi ekki lengur. ”

Ef annar hamarkshradi en 5o km/klst gildir eftir ad komié er fram hja D12.11 skal hann gefinn upp med
hamarkshradamerki B26.xx eda B28, par sem leyféur hradi er tiltekinn.
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Mynd 7. Péttbylismerki vid Kleppjarnsreyki.

bratt fyrir ad merking péttbylismerkisins sé skyr skv. umfer8arlogum er hun ekki eins ljos i hugum

vegfarenda, enda eru peir vanir ad sja pau vid hlid hdmarkshradamerkja par sem annar hamarkshradi en
50 km/klst er tiltekinn. Péttbylishlid leggja aherslu & leyfilegan hamarkshrada og breytt umhverfi par
sem ekid er inn i péttbyli. Sja teikningu 1.

péttbylishlid samanstanda af eftirfarandi pattum:

1.

Til a8 vara vid breyttu umhverfi er hamarkshradi leekkadur. Ef leyfilegur hdmarkshradi er meiri
en 70 km/klst skal fyrst leekka hrada i 70 km/klst i 200-500 m fjarlaegd fra péttbylishlidinu. Mala
skal upplysingar um 5o km/klst hamarkshrada a veginn vid péttbylishli&id.

Tveir dberandi hlidstolpar afmarka péttbylid og merkingar syna leyfilegan hamarkshrada. Hligin
skulu sett vid jadar hins eiginlega péttbylis.

MiBeyja er stadsett a eftir baejarhlidinu til ad pvinga 6kumenn til ad sveigja og haegja pannig
ferdina. Utfaera ma péttbylishlid i tengslum vid hringtorg eda stefnugreind vegamoét. Skilti i
mideyju, Cog.11, skal upplyst.

Maelt er med ad veglysing péttbylisins nai Ut fyrir hligio.

Mikilvaegt er ad vanda til yfirbordsmerkinga, samhlida uppsetningu péttbylishlida.
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Mynd 9. Péttbylishlid par sem ekid er Ut Ur péttbylinu a Laugarvatni.
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7 Stigar og pveranir

Til ad draga ur likum a slysum a 6vordum vegfarendum er mikilvaegt ad vanda til skipulags og honnunar
gongu- og hjolreidastiga medfram og yfir pjodvegi i péttbyli.

7.1 Stigar

Umferd dvarinna vegfarenda a akbraut hefur ahrif 3 umfer8aroryggi allra vegfarenda. bvi er mikilvaegt
ad stigar séu til stadar medfram pjodvegum i péttbyli. Adskilnadur 6varinna vegfarenda annars vegar og
umferdar okutaekja hins vegar er veigamikill pattur i umferdaréryggi og fjalla veghdnnunarreglur
Vegagerdarinnar sérstaklega um pennan adskilnad. | veghénnunarreglum er fjallad um hversu breidir
stigar fyrir dvarda vegfarendur skulu vera midad vié akvedinn fjdlda gangandi og hjdlandi. par ma
einnig finna krofur um lagmarkshaed undirganga.

i 27. grein Vegalaga segir:

.| samgdnguaatiun er heimilt ad veita fé til almennra hjélreida- og
gongustiga medfram umferdarmestu pjodvegum samkvaemt sérstakri
axtlun sem gerd skal ad hofdu samrddi vid sveitarfélog [Alpingi,
2007al.”

i athugasemdum med frumvarpi til vegalaga kemur fram ad megintilgangur ofangreinds akvaedis sé ad
studla ad auknu 6ryggi dvarinna vegfarenda sem leid eiga medfram umfer8armestu pjodvegum utan
péttbylis. Par kemur fram ad frumvarpid feli i sér ad almenna reglan verdi afram sU ad vidkomandi
sveitarfélag kosti hjolreida- og géngustiga medfram pjodvegum innan péttbylis. betta heimildaakvaedi
opni hins vegar pann moguleika ad vikid verdi fra almennu reglunni i undantekningartilfellum pegar
astaeda pykir til, svo sem til ad tryggja umferdardryggi [Samgonguraduneytid, 2006].

7.2 bveranir fyrir varda vegfarendur

bveranir geta verid i plani eda mislaegar, vid gatnamot eda fjarri gatnamadtum. Vid skipulagningu og
honnun géngu- og hjolaleida skal leitast vid ad hafa pveranir a pjédvegum faar og 6ruggar. Vid pveranir
kemur til greina ad draga Ur hrada bilaumferdar, jafnvel nidur fyrir leyfilegan hdmarkshrada, med
hradatakmarkandi adgerdum og tilheyrandi skiltum, til ad auka o6ryggi ovarinna vegfarenda.
Stadsetningu pverana og Utfaerslu peirra parf ad skoda i hverju tilfelli fyrir sig i samradi Vegagerdar og
sveitarfélaga.

Til ad pveranir verdi sem 6ruggastar er maelt med eftirfarandi:

Ad hafa faar pveranir yfir stofnveg/tengibraut.

Ad hafa pveranir pannig ad ovarinn vegfarandi purfi adeins ad pvera einn straum
umferdar i einu.

Ad hafa mideyju ad lagmarki 2 m breida til ad dvarinn vegfarandi geti stadid oruggur a
mideyjunni og til ad hun rumi t.d. barnavagn eda reidhjol. A beinum vegarkéflum er
&skilegt ad hafa eyjuna enn breidari til ad takmarka hrada med sveigju a akreininni, sja
teikningu 2.
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Ad hafa vixlgrindur a stig adur en komid er ad vegi, pannig ad dvarinn vegfarandi snui a
moti peim umferdarstraumi sem hann a eftir ad pvera.

Ad hafa hlidfaerda gonguleid i mideyju med peim heetti ad dvarinn vegfarandi snui @ moti
peim umferdarstraumi sem hann 4 eftir ad pvera.

Ad hafa sterka og annarskonar lysingu vid gangbrautir. Best er ad nota gula lysingu par
sem hvit lysing er & vegi og 6fugt. Sja leidbeiningar Vegagerdarinnar um veglysingu utan
péttbylis & heimasidu Vegagerdarinnar.

AQ fordast ad hafa pverun fyrir 6varda vegfarendur i plani par sem tvaer eda fleiri akreinar
eru i sOmu att. Leitast skal vid ad hafa bru eda undirgdong og ad lagmarki skal hafa
gangbrautarljos par sem adstaedur eru med pessum heetti.

Ad girda gotu af pannig ad vegfarendur freistist ekki til ad fara yfir gotu vid daeskilegar
adstaedur. Girdingu, af vidurkenndri gerd, ma t.d. setja & mideyju skerdi hin ekki syn
6kumanna.

Mynd 10.Tvaer mismunandi gangbrautir yfir Hringveg a Selfossi.

7.2.1  Gangbrautir

i umferdarlogum er gangbraut skilgreind sem ,Sérstaklega merktur hluti vegar, sem atladur er
gangandi vegfarendum til ad komast yfir akbraut” [Alpingi, 1987]. Samkvaemt reglugerd um
umferdarmerki & ad merkja gangbraut med gangbrautarskiltum (gerd Do2.11) beggja vegna akbrautar.
par kemur fram ad gangbraut yfir akbraut skal ad jafnadi merkja med hvitum samhlida réndum
langsum a vegi (sebrabraut). Heimilt er po ad merkja gangbraut med tveimur dbrotnum linum eda
bolurédum pvert yfir akbrautina. Merkingu pessa ma einnig nota par sem hjdlreidastigur eda reidvegur
pverar veg [Doms- og kirkjumalardduneytid, 1995]. Gangbraut skal merkja a yfirbordi vegar samhlida
notkun gangbrautarskilta (Do2.11). | umferdarlogum kemur fram ad ,6kumadur, sem nalgast
gangbraut, par sem umferd er ekki stjornad af 16greglu eda med umferdarljosum, skal aka pannig ad
ekki valdi gangandi vegfaranda & gangbrautinni eda & leid Ut a hana hattu eda dpaegindum. Skal
O6kumadur nema stadar, ef naudsynlegt er, til ad veita hinum gangandi faeri 8@ ad komast yfir akbrautina”
[Alpingi, 1987].
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Rannsoknir hafa synt [Transportgkonomisk institutt, 2000] aukna tidni slysa par sem gangbrautir eru
einungis merktar og skiltadar & hef8bundinn hatt. Slikar gangbrautir geta veitt 6vérdum vegfarendum
falska 6ryggiskennd. Pad er pvi mikilvaegt ad hafa gangbrautir faar og 6ruggar.

Til ad meta porf a gangbraut er naudsynlegt ad skoda umhverfi hennar og svaedid i kring. Mat &
stadsetningu gangbrautar byggir & nokkrum samverkandi pattum svo sem leyfilegqum hamarkshrada
okutaekja, raunhrada 6kutaekja, fjdlda dvarinna vegfarenda og umferdarmagni. i norskri handbdk um
gangbrautir [Statens vegvesen, 2007] er greint fra pvi ad ef meira en 20% af gangandi pvera veg 4dur en
komid er ad gangbraut (skodad 5o m til beggja hlida fra gangbraut) atti ad endurskoda stadsetningu
hennar eda ihuga uppsetningu gir8ingar. Til ad meta hvort porf sé a gangbraut m.v. akvedinn
hdmarkshrada meta Nordmenn hvert tilvik Ut fra akvednum vidmidum [Statens vegvesen 2007].
Almennt gildir ad ef leyfilegur hamarkshradi er 5o km/kist eda leegri og gangandi vegfarendur sem
bvera gotuna & hamarksklukkustund eru fleiri en 20 og ADU er >2000, skal meta porfina & gangbraut. |
peim tilvikum sem hun verdur fyrir valinu skal tryggja med hradatakmarkandi adgerdum ad hradi vid
hana verdi innan vid 45 km/klst. Ef leyfilegur hamarkshradi er 60 km/klst eda haerri og ADU er >8000
skal pverun vera mislaag nema par sem raunhradi umferdar er minni en 45 km/klst., t.d. vid hringtorg.
Verdi mislaegri pverun ekki vid komid koma gangbrautarljos til athugunar.

Aukin slysahaetta fylgir litid lystum eda olystum pverunum. Til ad minnka slysahattuna i myrkri setti pvi
ad vanda til lysingar gangbrauta. Par sem 6vardir vegfarendur pvera gétur @ morgum stédum og erfitt
er ad safna peim saman vid sérstakar gangbrautir, t.d. i midbajarumhverfi, stti lysingin ad vera j6fn og
god medfram allri gotunni. Pa getur verid naudsynlegt ad endurskoda lysingu vid pveranir og gatnamot
ef morg slys hafa att sér stad. Nanari upplysingar ma m.a. finna i leidbeiningum Vegagerdarinnar um
veglysingu utan péttbylis.

Vid skipulagningu génguleida vié pjodvegi i péttbyli er mikilvaegt ad greina nuverandi umferd dvarinna
vegfarenda med &herslu & skélabérn. | nokkrum sveitarféldsgum hérlendis hafa leidir barna til og fra
skola verid kortlagdar med heimsoknum i valda bekki i grunnskdla. Bérn i pessum argéngum hafa merkt
inn a kort pa leid sem pau ganga i skolann og sagt fra pvi hvar pau upplifa haettur i umferdinni.
Athuganir af pessu tagi hafa nyst pessum sveitarfélogum vid stadsetningu gangbrauta og
hradatakmarkandi adgerda.

7.2.2  Omerktar pveranir fyrir dvarda vegfarendur

begar gangandi vegfarandi fer yfir akbraut skal hann nota gangbraut ef hun er ndlaeg. Sama a vié um
gong og bru fyrir gangandi vegfarendur. A3 68rum kosti skal hann ganga pvert yfir akbraut og ad
jafnadi sem naest vegamotum [Alpingi, 1987].

bveranir fyrir 6var8a vegfarendur geta verid omerktar. Samkvamt handbok norsku vegagerdarinnar
[Statens vegvesen, 2007] getur verid asaettanlegt ad hafa omerktar pveranir par sem fair ovardir
vegfarendur pvera vegi (<20 a hamarksklukkustund og fair med sérparfir) og hamarkshrada er haldid 60
km/klst eda laegri. A vequm med mikilli umferd parf ad skoda sérstaklega hvort 6merktar pveranir fyrir
6varda vegfarendur séu dseettanlegar. [ slikum tilfellum purfa sjénlengdir allra vegfarenda sem og lysing
ad vera med besta moti til ad vegfarendur geti greint adstedur vel. Mideyjar eru mikilvaegar a
omerktum pverunum par sem paer gefa dvordum vegfarendum taekifeeri & pvi ad einbeita sér ad einni
akstursstefnu i einu. Mikilvaegt er ad skoda hvert tilvik fyrir sig gaumgaefilega.
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Askilegt er ad stadsetja pveranir & hlidarvegi i a.m.k. 5 m frd gatnamétum an umferdarljosa. Pad er gert

til ad koma i veg fyrir ad 6kumadur sem st6dvad hefur til ad hleypa vegfaranda yfir gétu hindri umferd &
adalvegi.

7.2.3 Pveranir a ljosastyrdum gatnamotum

A ljésastyrdum gatnamotum eru sérstakar gangbrautir fyrir umferd évarinna vegfarenda. Mideyjar &
slikum gangbrautum eru avallt til ad auka umferdaréryggi. A margra akreina ljésastyrdum gatnamétum
getur reynst naudsynlegt ad tviskipta gonguleidum og Utbua hlidfaerda gonguleid & mideyju. Leitast
skal vi6 ad gera hlidfaersluna pannig ad 6varinn vegfarandi snui @ moti peim umferdarstraumi sem hann
a eftir ad pvera pegar hann gengur eftir mideyjunni. Askilegt er ad mideyja med hlidfaerdri gangbraut

sé ad lagmarki 5 m breid til ad ruma girdingar og ad tryggt sé ad vegfarendur med hjol eda barnavagn
geti maest.

7.2.4 bveranir vio hringtorg

A hringtorgum eru pveranir fyrir dvarda vegfarendur hafdar med afdrepi @ mideyjum & 6rmum peirra. A
6rmum sem hafa tvaer eda fleiri akreinar i somu akstursstefnu er ekki radlagt ad hafa pveranir i plani.
bveranir dvarinna vegfarenda vid hringtorg skulu vera i ad lagmarki 5 m fjarlaegd fra hringtorginu til ad
6kutaeki geti st6dvad an pess ad hafa ahrif a umferd i hringtorginu. Fjarlaeg8ina parf pvi ad meta hverju

sinni midad vid umferd badi 6kutzkja og dvarinna vegfarenda. Sja nanar i leidbeiningum um hénnun
hringtorga [Vegagerdin 2005].

=
g
=
—

Mynd 11.Hliéfaerd gangbraut a ljésastyrdum gatnamotum. Mynd 12. briggja arma hringtorg med gangbrautum.
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8 Samraemi vid opinberar aztlanir

i leidbeiningum Vegagerdarinnar um vegi og skipulag fyrir sveitarféldg og skipulagshéfunda
[Vegagerdin, 2007] er markadur rammi fyrir skilvirkt samradsferli og gerd grein fyrir abyrgd og skyldum
beirra adila sem koma ad skipulags- og honnunarvinnu par sem taka parf tillit til samgongumannvirkja a
abyrgd Vegagerdarinnar. | ritinu eru tekin saman & einn stad og visad i pau l6g, reglugerdir og
vinnuleidbeiningar sem snua ad skipulagi og vegum.

Auk laga, reglugerda og leidbeininga parf ad hafa opinberar azetlanir i huga pegar teknar eru akvardanir
um hénnun eda breytingar a pjodvegum i péttbyli.

Opinberir adilar, s.s. Alpingi, Vegagerdin, einstok raduneyti og sveitarfélog, setja fram stefnur og
markmid vardandi umferd og samgdngur. Alpingi vinnur med reglulegu millibili samgdnguaaetlun par
sem m.a. eru sett fram markmid i samgongum sem liggja til grundvallar datlunum annarra opinberra
adila, s.s. raduneyta og sveitarfélaga. Deemi um markmid i opinberum azetlunum eru:

Skipulagsvinna parf ad midast vid ad stytta akstursleidir og draga Ur akstursporf
[Umhverfisraduneytid, 1998].

Auka skal hlutdeild hjélandi og gangandi vegfarenda, sér i lagi a styttri ferdum, til ad
sporna vid loftmengun og samtimis bata heilsu [Reykjavik, 2006. Ur samgéngustefnu].

Fjoldi latinna og alvarlega slasadra i umferd laekki ad jafnadi um 5% a ari til arsins 2018
[Alpingi, 2007. Ur umferdaréryggisaaetlun 2007-2010].

Ljuka endurbyggingu allra helstu stofnleida a landi og ad tengja allar byggdir med fleiri en
100 ibUa vid vegakerfi med bundnu slitlagi og vidunandi burdarpoli [Alpingi, 2006].

Geeta parf samraemis vid svaedis-, adal- og deiliskipulag. Par eru sett fram markmid sem naudsynlegt er
ad hafa i huga vié honnun og Urbaetur a pjodvegum.
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