Skipulag & héfudborgarsveedinu, sjalfbaer préun i samgdéngum.

Utdrattur erindis & rannsoknarradstefnu Vegagerdarinnar 5. névember 2010.

Harpa Stefansdéttir arkitekt fai, Arkitektdra, PhD styrkpegi UMB Noregi
Hildigunnur Haraldsdottir arkitekt fai, HUs og Skipulag ehf.
Sverrir Asgeirsson hénnudur hefur einnig unnid ad verkefninu.

Verkefnid hofst i febrdar 2008 med styrkveitingu Vegagerdarinnar en steekkadi sidar og vard
hluti af verkefninu “Betri Borgarbragur” sem fleiri arkitektastofur koma ad og er styrkt af
RANNIS. Nanari upplysingar um verkefnid Betri Borgarbragur ma fa & vefsidunni
http://betriborgarbragur.wordpress.com/author/betriborgarbragur/

Kynntar er efni ar tveimur skyrslum um skipulag & hoéfudborgarsveedinu i tengslum vid
sjélfbeera préun i samgdngum.

Fyrri skyrslan er afangaskyrsla gefin at i mars 2010, sja
http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/Skipul _houdborg-sjalfb_throun-sama/
Sidari skyrslan er & lokastigi.

Meginmarkmid verkefnisins er ad finna leidir i skipulagi og stjornsyslu skipulagsmala sem
eru raunhaefar til ad hefja strax vidsnining i samgéngumalum hofudborgarsvaedisins i
att ad sjalfbeerri préun. Logo er ahersla a leita lausna sem ekki kalla & kostnadarfrekar
framkvaemdir.

Hofudborgarsveedido myndar i dag samfellt byggdarsveedi. Um er ad reeda eitt atvinnu- og
bjonustusveedi. Pvi er sérstaklega mikilveegt ad skoda og vinna ad samgdngumalum
heildsteett. Ljost er ad val ferdamata skiptir skopum til ad sporna vid oheftri penslu
vegakerfisins & héfudborgarsvaedinu.

Ryni & stédu skipulagsmala i tengslum vid sjalfbeera préun i samgéngum.

i verkefninu fjallad um ahrif bilaumferdar & borgarbrag og préun héfudborgarsvaedisins og
skilgreiningu sjalfbaerra samgangna og sjalfbaernivisa um samgongur. Ryni er gerd a
sjalfbeerum samgéngumalum i skipulagsgbgnum sveitarfélaganna og tengdum gdgnum,
einkum um markmid og leidir ad peim. Stada i almenningssamgdngum og samgoéngumalum
hjolandi og gangandi vegfarenda er metin. pPa er fjallad um sjalfbsert samgdngumidad
skipulag og metin erlend deemi og préunarverkefni sem mida ad pvi ad gera borgir sjalfbaerar
og adladandi fyrir mannlif og ferdir undir beru lofti.

Einkabillinn hefur haft forgang a hofudborgarsveedinu, langt umfram pad sem pekkist i
grannldondum okkar. prétt fyrir ad stor hluti af ferdum séu farnar med einkabil, eru fijarlaegdir
innan borgarinnar almennt stuttar.



http://betriborgarbragur.wordpress.com/author/betriborgarbragur/
http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf/Files/Skipul_houdborg-sjalfb_throun-samg/

Fjélmargar rannsoknir syna ad adgengi og frambod a bilasteedum vid afangastadi, verslanir
og vinnustadi, hefur ahrif 4 val ferdamata. Gott adgengi ad bilasteedum hvetur til notkunar
einkabils. Hlutfall samgongumannvirkja af landnotkun i Reykjavik er um helmingur, eda
svipad og gerist i Bandariskum borgum.

Sjélfbeerar samgoéngur.

Sjalfbeerar samgongur fela | sér ad nota skuli lagmarksflatarmal lands undir
samgongumannvirki, ad mengun og orkunotkun vegna samgangna skuli vera i lagmarki og
a0 samgongumannvirki verdi sem hagkveemust. Ppetta leidir af sér ad stefna skuli ad
jakvaedri péttingu byggdar i stad pess ad taka undir nytt land fyrir uppbyggingu og ad
samgongur i péttbyli skuli i meira meeli vera i formi almenningssamgangna og hjélandi og
gangandi umferdar. | péttari byggd verda vegalengdir styttri, rekstrargrundvéllur fyrir ymsa
naerpjonustu og almenningssamgodngur batnar og plass fyrir einkabilaumferd minnkar
hlutfallslega.

Markmid loftslagsstefnu Reykjavikur er ad “vistveenar samgodngur verdi meginviomid i
skipulagi byggdar vido akvardanir um starfsemi og landnotkun”.

Betri borgarbragur.

Aukin ahersla a betri borgarbrag felur i sér ad studlad verdi ad auknu veegi
almenningssamgangna og umferdar gangandi og hjolandi. Ekki hefur verid 16gd neegjanleg
ahersla & motun adladandi ferdaleida fyrir hjolandi og gangandi vegfarendur i uppbyggingu
hofudborgarsvaedisins. Atla ma ad samhengi sé milli yfirbragds borgarrymis og geeda
umbhverfis vid val & ferdamata. Med gddu umhverfi er att vid umhverfi par sem manneskjan og
parfir hennar eru i forgangi. [ sliku umhverfi er studlad ad borgarrymi par sem jakveedir paettir
i umhverfinu eru hamarkadir med skjélmyndun, grddri, lagmarks skuggavarpi og fagurfraedi.
Tryggo verdi géod tengsl vid pjénustu og milli samgénguleida par sem hindranir eru sem
minnstar s.s. fyrrverandi umferdarsedar eda bilasteedi. Pannig getur adladandi,
skjolgott og fallegt umhverfi hvatt til vistveens ferdamétavals.

Minna adgengi
einkabila

Pétting byggdar Pe’ttari ) Hv'at.i 4ad nota
almenninssamgongur almenniningssamgongur
Minni porf fyrir Minnin notkun Styttri ferdatimi
samgongumanvirki einkabila almenningssamgangna

Almenningssamgongur
iforgang

Almenningssamgoéngur.

| afangaskyrslu sem gefin er Gt i mars 2010 er fjallad itarlega um almenningssamgéngur og
leidir til urbota & peim. | pvi samhengi er fjallad um langtima- og skammtima stefnumérkun,
ferdatima, forgangsakreinar almenningsvagna, leidarkerfi, bidstddvar og bilasteedastefnu.
Gerd er tillaga ad meginsamgoénguasum almenningsvagna fyrir allt héfudborgarsvaedid, en
stadstetning meginleida almenningssamgangna er mikilveeg forsenda fyrir proun sjélfbaers
skipulags. Lagt er til ad tekin verdi akrein fyrir almenningasvagna fra annarri umferd til ad
frodast kostnadarsama uppbyggingu og steekkun vegakerfisins. Einnig er getid um
innanhverfisvagna og hvernig peir meeta kerfi megindsa. Leidarljos skyrslunnar er
forgangsrédun i skipulagi. Atak i almenningssamgéngum og skyr og medvitud stadsetning
leida er afar mikilveeg til ad sporna vid Utpenslu héfudborgarsveedisins. Reykjavik stefnir &
tvéféldun a notkun almenningssamgangna med skilvirkari pjonustu Streetd bs eda Ur 4%



(2008) i 8% og er pad ekki mjog haleitt markmid. Almenningssamgangnadsar eru eitt
helsta stjérntaeki i skipulagi til ad studla ad jakvaedri péttingu byggdar og 6flugum
vistveenum samgongum.

Samgongur hjélandi og gangandi:

| afangaskyrslu i névember 2010 er fjallad um samgdngur hjélreidarmanna og gangandi
vegfarenda. Skipulagsgodgn sveitarfélaganna eru rynd med tilliti tii markmida um aukna
hlutdeild hjélandi og gangandi vegfarenda. Farid er yfir skilgreiningu a fristundastigum og
samgongustigum. Bent er & nokkur grundvallaratridi vegna vals & leidum fyrir samgodngur
hjolandi. Reett er um edlismun milli gangandi, hj6landi og akandi vegfarenda. Gerd er tillaga
ao stofnstigakerfi fyrir allt hfudborgarsvaedid i heild.

Tillaga um stofnstigakerfi fyrir hjolreidar tekur mio af hjdlreidadesetlun Reykjavikur og stigakerfi
sveitarfélaganna. Gerd er tillaga ad nokkrum breytingum. Breytingarnar fela i sér styttingu a
leidum, eda tilfeerslu til ad feera peer i betra skjél, neer pjénustu eda byggd og draga ar
haedarmun. L6go er ahersla & ad gera greinarmun a pvi hvort um er ad reeda samgongustig
eda fristundastig. Leidir sem sums stadar eru merktar sem stofnstigar i hjélreidaaaetluninni er
breytt i tengistig i tilldgunni og 6fugt. ba er afar brynt ad tengja saman hjolaleidir milli
sveitarfélaga og baeta samtengingar.

Reykjavikurborg stefnir ad pvi ad fjdlga hjélandi og gangandi i 30% af allri umferd fyrir 2020
og er pad mjog héleitt markmid. Mikilvaegt er ad pétta samgdngustiga i midborg Reykjavikur.
Reykjavik vestan Ellidaaa og eldri hluti Képavogs eru innan hrings med 5 km radius sem
samsvarar 15-20 minatna hjélaferd. bad tekur svipadan tima ad fara 1.5 km fétgangandi.

Sterkan vilja og por parf til ad hefja vidsnining i att ad sjalfbaerri préoun i samgdéngumalum.
Taka parf &kvardanir sem verda 6vinseelar i byrjun. Byrjum strax, pad er til mikils ad vinna.




