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1 Stutt yfirlit

I kjolfar vidraedna vid borgaryfirvold i arsbyrjun 2004 skipadi Sturla Bodvarsson
samgdnguradherra undirbuningshop til pess ad fjalla um hvort mogulegt sé ad koma a
laggirnar samgongumidstdd i Reykjavik, nanar tiltekid a Vatnsmyrarsvadi. Slik st6d
pbjoni badi flugi, jafnt innanlands- sem utanlandsflugi, langferdabilum og verdi med
go6dum tengingum vid almenningssamgongukerfi héfudborgarsvadisins. Lagt var til ad
stadsetning & svaedinu nordan Hatels Loftleida yrdi skodud fyrst.

Skyrsla pessi fjallar um maoguleika pess ad koma upp samgéngumidstdd i Vatnsmyri, eins
og tilgreint er i greinargerd med ntverandi Adalskipulagi Reykjavikur . Hun fjallar
ekkert um né tekur afstodu til framtidar Reykjavikurflugvallar eftir 2016.

I upphafi akvad undirbdningshopurinn ad mynda undirh6p, svonefndan stofnanahdp, sem
falid var ad undirbua tillégur, greina parfirnar og komast ad nidurstédu um heppilegustu
stadsetningu stoédvarinnar. Stofnanahdpurinn dkvad ad leita til priggja radgjafa,
Teiknistofu Halldors Gudmundssonar ehf. (THG) vardandi frumtillégur ad skipulagi og
utfeerslu samgoéngumidstodvar, Linuhénnunar hf. vegna uttektar & hljédvist & sveedum i
nagrenni stodvarinnar, og til VSO radgjafar ehf. vardandi frumathugun & tilhdgun
framkvemda og kostnadarsamanburd.

parfagreining, sem unnin var i samradi vid vaentanlega helstu notendur, gerir rad fyrir
samtals 6.550 m? byggingu. bar af eru 4ztladir 750 m? fyrir farangur og frakt, 400 m?
fyrir teekjageymslu, og 700 m? verdi til Gtleigu fyrir almenna verslunarstarfsemi.

Eins og fram kom i upphafi bar hépnum ad lita fyrst til moguleika a stadsetningu
samgongumidstddvarinnar nordan vid Hotel Loftleidir. Gerd voru drog ad skipulagi
svonefnds "nordurkosts™ & 7 hektara sveedi i nordausturhorni flugvallarsveadisins, sunnan
vid flutta Hringbraut og vestan vid nyjan Hlidarfot. Jafnframt var samgéngumidstod
frumhoénnud a peim stad. Teikning a naestu bladsidu.synir grunnflét hennar, en gert er
rad fyrir ad byggingin verdi ad hluta til tveer haedir. Ennfremur eru par syndar tveer
sneidingar og utlitsmynd af vesturhlid byggingarinnar.
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I 4glist 2004 barust hdpnum paer abendingar fra Flugleidum hf. og hlutadeigandi
dotturfelogum ad i 1josi breyttra adsteedna og forsendna verdi aftur litid a pann kost ad
breyta hluta Hotels Loftleida i samgdngumidstdd. Sa kostur hafdi ekki verid inni i
myndinni i umfjéllun hopsins par sem talid var ad hann veeri ekki fyrir hendi par sem
honum hafdi i raun verid hafnad nokkrum arum fyrr. Ad fengnu sampykki eiganda
fasteignarinnar, Stoda hf., var fallist & petta verkefni og radgjéfunum falid ad gera nanari
uttektir, en augljost var ad nidurstédu hdpsins myndi seinka eitthvad vid petta.

A nastu bladsidu eru synd drog THG ad grunnfleti "hotelkosts”, p.e.
samgongumidstodvar sem yrdi i hluta Hotels Loftleida, litlum hluta fyrstu haedar
skrifstofubyggingar Flugleida, og ad hluta til { 2.220 m? nybyggingu. Jafnframt er gert
rad fyrir ad slik samgdéngumidstdd purfi rymi & annarri haed og i hluta kjallara naverandi
rymis.

I frumtilldgum THG er stofnkostnadur "nordurkosts" metinn & samtals 1.520 millj.kr., en
"hotelkosts" samtals 1.851 millj.kr. [ sidar nefndu upphadinni er m.a. gert rad fyrir 422
millj.kr. vegna uppkaupa eldra hisnadis (hluta Hotels Loftleida). Nidurstodur
utreikninga benda til pess ad med samgdngumidstéd samkvaemt “nordurkosti™ pyrfti
arlega ad leggja til 50 - 68 millj.kr., stofn- og rekstrarkostnad, en fyrir "hételkost” 75 - 93
millj.kr.

I greinargerd VSO radgjafar er bent a fjorar leidir vid tilhdgun framkvamda, p.e.
hefdbundna leid, alitbod, einkaframkveemd og svonefnt "partnering”. Pa er gerdur
samanburdur a asetludum arlegum kostnadi peirra tveggja samgoéngumidstddva, sem til
athugunar hafa verid. 1 byrjun desember var efnt til kynningarfundar med fulltrGum
Stoda hf. og Flugleida hf. &samt hlutadeigandi détturfélégum. Par var a ny stadfest af
pbeirra halfu ad "hotelkostur” verdi nanar kannadur, p.4 m. ymsar per forsendur, sem
liggja ad baki naverandi Utreikninga & deetludum kostnadi beggja kosta.

Rétt er ad nefna hér ad hdpurinn skodadi ekki stadsetningu samgéngumidstddvar sunnan
vid Hétel Loftleidir. S& kostur hentar fluginu mjog vel en sidur tengingum vid
almenningssamgongukerfi htfudborgarsvadisins og langferdabifreidum vegna meiri
fjarleegdar fra stofnbrautum og midborginni.

Naudsynlegt er ad Reykjavik sem héfudborg Islands hafi stadsetta sem nast midborginni
samgOngumidstdd sem pjoni sem flestum greinum almenningssamgangna til og fra
hofudborginni, og bjédi jafnframt upp a gddar tengingar vid almenningssamgéngur
héfudborgarsvaedisins. Slik midstdd hefur lykilpydingu fyrir vidvarandi rekstur og préun
islenskrar ferdapjonustu, baedi hvad vardar innlenda sem erlenda ferdamenn.
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Med hlidsjon af fram 16gdum gégnum meelir hopurinn med pvi ad radist verdi i byggingu
samgdOngumidstodvar i Vatnsmyrinni, sem pjoni baedi flugi og langferdabifreidum med
goédum tengingum vid almenningssamgongukerfi héfudborgarsvaedisins. Hopurinn telur
ad bjooa eigi fram bada pa tvo valkosti sem i skyrslunni hafa verid nefndir og
markadsoflin nytt til pess ad koma fram med tilldgu um besta kostinn. Nidurstada
utreikninga benda til pess ad téluverda fjarmuni purfi i rekstrarframlag & hverju ari med
byggingunni. Petta parf p6 alls ekki ad vera raunin pvi moégulegt er ad einkaadilar finni
betri vidskiptataekifaeri tengt henni en hépurinn var feer um ad syna.

A0 lokum skal pad tekid fram ad lesa verdur pessa skyrslu med fylgigdgnum pvi vida er
visad til nakveemari umfjéllunar, sem par er ad finna.

2 Skipun og verkefni undirbaningshopsins

I kjolfar fundar i samgénguraduneytinu 10. febriar 2004 akvad Sturla Bodvarsson
samgonguradherra ad skipa eftirfarandi i undirbaningshop til pess ad fjalla um hvort
mogulegt sé ad koma a laggirnar samgoéngumidstod i Reykjavik, en fulltriar
Reykjavikurborgar voru tilnefndir af borgarstjora:

Johann Gudmundsson skrifstofustjori i samgonguraduneyti (formadur),
Asgeir Eiriksson framkvaemdastjori Straeto bs.,

Bjorn Ingi Sveinsson borgarverkfraedingur,

Haukur Hauksson framkveemdastari flugvalla- og leidsdgusvids,,

Jon Karl Olafsson framkvaemdastjori Flugfélags islands hf. og formadur SAF,
Jon Rdgnvaldsson vegamalastjori,

Leifur Magnusson verkfraedingur,

Salvor Jonsdottir svidsstjori skipulags- og byggingarsvids Reykjavikurborgar,
porgeir Palsson flugmalastjori,

prainn Vigfasson framkvaemdastjori Kynnisferda ehf.

I skipunarbréfinu, dags. 25. febrdar 2004, segir eftirfarandi:

"Eins og kunnugt er hafa vidraedur att sér stad milli borgaryfirvalda og
samgonguradherra um samgdngumidstod i Reykjavik, nanar tiltekid a Vatnsmyrarsvaoi.
Nidurstada peirra vidraedna og undirbuningsfundar med fulltrGum raduneytisins og
borgarinnar er & p4 leid ad raduneytid skipi undirbiningshdp til pess ad fjalla um hvort
mogulegt sé ad koma slikri midstdd a laggirnar sem pjoni badi flugi, jafnt innlands- sem
utanlandsflugi, langferdabilum og straetisvognum. Hoépnum er i fyrstu etlad ad starfa
fram ad akvoroun um hvort radist verdur i byggingu mannvirkisins. EKki eru fyrirfram
lagdar linur um stadsetningu slikrar midstédvar en po leggur rdduneytid til ad
stadsetning & svaedinu nordan Hotel Loftleida sé skodud fyrst. Pad sama ma ef til vill
segja um fjarmognun og eignarhald ad ekki eru fyrirfram settar fram neinar forsendur
um slikt.

Verkefni undirbdningshdpsins verdur ao:
1. Gera parfagreiningu vardandi samgdéngumidstod sem pjona myndi
langferdabilum, straetisvognum og flugi. Midad verdi vid fjélnota hus,
pannig ad ef rekstur einstakra samgongupéatta minnkar, svo sem i



starfsemi flugs eda langferdabila, p4 megi audveldlega og & hagkvaeman
hatt nyta husrymi fyrir adra starfsemi.

2. Gera tillogu ad stadsetningu samgdngumidstdédvar med hlidsjon af
mikilveegum pattum svo sem vegtengingum, bifreidastaedum, flughl6dum
og akbrautum fyrir flugvélar. Hér nytast nidurstédur athugana i lid 1.
Einnig parf ad fjalla um svaedi fyrir adrar pjénustubyggingar i nand vid
samgongumidstédina, p.a m. vegna geymslu fyrir flugfrakt og teekjabinad
flughlads og eldsneytisafgreidslu.

3. Gera lauslega kostnadaraatlun fyrir 61l mannvirki a athafnasvaedi
samgOngumidstddvar.

4. Framkvaema athugun & fjarmognun og rekstrarfyrirkomulagi
samgOngumidstddvar.

5. Tilgreina helstu nidurstddur og tillégur starfshopsins.”

A 63rum fundi undirbiningshopsins 24. febriiar 2004 var akvedid ad mynda undirhop,
svonefndan stofnanahdp, sem falid verdi ad vinna ad teeknilegum undirbdning malsins,
b.a4 m. samskipti vid radgjafa. [ skyrslunni er vida notad ordid hopur og er pa att vid
stofnanahdpinn. Skyrslan er eftir sem &dur & abyrgd undirbuningshopsins svo pad fari
ekki & milli mala. Eftirfarandi voru tilnefndir til starfa i stofnanahépnum:

Johann Gudmundsson skrifstofustjori samgonguraduneyti (formadur),
Leifur Magnusson verkfraedingur (ritari),

Gunnar Gunnarsson adstodarvegamalastjori,

Haraldur Sigurdsson skipulagsfr., skipulags- og byggingasvidi Rvk.borgar,
Haukur Hauksson framkveaemdastjori flugvalla- og leidsdgusvios,

Hermann Hermannsson. teeknifraedingur i flugvalla- leidsdgusvidi,

Olafur Bjarnason forstddumadur verkfradistofu i umhverfis- og teeknisvidi.

Undirbuningshopurinn hefur haldid samtals sex bokada fundi, og stofnanahdpurinn
samtals niu bokada fundi.

Akvedid var ad fela THG gera tilteknar frumathuganir & hugsanlegri stadsetningu nyrrar
samgdngumidstodvar a svedinu, og gera drog ad byggingu. Teiknistofan hafdi unnid ad
pessum malum adur fyrir nefnd samgénguradherra, sem skipud var i arslok 2000. A
sidari stigum var ennfremur akvedid ad fela THG ad kanna mdguleika pess ad breyta
hluta Hotels Loftleida i samgdngumidstdd. Linuhdnnun hf. var falid ad gera uttekt &
veentanlegri hljodvist & nordaustursveedi flugvallarins og nalaegri byggd, en fyrirteekid
hefur 40ur m.a. gert skyrslu fyrir Reykjavikurborg og Vegagerdina um mat &
umhverfisahrifum vid feerslu Hringbrautar. pa var VSO radgjof ehf. falid ad gera Uttekt &
kostum vid tilhdégun framkvaemda og kostnadarsamanburd. Greinargerdir pessara priggja
radgjafa hopsins eru fylgiskjol med pessari skyrslu.

3 Fyrri hugmyndir um flugstédvar og samgongumidstodvar
Hopurinn taldi naudsynlegt ad setja saman a skipulegan hatt yfirlit um fyrri hugmyndir
um flugst6d og samgdngumidstdd i Reykjavik. Augljost er ad tdluvert hefur um petta
malefni verid fjallad i gegnum tidina og stundum legid neerri ad hafist veeri handa.
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3.1  Flugstédvahugmyndir a arunum 1955-1986

A arunum 1955-1957 vann nefnd & vegum Flugmalastjornar ad tillsgum um gerd nyrrar
flugstodvarbyggingar & Reykjavikurflugvelli, og henni &tladur stadur par sem na stendur
Hotel Loftleidir. Fjarveiting til slikra framkveemda fékkst hins vegar ekki sampykkt.
Eftir storbruna & Reykjavikurflugvelli i arsbyrjun 1962, par sem afgreidslubygging
Loftleida eydilagdist, kom flugstodvarmalid aftur brynt & dagskra. Par sem malid nadi pa
heldur ekki framgangi & vegum rikisins dkvadu Loftleidir ad byggja skrifstofubyggingu
og samtengda eigin flugstdd & Reykjavikurflugvelli. Var fyrsta skoflustunga flugstodvar
tekin 15. september 1962. Atti flugafgreidslan ad vera par & jardhaed, en & annari had
var fyrirhugud veitingaadstada fyrir allt ad 350 viokomufarpega.

Skommu eftir ad pessar framkvaemdir & vegum Loftleida hofust var hins vegar tekin
akvoroun um ad CL-44 skrafupotur myndu leysa af hélmi DC-6B flugvélar i rekstri
félagsins. bar sem peer gatu ekki notad Reykjavikurflugvoll var sjalfgefid ad midstod
flugrekstrar félagsins flyttist til Keflavikurflugvallar. Fyrirhugud flugstod
Reykjavikurflugvallar, en & pvi stigi var adeins kjallari hennar byggdur, var pvi
endurhénnud sem hotel, og hof Hotel Loftleidir sidan starfsemi sina par 1. mai 1966.

I kjolfar greinargerda um Reykjavikurflugvoll, sem unnar voru af Bertil M. Hellman
flugvallaverkfraedingi hja ICAO & arunum 1963, 1966 og 1967, akvad flugmalastjori
sumarid 1973 ad fela priggja manna nefnd ad vinna ad tillégum ad nyrri flugstoa.
Nidurstada hennar var su, ad lagt var til ad flugstodin verdi byggd & um 27 hektara sveadi
4 sudausturhluta flugvallarsvaedisins. Gert var rad fyrir byggingu med samtals 4.086 m?
golfflot. Pessar tillogur komu hins vegar ekki til framkvaemda vegna fjarskorts.

pegar flugstodvarmalid stodvadist enn & ny leitadi flugmalastjori aftur rada hja Bertil M.
Hellman, sem péa fékk finnskan arkitekt til ad gera frumdttekt & pvi hvort unnt yrdi ad
breyta hluta Hotels Loftleida i flugstod. 1 febrdar 1974 lagdi hann fram greinargerd og
teikningar. Par var gert rad fyrir ad niverandi hételbygging yradi steekkud vegna pessara
vidbotarparfa um 4.860 m?, en hételid sjalft myndi &fram ad fullu nyta efri hadirnar.

I greinargerd med afangaskyrslu og tillégu ad deiliskipulagi Reykjavikurflugvallar, sem
16gd var fram i jandar 1985 af Teiknistofunni hf., var gert rad fyrir ad ny flugstod yrai
byggd fyrir vestan og sunnan flugturn og skrifstofur Flugmalastjérnar, og samtengd peirri
byggingu. Heildargdlfflotur hennar var pa aatladur 3.400 m?.

Ekki vard samstada um pessa stadsetningu og tilhégun flugstédvarinnar. [ mun itarlegri
greinargerd um deiliskipulag Reykjavikurflugvallar, sem Teiknistofan hf. lagdi fram i
november 1985, er aftur gert rad fyrir flugstod, flugskylum, fraktgeymslum og
vidgerdarpjonustu loftfara & sudausturhluta flugvallarsveedisins. bess var par jafnframt
getid ad su tilhdgun veeri "i samraemi vid sampykkt borgarstjornar Reykjavikur fra 15.
jantar 1976." Flugstodin verdi med samtals 3.998 m? golfflot med stekkunarmoguleika.

3.2 Skipulagstillogur BAE Systems
Arid 2000 réd Flugmalastjorn breska radgjafarfyrirteekid British Aerospace Systems til ad
undirbua tillogur ad breyttu deiliskipulagi Reykjavikurflugvallar. I skyrslunni "Reykjavik
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Airport Master Plan", sem kynnt var & fréttamannafundi Sturlu Bddvarssonar
samgonguradherra 19. jandar 2001, er gert rad fyrir ad mestoll flugtengd starfsemi a
Reykjavikurflugvelli verdi austan vid nordur/sudur-flugbrautina. 1 pvi sambandi voru
syndar prjar hugsanlegar stadsetningar flugstodvar, p.e. & sudaustursveedi, i eda tengt
Hotel Loftleidum, og & nordaustursveedi flugvallarins.

Medal forsendna skipulagstillagna BAE Systems voru eftirfarandi:

* Nordur/sudur- og austur/vestur-flugbrautirnar haldist dbreyttar.

* Nordaustur/sudvestur-flugbraut verdi lokad pegar fram lidi
stundir i samraemi vid akvaedi deiliskipulags.

* Flugstarfsemin verdi sem mest a austurhluta svaedisins.

*

Adsetur einkaflugs faerist med tid og tima a nyjan flugvall.
* Adstada Landhelgisgaeslunnar haldist dbreytt.

pessar skipulagstillégur voru Utferdar enn frekar fyrir Flugmalastjorn af THG, sem gerdi
m.a. prividdarmyndir af hugsanlegu Gtliti samgéngumidstddva & peim premur stéoum,
sem lyst er i tilldgum BAE Systems. Pessum tillogum er einnig lyst i myndbaklingi, sem
gefinn var ut af Flugmalastjorn i febrdar 2001, auk pess sem gert var myndskeid, sem
synir pessar utfaerslur frd& ymsum sjénarhornum.

3.3 Nefnd til undirbunings samgéngu- og pjonustumidstédvar

I skipunarbréfi nefndar, sem Sturla Bodvarsson samgonguradherra skipadi 18. okt. 2000,
var pess getio ad i fyrirhugadri samgongu- og pjonustumidstod "verdi skapadar adstedur
fyrir afgreidslu langferdabila jafnframt pjonustu vid flugid.” Vardandi stadsetningu
nyrrar samgongu- og pjonustumidstdédvar & Reykjavikurflugvelli var af halfu
raduneytisins dskad eftir pvi ad nefndin kanni fyrst moéguleika & pvi ad breyta eda adlaga
hluta Hotels Loftleida fyrir peer parfir. Akvedid var ad fela Teiknistofu Halldors
Gudmundssonar ad gera nanari Uttekt & pessum moéguleika, og jafnframt gera lauslegan
samanburd & daetludum kostnadi slikrar lausnar borid saman vid hefdbundna byggingu
sérstakrar stoovar.

bessi Gttekt var kynnt fulltrGum Flugleida hf., Flugfélags islands ehf. og Flugleidahdtela
hf., sem m.a. reka Hotel Loftleidir. [ skriflegri afstédu umreeddra félaga, dags. 21.
desember 2001, var hafnad ad breyta hotelinu & pennan hatt. "bvi er nidurstada okkar su,
m.a. med hlidsjon af framangreindri porf fyrir vidhaldsstod og skrifstofur Flugfélags
Islands & obreyttum stad, ad afram verdi askilegast ad mida stadsetningu nyrrar
samgOngu- og pjonustumidstodvar a sudaustursveedinu i samraemi vid akvaedi ndgildandi
deiliskipulags."

Nefndin tok pa naest til nanari samanburdar kosti og galla tveggja mégulegra stada fyrir
samgdngu- og pjonustumidstod & Reykjavikurflugvelli, p.e. & nordaustursveedinu og &
sudaustursveedi hans. Nidurstada hennar var su, ad stadsetning & sudaustursvaedinu veeri
talin heppilegri, fyrst og fremst med hlidsjon af umhverfispattum. Flughladid yroi pa
midsvadis milli byggdar i Reykjavik, p.& m. fyrirhugadra nybygginga & vegum
Landspitala-h&skolasjukrahuss, og byggdarinnar i Kopavogi.
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Fra upphafi var af halfu hlutadeigandi raduneyta 16gd sérstok ahersla & ad umraett
mannvirki verdi reist og rekid i formi einkaframkvaemdar, - en 6ll fordeemi sliks, innlend
sem erlend, mida vid a.m.k. 25 ara samningstima. Akvérdun Reykjavikurborgar pess
efnis ad framtid nothaefs flugvallar i Vatnsmyrinni verdi adeins trygga til arsins 2016 setti
betta verkefni nefndarinnar pvi i uppnam.

I kjolfar fundar samgénguradherra og borgarstjora Reykjavikur i jantar 2004 var akvedid
ad pessi nefnd lati af storfum, en i hennar stad keemi naverandi undirbuningshopur, sem
m.a. yrdi skipadur hlutadeigandi embettisménnum a vegum samgénguraduneytis og
Reykjavikurborgar asamt fulltrGum helstu notenda samgéngumidstdvarinnar. Jafnframt
var akvedid ad auk parfa flugs og langferdabila taki slik st6d einnig tillit til Streaeto6 bs., og
ekki sett fyrirfram skilyrdi vardandi fjarmégnun eda eignarhald mannvirkisins.

4 Ymis lykilgogn og adrar opinberar nefndir er malid varda

4.1  Svedisskipulag hofudborgarsveedisins og Adalskipulag Reykjavikur
Svadisskipulag hofudborgarsveedisins 2001-2024 var samvinnuverkefni atta sveitarfélaga
hofudborgarsvaedisins, Bessastadahrepps, Gardabajar, Hafnarfjardar, Kjosarhrepps,
Kopavogs, Mosfellsbaejar, Reykjavikur og Seltjarnarness. Svadisskipulaginu var einkum
&tlad ad na til eftirfarandi fimm malaflokka:

* Landnotkun og proun byggdar.
Landslagsskipulags og heildaryfirbragds byggdar.
Samgoéngumala.
Umhverfismala.
Mats & ahrifum samfélagslegra og hagraenna patta i proun byggdar &
héfudborgarsveaedinu og gerd svaedisskipulagsins.

X ok %

pann 20. desember 2001 var tillaga ad Adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024 tekin til
sidari umreaedu i borgarstjorn og par sampykkt ad auglysa eftir athugasemdum. Tillagan
var auglyst 23. jantar 2002. | greinargerd | med henni segir i grein M5 um Vatnsmyri,
Borgartin og Keldur:

"A pessum svadum verdi verdi fyrst og fremst fjarmala-, hataekni- og
pekkingarfyrirteeki, rannsoknarstarfsemi, hotel og pjonusta tengd pessari
starfsemi. | Vatnsmyri skal gert rad fyrir samgdngumidst6d."

I greinargerdinni er gert rad fyrir ad dregid verdi ar flugstarfsemi & Reykjavikurflugvelli i
afbngum, m.a. med pvi ad a arabilinu 2001 - 2016 verdi NA/SV-flugbrautin 16gd nidur i
samraemi vid akvedi gildandi deiliskipulags, og ad &finga-, kennslu- og einkaflugi verdi
fundinn annar stadur. A arabilinu 2016 - 2024 verdi hafist handa vid ad undirbta svaedid
fyrir frekari uppbyggingu, og ad slikt verdi gert i samradi vid samgonguyfirvold “"enda
hafi pau pa motad sér stefnu um framtid innanlandsflugs”. (Pess er hér ad geta, ad
umraedd stefnumorkun var sidar birt i tillogu til pingsalyktunar fyrir arin 2003 - 2014,
sem sampykkt var samhljoda a vorpingi 2003, - sbr. upplysingar i gr. 4.3 i pessarri
skyrslu).
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Endurskodud tillaga var sampykkt i borgarstjorn 18. april 2002, og var 24. april 2002
send Skipulagsstofnun med 6sk um ad stofnunin meaeli med stadfestingu hennar af
umhverfisradherra. Svadisskipulagio og Adalskipulagid voru stadfest 20. desember
2002 af umhverfisradherra, og toku gildi 10. jantar 2003 pegar auglysing um stadfestingu
var birt i B-deild Stjérnartidinda. Vid stadfestinguna birti radherra eftirfarandi fyrirvara:

4.2

"Gerdur er fyrirvari um sampykkt borgarstjornar og stadfestingu
umhverfisradherra vardandi peer framkvaemdir sem eru matsskyldar en Grskurdur
liggur ekki fyrir um. Uppbygging i Vatnsmyri og timasetning hennar er had
flutningi & flugstarfsemi af svaedinu, sbr. Kafla 3.2.1 i greinargerd I,
Stefnumétun.”

Deiliskipulag Reykjavikurflugvallar

Nuverandi deiliskipulag Reykjavikurflugvallar var sampykkt i borgarstjérn 15. juni 1999
0g pa aritad af borgarstjora. bar er svaedinu skipt a fjora flugvallargeira, og eru tveir
pbeirra fyrir austan nordur/sudur-flugbrautina, merktir 1 og 2. Eftirfarandi skyringartexti
er birtur & kortinu um almenn atridi, NA/SV-flugbrautina og um flugvallargeira 1 og 2:

"A arunum 1984 og 1985 var unnid ad uppdrattum og greinargerd vegna
deiliskipulags Reykjavikurflugvelli. Borgarskipulag sampykkti deiliskipulagid
16. desember 1985, borgarstjorn p. 16. jantar 1986 og skipulagsstjorn rikisins p.
5. september 1986, samkvaemt skipulagsreglugerd fra 1985. Deiliskipulagid var
notad vid vinnslu adalskipulags Reykjavikur 1990 - 2010.

AJ undanfornu hefur verid unnid ad undirbiningi ad endurbyggingu a
flugbrautum & flugvellinum og hefur pvi pétt rétt ad taka skipulagid til
endurskodunar dsamt lagfaeringu og breytingum, svo og endanlegum
I6darmorkum a flugvallarsveedinu. Greinargerd med deiliskipulaginu, sem unnin
var 1985, verdur pvi i fullu gildi gagnvart umhverfinu, en i medfylgjandi
greinargerd verdur bent & peer breytingar sem rétt pykir ad gerdar verdi vid
umraedda endurskodun.

FLUGBRAUT 07 - 25

Stefnt er ad pvi ad flugbraut 07-25 verdi lokad 5 - 7 &rum eftir ad buid er ad
endurbyggja hinar tveer flugbrautirnar, sem merktar eru 20-02 og 32-14, enda
hafi pa fundist 6nnur leid til ad veita pad 6ryggi sem pessi flugbraut tryggir na.

Hér & eftir fer stutt greinargerd par sem lyst er helstu byggingum asamt
landnotkun hvers flugvallargeira. Til heegdarauka hafa peir verid nimeradir fra
1- 4 (var &dur 1-6). Byrjad er & geiranum sem flugturninn og Hotel Loftleidir
standa &, og haldid afram réttselis umhverfis flugvollinn.

FLUGVALLARGEIRI 1.

Deiliskipulagid gerir rad fyrir ad eftirfarandi mannvirki verdi reist i geiranum:
A Steekkun & flugturninum.

B. Pjonustubyggingar fyrir flugstarfsemina.

C. Skrifstofuhus fyrir flugfélog.



D.
E.
=

G.
0.
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Steekkunarmoguleikar & flugstjornarmidstédinni.

Nytt flugskyli.

Haldid verdur eftir 60m helgunarsvadi fyrir fyrirhugad
umferdarmannvirki fyrir Hlidarfot.

Deiliskipulagi frestad.

Staekkun & 160 Flugleida.

FLUGVALLARGEIRI 2.
Deiliskipulagid gerir rad fyrir eftirfarandi breytingum i pessum geira:

H.

—

Flugstod med verulegum staeekkunarmoguleika. Adkoma ad flugstodinni
verdur um fyrirhugada stofnbraut fra Hringbrautinni sem mun einnig
liggja fram hja flugstjornarmidstédinni og hoteli (i geira 1). 1 tengslum
vid flugstddina parf ad gera rad fyrir adstodu fyrir bifreidaleigu og
afgreioslu langferdabifreida. Vid flugstddina er gert rad fyrir byggingum
fyrir hvers konar pjonustu vid flugreksturinn.

Vid flugstddina verda bifreidastaedi fyrir 300 bifreidar med tilheyrandi
aodkeyrsluvegum ad flugstddinni. Sidar er hagt ad fjolga bifreidastedum
um 200.

Deiliskipulagid 1985 gerdi rad fyrir ad beejarstaedi Nauthéls vaeri innan
flugvallarsveaedisins. Nautholl verdur nu utan girdingar. Bajarstedid er
skréd i fornleifaskréa Reykjavikur og hefur borgarminjavordur oskad eftir
bvi ad svaedinu verdi ekki raskad, pannig ad unnt verdi ad rannsaka pad
sidar.

Eins og adur segir er gert rad fyrir ad Landhelgisgaeslan verdi fyrst um
sinn einnig i pessum geira.

Nautholsvikin, ativistarsvaedi fyrir siglingar, bdd og Gtiveru, liggur utan
flugvallarsveedisins og tilheyrir pvi ekki pessu skipulagi. Adkeyrslu ad
Landhelgisgaslunni hefur verid breytt."

A fyrsta fundi stofnanahdps, 12. mars 2004, kom m.a. fram "ad tillaga ad nyju
deiliskipulagi svonefnds Vals-svaedis gangi um 1,4 hektara Ut & niverandi og stadfest
deiliskipulag Reykjavikurflugvallar.” Fulltrii Flugmalastjornar & fundinum upplysti ad
slik tilhdgun veeri ekki 16gd fram med sampykki Flugmalastjornar, og stofnunin myndi
begar i stad hafa samband vid hlutadeigandi stjornvéld vegna malsina. Pann 22, mars
2004 sendi Flugmalastjérn eftirfarandi bréf til Reykjavikurborgar:

"Komid hefur i 1jos ad deiliskipulag fyrir Hlidarenda (Valssvaedid) gengur inn &
sampykkt deiliskipulagsmérk Reykjavikurflugvallar.

Pegar deiliskipulag fyrir Hlidarenda var lagt fyrir Flugmalastjorn pa var pad
eingdngu skodad ut fra hindrunum, sem byggingar myndu valda flugumferd, en
pad var ekki bent a ad verid veeri ad breyta deiliskipulagsmérkum.

pvi 6skar Flugmalastjérn skyringa & pessu par sem petta hefur &hrif &
skipulagsvinnu a Reykjavikurflugvelli.™
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4.3  Samgonguéaetlun 2003-2014

[ tillégu til pingsalyktunar um samgénguéatlun fyrir arin 2003 - 2014, sem sampykkt var
samhljéoa & vorpingi 2003, var m.a. birt su opinbera stefnumotun i samgéngumalum
landsins ad skdpud verdi "skilyrdi fyrir flesta landsmenn ad komast til og fra
héfudborgarsvaedinu a innan vid 3,5 klst. ferdatima™. Medal adgerda til pess ad na pessu
markmidi verdi "Reykjavikurflugvollur afram midstdd innanlandsflugs og byggd verdi
bar samgongumidstod".

Um hlutverk Reykjavikurflugvallar segir m.a. ad hann eigi fyrst og fremst ““ad vera
midstod innanlandsflugsins auk pess sem padan er stundad aeetlunarflug til Graenlands
og Feereyja." pa segir par ennfremur: ““Hann gegnir einnig mikilvaegu hlutverki sem
varaflugvollur fyrir millilandaflugid. Reykjavikurflugvollur er jafnframt midst6d
sjukraflugsins i landinu og par hefur Landhelgisgaeslan adstddu fyrir allan flugrekstur
sinn.”

4.4 Nefnd umhverfisradherra um skipulagsmal Vatnsmyrar

Samtimis og umhverfisradherra stadfesti pann 20. desember 2002 svadisskipulag
hofudborgarsvadisins 2001-2024 og adalskipulag Reykjavikur 2001-2024 skipadi
radherrann nefnd til ad fara yfir fyrirhugada landnotkun i Vatnsmyri. [ fréttatilkynningu
raduneytisins sagadi eftirfarandi um pa akvordun:

"I svaedisskipulagi hofudborgarsvadisins og adalskipulagi Reykjavikur er nokkur
dvissa um landnotkun i Vatnsmyri & svonefndu sveedi IV a timabili skipulagsins
fra 2016-2024, par sem Reykjavikurborg og samgdénguyfirvold eru ekki einhuga
um landnotkun & pvi svaedi sem um radir, og er m.a. a sveedi Reykjavikurflug-
vallar. Af peim s6kum hefur umhverfisradherra i dag skipad priggja manna nefnd
til ad fara yfir fyrirhugada landnotkun & framangreindu sveedi samkvaemt
sveedisskipulaginu og gera tilldogu um hana. Nefnd pessi er skipud & grundvelli 6.
mgr. 12. gr. skipulags- og byggingalaga, nr. 73/1997, en par segir:
"A svaedum .... par sem stefnumérkun i landnotkun vardar verulega
hagsmuni peirra sem bla utan vidkomandi svadis, getur
umhverfisradherra akvedid ad skipa sérstaka nefnd til ad gera tillogu ad
svaedisskipulagi ..."

Nefndin skiladi skyrslu sinni 1. desember 2003, og gera par fulltriar Reykjavikurborgar
0g samgdnguraduneytis nanari grein fyrir afstddu sinni. | lok skyrslunnar segir sidan:

"Formadur nefndarinnar varpadi fram peirri hugmynd ad fresta breytingum a
landnotkun i Vatnsmyri & svaedi IV sem nemur aaetludum afskriftartima
endurbaettra flugbrauta. Midad vid upplysingar flugmalastjora veeri um ad reeda
frestun til arsins 2027. Fulltrai Reykjavikurborgar taldi sig ekki hafa umbod til
ao fallast & pa hugmynd.

Samkveemt framansdgdu fara pau sjonarmid ad halda tveggja flugbrauta flugvelli
i Vatnsmyrinni og &form Reykjavikurborgar um adra landnytingu i Vatnsmyrinni
ekki saman. Ad pessum forsendum fengnum er ljost ad sameiginleg nidurstada
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um tillogu til breytinga & skipulagi naest ekki i nefndinni. Nefndin telur eigi ad
siour mikilveegt ad borgaryfirvold i Reykjavik og samgénguyfirvold taki upp
formlegar vidraedur um framhald malsins."

Nefnd heilbrigdis- og tryggingamalaradherra um uppbyggingu LSH

A fréttamannafundi 27. april 2004 var kynnt samkomulag heilbrigdis- og
tryggingamalaradherra og borgarstjora um fyrirhugad skipulag 16dar Landspitala-
haskolasjukrahuss i tengslum vid akvérdun um framtidaruppbyggingu spitalans.
Jafnframt var birt skyrsla nefndar, sem unnid hafdi ad malinu fra oktober 2002.
Framarlega i skyrslunni (bls. 5) segir m.a. eftirfarandi:

“Nefndin hefur kynnt sér aform rikis og borgar um samgéngumidstod i grennd vid
fyrirhugadan spitala. I samningum vid Reykjavikurborg er gert rad fyrir ad
tryggdar verdi gddar almenningssamgongur vid spitalann. Samgdéngumidsttd
par sem han er na fyrirhugud mun tengja sjukrahusid vel vid umhverfid, en ad
sjalfsogdu er mikilveegt ad tryggja ad han valdi sem minnstu raski i starfseminni.
pvi parf ad fylgjast vel med pessum &formum og hefur nefndin verid i samvinnu
vid samgonguraduneytid vardandi pennan patt.”

I sérstokum kafla, “Samgongur vid LSH” (bls. 22 og 23), er m.a. birt eftirfarandi:

4.6

“Mikilveeg forsenda fyrir stadarvali vid Hringbraut var ad synt potti ad par veeri
heegt ad tryggja gott adgengi dkutekja og sjukraflugs. Gdodar
almenningssamgongur og adgengi einkafararteekja er naudsynlegt, og verdur ad
skoda pessa peetti samhlida allri skipulagningu a svaedinu.”

“Efst a baugi na vardandi stadarval fyrir nyja samgéngumidstod
hofudborgarsvaedisins er svaedi sudvestrur af af adalbyggingasvaedi LSH, sbr.
yfirlitsmynd. Pessi stadsetning getur verid mjog hagkveem fyrir sjukrahdsid, en
ao sjalfsoégdu parf ad geeta ad hljodvist og 6drum pattum, sem raskad geta
starfsemi sjukrahusa.”

“Vid deiliskipulag a sveedi pvi sem LSH hefur til umrada verdur tekid mid af
proun i undirbuningi samgdngumidstédvar og leitast vid ad tryggja sem
audveldust samskipti og adgengi fr& midstodinni ad sjukrahdsbyggingunum.”

Styrihépur um skipulag Vatnsmyrar

A fundi skipilags- og byggingarnefndar Reykjavikurborgar 8. desember 2004 var )
sampykkt tillaga formanns um skipan styrih6ps um gerd rammaskipulags i Vatnsmyri. |
fundargerd segir:

"Hopurinn undirbui skipulagsvinnuna, geri dsetlun um samrad vid ibta og
hagsmunaadila og hafi yfirumsjon med framgangi verkefnisins. Styrihopurinn
getur skipad undirhOpa og radid sér radgjafa til adstodar. Hopinn skipi
formadur skipulags- og byggingarnefndar sem jafnframt er formadur héopsins,
varaformadur skipulags- og byggingarnefndar og fulltrti minnihluta i skipulags-
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og byggingarnefnd. Med styrihdpnum starfi svidsstjori skipulags- og
byggingarsvids."

5 Aztlud proun almenningssamgangna

5.1  Flugsamgdngur
I pingsalyktun um samgonguéatlun 2003-2014 segir:

“Allir samgongumatar, sem gefa almenningi kost a ad kaupa far milli stada
samkveemt utgefinni timaaeetlun, teljast til almenningssamgangna. Allt
aeetlunarflug telst pvi til peirra. Greidar flugsamgdngur vid héfudborgina eru
forsenda pess ad fyrirtaeki og stofnanir & landsbyggdinni geti tekid virkan patt i
atvinnulifi landsins.”

I pingsalyktuninni er bent & ad préun farpegaflutninga i innanlandsflugi radist “fyrst og
fremst af umfangi og umsvifum atvinnulifsins i landsbyggdinni annars vegar og préun
ferdapjonustu hins vegar.” bar eru syndar prjar mismunandi spar, er midast vid 1%, 2%
og 4% arlega medalfjolgun flugfarpega.

Arid 2004 er talid ad um 80% azetlunarflugs innanlands verdi & vegum Flugfélags islands,
einkum med 50-seeta Fokker 50 skrafupotum. Félagid gerir rad fyrir pvi ad & naestu
tveimur &ratugum muni flugfarpegum i asetlunarflugi innanlands fjélga ad medaltali um
3% & ari. Arid 2016 geetu flugfarpegar um Reykjavikurflugvoll pvi verid um 493.000.

5.2  Kynnisferdir og BSI

Kynnisferdir ehf. reka ni afgreidslu hopferdabifreida sinna i Umferdarmidstodinni (BSI).
Ratur i eigu Kynnisferda eru 50 med samtals um 1.900 szti. Gera ma rad fyrir ad
Kynnisferdir flytji allan rekstrarhluta starfseminnar i nyja samgéngumidstod, sem yrdi pa
jafnframt brottfararstadur Flugratunnar til Keflavikurflugvallar og allra sérleyfis- og
dagsferda fyrirtekisins. Heimastdd Kynnisferda verdur afram i Képavogi, en par er gert
rad fyrir ad bilar verdi geymdir.

Gera ma rad fyrir ad adrir sérleyfishafar flytji med Kynnisferdum, enda er fyrirtekid
sOlufulltrai fyrir pa alla. Adrir sérleyfishafar eru Guomundur Jonasson hf., SBS-
Nordurleid hf., SBK hf., Semundur Sigmundsson og bingvallaleid. Astlud heildar
ratueign pessara fyrirtekja er groft reiknad um 100, og farpegasatin samtals um 4.000.
Oll sérleyfisfyrirteekin hafa eiginlega heimastdd annars stadar, en um verdur ad reeda
brottfarar- og komustad likt og hja Kynnisferdum.

Rekstur ndverandi Umferdarmidstodvar er i hdndum husfélags sem Kynnisferdir eiga
helming i, og er sa rekstur samtvinnadur vid rekstur annarra serleyfishafa.

Samkvaemt vidtolum THG vid fulltrda Kynnisferda og BSI er talid ad farpegum peirra
fjolgi misjafnlega mikid & ari fram til arsins 2016. Kynnisferdir gera rad fyrir ad
ferpegum & peirra vegum hafi pa fjolgad um 84% og verdi pad arid um 390.000, en BSI
gerir rad fyrir samtals um 51% aukningu, og verdi um 200.000. bvi er gert rad fyrir ad
farpegar i ratum verdi samtals um 590.000 &rid 2016.
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5.3  Stretd bs. og leigubilar

Streeto bs er byggdasamlag i eigu sjo sveitarfélaga a hfudborgarsvaedinu, og hof
starfsemi sina 1. juli 2001. Tilgangur byggdasamlagsins er ad sinna
almenningssamgongum & héfudborgarsveaedinu i umbodi eigenda sinna. Markmidid er ad
efla almenningssamgongur, beta pjonustu og auka hagkvemni. Fré pvi ad
byggdasamlagid hof starfsemi sina hefur verid unnid ad heildarendurskodun
leidakerfisins, med pad ad markmidi ad mynda heildstett leidakerfi
almenningssamgangna fyrir allt hofudborgarsvaedid. Sett hafa verid fram markmid um ad
hlutdeild almenningssamgangna i heildarferdamagni héfudborgarsvadisins vaxi & fimm
arum ur nuverandi 4% i 6%, en verdi ordin 8% arid 2025.

Gildistaka nys leidakerfis verdur 12. jani 2005. Leidakerfid samanstendur af 19 leidum
alls, par af verda sex “stofnleidir”, p.e. leidir sem aka ad mestu a stofnbrautakerfi
svaedisins, og hafa pad hlutverk ad flytja farpega a fljotan og skilvirkan hatt milli
fjolmennustu ibdasveedanna og fjolmennustu atvinnusvedanna. Gert er rad fyrir ad
akstur hefjist alla jafna kl. 6 ad morgni virka daga, en sidar um helgar. Alla jafna er ekid
til midneettis alla daga. Hvad vardar tioni er gert rad fyrir ad almennt verdi ekid a 20
minutna tioni & virkum dégum, en a 30 minudtna tidni & kvoldin og um helgar. Stofnleidir
munu po aka & allt ad 10 minutna tidni & dlagstimum virka daga. Meginmarkmidid er ad
starfraekja sveigjanlegt leidakerfi, sem tekur mid af eftirspurn pjonustunnar. Pannig méa
gera rad fyrir ad tioni einstakra leida geti verid breytileg innan dagsins, eftir pvi sem
adstaedur eru hverju sinni.

Vid honnun leidakerfisins hefur verid tekid mid af aformum um samgoéngumidstod i
Vatnsmyri. [ 1josi peirrar stadreyndar ad stadsetning midstddvarinnar verdur ekki vid
fjolfarna stofnbraut munu feestar leidir hafi par viokomu. bess i stad verdur 16gd ahersla
4 g6da tengingu vid midstddina, pannig ad unnt verdi ad komast a audveldan og
paegilegan hétt i tengsl vid leidakerfid allt. 1 hinu nyja leidakerfi er pess vegna gert rad
fyrir ad ein leid verdi med endastdd vid samgongumidstddina, en par til han verdur tekin
i notkun verdur endastddin vid Hoétel Loftleidir. Med pessari leid er unnt ad komast &
skdommum tima ad Hlemmi, en par verdur adalmidstod leidakerfis Streetd bs. og unnt ad
tengjast padan til allra atta & hofudborgarsveedinu.

Vid samgongumidstddina verdur ennfremur ad skapa géda adstodu fyrir leigubila, sem
flytja farpega til og fra henni.

54  Samantekt

Almenningssamgongur til og fra héfudborginni skiptast na i prja megin hluta. I fyrsta
lagi flugfarpega med aatlunarflugvélum sem nota Reykjavikurflugvoll, i 6dru lagi
flugfarpega um Keflavikurflugvoll sem fluttir eru til og fra hofudborginni med ratum
Kynnisferda, og i pridja lagi farbega med 6drum langferdabilum sem reknir eru af sex
sérleyfishofum i afgreidslu BSI i umferdarmidstodinni, p.e. Austurleid, Gudmundi
Jonassyni, SBA-Nordurleid, SBK, Semundi Sigmundssyni og Pingvallaleid.

Arid 2002 var skipting komu- og brottfararfarpega talin vera eftirfarandi:
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Flugfarpegar um Reykjavikurflugvoll 325.207 48%
Flugfarpegar med ratum Kynnisferda 211.503 32%
Adrir farpegar med ratum (BSI) 132.932 20%

Samtals: 669.642 100%

Til ad meta raunverulegt vaegi hvers samgéngupattar er hins vegar edlilegt ad taka einnig
tillit til medalvegalengda. [ pvi skyni er notud alpjodlega malieiningin farpegakilometer
(einn farpegakilometer samsvarar pvi ad einn farpegi sé fluttur einn kilometer). Pa
verdur tilsvarandi hlutfallsskipting eftirfarandi i milljonum farpegakilometra:

Flugfarpegar um Reykjavikurflugvoll 85 75%
Flugfarpegar med ratum Kynnisferda 10 9%
Adrir farpegar med rutum (BSI) 18 16%

Samtals: 113 100%

Samkvaemt ofanskradum upplysingum um aatlada proun i flutningum geetu farpegar og
fylgdarfolk, sem fer um samg6ngumidstd Reykjavikur arid 2016, verid ordnir samtals
um 1,1 milljon. 1 byggingunni geetu pa verid allt ad 820 manns samtimis pegar ad umferd
er mest.

I fylgiskjali A, frumtillégum THG ad samgéngumidstdd, er synd nanari greining &
aaetludu farpegafleedi um bygginguna og a mismunandi alagstimum sélarhringsins.

6 parfagreining vegna samgoéngumidstodvar

6.1  Almennt

Naudsynlegt er ad Reykjavik sem hofudborg Islands hafi stadsetta sem naest midborginni
samgongumidstod sem pjoni sem flestum greinum almenningssamgangna til og fra
héfudborginni, og bjodi pa jafnframt upp & gédar tengingar vid almenningssamgongur
hofudborgarsvedisins. Ljost er ad 6had pvi hvort afram verdi gert rad fyrir
flugsamgdngum til og fra hofudborginni parf hdn ad geta bodid upp & samgdngumidstdd
er pjéni almenningssamgéngum med ratum. Fra upphafi pyrfti slik bygging ad vera
hénnud sem fjdInotahls med sem mestum sveigjanleika i radstofun rymis, p.a m. fyrir
ymiss konar pjénustu og verslun.

Slik samgongumidstdd hefur lykilpydingu fyrir vidvarandi rekstur og préun islenskrar
ferdapjonustu, baedi hvad vardar innlenda sem erlenda ferdamenn, ekki sist i sambandi
vid frambod ymiss konar dagsferda fra héfudborginni.

6.2 Flugsamgongur

prir flugrekendur reka na samtals 14 flugvélar i almenningssamgongum til og fra
Reykjavik, og eru peer samtals med 418 farpegasati. Peim til vidbotar eru tveir minni
flugrekendur utan Reykjavikur, sem af og til fljuga til hofudborgarinnar, og pyrftu
adstoou i og vid samgdngumidstddina. ba er pess ad geta, ad fereyska flugfelagid
Atlantic Airways sinnir n( asetlunarflugi milli Reykjavikur annars vegar og Faereyja og
Graenlands hins vegar i samstarfi vid Flugfélag islands. Midad vid ofangreint er talid
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hefilegt ad & flughladinu vid samgdngumidstodina verdi gert rad fyrir fimm steedum fyrir
flugvélar i ICAO-flokki 3C, og 9 steedum fyrir flugvélar i ICAO-flokki 1B. Medfram
allri peirri hlid stédvarinnar, sem snyr ad flughladinu, verdi yfirbyggd géng sem
flugfarpegar geti komist eftir mestalla leidina til og fra flugvél sinni.

Auk hlutverks sins sem midstdd islensks innanlandsflugs gegnir Reykjavikurflugvéllur
afar pydingarmiklu hlutverki sem einn af premur islenskum varaflugvollum fyrir
millilandaflugid um Keflavik. | aatlunarflugi Icelandair eru ni notadar Boeing 757
pbotur, sem geta skrdd og notad Reykjavikurflugvoll sem varaflugvoll, en vid pad er
mestri hagkveemni nad i flugrekstrinum. Sé Reykjavikurflugvollur ekki tilteekur sem
varaflugvollur purfa poturnar ad bera aukalega 1,7 tonn af eldsneyti fyrir hugsanlegt flug
sitt til varaflugvallanna Akureyrar eda Egilsstada. Seé enginn varaflugvollur tilteekur a
Islandi purfa paer ad bera aukalega 6,7 tonn af eldsneyti fyrir flug til varaflugvallar i
Skotlandi. Slikt skerdir mégulega ardhledslu flugvélanna, fyrst og fremst fraktflutninga.

pratt fyrir pessa pydingu Reykjavikurflugvallar sem daglegs varaflugvallar fyrir Keflavik
eru raunverulegar lendingar millilandapotnanna i Reykjavik mjog sjaldgefar, eda ad
medaltali sjaldnar en einu sinni a ari.

6.3  Rutusamgongur
Agztlud fjolgun ratufarpega til arsins 2016 fer saman vid fjolgun flugfarpega i
millilandafluginu, en mikil fylgni er par & milli, sérstaklega hja Flugrdtunni.

Fyrirkomulag vegna dagsferda og Flugrutunnar er pannig ad farpegar eru sottir vida ad a
héfudborgarsvaedinu og peim safnad saman a einn stad / midstdd padan sem brottfor er
hverju sinni (H6tel Loftleidir arin 1968 - 2003 og BSI fra arinu 2004). Farpegum, sem
koma med Flugratunni til héfudborgarinnar er sémuleidis ekid fra midstod a 61l hotel og
marga adra gististadi a sveedinu.

Rekstraradilar purfa skrifstofu- og afgreidsluplass i nyju samgdéngumidstddinni, ekKki
minna en Kynnisferdir hefur um pessar mundir i Umferdarmidstodinni.
Samgongumidstodin pyrfti jafnframt ad geta hyst pa farpega, sem fara i ymsar ferdir,
a.m.k. rétt fyrir brottfor. Lika parf ad gera rad fyrir ad farpegar geaetu bedid eftir feroum,
b6 ekki yfir nott.

Gera parf rad fyrir "rennum" eda steedum fyrir 10 - 12 hopferdabila hverju sinni vid nyja
samgdngumidstdd, en pessar rennur yrou merktar sem brottfararstadir. Af pessum
rennum parf sérstedi fyrir Flugratuna, par sem rekstur hennar er frabrugdin 6orum
sérleyfisrekstri. Skammtimageymsla langferdabila matti vera lengra fra
samgongumidstddinni, og pyrfti ad geta rimad allt ad 15 - 30 rutur.

I niverandi Umferdarmidstd reka Kynnisferdir einnig flutningamidlun fyrir alla
sérleyfishafa, BSI hradflutninga. Gera ma rad fyrir peirri starfsemi afram ef fram fer sem
horfir. | sama husnadi er midstod tapads farangurs millilandaflugs, en verktaki sér um ad
aka toskum og 6drum farangri til flugfarpega.



21

6.4  Streaetd bs. og leigubilar
Vardandi steedaporf Straetd bs. hefur komid fram ad fyrirteekid purfi ad hafa fjogur staedi
med peegilegri adkomu og gbda adstddu fyrir bilstjora.

Gera parf rad fyrir ad 5 - 15 leigubilar hafi midstod vid samgéngumidstodina. |
naverandi Umferdarmidstdd eru beinir simar til leigubilastddva, og pyrfti sama
fyrirkomulag ad vera i nyju samgéngumidstodinni. EKki & ad purfa neina sérstaka
adstoou fyrir leigubilastjora innan hussins, utan adgengis ad veitingastad.

6.5  Samgdngumidstod

Arid 1999 f6l Flugmalastjorn Agnari Kofoed-Hansen yngri ad gera parfagreiningu vegna
flugstédvar vio Reykjavikurflugvoll, og lagdi hann fram skyrslu sina 5. jantar 2000.

Gert var rad fyrir ad golfflotur verdi samtals 6.940 m?, par af & jardhadinni 4.560 m?.
Arid 2001 samdi Teiknistofa Halldors Gudmundssonar nyja parfagreiningu, sem nt hefur
verid endurskodud i kjolfar vidreedna vid helstu veentanlegu notendur stodvarinnar. Nu er
midad vid eftirfarandi steerdarparfir einstakra adila:

Almenningur (farpegasalur, salerni 0.p.h.) 1.550 m?
Farangur (p.&4 m. farangursfrih6fn) 350 m?
Oryggissvaedi (vopnaleit, tollur og frihdfn) 400 m?
Veitingar (veitingaadstada) 250 m?
Innritun (innritunarbord farpega) 40 m?
Skrifstofur  Flugfélag islands 450 m?
Kynnisferdir - BSI 180 m?
Ferdaskrifstofa 150 m?

Stjorn samgoéngumidstodvar 100 m?

Streetd bs. 10 m?

Starfsfolk (buningsklefar, matsalur o.fl.) 150 m?
Bilaleigur 50 m?
Litil flugfélog 50 m?
Verslun Bladasala og minjagripir 50 m?
Almenn matvéruverslun 700 m?

Flugpjonusta (skrifstofur) 100 m?
Leiguflug (skrifstofur) 150 m?
Upplysingar (upplysingar og tapad-fundid) 70 m?
Teeknirymi (loftraesting, rafmagn o0.p.h.) 400 m?
Annad (6fyrirséd) 200 m?
samtals: 5.400 m?

Geymslur  Frakt 750 m?
Takjageymsla 400 m?

samtals: 1.150 m?

Samtals heild: 6.550 m?
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7 Stadsetning samgoéngumidstédvar og drég ad tilhdgun mannvirkja
Eins og fram kom i inngangi vard pad nidurstada hdpsins ad leggja fram tvo valkosti um
stadsetningu samgoéngumidstodvar. Heér i framhaldinu verdur stuttlega um pa fjallad en
ad 6oru leyti visad til greinargerdar THG.

Rétt er ad taka hér fram ad sameiginlegt badum pessum kostum er ad byggja parf upp
nyjan veg, svokalladan Hlidarfot, og parf pvi ad gera rad fyrir peirri framkveemd i
samgonguéatlun innan farra ara. Gott skipulag samgangna er Urslitatrioi fyrir vel
starfandi samgéngumidstdd. A grundvelli heildarsamgénguskipulags fyrir Vatnsmyrina,
par sem m.a. er gert rad fyrir Hlidarfeeti, purfa borgaryfirvéld ad hafa tryggingar fyrir pvi
ad Hlioarfétur komist til framkvemdar, og ad adrar naudsynlegar tengingar vid
Vatnsmyrarsvaedid komist einnig til framkvemda.

Hvad vardar notkun NA/SV-flugbrautar vid tilkomu samgdngumidstédvarnnar gildir
eftirfarandi fyrir umraedda tvo valkosti. Vid "nordurkost™ pyrfti ad loka flugbrautinni
samtimis og framkvaemdir myndu hefjast. Vid "hotelkost” yrdi haegt ad nota flugbrautina
medan framkvaemdir vid bygginguna stedu yfir nema vid lokaframkvaemdir flughlads, en
til ad fullklara pad pyrfti ad loka flugbrautinni. P6 skal & pad bent ad ekki yrdi haegt ad
loka flugbrautinni fyrr en hafi "fundist 6nnur leid til ad veita pad 6ryggi sem pessi
flugbraut tryggir", eins og segir i texta med nugildandi deiliskipulagi.

7.1 "Nordurkostur™

Hér er um ad rada stadsetningu samgdngumidstédvarinnar & 70.400 m? svadi nordur af
skrifstofubyggingu Flugleida, vestan fyrirhugads nys Hlidarfdts og sunnan nyrrar
Hringbrautar. 1 fylgiskjali A er ad finna tilheyrandi afstédumyndir og drég ad Utfarslu
byggingarinnar. Grunnflétur hennar er samtals 6.200 m?, par af 5.100 m? & fyrstu had,
og 1.100 m?4 annari h&d. A8 auki er gert rad fyrir 400 m* teekjageymslu & 168inni.

Vardandi 5.100 m? grunnflét samgdéngumidstodvarinnar ma hafa til hlidsjonar ad
grunnflotur naverandi flugstédvar Flugfélags Islands er 1.246 m? og grunnflétur
umferdarmidstodvar BSI um 1.200 m?, - eda samtals um 2.446 m?.

Midad vid 820 manns samtimis i htsinu & 2.500 m? almennra umferdar- og bidryma,
veeru tiltaekir 3,0 m? fyrir hvern farpega. T skyringarmyndum THG er m.a. synt fl&di
brottfarar- og komufarpega , badi fyrir innanlands- og millilandaflugid.

Samgongum fylgir 6hjakvaemilega havadi, badi fra bilaumferd og flugumferd. 1 mars
2003 var 16gd fram skyrsla Linuhénnunar um mat a umhverfisahrifum vegna faerslu
Hringbrautar, sem unnin var fyrir Reykjavikurborg og Vegagerdina. | trskurdi
Skipulagsstofnunar um mat & umhverfisdhrifum vid ferslu Hringbrautar, dags. 16. juni
2003, segir m.a. (gr. 4.2.2):

"I umsdgn Umhverfisstofnunar er bent & ad pott havadi af véldum umferdar muni
minnka vid byggingar Landspitalans vid Hringbraut og verda innan
viomidunargildis muni hann po verda nalaegt efri morkum, a bilinu 54-57 db(A).
Einnig muni hljodstig vid fyrirhugadar byggingar Landspitalans sem eru nar
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fyrirhugadri legu Hringbrautar verda nokkud hatt po6tt pad verdi innan
fraviksgildis reglugerdar nr. 933/1999 um havada. Ljést sé ad haegt veeri ad na
hljéostigi nidur med hljédmoénum & pessu sveedi. Par sem um serstaklega
viokveema vidtaka sé ad raeda, telji stofnunin ad gera etti hljodmanir medfram
pessum byggingum. [ svérum framkvemdaradila kemur fram ad reiknad hafi
verid med ad hljéomanir verdi vid nyja Hringbraut vid Landspitalald. par sem
ekki liggi fyrir endanlegt deiliskipulag fyrir 16dina sé ekki 1jost hvert svigram sé
fyrir umfangsmiklar hljodvarnir. Stefnt sé ad pvi ad na vidunandi hljédvist a
16dinni, en ad 6dru leyti verdi byggingar & sveedinu ad taka mid af stadsetningu
hennar vid fjolfarna stofnbraut.”

Akvedid var ad fela Linuhénnun ad gera samanburdar(ttekt & peirri hljodvist, sem fylgi
adur aztladri bilaumferd um nyja Hringbraut og nyjan Hlidarfot, og peirri hljédvist sem
yrai til stadar ef samgongumidstodin beettist vid. Pa var jafnframt akvedid ad mida badi
vid 2% og 3% arlega medalaukningu flugumferdar. Skyrsla Linuhénnunar hf. um
"nordurkost” er i heild sinni birt i fylgiskjali B.

Nidurstodur fyrir mestu umferd, badi bila og flugs, p.e. arid 2024 og midad vid 3%
azetlada arlega medalaukningu flugumferdar, eru peer ad hljodstig vid fyrstu haed
ibudarhasa vid Hlidarenda haekki um 0-8 dB(A) og verdi a bilinu 53-59 dB(A), en hast
verdi hljodstigid vid atvinnuhuisnadi & sveedinu 62 dB(A). Vid husin vid Hringbraut
verdur hljodstigid & bilinu 53-60 dB(A), og er haekkunin & bilinu 0-3 dB(B). Vid hds
LSH er haekkunin 0-1 dB(A), og verdur hljodstigid a bilinu 54-60 dB(A) (teikningar 9 og
10).

HIjodstig vid byggingar vid ndverandi Hringbraut verdur aszttanlegt m.t.t. naverandi
astands. HIjodstig a Hlidarendasvaedi verdur asattanlegt med sérteekum adgerdum sem
m.a. felast i pvi ad hljodmanir vid Hlidarfot verda reistar & borgarlandi, og ad
samgdngumidstodin sjalf, asamt teekjageymslu og vegg vid bilapall, muni skerma fyrir
hljodi fra flughladi.

7.2  '"Hotelkostur®

[ 4guist 2004 barust hopnum pau tilmeeli fra Flugleidum og hlutadeigandi détturfélégum
ad midad vid ymsar breyttar adsteedur og forsendur yrdi einnig kannad til samanburdar
hvort haegt yrdi ad breyta hluta Hotels Loftleida i samgdngumidstdd. Pvi var akvedid, og
ad fengnu sampykki eiganda hételbyggingarinnar, Stoda hf., ad fela THG ad gera
frumdrog ad tilhégun slikrar lausnar. Jafnframt var Linuhénnun falid ad gera
vidbotarittekt & hljodvist nordaustursvaedisins midad vid pa stadsetningu stédvarinnar og
tilheyrandi flughlads.

Gerd er itarleg grein fyrir pessari tilhdgun i seinni hluta fylgiskjals A. Gert er rad fyrir ad
fyrsta haed vesturhluta Hétels Loftleida verdi tekin undir samgongumidstddina asamt
tilheyrandi kjallara og hluta annarar haedar. Hételadkoman feerist pa i suduralmu
byggingarinnar en skrifstofur Flugleida haldast ad mestu 6breyttar. Nordan vid
skrifstofur Flugleida yrdi pa haegt ad reisa byggingu fyrir ymsa atvinnustarfsemi med
moguleika a pjonustuhluta fyrir flugvollinn. Slokkvilid hofudborgarsveedisins hefur lyst
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ahuga & pvi ad a pessu svadi yrai reist vidbragdsadstada fyrir sjukra- og slokkvibila. pa
er gert rad fyrir ad bilastedi verdi 1 / 35 m® i nybyggingu til vidbotar nGverandi
bilasteedum.

Samtals er hér midad vid 6.180 m?, par af 1.335 m? i kjallara, 4.070 m? & fyrstu had og
775 m* & annari had. AJ auki er gert rad fyrir 400 m? teekjageymslu & 168inni sem hluta
af mogulegu atvinnuhulsnadi nordan vid skrifstofubyggingu Flugleida.

I pessarri tilhdgun er gert rad fyrir ad grunnflotur nybyggingar vid nGverandi Hotel
Loftleidir og skrifstofuhs Flugleida verdi samtals 2.220 m?, par af 1.870 m? & fyrstu
had og 350 m? i kjallara. Fyrirhugud farangursafgreidsla er i kjallara hissins, og bent er
a ao lofthaed par se frekar litil, eda a bilinu 2,7 - 3,0 m. Samkveaemt aliti Flugfélags
islands yrdi p6 haegt ad vinna par vid farangur, en takmorkud lofthaed kalli pa & meira
golfplass en i rymi sem bydi upp a meiri lofthaed.

I skyringarmyndum THG er m.a. synt aztlad flaedi brottfarar- og komufarpega um
bygginguna, badi fyrir innanlands- og millilandaflug.

I nidurstédum Gttektar Linuhdénnunar & hljodvist pessa kosts (fylgiskjal C) kemur fram ad
arid 2024, og midad vid 3% arlega medalfjolgun flugfarpega, myndi hljédstig vié Hus
vid Hlidarenda verda 55-58 dB(A) og haekka um 2-7 dB(A). Hast verdur hljédstigid 57-
61 dB(A) vid atvinnuhUsnadi a svaedinu. Vid husin vid Hringbraut verdur hljodstigio &
bilinu 52-60 dB(A) og er haekkunin & bilinu 0-2 dB(A). Vid has LSH verdur haekkunin
0-1 dB(A) og verdur hljodstigid & bilinu 54-60 dB(A) (teikningar A9 og A10).

HIjodstig vid byggingar vid naverandi Hringbraut verdur i lagi vegna aukinnar fjarleegdar
fra flughladi. HIjoostig & Hlidarendasveedinu verdur asettanlegt med sérteekum
adgerdum, sem m.a. felast i pvi ad hljodmanir vid Hlidarfot verdi reistar & borgarlandi, og
myndu enn frekar batna vid pad ad reist yrdi bygging (teekjageymsla o.fl.) & svadi
"nordurkosts”.

7.3  Kostir og gallar
Medal kosta og galla ofangreindra tveggja lausna metti nefna eftirfarandi, og er pa fyrst
og fremst midad vid pad sem skilur pa ao:

Kostir "nordurkosts":
* Nuverandi tilhégun Hotels Loftleida og skrifstofa Flugleida yroi oskert.

* Bydur upp 4 um 300 m? meira verslunarrymi til Gtleigu en "hételkostur",
og par med moguleika a meiri aukatekjum.
* Er nytt has, sem gefur moguleika & betri pjonustu en endurbyggd eldri

bygging sem krefst malamidlana.
* Er i styttstu gongufeeri vid midborgina.

Gallar "nordurkosts":
* Krefst pess ad niverandi NA/SV-flugbraut verdi strax lokad. Um pa
flugbraut gilda tiltekin dkveedi nagildandi deiliskipulags & pa leid ad finna
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purfi adra vidunandi lausn fyrir hagsmuni innanlandsflugsins sé brautin
aflogo.

Veldur lakari hljodvist byggdra svaeda nordaustur af flugvellinum, en
med videigandi hljé6dmdnum og 6drum vérnum yrdi havadi pd innan
pbeirra vidmidunarmarka er reglugerdir mala fyrir um.

Skipulag svadisins er & pessu stigi 0ljost.

Kostir "hoételkosts"":

*

*

Er su stadsetning flugstddvar, sem fra upphafi var stefnt ad (1957-1962),
og er talin einfaldari lausn fra sjonarholi skipulagsmala.

Svadid nordur af skrifstofum Flugleida yrdi tiltekt fyrir adrar byggingar.
Bydur upp a betri hljodvist fyrir byggdina nordaustur af flugvellinum.
pessi kostur felur dneitanlega i ser meiri moguleika tengdrar starfsemi
einfaldlega vegna steerdar tengdra bygginga burtséd fra naverandi notkun
pbeirra ad 6dru leyti.

Audveldara veeri ad adlaga samgongumidstod i Hotel Loftleidum ad nyju
hlutverki ef svo feeri ad Reykjavikurflugvelli yrdi lokad eftir &rid 2016.

Gallar "hotelkosts":

8

*

*

Breyting eldra husnzdis er oftast talin 6hagkvemari lausn en ad reisa
sérhafda nybyggingu.

Geeti kallad & flokna samninga vid naverandi eigendur fasteigna (Stodir hf.
og Flugleidir hf.) og ndverandi adalnotanda (Flugleidahotel ehf.)

Bydur upp 4 um 300 m? minna verslunarrrymi til Gtleigu en
"nordurkostur", og par med skerta moguleika & aukatekjum.

Vegna parfa flughladsins pyrfti strax ad rifa flugskyli 1 og tengdar

byggingar.

Tilhégun framkveemda og kostnadur
I fylgiskjali D er greinargerd VSO radgjafar ehf. um mogulegar leidir vid tilhégun
framkvaemda vid uppbyggingu samgongumidstodvar. Bent er & eftirfarandi fjorar leidir:

Hefdbundin leid, p.e. mannvirki hénnud og framkvaemdir sidan bodnar Ut.

Alutbod par sem honun og framkvaemd er bodid Ut i einu Gtbodi.

Einkaframkvaemd, par sem honnun, framkvamd, fjarmdgnun og rekstur

mannvirkja er bodinn Gt i einu Utbodi.

"Partnering” eda bandalag, par sem adilar ad samgongumidstod, asamt
hénnudum, verktokum og rekstraradilum, bindast samtokum um ad koma
samgOngumidstod a laggirnar a hagkveemari hatt en vid adrar adferdir sem eru til
vidmidunar.

Allar pessar leidir eru taldar koma til greina fyrir bada kostina, nema ad alttbod kemi
ekki til alita fyrir "hotelkost™. pratt fyrir ad "partnering”-leidin hafi ekki adur verid reynd
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hér & landi er talid ad hun geeti verid ahugaverd leid fyrir "hotelkost”. pa eru lykiladilar
verkefnisins virkir snemma a verkefnistimanum, og samband milli adila byggir a
sanngirnissjonarmidum um ad allir njéti avinnings af verkefninu. I stjorn verkefnisins
eigi seeti fulltriar med akvordunarvald fyrir adila, og verkkaupinn er par virkur
patttakandi i stjorn verksins, sem greinir pessa adferd fra 6drum utbodsleidum.

I frumtillogum THG er stofnkostnadur "nordurkosts” metinn samtals 1.520 millj.kr., en
"hotelkosts” samtals 1.851 millj.kr. I sidar nefndu upphadinni er m.a. gert rad fyrir 422
millj.kr. vegna uppkaupa eldra hisnadis (hluta Hotels Loftleida).

Reiknadur var Ut kostnadur fyrir prjar fyrsttoldu framkvemdaleidirnar, og midad vid
hefdbundinn 25 ara afskriftar- eda pjonustutima. Nidurstodurnar benda til pess ad med
samgongumidstdd samkveemt “nordurkosti™ pyrfti arlega ad leggja til 50 - 68 millj.kr.,
stofn- og rekstrarkostnad, en fyrir "hételkost™ 75 - 93 millj.kr.

Medal forsendna pessara Utreikninga eru parfagreiningar og frumhénnun THG &
hlutadeigandi mannvirkjum. Gert er rad fyrir ad kaupverd hluta Hotels Loftleida verdi
um 422 millj.kr., samsvarandi um 100.000 kr/m?. Almenningsrymi, sem ekki gefur
beinar tekjur, parf ad vera um 330 m? meira i "hételkosti" en { "nordurkosti", og
verslunarrymi til Gtleigu er um 300 m®minna i "hételkosti” en "nordurkosti®.

I grunnreglum Alpjédaflugmalastofnunarinnar (ICAO) um gjaldtéku af flugsamgéngum
er m.a. 16gd sérstok ahersla & ad rekendur flugstédva leitist vid ad afla sem mestra
sértekna af almennri Gtleigu ryma, af auglysingum i og vid slikar stodvar, af bilastsedum,
sérleyfisgjoldum og fleira pess hattar, - adur en reiknud verdi afnotagjold, sem
innheimtist beint eda 6beint af hverjum farpega. THG telur ad 6.550 m? heildarflotur
samgongumidstodvar skiptist { 2.870 m? "sérsvadi” og 3.680 m? "sameiginleg svadi®.

Ennfremur er talid ad sérsvadi vegna flugfarpega sé um 2.305 m?, en sérsvadi vegna
ratufarpega sé um 565 m?. Arid 2016 er gert rad fyrir ad heildarfjoldi farpega, sem fara
um stédina, verdi um 1.083.000, og skiptist pa i 493.000 flugfarpega, samsvarandi 45%,
og samtals 590.000 rutufarpega, samsvarandi 55%. Samkvamt pessu er atlad ad vegna
flugfarpega séu samtals 3.960 m? (2.305 + 1.655 m?), en vegna rdtufarpega séu samtals
2.590 m? (565 + 2.025 m?). Adur en endanleg hlutfallaskipting er kvedin parf pé einnig
ad taka tillit til ymissa annarra patta, p.4 m. hversu lengi ad medaltali hvor farpegahopur
nytir sér samgéngumidstddina.

pann 3. desember 2004 var & vegum undirbuningshopsins efnt til kynningarfundar i
samgdnguraduneytinu med fulltrdum fasteignaeigenda "hotelkosts” (Stodir hf. og
Flugleidir hf.) og hlutadeigandi détturfélaga Flugleida (Flugfélag islands, Flugleidahotel,
Kynnisferdir og Bilaleiga Flugleida), par sem kynntar voru fyrirliggjandi Uttektir,
teikningar og greinargerdir THG og VSO radgjafar.

I lok fundarins kom fram af halfu gestanna ad ljost veeri ad ymsar forsendur malsins varu
edlilega & frumstigi og pyrftu pvi nanari kdnnunar vid. Jafnframt var stadfest ad baedi
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eigendur fasteignanna og naverandi og framtidar adalnotendur séu pvi eindregid fylgjandi
ad "hotelkostur” verdi nanar kannadur.

9 Nidurstodur undirbaningshopsins

Megin astaeda pess ad samgonguyfirvéld og borgaryfirvold akvadu ad leggja i vinnu
bessa er audvitad s ad nuverandi flugstod a Reykjavikurflugvelli er 6vidunandi fra
flestum sjonarhornum séd, og sama ma reyndar segja um nuverandi adstodu
langferdabifreida & BSI. bad kemur pessu til vidbotar ad gert er rad fyrir ad 168 BSI verdi
i framtidinni nytt til annarrar starfsemi. Flestir &ttu einnig ad geta verid pvi sammala ad
einhvers konar samgongumidstod eigi ad vera fyrir hendi i “samgongumidstdd islands” i
héfudborginni. Ef litid er til annarra borga i Evropu af sambeerilegri steerd eda sterri ma
orugglega fullyrda ad flestar hafa yfir slikri midstdd ad rada. Oftar en ekki er um ad raeda
lestarstdd par sem samgdngunet borgarinnar ner tengingum Ut ar henni til allra atta.
Hugmyndin um samgdngumidstdd i Reykjavik gengur i pessa sému att, en i stad lestanna
er pad innanlandsflugid, langferdabilarnir, og tengingin til Keflavikur sem gerir pad
kleyft ad ferdast til allra atta.

Eflaust verda margir til ad hafa mismunandi skodanir & stadsetningu
samgongumidstddvarinnar en taka verdur mid af pvi ad i uppbyggdri borg er malid ekki
einfalt. Med gerd Hlidarfotar fra Hringbraut ad samgongumidstod, sem fram parf ad
koma i fjogurra ara samgonguaztlun 2005-2008, og tillogu um &framhald peirrar
framkveemdar til Kringlumyrarbrautar i géngum ma fullyrda ad stadsetning hennar i
Vatnsmyrinni sé dkjosanleg midud vid samgongukerfi hofudborgarsveedisins.

Vinna hopsins midadi ad pvi ad skoda hvort mégulegt veeri ad koma a fot
samgoéngumidstdd i Vatnsmyrinni. Kannadir voru flestir grunnpattir sem par voru taldir
skipta mali. Teknir voru fram tveir valkostir, kostir peirra og gallar vegnir og metnir, og
badir valkostirnir grunnhannadir. Hépnum var samt sem adur 1jost ad ekki yroi um
teemandi uttekt ad reeda eda allir moéguleikar i stodunni fundnir. Til ad skyra petta ma
nefna ad ad ymis okunn vidskiptataekifaeri hljota ad koma fram i kjolfar
samgongumidstodvar af pessari steerdargradu. pad er nu einu sinni svo ad hnatpuktar i
samgongum hvar sem er i heiminum skapa sjalfkrafa af sér mikla audlegd.

Med hlidsjon af framlégdum gdégnum meelir hdpurinn med pvi ad radist verdi i byggingu
samgongumidstodvar i Vatnsmyrinni, sem pjoni baedi flugi og langferdabifreidum med
godum tengingum vid almenningssamgongukerfi héfudborgarsvadisins. Hopurinn telur
ad bjooa eigi fram bada pa valkosti, sem i skyrslunni hafa verid nefndir. Yrdi pad gert &
grundvelli opinnar samkeppni. Pad er enginn vafi & pvi ad dhugi fjarfesta mun verda fyrir
hendi, enda um ad raeda byggingu sem mikill fjoldi folks mun eiga leid um. Rétt er ad
taka fram hér ad ekki er vid pvi ad buast ad nema einn adili (eigandinn) hafi tok & pvi ad
bjoda fram lausnir sem ad byggjast a “hotelkostinum”. pad er hins vegar ekkert sem
meelir gegn pvi ad heaegt verdi ad bera hann saman vid moguleika “nordurkosts” &
réttleetisgrundvelli.

Akvedi yfirvold ad byggd verdi samgéngumidstdd i Vatnsmyrinni leggur hépurinn til ad
undirbaningur hennar verdi sameiginlegt verkefni rikis og Reykjavikurborgar. Gera méa
rad fyrir ad viokomandi stofnanir setji a legg formlegan vinnuhdp sem beri abyrgo a
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verkefninu og verdi honum settar mjog akvednar timaskordur. Hopurinn leggur einnig til
ad adilar fari sameiginlega i skipulagsvinnu & sveedi samgéngumidstodvar og med pvi
geti reitur etladur mannvirkinu a deiliskipulagi flugvallarins nyst til annarra parfa i
samkomulagi adila.

Um utbods- og rekstrarform i framtidinni er haegt ad nyta sér mjog gagnlegar abendingar
i greinargerd VSO radgjafar, sem er fylgiskjal med skyrslu pessari. Nidurstada
utreikninga benda til pess ad toluverda fjarmuni purfi i rekstrarframlag a hverju &ri med
byggingunni. Petta parf po alls ekki ad vera raunin pvi eins og adur hefur verid nefnt er
mogulegt ad einkaadilar finni betri vidskiptatekifeeri tengt henni en hdpurinn var feer um
ad syna fram 4.

Reykjavik,  24. febrbar 2005
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