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1. Almennt

Reiknadur er Ut umferdarhavadi fra Reykjanesbraut, Arnarnesvegi, Vifilsstadavegi og
Urridaholtsbraut (fyrir 2020). Vegirnir eru kaflaskiptir og var einungis skodad svasdio
sem fjalad er um i Frumdrogum og i skyrslu um mat & umhverfisdhrifum, p.e.
Reykjanesbraut milli Fifuhvammsvegar og Alftanesvegar og um 250 m breitt sveedi
beggja vegna veganna. Margar adrar goétur liggja i naesta négrenni vid vegina sem
skapa einnig havada a umraeddu svasdi. Adrir padtir geta einnig valdid, aukid eda
dregid Ur havada s.s. vindur, rakastig, Urkoma ofl en ekki er gert rad fyrir peim pattum
i pvi reiknilikani sem notad er skv. reglugero.

Umferd er deilt nidur a rampa og akbrautir samkvaemt umferdarspdm og adtu
Gtreikningarnir pvi ad vera gbéd nadlgun vid raunveruleikann og gefa géda mynd af
peim svadum sem verda fyrir miklum ahrifum af véldum umferdar um &durnefnda
vegi.

2. Krofur um hljéovist

Reglugerd um havada nr 933 fra 20. desember 1999 er sett med stod i [6gum nr 7 fra
12. mars 1998 um hollustuhedti og mengunarvarnir. Markmid reglugerdarinnar er ad
draga Ur og komai veg fyrir havada.

Reglugerdin kvedur a um ad vid Utreilkning a hljodstigi skuli nota samnorramt
reiknilikan fyrir umferdarhavada, “Nordisk berakningsmodell for vagtrafikkbuller”
(hér eftir einnig nefnt Nordic Prediction Method, NPM).

Viomidunargildin sem sett eru fram i reglugerd midast vid &kvedna timadreifingu
umferdarinnar. Gert er réd fyrir ad nadurumferd s€ 7 — 8% a stofnbrautum og
samsvarar pad um 7-8 dB(A) minni umferdarhavada.

[ 18 5 i vidauka vid reglugerdina eru tilgreindar paer kroéfur um jafngildishljédstig sem
gilda um dika framkvaand sem hé um ragir. Midad er vio fravik | en pad leyfir
almennt meiri havada pegar um er ad ragda verulega breytingu a umferdarasd i byggd
sem fyrir er. Par er gert rad fyrir ad jafngildishljodstig fari ekki yfir 65 dB(A) utan vid
glugga ibudarhisnasdis og a Utivistarsvaedum i péttbyli og ekki yfir 60 dB(A) utan vid
glugga & kennslu- og s Ukrastofum.

3. Forsendur

Reiknudum svasdum er skipt nidur i ferninga sem hver er 30 metrar a hvorn veg og
eru 2 m yfir yfirbordi. Utreikningar fyrir hvern ferning um sig takadtillit til hljodgjafa i
500 m radius. Landlikan er notad vid Utreikningana. 65dB(A) er hamark
umferdarhavada vid ibludarhis par sem gerdar hafa verid breytingar a fyrirliggjandi
vegi.

Studst er vid umferdartalningar og umferdarspa sem settar eru fram i frumdrogum
Vegagerdarinnar um tvoféldun Reykjanesbrautar (Hnit hf og Vinnustofan bvera
2001). Gert er ré0 fyrir ad uppbygging taknigards i Urridahotli i Gardabee sé hafin
&ri0 2010 og ad par sé kominn allt ad 1.600 manna vinnustadur. P4 er einnig gert réd



fyrir ad sama ar sé uppbyggingu Salahverfis, Linda IV og Smérahverfis i Kopavogi
lokid.

Arid 2020 er gert réd fyrir ad allt ad 5.000 manns starfi i hinum fyrirhugada
hétaknigardi i Urridaholti. Mestur hluti umferdaraukningarinnar kemur ad nordan.

Umferdartalningar fyrir &rid 2000 og umferdarspar fyrir 2010 eru syndar i toflunum
hér ad aftan.

3.1. Astand arid 2000

Reykjanesbraut er einfold fra Fifuhvammsvegi ad Kaplakrika, planvegamét &
Arnarnes- og Vifilsstadavegi.

Tafla 1: Umfer@artalningar arid 2000

Vegur/ umfer &* ADU** hr adi hlutfall
stédvar bilar/s6lahring Bilar/dag Km/klst pungra
bifreida (%)
Reykjanesbraut
4100-4900 21500 19565 80 6
4900-6100 21200 19292 80 6
6100-8000 20200 18382 80 6
Arnarnesvegur
(11520) 0-300 6500 5915 50 5
300-880 2700 2457 50 5
Vifilsstadavegur
(1700) 0-350 5800 5278 50 5
350-620 4600 4186 50 5

* umferd avirkum degi skv. Frumdrogum teikn. U-201 bls.2
** ADU reiknad sem 0,91 margfaldad med umferd & virkum degi sbr. bls. 4 i frumdrégum

3.2.  Astand arid 2020 m.v. umfer dar spa

Reykjanesbraut hefur verid tvofoldud og mislasg vegamét komin a 6ll vegamot.
Reiknad med ad byggd hafi aukist a sudurhluta héfouborgarsvaadisins og &angi 1 i
Urridaholti sé fullbyggdur.

Tafla 2: Umferdarspa fyrir &rid 2020

Vegur/ umferd ADU hradi hlutfall
stédvar bilar/sélahring Bilar/dag Km/klst pungra
bifreida (%)
Reykjanesbraut
4100-4840 70000 63700 80 6
4840-7400 72000 65520 80 6
7400-8000 46000 41860 80 6
Arnar nesvegur
-11800 30000 27300 60 5
11800- 26000 23660 60 5
Vifilsstadavegur
10000 9100 60 5
10000 9100 60 5
Urridaholtsbraut
200-400 28000 25480 60 5




4. Utreikningur & umfer dar havada

Umferdarhdvadi var reiknadur med forritinu SoundPlan 5.0, sérhagfdum hugbunadi til
hljodreikninga. Forritid notar skandinavisku reikniadferdina, “Nordic Prediction
Method” fra 1996 vid utreikning & umferdarhavada.

4.1. Handreikningur a umfer dar havada

Til stadfestingar havadareikningum i tolvukerfinu var reiknud fjarlsggd &
havadamorkum 65 dB og 55 dB med handreikniadferdum sem byggjast &
skandinavisku reikniadferdinni (NPM).

Tafla 3: Nidurstédur handreikninga

) Umferdar- bungir Fjarlaegd ao:
Ar ADU hradi bilar % 65 dB 55dB

2000 (km/Klst) (%) (m) (m)

Reykjanesbraut

4100-4900 19565 80 6 23 141

4900-6100 19292 80 6 23 140

6100-8000 18382 80 6 23 137

Arnarnesvegur

0-300 5915 60 5 14 44

300-880 2457 60 5 12 26

Vifil sstadavegur

0-250 5278 60 5 13 41

250-620 4186 60 5 13 36
2020

Reykjanesbraut

4100-4900 63700 80 6 36 266

4900-7400 65520 80 6 36 270

7400-8000 41860 80 6 30 214

Arnarnesvegur

0-300 27300 60 5 20 109

300-880 23660 60 5 19 100

Vifil sstadavegur

0-250 9100 60 5 15 57

250-620 9100 60 5 15 57

Urridaholtsbraut

200-400 25480 60 5 20 105

Forsendur Utreikningsins eru eftirfarandi:

Reiknad er med umferd fra léttri og pungri umferd & laréttu landi par sem
umferdarhradi er 80 km/klst a Reykjanesbraut en 60 km/klst & 6drum vegum. Land er
l&rétt og mjukt, p.e. hljéddeyfandi. HIjodgjafi er i sdmu haed og hljodnemi.

Jafngildishljédstyrkur hljodgjafa (L aeq1om) €r reiknadur eftirfarandi:

L aeg10m = Lag1om+ 10 10og (N/T)



Par sem N er fjoldi bilaatimanum T. HIj6dstigid er reiknad adskilid fyrir létta og
pbunga umferd. Eftirfarandi formalur eru notadar:

L AE 10m(ettin = 73,5 +25 [og(v/50) , v = 40 km/Klst
L AE, 10m(pungir) = 80,5 +30 log(v/50) , 50 km/klst = v = 90 km/klst
L Aeq(saman) €F reiknad sem:
L Acqtsamany = 10 Og(loLAeq(Iéttir)/lo +10|—Aeq(bungir)/10)
Leidrétting fjarlaagoar er eftirfarandi:
?Lav = -10 log(a/10)

Par sem a er fjarlaggd ad méttakanda. Deyfing & hljodi vegna ahrifafrayfirbordi lands
fyrir mjukajord er reiknud Gt fra

2Ly =-6log( —S° )
1+0,01s?

par sem s er studull fyrir hryfi yfirbords og vegur liggur undir 1,5m yfir landi. Hryfid

s er reiknad Gt sem:

21003
10hy,

S =

hy er hasd vegar yfir jord og hy, er hasd méttakanda yfir jord.

5. Nidur stéour

5.1. Nuverandi astand

I dag fara um Reykjanesbraut 20-22 plsund bilar & dag ad jafnadi. bessi umferd fer
um akbrautina sem liggur vestan midlinu vegarins. Umferdarhdvadi nordan
Arnarnesvegar er & pessu stigi ekki verulegur vid skrifstofu- og idnadarhverfid en
hluti hesthisasvasdisins er med umferdarhavada & bilinu 55-65 dB(A) en krofur fyrir
umferdarhavada & skipulégdum (tivistarsvasdum eru 65 dB(A). [budabyggd i
vestanverdu Eskiholti og i austanverou Bagargili i Gardabee eru a jadri 65 dB(A)
havadal inunnar, sbr myndir 1 og 3. Raunar syna Utreikningar ad hlj6ostig er pegar
komid yfir leyfileg mork vid amk. tvé has i Eskiholti og ad mérkunum vid flest
hinna hisanna i Eskiholti sem standa naest Reykjanesbraut. Vid Bagargil er hdvadinn
somuleidis yfir viomidunarmorkum vid am.k. eitt hus. Hljédmanir vid Hasdahverfi og



Asbud verja byggd hlémegin vid pagr nokkud vel. Sunnan Vifilsstadalakjar liggur
Reykjanesbraut nokkud hatt.

5.2. Astand arid 2020

Samkvaamt umferdarspa fyrir &id 2020 mun umferdarmagnid a Reykjanesbraut
riflega prefaldast og |jost ad umferdarhavadi mun aukast alls stadar & svasdinu. Einna
mest verdur aukningin vid vegamot, en p6 munu rampar ad einhverju leyti virka sem
hljédmanir.

A myndum 2 og 4 ma sa hvernig hljodstig mun aukast vid vegkaflann. Mynd 2 synir
astandio medfram alri Reykjanesbraut & umrasddum kafla medan mynd 4 synir pau
svaadi sem verst verda Uti vegna hdvadaaukningar. bau eru vid Eskiholt og Bagargil i
Gardabae eins og vamnta ma Gt fra Gtreikningum & ndverandi &standi. A mynd 4 masja
ad vio allavestustu htsalinuna i Eskiholti og am.k. eitt his i peirri naestu fer havadinn
yfir leyfileg mork. Vio Bagargil er svipad astand vid am.k. 2 has en liklega eru pau
fleiri.

Motvasgisadgerdir eru vel mogulegar & pessu svasdi. Stallur er i landinu vestur af
hisunum i Eskiholti og par er vel unnt a koma fyrir hljodmén. A myndum 5 og 6 er
gert rao fyrir hljéomon vid Eskiholt og hljédvegg vestan Reykjanesbrautar er skermar
af Bagargil. Basdi veggur og mon eru prir metrar a haed. Tekid skal fram ad hér er dls
ekki um endanlega hénnun ad raeda, hér er einungis verid ad syna fram a ad slikar
adgerdir geti borid arangur.

Priggja metra hljodmon vid Eskiholt myndi ad 6llum likindum beina hljodbylgjunum
upp avio og yfir hisin og draga pannig Ur havada vid Eskiholt. betta ma ga skyrt &
myndum 5 - 7. Myndir 5 og 6 syna Utreikninga midad vid somu forsendur en reiknad
er i mismunandi hasd yfir jordu. A mynd 5 er reiknad i 2 m haed yfir joréu skv. venju
en amynd 6 er reikknad i 4,5 m haad yfir jorou. Er pad gert til ad unnt sé ad gera sér
grein fyrir astandinu sem getur skapast 4 2. haad hisa, t.d. vid opnanlega glugga og &
svélum. A myndinni ma sa ad vidunandi &stand mun verda vid sunnanvert
Hnodraholt, en havadinn verdur meiri en 65 dB(A) vid nyrstu hdsin. bPar nordan vid er
fyrirhugud frekari byggd og mun hin skerma pau hus af er hér um ragdir. Einnig ber
ad taka tillit til pess ad hljédmdn mun pa ad likindum na mun lengra til nordurs og
skerma betur af hdvada fra vegamétum Reykjanesbrautar og Arnarnesvegar.

A mynd 7 hefur verid reiknad |68rétt snid pvert & Reykjanesbraut og sker pad pau hiis
sem einna verst eru sett i dag. Havadinn dreifist mest upp a vid vegna endurkasts fra
vegi en pegar fjag dregur hljodgjafa fer hlj6did ad dreifast meira og deyfast. A mynd
7 b er tekid tillit til hljodeinangrandi veggjar samsida Reykjanesbraut, nokkurn veginn
bar sem naverandi trépil er og priggja metra ha hljodmon hefur verid sett framan vid
hisin i Eskiholti. Pessar varnir gera pad ad verkum ad hljédbylgjurnar varpast yfir
hasin og faara pannig hljodstigid nidur.

Hér hefur pvi verid synt fram a ad unnt er ad koma vid hljédvornum vegna aukins
havada fra umferd um Reykjanesbraut og adlaagum umferdarasdum.
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