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Hoéfundar skyrslunnar bera abyrgd & innihaldi hennar. Nidurstédur hennar ber ekki ad tdlka sem yfirlysta stefnu
Vegagerdarinnar eda alit peirra stofnana eda fyrirtaskja sem héfundar starfa hja.


osh
Typewriter
Höfundar skýrslunnar bera ábyrgð á innihaldi hennar. Niðurstöður hennar ber ekki að túlka sem yfirlýsta stefnu
Vegagerðarinnar eða álit þeirra stofnana eða fyrirtækja sem höfundar starfa hjá.


Inngangur
Vida um heim er kostnadar- og abatamat forsenda pess ad radist sé i storar fjarfestingar, svo sem

uppbyggingu innvida. Ekki er skynsamlegt ad fara i framkvaemdir nema atladur abati sé meiri en
kostnadur, eda med 6drum ordum ad utlit sé fyrir ad verkefnid auki velferd. Mikilveegt er ad 6ll
velferdarahrif séu metin til fjar (t.d. Sartori (2014)). Kostnadar- og dbatamat er 6flugt hjalpartaeki
til pess ad forgangsrada verkefnum, ef vel er ad pvi stadid. | handbok Evrépusambandsins um
kostnadar- og dbatamat er 10g0 ahersla & ad meta purfi til fjar pau gaedi sem ekki eru & markadi.
par & medal eru hvers kyns umhverfisahrif framkveemda. [ pingsalyktun um eflingu graena
hagkerfisins & Islandi sem sampykkt var & alpingi 20. mars 2012 kemur fram ad baeta purfi akvaedi
um kostnadar- og abatagreiningu vid 16g nr. 105/2006 um umhverfismat &atlana og 16g nr.
106/2000 um mat & umhverfisahrifum, pannig ad tryggt sé ad umhverfiskostnadur sé alltaf metinn
til fjar adur en radist er i framkveemdir. Stefnt er ad pvi ad petta verdi gert fyrir lok ars 2013.
[slendingar hafa oftar en einu sinni fengid &bendingar fra Efnahags- og framfarastofnuninni
(OECD) um ad beita purfi kostnadar- og dbatamati pegar stefna hins opinbera er métud (sja t.d.
OECD (2011), bls. 44, OECD (2013), bls. 45, OECD (2017), bls. 89). I riti OECD um island fra
2013 kemur raunar fram ad na ordid stydjist islenskir stjornmalamenn vid nidurstéour
spurningakannana par sem umhverfiskostnadur verkefna sé metinn (OECD (2013), bls. 52), en

enginn fotur er fyrir pvi.

A Islandi eru samgoénguyfirvold eins og Vegagerdin komin lengst i vondudu kostnadar- og
abatamati. PG eru enn talsverdir vankantar & pvi. Nefna ma ad mat & virdi tolfreedilegs lifs, sem
svo er kallad, og mat & ferdatima er byggt 4 donskum malingum (sja t.d. Cowi og Mannvit (2020)).
Sama gildir um greidsluvilja vegna slemra ytri ahrifa eins og utblasturs- og hdvadamengunar. ba

verdur ekki séd ad velferdartap af raski & opnum svaedum eda Utsyni sé metid til fjar.



Greidsluvilji, skilyrt verdmaetamat og valtilraunir
Greidsluvilji er melikvardi & ahrif pess & velferd ad radstafa gedum & nyjan hatt. Greidsluvilji

getur til deemis verid pad sem folk vill borga fyrir meira 6ryggi i umferdinni eda styttri ferdir.

Aodferdir til ad meta greidsluvilja fyrir geedi sem ekki eru seld & markadi hafa verid i
stodugri proun fra sjdunda aratug sidustu aldar. S vinna hefur verid leidd afram af undirgreinum
velferdarhagfraedinnar eins og umhverfis-, samgdngu- og heilsuhagfreedi. Yfirleitt eru adferdirnar
adgreindar eftir pvi hvort paer eru byggdar & hegdun félks (afhjapudu vali) eda & svérum i
koénnunum (yfirlystu vali). Annars vegar eru alyktanir dregnar af hegdun folks vid raunverulegar
adstaedur og hins vegar eru adsteedur banar til og spurt um vidbrégd vid peim. Spurningakannanir

eru af nokkrum gerdum, en pekktastar eru liklega skilyrt verdmatamat og valtilraunir.

Meginkostur vid skilyrt verdmatamat og valtilraunir er ad haegt er ad kanna vidbrégd vid
alls kyns adsteedum, ad pvi gefnu ad haegt sé ad setja upp traverdugt deemi um peer, en megingallinn
er ad folk synir ekki vilja sinn i verki. Pess vegna efast margir um nidurstédur slikra kannana — og
telja peer idulega ofmeta verdmeti pess sem kannad er. Nidurstddurnar geta vissulega verid
motsagnakenndar. Fyrir ramum aratug vildu viomelendur i skilyrtu verometamati ad medaltali
greida rumar 8.000 kronur a ari fyrir ad haspennulinur & 24 km kafla & Hellisheidi og i grennd vid
Hveragerdi yrou lagdar i jord. Sami hopur vildi greida 12.500 kronur a ari fyrir ad jarostrengir
kemu i stad allra haspennulina & landinu. Viomelendur voru & premur svedum: Hveragerdi,
Selfossi og Reykjavik. Ekki kemur & 6vart ad linur i grennd vid Hveragerdi séu ibGum Hveragerdis
og Selfoss ofarlega i huga, en ef til vill kemur meira a dvart ad Reykvikingar, sem ratt var vid,
vildu greida 6.400 krénur & ari fyrir ad losna vid loftlinur a Hellisheidi og i grennd vid Hverageradi,
en adeins 11.100 kronur fyrir ad fera allar haspennulinur & landinu i jord (Anna Sigurveig
Ragnarsdattir, 2010, bls. 49). Svipud deemi hafa verid nefnd fra 6drum I6ndum (Carson, 1997). En
ymislegt er gert til pess ad studla ad pvi ad nidurstodur ur skilyrtu verdmaetamati syni rétt mat.
Kynningar og spurningar eru préfadar & rynihopum og peim breytt til pess ad verkefnid sé
traverdugra. Spurt er um greidsluvilja en ekki krofu um batur. Greidsluvilji reedst af efnahag, en
botakrofur ekki. bess vegna er greidsluviljinn jafnan minni. patttakendur eru ekki bednir um ad
nefna fjarhaed ad eigin vali, heldur eru peir spurdir um afstodu til tiltekinna fjarhaeda. pad var mat
nokkurra heimspekktra hagfraedinga, sem skiludu aliti til Bandarikjasjornar 1993, ad liklegra veeri

ad menn nefndu harri fjarhaed en peir vildu i reynd borga ef peir &ttu ad velja fjarhaedina. Slikur
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hvati veeri ekki fyrir hendi pegar spurt veeri um tiltekna fjarhaed. Yfirleitt veeru vorur og pjénusta
lika i bodi & uppsettu verdi (Arrow, Solow, Portney, Leamert, Radner, Schuman, 1993). ba er
patttakendum stundum gefinn kostur & ad endurskoda greidsluvilja i ljosi annarra upplysinga sem

fram koma i svorum peirra. Otriverdugum svorum er sleppt i Grvinnslu.

Rannsoknir & sannleiksgildi skilyrts verdmatamats gefa ekki einhlitar nidurstédur. Carson
og fleiri toku saman nidurstédur 86 rannsdkna par sem borid var saman verdmat a 616 steeroum,
sem var annars vegar reist & hegdun og hins vegar ur skilyrtu verometamati. Mikil fylgni var med
nidurstddum ar badum adferdum, en ad medaltali var nidurstada skilyrts verdmaetamats um 10%
leegri en mat reist & hegdun (Carson, Flores, Wright, 1996). Haneman skodadi nidurstodur tilrauna
par sem vorur voru fyrst bodnar til sélu i hugsudum vidskiptum, en sidan i raun og veru. Stundum
var litill munur & nidurstédunum, en i 6drum tilraunum reyndist raunverulegur greidsluvilji 10-
20% minni en i hugsudum vidskiptum (Haneman, 1994). Valtilraunir minna meira & vidskipti sem
folk er vant en skilyrt verdmaetamat. [ valtilraunum eru patttakendur ekki bednir beint um verdmat,
eins og i skilyrtu verdmeetamati, heldur eru alyktanir um virdi dregnar af vali folks & vorukorfum.
Pess vegna telja sumir ad ,,motmelaatkveaedi* hafi minna veegi i valtilraunum (Aitkinson, Braathen,
Groom, Mourato, 2018, bls. 134). Engu ad sidur er mikilveegt ad vanda til verka pegar peer eru
hannadar. Framsetning & upplysingum getur haeglega haft ahrif & nidurstédur Ur peim, rétt eins og

i skilyrtu veromeetamati.



Virdi tolfraedilegs lifs
Virdi tolfraedilegs lifs (e. value of statistical life) er s& melikvardi sem notadur er i kostnadar- og

abatamati um pann abata sem felst i pvi ad dregid sé Ur hettu & banaslysum. EKKi er att vid virdi
mannslifs, né virdi pess ad koma i veg fyrir daudsfoll, heldur mat & pvi hvad folk veeri til i ad gefa
fyrir ad minnka likur & slysum med tilteknum adgerdum (Baker o.fl., 2009). Virdi tolfreedilegs lifs
er lika oft notad sem vidmid fyrir slys par sem menn bida ekki bana. I islenskum Gttektum hafa
alvarleg slys verid talin jafngilda 13% af virdi tolfreedilegs lifs og veeg slys 1%. EKKi er til islenskt
mat & virdi tolfredilegs lifs. Hingad til hafa erlendar nidurstodur verid yfirferdar & islenskt
samfélag, leidréttar fyrir gengi og verdlagi (sja t.d. Marias H. Gestsson (2003), Haraldur
Sigporsson & Vilhjalmur Hilmarsson (2014) og Cowi / Mannvit (2020)). Vid slikar yfirfeerslur (e.
benefit transfers) er gert rad fyrir ad valrodun ibla og adgengi ad videigandi upplysingum séu eins
a badum stéoum. Gert er rad fyrir ad lyofreedilegir peettir, s.s. stofnanaumhverfi, gildismat o.fl.,
séu peir sdmu. Eins er reiknad med ad ahatta af notkun islenskra samgonguinnvida sé su sama og
i 66rum léndum. Athuganir benda til pess ad pessar forsendur standist yfirleitt ekki (Ready,
Navrud o.fl. (2004), Kirchhoff o0.fl. (1997), Dadi Mar Kristdfersson og Navrud (2007) og Lindhjem
og Navrud (2008)). Su nidurstada er i samraemi vid pekktar nidurstodur ur stofnanahagfreedi (sja
t.d. Prainn Eggertsson (1990)).

Pegar meta & virdi tolfraedilegs lifs er gert rad fyrir ad folk leitist vid ad hamarka velferd
sina, sem raedst m.a. af lifslikum (e. survival probability) og fritima. Allt sem eykur velferd er
skilgreint sem &bati. Hradahindrun etti ad auka umferdardryggi en hun lengir lika ferdatima. Til
ad skera Ur um hvort adgerdin auki velferd parf ad setja kostnad og abata fram & samberilegan
hatt, til demis i fjarhedum. Kanna ma hvort folk kys ad haett sé vid adgerd i skiptum fyrir

peningagreidslu (Baker o.fl., 2009). Slikar athuganir parf ad snida ad hverju vidfangsefni fyrir sig.

Oft er gagnlegra ad meta virdi lifara eda geedalifara en virdi lifs. Geedalifar er ar af lifi par
sem leidrétt hefur verid vegna fravika fra fullum lifsgeedum. bad gefur auga leid ad virdi pess ad
minnka likur & ad lif glatist fer eftir pvi hve morg ar eru liklega eftir af pvi og hversu gott pad lif
verdur. begar meta skal kostnad og &bata i heilbrigdisgeiranum getur petta verid mikilveeg
adgreining. Verdmat & adgerd sem framlengir lif alvarlega veiks manns um tvo ar er annad en
adgerdar sem bjargar lifi barns. Tvo ar af lifi med takmdorkudum lifsgaedum er ekki jafn mikils

virdi og heil @vi vid pokkalega heilsu. I vegaframkvaemdum er petta ekki eins mikilvaeg



adgreining. /Atla méa ad likur a banaslysi dreifist nokkud jafnt eftir aldri og heilsu og pvi er likast
til 6heett ad nota mat & virdi tolfraedilegs lifs 6had pessum breytum. Ad jafnadi er matid um pad
bil jafnt virdi afvaxtadra lifara manns sem & 40 ar 6lifud (Abelson, 2008). En einnig meetti stydjast

vid mun & medalaldri peirra sem bida bana i slysum og medalaldri vid dauda af 6drum orsdékum.

EkKi er alltaf fysilegt ad gera nyja rannsokn & hverju ari og pvi er gott ad geta notad mat &
virdi tolfraedilegs lifs ur einni rannsokn i morg ar. Hins vegar breytast forsendur matsins med
timanum og pvi parf ad tengja matid vid einhverja visitolu sem breytist i takt vid adstedur. Pad
liggur i augum uppi ad rétt er ad uppfeera nokkurra ara gamalt mat med verdlagi. Lita mé svo a ad
verid sé ad fdrna tiltekinni neyslu i skiptum fyrir aukid 6ryggi og pvi parf ad haekka matid ef
neyslan haekkar i verdi. | Bandarikjunum og Nyja-Sjalandi er matid ekki einungis tengt vid visitlu
verdlags, heldur einnig visitdlu launa (Ministry of Transport, 2020) (U.S. Department of
Transportation, 2016). Studst er vid mat & tekjuteygni tolfreedilegs lifs. Tiltélulega rokrétt er ad
hugsa sér ad heerri tekjur leidi til pess ad folk vilji borga meira fyrir aukid 6ryggi en erfitt er ad
segja til um hvad greidsluviljinn eykst mikid. Ef nota a launavisitdlu auk verdlagsvisitolu til pess
ad uppfaera matid er mikilveegt ad akveda hvada tekjuteygnistudul skal nota. Tekjuteygnistudull
segir okkur til um hve mdérg prosent virdi tolfreedilegs lifs haeekkar pegar tekjur haekka um 1%. Til
eru rannsoknir sem gefa teygni a bilinu 0,5 til 2,24 (Viscusi & Aldi, 2003) (Kniesner er al, 2009).
Miklu getur munad & nidurstodum eftir pvi hvada studull er valinn. DoT i Bandarikjunum notar
nana studulinn 1 en midadi &dur vid ad teygnin veeri & bilinu 0,5 — 0,6. Pegar leidrétt er fyrir
launapréun i kaflanum hér & eftir er midad vid teygnistudulinn 1 (U.S. Department of

Transportation, 2016).

Venjur, vidmid og athuganir erlendis
EkKi er alltaf studst vid eitt mat a virdi tolfraedilegs lifs i 6drum I6ndum. Sums stadar nota hinar

ymsu stofnanir eigid mat, sums stadar er medaltal margra ranns6kna notad og stundum er gert

sérstakt mat fyrir einstok tilefni.

Noregur
I Noregi voru leidbeiningar um kostnadar- og abatagreiningu birtar i opinberri skyrslu arid 2012,

NOU 2012: 16 — Cost-Benefit Analysis. [ tiunda kafla skyrslunnar er fjallad um hvernig verdmeta
skuli 1if og heilsu, medal annars vegna hattu & slysum. par eru birt viomid um virdi tolfreedilegs

lifs, lifars og geedalifars. Virdi tolfreedilegs lifs skal nota pega att er vid ahaettu sem leggst & alla
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6had aldri og heilsu, virdi lifars skal nota ef aheettan leggst eingéngu eda adallega & folk & akvednu
aldursbili og virdi gedalifars skal nota pegar meta & virdi heilbrigdislausna. Fjarmalaraduneyti
Noregs mealir med ad virdi tolfredilegs lifs sé 15 milljonir norskra krona & verdlagi arsins 2005.
Matid er byggt a eldra viomidi fr& Evrépusambandinu sem mat pad sem 1,4 milljonir evra a
verdlagi arsins 2000. Heilbrigdisraduneyti Noregs stydst vid mat & virdi lifars. Mat raduneytisins
er ad eitt ar af lifi vid fullkomna heilsu sé virdi 500 000 norskra krona & verdlagi arsins 2005. EKKki
er til stodlud leid til pess ad breyta lifarum i gaedalifar en pad er gert eftir atvikum. I ferda- og
flutningageirunum eru gerdar sérstakar rannsoknir til ad meta virdi lifs. Norska vegagerdin notar
heaerra mat en fjarmalaraduneytid. Mat hennar er ad greidsluvilji sé 18,7 milljonir norskra kréna.
Hun baetir hagreenum kostnadi vid og feer ut 26,5 milljonir norskra kréna a hvert lif sem sparast.
Hagreeni kostnadurinn er reiknadur Gt fra medaltekjum og framtidarneyslu auk kostnadar vid
heilbrigdispjonustu, umsyslu og teekjanotkun vid ad fjarleegja skemmda bila af vegum. Ferda- og
samskiptaraduneyti Noregs notar kostnadarmat fra Transportgkonomisk institutt. Matid gerir rad
fyrir ad hvert banaslys kosti um 26 milljénir norskra krona & verdlagi arsins 2009 en ad beeta skuli
vid um fjogurra milljona krona &hattuélagi par sem dvissa riki um nidurstodur rannsokna (NOU
2012: 16, 2012). Mat norska fjarmalaraduneytisins er a kaupmattarleidréttu verdlagi arsins 2022
356,5 milljonir islenskra krona, mat norsku vegagerdarinnar verdur 629,8 milljonir og mat ferda-
og samskiptaraduneytisins 641,5 milljonir. Ef einnig er leidrétt fyrir launapréun & islandi & &runum
2005 til 2022 verdur mat vegagerdarinnar 906 milljonir islenskra kréna (Finansdepartementet,
2012).

Danmork
| Danmérku er studst vid eitt mat & virdi tolfreedilegs lifs, sem er 34 milljonir danskra kréna &

verdlagi 2019 (Finansministeriet, 2019). Adur var midad vid 18 milljonir & verdlagi 2015 & grunni
eldri evropskra stadla, en eftir rddleggingar fra efnahagsraduneytinu arid 2016 uppferdi
fjarmalaraduneytid leidsogn sina til samraemis vid innlendar rannséknir & greidsluvilja (De
@konomiske Rad, 2016). Fart yfir & islenskt verdlag og framreiknad til 2022 jafngildir petta 839
milljonum krona. Ef leidrétt er fyrir launapréun fra 2019 til 2022 er virdid 899 milljonir.

Svibjod )

Sviar hafa einnig nylega hakkad sitt mat a virdi tolfraedilegs lifs. A grunni greidsluviljarannsokna
eftir Sara Olofsson og fleiri haekkadi vegagerdin matid ur 24 milljonum krona i 40,5 milljonir
kréna arid 2016 og sidan hefur matid enn haekkad. Samkveemt ASEK: 7 sem birt var arid 2020 var
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virdi tolfreedilegs lifs 44 milljonir krona & verdlagi 2017 (Trafikverket, 2020). Kaupmattarleiorétt
og feert & islenskt verdlag er pad jafngildi 846 milljona krona og 936 milljona ef einnig er leidrétt

fyrir launaproun.

Astralfa
Astralska forseetisraduneytid gefur Gt mat & virdi tolfraedilegs lifs. | adalatridum hljoma fyrirmelin

svo ad greidsluviljarannsoknir séu retta leidin til ad meta virdi pess ad dregid sé ur lifshaettu.
Nidurstadan er su ad 5,1 milljon astralskra dollara sé areidanlegt mat a virdi tolfraedilegs lifs og ad
222 pusundir astralskra dollara séu virdi lifars. Badar tolur eru a verdlagi arsins 2021. Einnig meelir
raduneytio med pvi ad notud sé nemnigreining vegna ovissu sem felst i sliku mati (Office of Best
Practise Regulation, 2021). Matid er Gr rannsokn fra 2008 eftir dr. Peter Abelson. | rannsokninni
eru teknar saman nidurstodur ur astrélskum rannséknum en vegna skorts & parlendum ranns6knum
er einnig litid til annarra landa. Medaltal nokkurra rannsokna gaf 3,5 milljonir & verdlagi arsins
2007 (Abelson, 2008). Nidurstddurnar hafa sidan verid uppferdar med verdlagi. Ef vid feerum 3,5
milljonir astralskra dollara yfir & kaupmattarleiorétt gengi islensku krénunnar arid 2007 og
framreiknum med verdbolgu til arsins 2022 er petta jafngildi 524 milljona kréna, en 708 milljona

ef einnig er leidrétt fyrir launaproun.

Kanada
Arid 2007 var gefid at minnisblad af Treasury Board of Canada par sem virdi tlfraeedilegs lifs er

talid 6,11 milljénir Kanadadollara & verdlagi arsins 2004. Byggt er & rannsokn L.G. Chestnut og
fleiri sem toku saman mat Ur ymsum rannséknum fra Kanada og Bandarikjunum.
Kaupmattarleidrétt og feert yfir & kronur & verdlagi arsins 2022 er pad 1.086 milljonir krona eda
1.602 milljéna ef einnig er leidrétt fyrir launapréun (Treasury Board of Canada Secretariat, 2007).
Nym-ﬁébnd

Arid 1991 var pad mat nysjalenskra stjérnvalda ad virdi tolfreedilegs lifs veeri tveer milljonir
nysjalenskra dollara. FOlk reyndist vilja greida 20-40% af pvi til pess ad minnka likur a dauda
astvina (Miller & Guria, 1991). Mati® hefur sidan verid tengt vid medaltimakaup. Arid 2019 hafdi
pad haekkad i 4,53 milljonir (Ministry of Transport, 2019). Kaupmattarleidrétt og feert yfir & kronur

arsins 2022 er pad jafngildi 523 milljéna kréna eda 561 milljona ef leidrétt er vegna launahakkana.



Bretland
Breska rikid gefur ut mjog skilmerkilegar leidbeiningar um kostnadar- og abatamat.

Fjarmalardduneytio gefur Gt handbok, sem kollud er grena bokin (e. ,,Green Book*), med
freedsluefni, leidbeiningum og reglum um hvernig & ad verdmeta stefnu og framkvaemdir. | vidauka
er fjallad um mikilveegi pess ad verdmeta félagslega peetti eins og umferdardryggi, sem ekki hafa
markadsvirdi. Einnig er talad um hvenar nota skal virdi tolfraedilegs lifs, virdi lifara eda virdi
gaedalifars (HM Treasury 2022). Nakveemari verklysing og samantekt & forsendum sem nu er
studst vid er gefin ut af Department for Transport undir nafninu Transport Analysis Guidance
(TAG). Mat & virdi tolfraedilegs lifs samkvemt DfT er 1,5 milljénir punda & verdlagi arsins 2010.
Matid er byggt & rannsokn fra 1997 sem notadi yfirlyst val til ad meta greidsluvilja (Department
for Transport, 2022). A kaupmattarleidréttum islenskum kronum & verdlagi arsins 2022 er petta

jafngildi 437 milljona eda 665 milljona ef einnig er leidrétt fyrir launabreytingum.

Bandarikin
I Bandarikjunum gera hinar ymsu stofnanir eigid mat & virdi tolfreedilegs lifs. Department of

Transportation (DoT), Environmental Protection Agency (EPA) og Federal Emergency
Management Agency (FEMA) eru hver med sitt mat. DoT birti sidast uppfeerslu & mati sinu i
minnisbladi arid 2016. Matid er samantekt & mdrgum rannséknum. Leidrétta skal gildid fyrir
breytingum & verdlagi og medallaunum. Leidrétt er beint fyrir verdlagsheekkunum en laun eru
leidrétt med tekjuteygnistudli. Pad pydir ad fyrir hvert prosent sem tekjur haekka um, haekkar virdi
tolfraedilegs lifs um um pad bil halft prosent. Samkvaemt minnisbladinu var virdi télfredilegs lifs
ario 2016 9,6 milljonir dollara (U.S. Department of Transportation, 2016). Kaupmattarleidrétt og
heimfart a verdlag 2022 er pad jafngildi 1.683 milljona islenskra kréna og 1.999 milljona ef einnig

er leidrétt fyrir launahaekkunum.

Mikill munur milli landa
Talsverdur breytileiki er i viomidum hinna ymsu pj6da. Svo virdist vera ad i Norour-Ameriku sé

p6 nokkru heerra virdi sett & manntjon en annars stadar. Badi i Kanada og Bandarikjunum naer
virdid yfir milljard. Hafa parf i huga ad viomid Kanada er ad miklu leyti byggt a somu rannséknum
0g pad bandariska. A hinn boginn eru Bretland, Astralia og Nyja-Sjaland med lagt vidmid, & bilinu

430 til 530 milljonir krona. Nordurlondin sitja svo & midjunni & bilinu 630 til 800 milljonir krona.

10



Viomid stofnana i samanburdarpjédum

2.500.000.000

2.000.000.000

1.500.000.000
1.000.000.000
|| II “ ol
"O& . Qb : (\6 NG "i-\(\

Krénur

P

N
L0 :
éo&/ be(\((\ (74\

B Verdlagsleidrétt M Launaleidrétt

Leidrétting med tekjum og teygnistudlinum leidir til nokkru hearri nidurstadna. Litill
hlutfallslegur munur er & Nordurlandapjodunum og einnig munar litlu @ mati Nordur —
Amerikupjédanna. Launaleidréttingin heekkar matid mest hja Il6ndum sem stydjast vid elst mat.
Noregur, Kanada, Bretland og Astralia eru med vidmid sem ferd voru yfir & islenskt gengi a
arunum 2000 til 2007. Merkilegt er ad sja ad su leidretting jafnar viomid Nordurlandanna naestum
alveg. Matid jafngildir um 900 milljonum kréna hja peim 6llum. Ef gildismat pjédanna er svipad

er pad traleg nidurstada.

Tafla 1. Miklu munar a mati & veromeeti tolfreedilegs lifs eftir londum. Taflan synir milljonir kréna
a verdlagi 2022.

leidrétt leidrétt

med med

Ar| verdlagi launum
Nyja Sjalandi 2019 520 560
Bretlandi 1997 440 670
Astraliu 2007 520 710
Danmorku 2019 840 900
Noregi 2005-2009] 360-640 510-910
Svipj6d 2016 850 940
Kanada 2004 1.090 1.600
Bandarikjunum 2016 1.680 2.000
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Varasamt ad nota erlendar nidurstodur
Ekki er einfalt mal ad yfirfera mat & virdi tlfreedilegs lifs milli landa. I fyrsta lagi er pa gert rad

fyrir a0 ymsar forsendur, sem byggdar eru & pjoédhagslegu astandi og verdmeatamati asamt 6oru,
séu eins i I16ndunum sem skodud eru. Eins og nefnt var hér &dur er ekki vist ad pad standist. Pad
getur pvi leitt til bjogunar sem veldur pvi ad pegar valid er milli fjarfestingarkosta sé sa valinn sem
veeri verdmatastur i einhverju 68ru landi en fjarfestingarlandinu. [ 68ru lagi er ekki endilega einfalt
ad yfirfera téluna. Han er baedi fra 6drum stad og 6drum tima. Pvi eru tveer viddir sem leidrétta
parf fyrir. Tokum sem deaemi virdi tolfredilegs lifs i Danmorku, 34 milljonir danskra krona &
verdlagi arsins 2019. Ef nota a pad til ad meta abata af islenskum innvidum sem eiga ad koma i
gagnid arid 2024 parf baedi ad fera téluna Ur donsku verdlagi og donskum gjaldmidli i islenskt

verdlag og islenskan gjaldmidil.

Skodum fyrst hvernig fera & téluna milli landa. Heaegt er ad nota samraemdar
verdlagsvisitolur landanna tveggja og medaltal gengis gjaldmidlanna. Einnig ma faera rok fyrir pvi
ad nota eigi kaupmattarjafnvirdisvisitélur (PPP) fra OECD. bessar tolur eru ekki alveg eins. Til ad
mynda var hlutfall islensks kaupmattarjafnveaegisgengis og pess danska arid 2019 21,2. bad pyadir
ad kaupa méa jafnmikid fyrir 21,2 islenskar krénur og eina danska krénu i Danmérku. En ef notadar
eru samraemdar neysluverdsvisitélur og medalgengi gjaldmidlanna arid 2019 er hlutfallid 18,2 sem
bydir ad fa megi jafnmikid fyrir 18,2 islenskar kronur & islandi og eina danska krénu i Danmérku.
A sama tima er medalgengi gjaldmidlanna 18,38. bad ma skilja svo ad neysluverd sé orlitlu haerra
i Danmorku en & Islandi, en ad kaupmattarstudull Danmerkur sé herri. bad hljomar
bversagnakennt en munurinn felst i pvi hvada vérur og pjonusta eru teknar med i reikninginn pegar
verdlag i einu landi er borid saman vid verdlag annars stadar. Kaupmattarjafnveegisstudullinn synir
mat a verdlagi Ut fra neysluverdi en einnig kostnadi alls kyns pjénustu eins og fjarmalapjonustu
0g pjonustu rikisins. bvi ma aztla ad verd & neysluvorum Gt ar bad sé ogn legra & Islandi en i
Danmorku, en ad kostnadur vid fjarmalapjonustu og pjonustu rikis sé pé nokkru haerra a moti.
Hagt er ad feera rok fyrir baAdum adferoum og felast pau i pvi hvad telst videigandi ad taka med
begar hugsad er um férnarkostnad almennings af pvi ad auka umferdartryggi. Evropusambandid
meelir med pvi ad neysluverdsvisitala sé notud til pess ad feera virdi tolfraeedilegs lifs milli landa.
Pad ma skilja pannig ad verdlag fjarmalapjonustu og pess hattar skipti minna mali i pessu

samhengi. bPad kann ad vera rétt mat.
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En einnig parf ad feera matid fra 2019 til 2024. Akveda parf hvort bara & ad horfa &
neysluverd eda hvort einnig & ad leidrétta fyrir haekkun launa, og pa hvada tekjuteygnistudul eigi

ad nota.

Sidasta &litaefnid er pad i hvada rod pessar tveer leidréttingar eru gerdar. Er best ad feera
matid fyrst milli landa og faera pad sidan yfir & rétt ar? Eda er best ad nota leidbeiningar landsins
sem rannsoknin var gerd i til pess ad feera matid til rétts ars og feera téluna sidan yfir landameerin
med verdlagsupplysingum pess ars? bessar tveer adferdir leida ekki til sdmu nidurstédu. Rokin
fyrir pvi ad feera fyrst milli landa eru 6gn sterkari. P& parf ekki ad nota eins morg spagildi. Ef feera
tti milli landa & verdlagi arsins 2024 parf ad spa verdlagsheekkunum i bA&dum I6ndum og gengi
gjaldmidlanna. Ef talan er feerd milli landa fyrst parf eingéngu ad spa innlendri verdbdlgu og

hugsanlega launapréun.

Yfirferslan felst pa i pvi ad feera tolu a tveim viddum, med nokkra valkosti & hvorri vidd
og val um hvora viddina skal lita & fyrst. [ greiningunni hér fyrir ofan voru notud
kaupmattarjafnveegisgildi fra OECD til ad feera gildi fyrst milli landa og sidan var verdlag og

launastig notad til ad feera téluna til verdlags og launastigs arsins 2022.

Virdi tolfraedilegs lifs |itid notad & [slandi
Ekki er til stodlud adferd til pess ad verdleggja tolfraedilegt lif & islandi. Olikt mérgum

samanburdarlondum gefa engin islensk raduneyti Gt leidbeiningar um kostnadar- og dbatamat og
par af leidandi ekki heldur um mat a virdi télfraeedilegs lifs. Vegerdin hefur verid i fararbroddi med
pbvi ad innleida virdi tolfreedilegs lifs a grundvelli greidsluviljarannsdkna en adrar stofnanir virdast
ekki hafa tekid pad upp.

Arid 2014 gaf innanrikisraduneytid Gt félagshagfreedilega greiningu & asetlunarflugi
innanlands. Skyrslan var gerd af Astu borleifsdottur og Vilhjalmi Hilmarssyni i samstarfi vid
Vegagerdina og ISAVIA. 1 peirri greiningu var studst vid mat Evropusambandsins & virdi
tolfreedilegs lifs. pad var feert yfir a islenskt verdlag med hlutfalli kaupmattarjafnveegisgengis fyrir
island og medaltal 27 Evropupjéda. Sidan var launavisitala notud til pess ad feera téluna yfir &
verdlag 2012 med tekjuteygnistudli Viscusi og Aldy fra 2003, en hann var a bilinu 0,5 til 0,6. betta
er ad miklu leyti sama adferd og notud var i kaflanum hér & undan. I stad pess ad leidrétta fyrir
breytingum i verdlagi og kaupmattarleidrétta launavisitolu er eingéngu notud launavisitala (Asta
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Porleifsdottir og Vilhjalmur Hilmarsson 2014). ba eru ahrif verdbolgu vanmetin og laegra gildi
feest en aeskilegt veeri. Einnig var tekjuteygnistudullinn dreltur par sem rannséknir pess tima bentu
til ad hann veeri heerri en Viscusi og Aldy téldu arid 2003. Norreen riki hafa kosid ad vikja fra stadli

Evrépusambandsins par sem hann hefur verid talinn vera of lagur.

Vegagerdin hefur radist i kostnadar- og abatamat a framkvemdum vid Borgarlinu (COWI
/ Mannvit, 2020) og Sundabraut (COWI / Mannvit, 2021). | verkefnid réd han verkfraedistofurnar
Mannvit og COWI. | badum skyrslum er notad danskt mat & virdi tolfredilegs lifs, heimfaert &
island med samraemdum verdlagsvisitolum og fart til videigandi ara med visitdlu neysluverds. |
badum tilfellum var matid milli 600 og 700 milljonir islenskra krona. Virdid er legra en fram
kemur i greiningunni hér ad framan par sem ekki var notud kaupmattarjafnveegisgengi til pess ad

feera virdio milli landa.

Hér hefur adeins verid horft & skyrslur og greiningar sem gerdar eru fyrir hid opinbera, eda

sem hafdar eru til hlidsjénar i opinberum rekstri.
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Hvers virdi er timi a ferdalagi?
Meginmarkmid samgdngumannvirkja er ad spara vegfarendum tima. Mat & hagkveemni peirra

veltur pess vegna ad miklu leyti & pvi hvad timinn er talinn mikils virdi.
begar meta skal timavirdi a Islandi koma nokkrar adferdir til greina:

1. | fyrsta lagi ma nyta meaelingar annarra. Hér & landi hafa danskar melingar & virdi tima i
umferd lengi verid notadar. pPad er til demis gert i skyrslu Mannvits og Cowi um
Borgarlinu, sem Gt kom 2020 (Mannvit, Cowi, 2020, bls. 47), og i skyrslu sému radgjafa
um Sundabru, sem Gt kom 2021 (Mannvit, Cowi, 2021, bls. 48). | mati Hagfraedistofnunar
a adgerdum i loftslagsmalum, sem ut kom 2022, var virdi tima i vinnu talid jafnt
launakostnadi, en timi utan vinnu metinn sem hlutfall af honum (Hagfradistofnun, 2022).
Hér var studst vid leidbeiningar Evrépusambandsins um kostnadar- og abatagreiningu
(Sartori o.fl., 2014). Adstedur eru misjafnar fra einu landi til annars. Danmérk er til deemis
miklu péttbylla land en island. bess vegna er Gvist ad timavirdi i samgdngum sé pad sama
par og hér. Noregur er um margt likari Islandi, en margt er samt ddruvisi par en hér.
Samgongur i Noregi stydjast mjog vida vid ferjur og par eru lika lestir, sem ekki pekkjast
hér & landi. ibGar dreifast jafnar um Noreg en island, par sem tveir pridju landsmanna bda
i hofudborginni og naesta nagrenni hennar. Samgoéngur eru pvi annars edlis hér — og

timavirdi i samgongum ef til vill lika.

2. 1 68ru lagi ma gera eigin melingar. Timavirdi er metid & nokkurra ara fresti i flestum
grannrikjum Islands og margt maelir med pvi ad pad sé lika metid sérstaklega fyrir island.

[ gréfum dréattum ma skipta matsadferdum i tvo flokka:
1) Alyktanir eru dregnar af hegdun folks,
2) Folk er spurt hvad pad mundi gera ef pad steedi frammi fyrir vali i tilbnum demum.

I badum pessum adferdum er studst vid nyklassiska hugmyndafraedi par sem folk stefnir
ad hamarkshamingju sem fé og timi leyfa. TilbGnar matsadferdir eru einkum af tvennu
tagi: Skilyrt verdometamat par sem folk spurt beint um vilja til pess ad greida fyrir eitthvad
og valtilraunir, par sem folk velur um kérfur med nokkrum vorum, en hver karfa hefur sinn

veromioda.
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Hegdun afhjupar timavirdi
Stundum ma spara tima med pvi ad leggja a sig kostnad. Val folks gefur hugmynd um hvers pad

metur timann. Vorudrval er til demis meira i Hagkaupum og Netté en i Bonus eda Krénunni. |
Hagkaupum maé gera 6ll innkaup i einni ferd fyrir harra verd en sett er upp i Bonus. Miklu feerri
vorur eru i Bonus og peir sem versla par geetu purft ad gera sér sérstaka ferd i dyrari verslanir til
pess ad kaupa allt sem peir girnast. Pannig afhjupa peir virdi tima sins med fara & nokkra stadi
fremur en ad borga meira fyrir ad fa allar vérurnar a einum stad. Med pvi ad kaupa mida i
Vadlaheidargdng ma spara nokkrar mindtur i akstri. Timinn sem sparast er ad minnsta kosti virdi
midans i huga peirra sem fara um gongin. Meginkosturinn vid pessa adferd er ad afstada folks er
1j6s. bad synir mat sitt & timanum med gjoéroum sinum. Medal gallanna er ad kannanir & hegdun
eru 6sveigjanlegar. peer meela adeins timavirdi vid tilteknar adsteedur. Erfitt er ad finna natturlegar
adstedur sem nyst geta til pess ad meela allt timavirdi. A hinn béginn er gott ad hafa nidurstodur

reistar a hegoun félks til hlidsjénar vid nidurstddur tilbdinna tilrauna.

Spyrja ma um allt mogulegt
Hinn kosturinn er ad setja upp tilbuin deemi og spyrja menn hvad peir mundu gera ef peir steedu

frammi fyrir &litaefnum sem lyst er. Skilyrt veromatamat hefur oft verid nytt til pess ad meta
umhverfisahrif framkveemda. pa velja menn milli tveggja kosta: Obreytts astands og annars, sem
kallar & atgjold. Fyrir faum arum nytti Hagfraedistofnun skilyrt veromaetamat til pess ad verometa
umhverfisahrif Urridafossvirkjunar i Pjorsa. Lysingar a framkvaemdum og ahrifum peirra voru
byggdar & umségnum faghdpa 1 og 2 i 3. afanga Rammadatlunar um vernd og orkunytingu
(Skyrsla verkefnisstjornar 4. éafanga rammaatlunar...2017-2021, bls. 266 og afram). |
valtilraunum eru nokkrir kostir settir saman i korfu og verd sett & allt saman. Folk velur sidan eina
vorukorfu af nokkrum, sem eru i bodi. Fyrir nokkrum arum beitti Hagfraedistofnun pessari adferd
til pess ad verdmeta umhverfiskostnad af rafmagnslinum um Hoélasand. Par matti til deemis velja
milli pessara kosta:

a) Hélasandslina 3 og Kroflulina 1 lagdar saman a tvibreidu mastri, jardstrengur lagdur um
dal & verndarsvedi, Laxarlina 1 fjarleegd, rafmagnsreikningur haekkar um 1.250 krénur a

manudi.
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b) Hélasandslina 3 og Kréflulina 1 liggja & tveimur samhlida méstrum, loftlina um dal a
verndarsvaedi, Laxarlina 1 obreytt, rafmagnsreikningur haekkar um 800 krénur & manudi
(Hagfraedistofnun, 2021).

Mat & timavirdi er langoftast byggt & spurningakénnunum. Einfalt er ad hanna tilbunar
adstaedur pannig ad peer henti til pess ad meta tima vid nanast hvada adsteedur sem er. En alltaf
koma upp efasemdir um nidurstdédur Ur slikum kénnunum, med réttu eda rongu. Pess vegna er

alltaf fengur ad mati & timavirdi sem reist er a hegdun.

Mazelingar sem reistar eru hegdun stydja annad mat
Natturlegar adstedur til pess ad meela timavirdi skapast pegar félk getur sparad nokkrar krénur

med pvi ad standa i bidrdd eda leggja lykkju & leid sina. Arid 1985 skodudu Deacon og Sonstelie
vidbrogd Bandarikjamanna vid haekkun oliuverds arid 1980. b4 var sett hAmarksverd & bensini
sem gilti & tilteknum bensinstddvum (Deacon og Sonstelie, 1985). Annars stadar var bensinid selt
fullu markadsverdi. bar sem hamarksverd var & bensini myndudust bidradir. Hja Chevron var bidin
ad medaltali teepar 15 minuatur. Par sem engar verdlagshomlur giltu var hins vegar yfirleitt engin
bidrdd. bar var gallon af bensinid hins vegar ad jafnadi 0,19% dyrara — en pad eru 20-30 kronur &
hvern litra & verdlagi dagsins i dag. Ad medaltali keyptu menn um 40 litra og gatu pannig sparad
naleegt 1.000 kronum & verdlagi dagsins i dag med bidinni. Talad var vid félk & bensinstédvum.
Safnad var upplysingum um starf eda nam, starfshlutfall, tekjur, fjolda farpega og fleira og hve
mikid bensin var keypt. Pannig matti fa hugmynd um timavirdi hinna ymsu pjédfélagshopa. Hér
er gert rad fyrir ad allar upplysingar hafi legid fyrir og verio 6llum ljésar. Til deemis hafi allir gert
sér grein fyrir pvi fyrirfram hvad bidradir yrou langar. Alveg 6vist er ad svo hafi verid.

Hér a landi meetti skoda umferd um Vadlaheidargong. begar farid er um pau styttist leidin
fra Akureyri til Myvatns eda Husavikur um 16 km, eda um teepar 11 minutur ef ekid er & 90 km
hrada allan timann. Arid 2020 véldu langflestir pennan kost. Farnar voru 414 pasund ferdir um
gongin, en 107 pasund foru um Vikurskard (A arinu 2020 gekk umferd um Vadlaheidargong
vel..., 2021). Tekjur af veggjoldum voru 476 milljonir kréna (Vadlaheidargong, 2020), eda um
1.150 krénur a hverja ferd. petta er medaltal af alls kyns bilum, sem fara & alls kyns kjérum. En
midad vid ad einn madur sé i bil, sem eydi 7 litrum af bensini & hundradid og ad bensinlitrinn kosti
300 kronur eydir hann 1.150-335=815 kronum til pess ad spara sér 11 minutna akstur. Timavirdi

manns sem tekur Vadlaheidargong fram yfir Vikurskard er pa ad jafnadi teepar 4.500 kronur. betta
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er reyndar groflega reiknad medaltal. Gert er gert rad fyrir ad engir farpegar séu i bilnum, en
kostnadur @ mann minnkar eftir pvi sem fleiri eru i bil. Auk pess eru margskonar verdtilbod i gangi.
Arid 2023 kostar stok ferd med folksbil 1.650 kronur, en 50 ferda kort 840 kronur & hverja ferd
(Verdskra VVadlaheidarganga). Med myndavélum meetti kanna fjolda farpega i bil & badum leidum.
Einfalt veeri ad afla upplysinga um hvad hver borgar fyrir ferd um géngin. | framhaldinu meetti
spyrja bileigendur um markmid ferdar, tekjur, atvinnu og adra hagi. Upplysingarnar meetti sidan

nyta til pess ad mynda sér skodun & timavirdi hinna ymsu tekjuhdpa.

Melingar & timavirdi i ferdum & vinnutima
Melingar benda sterklega til pess ad timi sem fer i ferdir & vinnutima sé dyrari en annar ferdatimi.

Fara méa nokkrar leidir til pess ad verdmeta pennan tima. Ein er ad nota svipada adferd og mest er
studst vio pegar timavirdi a ferdum i fritima er metinn, med 6drum ordum ad spyrjast fyrir um pad
hvad folk vill borga mikid fyrir ad stytta slikar ferdir. Adrar matsadferdir eru sérsnidnar ad

verkefninu.

Einfaldasta leidin til pess ad meta timavirdi i vinnuferdum er ad horfa & kostnad sem sparast
begar ferdatimi styttist (e. Cost Saving Approach). Virdi timasparnadar & klukkutima er pa
einfaldlega talid jafnvirdi kostnadar vinnuveitanda af pvi af pvi ad feekka vinnutimum um einn.
petta er summan af launum ferdalangs, launatengdum gjéldum og stjérnunarkostnadi sem tengist
bvi ad hafa manninn i vinnu (Mackie, Wardmann, Fowkes, Whelan, Nellthorp, Bates, 2003, bls.

5). bessi adferd hvilir & nokkrum forsendum:
1. Ad samkeppni sé & mérkudum med vorur, pjonustu og vinnuafl.
2. Ad allur timi sé jafnveromeetur.

3. Timi, sem ekki er ekki varid i ferdir, nytist til vinnu. Hann batist med 6drum ordum ekKi

vid fritima launpega.
4. Ferdatimi nytist ekki til vinnu.

5. Ad starfsmonnum sé sama hvort peir nyta vinnutima i ferdalog eda vinnu (Wardman,
Batley, Laird, Mackie, Fowkes, Lyons, Bates, Eliasson, 2013, bls. 23).
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Nokkud ljost er ad pessar forsendur standast ekki allar, en deilt er um hvort fravikin skipta
nogu miklu mali til pess ad pad borgi sig ad nota floknari adferdir. Oftast er pa studst vid
matsadferd Henshers fra 1979. Hann bendir & ad stundum megi vinna & ferdalogum. Vinnufélagar
tala saman um verkefnin & ferd i bil. Farpegar geta lesid og unnid & télvu. Pad er oftast audveldast
a langferdum i almenningssamgéngum i flugvélum, lestum og ratum. Pa minnir Hensher & ad
ferdapreyta dragi ur afkstum eftir ad ferd lykur. Lidan ferdalanga skiptir lika mali. Hensher gerir
rao fyrir ad styttri ferdatimi geti baedi nyst til vinnu og pess ad starfsmenn komist fyrr heim.
Starfsmenn hafi ekki sému &nzgju af vinnuferdum og af vinnunni sjalfri eda fritima (Henscher,
1977).

Setja ma hugmyndir Henshers um virdi timasparnadar fram pannig:
(1) Virdi timasparnadar i vinnuferdum=[(1-r-pq)MP+MPF]+[(1-r)VW+rVL]

Hér er r s& hluti tima sem sparast sem beetist vid fritima starfsmanns. P4 er p timi sem nytist til
vinnu i ferdinni, en q er hlutfall framleidni & ferdalagi af framleidni & vinnustad. MP er
jadarframleidsla starfsmanns, MPF er vidbot vid afkost vegna minni ferdapreytu. VW er virdi tima
a vinnustad umfram virdi tima & ferd i huga starfsmanns og VL er virdi fritima umfram virdi tima
a ferd i huga starfsmanns. Margfeldid pgMP er framleidsla sem ordid hefdi til & peim ferdatima
sem sparast (Mackie o.fl. 2003, bls. 5-6).

Fyrri hornklofinn i jofnu (1) hér ad framan er hlutur fyrirteekis i timasparnadinum, en
starfsmadur nytur pess sem er i seinna hornklofanum. Fyrri hornklofinn lysir hag fyrirtekisins af
meiri vinnu starfsmanns, medal annars vegna pess ad ferdapreyta er minni. Seinni hornklofinn

lysir hag starfsmanns af pvi ad vera & vinnustad fremur en & ferdalagi og af auknum fritima.

Berum formuluna hér ad framan vid forsendur kostnadaradferdarinnar, sem nefndar voru hér
ad framan: Ef r>0 beetist hluti af ferdatima sem sparast vid fritima starfsmanns. Forsenda 3 fyrir
pvi ad nota megi kostnadaradferdina gildir med 6drum ordum ekki. Ef p>0 méa nyta ferdir til vinnu
og forsenda 4 gildir ekki. Ef VW>0 vilja starfsmenn frekar nyta tima & vinnustad en i ferdir og
forsenda 5 gildir ekki. En ef allar pessar breytur eru jafnar nalli stendur eftir ad virdi timasparnadar
er jafnt MP, jadarframleidslu starfsmanns. A samkeppnismarkadi reedur fyrirteeki starfsfolk par til

virdi framleidslu nyjasta starfsmannsins er jafnt kostnadinum vid ad hafa hann i vinnu: MP=MC,
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par sem MC er jadarkostnadur. Virdi pess ad fekka ferdatimum um einn er jafnt timakaupi
starfsmanns ad vidbzttum launatengdum gjéldum og tengdum stjérnunarkostnadi. Petta er sama

nidurstada og kostnadaradferdin gefur.

Stundum mé vissulega einfalda Utreikninga & ferdakostnadi samkvemt adferd Henshers.
Bilstjorar vinna vid ad koma sér milli stada. Ef ferdatimi styttist a einni leid méa gera rad fyrir ad
peir fai onnur verkefni a moti. Ferdatimi sem sparast nytist jafnan i énnur svipud verkefni.
Bilstjorunum er i sjalfu sér sama hvada verkefni peir sinna — en atvinnurekandi graedir & styttri
feroatima. Hér verdur stytting ferdatima jafnvirdi launa og tengds kostnadar — rétt eins og i

kostnadaradferdinni.

Sumir geta unnid & ferdalogum, sem fyrr segir, pé ad peir vinni ekki allan timann. Helst gefst
tom til pess ad vinna i lestum, ratum eda flugvélum. Farpegar i bil geta skodad pappira & leid &
afangastad, en auk pess geta peir reett verkefnin vid bilstjora og adra farpega. Styttri feroatimi er

hér minna en jafnvirdi launa og tengds kostnadar.

EkKi er alltaf fylgst naid med starfsmonnum i vinnuferoum. Ef ferdatimi styttist komast peir
einfaldlega fyrr heim. Misjafnt er hvad peir meta pad mikils, en pad getur sem best verid jafnvirdi
launa og tengds kostnadar eda jafnvel meira.

Erindi sem krefjast langra ferda eru oft mikilveegari en énnur. bess vegna réttleta pau
ferdakostnadinn. Stundum ma nyta sparnad i ferdatima til pess ad sinna betur vinnu & afangastad.

Hun getur vel verid meira virdi en laun og kostnadur medan & ferdinni stendur.

Ferdapreyta getur dregid Ur afkdstum eftir ad ferd Iykur. Erfitt er ad meela ahrifin og pau eru

sjaldan metin til fjar — en pau beetast vid annan ferdakostnad (Wardman o.fl., 2013).

Af pessari umfjollun ma draga pa alyktun ad kostnadur vid ferdir & vinnutima sé sennilega
heldur minni en sem nemur vinnulaunum og tengdum kostnadi, en ekki muni mjog miklu. Bresk
rannsokn bendir til pess ad ad hlutur ferdatima sem nytist ad jafnadi i vinnu sé & bilinu fra 3% i bil
upp i 21% i lest. Hlutfallid er par & milli i rdtum og flugvélum (Mackie o.fl., 2003, bls. 11). betta
eru ekki haar tolur. EKKi er heldur vist ad afkost séu jafnmikil og & venjulegum vinnustad. Flest
riki nota kostnadaradferdina til pess ad meta kostnad vid ferdir & vinnutima. | pessum hopi eru
Danir, irar, Bretar, Frakkar og bjodverjar og Evropusambandid, auk Bandarikjamanna. Sviar og
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Hollendingar hafa hins vegar notad Utgafu af adferd Henshers og pad gera Nordmenn lika i
timavirdismati fra 2020. Eina fravik Svia fra kostnadaradferdinni er reyndar ad gert er rad fyrir ad
15% af ferdatima i lest nytist til vinnu (Wardman, o.fl., 2013, bls. 36). Sem kunnugt er eru engar
lestir hér & landi. Fljott & litid virdist margt mala med pvi ad nota kostnadaradferdina til pess ad

meta kostnad vid ferdir & vinnutima & Islandi.

Hvad raedur virdi ferdatima?
Timi sem fer i ferdir er misdyr. Er ferdin farin i vinnu eda fritima? Er hun stutt eda 16ng? Hvada

fararteeki er notad? Hvad pénar ferdalangurinn? Hvad er hann gamall? Allt petta hefur &hrif & mat
a virdi feroatima. Fleira en ferdatiminn sjalfur skiptir mali. bar & medal eru paegindi medan a ferd
stendur. Miklu mali getur skipt hvort netsamband er i bodi i almenningssamgéngum. ba skiptir
mali hvort timadetlanir streetisvagna, ratubila og flugvéla standast. Flestum finnst erfitt ad bida,
sérstaklega pegar peir vita ekki hvad peir purfa ad bida lengi. Med nyjustu teekni er audveldara ad
skipuleggja ferdir med almenningssamgongum en adur. Fylgjast ma med ferdum straetisvagna og
annarra samgongutekja i snjallsimum. Hvort tveggja gerir almenningssamgdngur adgengilegri.
Melingar syna ad ferdum ungmenna hefur fekkad i Bretlandi og vidar. bau nota
almenningssamgongur meira en &dur, en einkabila sidur. | Bretlandi og raunar vidar eru feerri

ungmenni nd med okuskirteini en fyrir nokkrum aratugum (Goodwin, 2019, bls. 14-16).

Algengt er ad virdi tima i vinnuferdum sé talid 150-300% meira en pegar folk ferdast &
eigin vegum (Sartori o.fl, 2014, bls 90). A seinni arum hafa mérk milli vinnu og fritima ordid
Oljosari en adur. Tolvur og simar verda til pess ad menn eru sjaldnar alveg ar tengslum vid vinnu
og miklu meira er um pad en &dur ad menn vinni heima. Samt sem &dur syna kannanir enn ad timi
sem sparast i feroum a vinnutima er talinn mun verdmeetari en timasparnadur i ferdum sem folk

fer i einkaerindum (International Transport Forum, 2019, bls. 21).

Fatt leidist folki meira en umferdartafir. Breskar og bandariskar athuganir fr arunum 2003-
2008 benda til pess ad rétt sé ad baeta 3-20% vid virdi ferdatima i mikilli umferd og 80-100% i

umferdarhnutum (Batley, Mackie, Bates, Fowkes, Hess, de Jong, Wardman, Fosgerau, 2010).

Annagd, sem kemur ef til vill meira a dvart, er ad timavirdi & hverja minutu & ferdalagi fer
vaxandi med lengd ferdar. Margar rannsoknir stadfesta petta. Bresk safngreining (e. meta-analysis)
synir ad ferdakostnadur a timaeiningu eykst um 0,16% pegar ferd lengist um 1% (Abrantes,
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Wardman, 2011). | breskri rannsokn & timavirdi fra 2003 voru nidurstodur fyrri rannsokna teknar
saman (e. meta-analysis). | 68rum farartaekjum en bil jokst ferdakostnadur & kilometra ad jafnadi
um taep 0,2% pegar ferdatimi lengdist um 1%. I bil jokst kostnadurinn um lidlega 0,25%. AJ auki
reyndust ferdir milli péttbylisstada ad jafnadi teeplega 30% dyrari en innanbajarferdir, 6h&d pvi
hve langt var ekid (Mackie o.fl., 2003, bls. 41, 48). Ad visu eru umferdartafir sjaldgeefari i
langferdum en stuttum baejarferdum, en ymislegt annad gerir langferdir erfidari. breyta hellist yfir
folk og hver nyr kilémetri verdur erfidari. Eftir pvi sem ferdin lengist gefst styttri timi & &fangastad.
Liklegt er ad erindid sé peim mun mikilveegara sem menn gera sér lengri ferd til pess ad sinna pvi

— 0g pvi er mikilveegt ad hafa naegan tima par.

Meelingar ar breskri timavirdisrannsokninni sem gefin var Gt 2003 stadfesta ad menn vilja
borga meira til pess ad stytta langa ferd um eina minGtu en stutta ferd, en skyringarnar sem lesa
ma ur nidurstédunum koma & dvart. Nidurstada rannsoknarinnar er ad 6paegindi af kostnadarauka
(i peningum) minnki eftir pvi sem ferd verdur dyrari, en éhett virdist ad gera rad fyrir ad
jadaropeegindi af ferdatima haldist Obreytt pegar ferdin lengist. Hofundar vitna hér i kenningar
Kahnemans og Tverskys, sem halda pvi fram ad menn sjai minna eftir hverri nyrri kronu sem fari
i dyra voru en 6dyra. Hlutfallsleg verdhaekkun radi pvi hvernig peir taki Gtgjoldunum. Astaeda pess
ad menn vilja fremur eyda pusund kronum i ad stytta langferd um 5 minGtur en stutta ferd er ekki
su ad peir séu yfirkomnir af preytu i lok langrar ferdar, heldur ad pusund kronur eru minni hluti af
kostnadi vid langa ferd en stutta. petta er ekki i samraemi vid klassiska hagfraedi, par sem gert er
rad fyrir ad skynsamur madur sjai jafnmikid eftir hverri krénu sem hann eydir (Mackie o.fl., 2003,
bls. 27-28).

Abrantes og Wardman (2013) benda aftur & méti & ad peir sem ferdast lengst hafi lika oft

heestar tekjur. Timavirdi peirra sé pvi meira en annarra.

Sumir hatekjumenn hafa ndgan tima og margir sem hafa litlar tekjur hafa ekki mikinn tima
aflogu, en ad 6dru jofnu jofnu vex virdi ferdatima med tekjum. bar sem tekjur peirra sem ferdast
med einkabilum eru ad jafnadi heerri en peirra sem ferdast med almenningssamgdngum pyadir petta
ad hver minata 6kumanna og farpega i einkabil er dyrari en minuta i almenningssamgdéngum. Oft
er horft framhja pessu og litid svo & ad allur timi i umferd sé jafndyrmaetur. En virdi ferdatima vex

begar tekjur vaxa almennt i samfélaginu — og ekKki verdur hja pvi komist ad lita til pess pegar virdi
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leida til pess ad spara tima er metid. Nidurstada bresku timavirdisathugunarinnar fra 2003 var ad
virdi ferdatima ykist um 0,7-0,8% pegar landsframleidsla yxi um 1% (Mackie o.fl., 2003, bls. 41).
Adrir telja tekjuteygni timavirdis laegri en petta (Batley, Dekker, Stead, 2020, bls. 12). A moéti eru
deemi um ad gert se rad fyrir ad timavirdi aukist jafnhratt og tekjur (Sartor o.fl. 2014, bls. 330).

Tekjuteygnin sé med 6drum ordum jofn einum.

Nokkru munar @ mati grannlanda

Arid 2020 komu Ut i Noregi nidurstodur athugunar a timavirdi, sem gerd var & arunum 2018-
2020. Skodud voru ahrif ferdamata, lengdar ferdar, tafa og fleira. Matid haekkar nokkurn veginn i
takt vid haekkun tekna fra fyrra mati, sem gert var 1997 og 2009. Tekjur vaxa allajafna hradar en
verdlag og petta pydir pvi ad timavirdi hefur haekkad midad vid annad verd fra fyrri maelingum.

Tafla 2. Ferdatimi i vinnu i Noregi er metinn & 6-10 pasund isl. krénur/klst., en ferdir i fritima
eru 6dyrari. Tolur fra 2018 feerdar & kaupmattarjafnveegisgengi pess ars og uppferdar med isl.
verdlagi til 2022.

km <70 70-200  >200
Bilstjorar

i vinnu 9.026 9.238  11.124
Til vinnu 1.640 4.090 5.571
f fritima 1.357 2.292 3.297
[ straetisvagni

f vinnu 7.933 7.880 7.880
Til vinnu 1.393 2.997 2.997
i fritima 987 1.657 1.657
[ flugi

i vinnu - 13962  13.962
Til vinnu - 7.933 7.933
[ fritima - 4.707 4.707

Heimildir: Fliigel, Halse, Hulleberg, Jordbakke, Veisten, Sundfar, Kouwenhoven, 2020, Sedlabanki Islands, eigin Gtreikningar.

I t6flu 2 vekur athygli ad vinnutimi er talinn miklu verdmaetari en annar ferdatimi. Timi bilstjora
i frii i stuttum ferdum er adeins metinn & 15% af kostnadi vid ferdir & vinnutima. Virdi tima sem
sparast & ferd i vinnunni er metinn med einfaldadri Gtgafu af jofnu (1) hér ad framan. Jafna
Henshers verdur:

(2) Virdi timasparnadar i vinnuferoum=[(1-pq)MP]+[VP]

Hér er VP virdi ferdatima sem sparast i huga starfsmanns. Sem fyrr er p timi sem nyst hefdi til

vinnu i ferdinni og q er hlutfall framleidni a ferdalagi af framleioni & vinnustad. P4 er MP
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framleidsla starfsmanns & klukkustund. Eins og adur lysir fyrri hornklofinn hag fyrirteekis af styttri
ferdatima og seinni hornklofinn hag starfsmanns af styttri ferd. Pegar jafna (2) er borin saman vid
(1) sést ad gert er rad fyrir ad r=0, med 6drum ordum er gert rad fyrir ad allur timi sem sparast sé
notadur til vinnu. P4 er virdi minni ferdapreytu, MPF, ekki metid, en erfitt hefur reynst ad meta

hana til fjar.

pad er mat Nordmannanna ad sa hluti bilferdar sem nytist til vinnu, p, sé & bilinu 13-33% og ad

afkost, g, séu 79-91% af afkdstum & vinnustad.
Auk pess ma sja i toflu 2 ad ferdatimi i langferdum er dyrari en timi i stuttum ferédum.

A0 auki er alag reiknad vegna bidtima og tafa a ferdalégum (Fllgel, Halse, Hulleberg, Jordbakke,
Veisten, Sundfgr, Kouwenhoven, 2020).

Tafla 3 synir mat & kostnadi vid ferdir i Danmorku, sem uppfert var 2022. bar eru ferdir i

vinnutima alika dyrar og i Noregi, en adrar ferdir eru dyrari i Danmorku.

Tafla 3. Ferdatimi i vinnu er alika dyr i Danmoérku og i Noregi, en adrar ferdir eru dyrari i
Danmdrku. Tolur syna mat & kostnadi vid ferdatima i Danmorku fra 2022 ferdar yfir i islenskar
kronur & kaupmattarjafnveaegisgengi pess ars.

Tilvinnu  [lvinnu  Annad

Almenningssamgongur 2.596 10.549 2.596

Seinkun 7.764  31.648 7.764
Bidtimi 5.168  21.098 5.168
i bil/a hjoli 2.596 10.549 2.596
Seinkun 3.870 15.836 3.870

Heimildir: Transportministeriet, 2022, Sedlabanki Islands, eigin dtreikningar.

Mikid alag er reiknad & timakostnad vegna seinkana og bidtima. Seinkun og bid geta raskad
fundum og vinnu & &fangastad og pad getur verid dyrt. EkKi verdur séd ad reiknad sé alag vegna
lengdar ferda i Danmdrku (Transportministeriet, 2022). bad geeti stafad af pvi ad landid er litid og

péttbylt og minna um langferdir en i grannléndunum.

Sanskar og breskar télur um timavirdi a ferdalagi sem vid fundum eru eldri en norskt og danskt

mat, sem hér hefur verid vitnaod til.
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Tafla 4. Mat & virdi ferdatima i vinnu i Bretlandi er leegra en i Danmorku og Noregi. Taflan synir
isl. kronur & Klst. feerdar ar pundum & kaupmattarjafnveegisgengi arsins 2014 og uppferdar med
isl. verdlagi til 2022.

milur | <20 20100  >100

f vinnu 2.135 4.124 7.354
Til vinnu 2.125 3.122 3.122
[ fritima 930 1.668 2.382

Heimildir: Batley, Dekker, Stead, 2020, Sedlabanki islands, eigin ttreikningar.

Mesta athygli vekur pegar breskt mat & virdi tima & ferdalagi er skodad, ad timavirdi i vinnu er
mun leegra en i norskum og dénskum télum sem vitnad hefur verid til. En einnig vekur athygli

hvad virdi tima & Klst. & ferdalagi haekkar hratt pegar ferd lengist.
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Zskilegt ad til sé islenskt mat a virdi lifs og timavirdi i umferd
Flest grannlénd islands hafa pegar innleitt stadla um kostnadar- og abatamat med

leidbeiningum um virdi tolfraedilegs lifs og timavirdi & grundvelli malinga & greidsluvilja. Sum
nota nidurstédur rannsokna i 6drum I6ndum medan dnnur nyta rannsoknir innlendra freedimanna.
Ymislegt malir gegn pvi ad nota erlendar malingar. Ovist er ad pjodhagslegar forsendur sem
standa ad baki gildismati pjédanna séu peer sému. Miklu munar til deemis & viomidum landa um
hve mikils skuli meta umferdaréryggi. Vestanhafs, i Bandarikjunum og Kanada, er virdi
tolfraedilegs lifs metid & hatt i tvo milljarda krona. Norreaen riki meta tolfreedilegt lif a 600 til 900
milljonir krona eftir pvi hvada adferd er notud til ad yfirfera toluna. | Bretlandi, Astraliu og Nyja-
Sjalandi er matid talsvert leegra, i kringum héalfan milljard kréna. Gildismat i 6drum norreenum
rikjum er liklega einna likast pvi sem er hér & landi, en eina leidin til pess ad f& g6da hugmynd um
virdi télfraeedilegs lifs hér & landi er ad gera sérstaka melingu hér. Svipad ma segja um timavirdi i
umferd. Hér hefur stundum verid studst vid danskar malingar, en adsteedur par eru um margt adrar
en hér & landi. Byggdin er miklu péttari og fleiri samgdnguleidir. Adsteedur eru sennilega likari
islandi i Noregi, en jafnvel par hattar byggd og samgéngum 6druvisi en hér. Margt maelir med pvi

ad mela timavirdi sérstaklega i islenskum adsteedum.
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