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VEGAGERDIN

Verkefnid er unnid med styrk frd Vegagerdinni.

Hofundar skyrslunnar bera abyrgd a innihaldi hennar. Nidurstodur hennar ber ekki ad tulka sem

yfirlysta stefnu Vegagerdarinnar, Skipulagsstofnunar eda dlit peirra stofnana eda fyrirtaekja sem
hofundar starfa hja.
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SAMANTEKT

[ fyrri hluta verkefnis var litid til freedilegrar umfjéllunar um hénnun ljésastyringa og ahrif mismunandi
lotutima a afkost og pjonustustig gatnamaodta. Aukid alag a gatnakerfi borga hefur skapad rikari porf og
mogulegan avinning fyrir bestun ljdsastyrdra gatnamoéta til ad lagmarka tafir og uppsofnun i kerfinu.
Hérlendis eru lotutimar almennt fastir og yfirleitt ekki lengri en 90 sek. Erlendis pekkist ad a
umferdarpungum gatnamotum séu lotutimar lengri. Almennt er po talid hagkveemt ad ljésastyringar
hafi sem stystan lotutima til ad tryggja 6ryggi allra vegfarenda, pannig hafa borgir erlendis sett vidmid
er var6a hamarkslotutima, t.d. 100 sek i Svipjoéd. Einnig eru ljésastyringar nu til dags alla jafnan
umferdarstyrdar, p.e. ad pau bregdast vid umferd hverju sinni.

[ sidari hluta verkefnisins voru framkveemdar umferdarhermanir i forritinu PTV Vistro & tveimur
gatnamoétun innan Reykjavikur par sem afkdst og pjéonustustig peirra voru borin saman med mislongum
lotutimum. Litid var annars vegar til gatnaméta Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar og hins vegar
gatnamota Kringlumyrarbrautar/H3aleitisbrautar. Baedi pegar litid var & gatnamotin med sem einstok
ljos (e. local optimization) og samtengingu peirra (e. network optimization) var nidurstadan su ad
lotutimar & bilinu 80-95 sek gaefu bestu nytingu, pjénustustig og laegstu medaltafir. A pad vid i peim
tilfellum par sem gert var rad fyrir ad fyrirkomulag peirra héldist dbreytt, p.e. ad gangandi vegfarendur
geti ekki pverad gatnamétin i heild sinni heldur purfi ad nyta sér mideyjur. | peim svidsmyndum par
sem rymingartimi gangandi vegfarenda var lengdur, pannig ad gangandi geetu pverad badar
akstursstefnur i einu, var nidurstada bestunar su ad lotutimi a bilinu 110-120 sek myndi tryggja haesta
bjénustustig og lagmarka tafir. Ahrif lengri lotutima var mismunandi fyrir gatnamétin, par sem
bjénustustig laekkadi og tafir jukust fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar en 6fugt
fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar.

Ahugavert var ad i flestum tilfellum voru nidurstédur umferdarhermana i Vistro med pé nokkud styttri
medaltafatima heldur en i tilfellinu pegar reynt var ad likja eftir ndverandi fyrirkomulagi styringa
gatnamotanna (grunnastand med 90 sek lotutima). Taka skal samt fram ad i Vistro er ekki gert rad fyrir
forgangsakstri almenningssamgangna eda sérstokum ljésum fyrir hjélandi vegfarendur. Nidurstodur
umferdarhermana gefa til kynna ad lenging lotutima umferdarljosa laekki ekki medaltafatima eda baeti
bjénustustig peirra.

EFLA VERKFRADISTOFA



EFNISYFIRLIT

SAMANTEKT 6
MYNDASKRA 8
TOFLUSKRA 8
1 INNGANGUR 9
1.1 Almennt 9
1.2 bréun umferdarstyringa hérlendis 9
13 Tilgangur og markmid 10
2 HONNUN LJOSASTYRINGA 11
21 Almennt 11
2.2 Hugtok og virkni umferdarljésastyringa 12
23 Meelikvardar 14
24 Lotutimi 15
3 GREININGARSVZADI OG SVIDSMYNDIR 18
3.1 Greiningarsvadi 18
3.2 Svidsmyndir 19
4 VISTRO — ADFERDAFRZADI OG UPPSETNING 20
4.1 Adferdafraedi 20
4.2 Uppsetning 22
4.2.1  Grunnastand 22
4.2.2  Samstilling gatnamota 30
5 NIBURSTOBDUR 31
5.1 Kringlumyrarbraut — Sudurlandsbraut 31
5.2 Samtenging 32
6 SAMANTEKT OG UMFJOLLUN 36
7 HEIMILDASKRA 37

EFLA VERKFRADISTOFA



MYNDASKRA

MYND 2.1  Dami um fjégurra arma ljésastyrd gatnamaét [2]. 12
MYND 2.2  Dami um ljésmerki i reglugerd um umferdarmerki og notkun peirra [1]. 12
MYND 2.3 Dami um ljésmerki i reglugerd um umferdarmerki og notkun peirra [2]. 13
MYND 2.4  Skyringar 4 pjonustustigi ljdsastyrdra gatnamota skv. HCM [1] . 15
MYND 2.5 Damium bestun a lotutima m.t.t. medaltafa [2]. 16
MYND 3.1  Stadsetninga gatnamodtanna sem litid er til i greiningunni. Heimild: Borgarvefsja. 18
MYND 4.1  Stillingar vardandi stadbestun umferdarljdsa i Vistro. 21
MYND 4.2  Uppsetning a gatnamotunum i Vistro. 22
MYND 4.3  Skilgreind graenbylgja eftir Kringlumyrarbraut til sudurs. 30
MYND 5.1 Medaltafir og pjonustustig gatnamata Kringlumyrarbrautar-Sudurlandsbrautar. 31
MYND 5.2 Medaltafir og pjonustustig 4 gatnamotum Kringlumyrarbrautar—Haaleitisbrautar. 33
MYND 5.3  Medaltafir og pjonustustig 4 gatnamadtum Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar. 34
MYND 5.4 Medaltafatimi beggja gatnamdtanna midad vid 90 sek lotutima. 35
TOFLUSKRA

TAFLA 4.1  Uppsetning gatnamota Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar 23
TAFLA 4.2  Umferdarmagn um gatnamét Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar (tekid ar Vistro) 23
TAFLA 4.3  Stillingar gatnamota Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar 24
TAFLA 4.4 Ljésafasa og timar & gatnamotum Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar 24
TAFLA 4.5 Ljésafasar gatnamota Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar 25
TAFLA4.6  Umferdarstraums Utreikningar fyrir gatnamaot Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar 25
TAFLA 4.7  Nidurstodur @ umferdastraum, gatnamaot Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar 25
TAFLA 4.8  Nidurstodur fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar 26
TAFLA 4.9 Uppsetning gatnamota Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar 26
TAFLA 4.10 Umferdarmagn um gatnamota Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar 27
TAFLA4.11 Stillingar gatnamata Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar 27
TAFLA 4.12 Ljésafasa og timar a gatnamotum Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar 28
TAFLA 4.13 Ljésafasa gatnamota Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar 28
TAFLA 4.14 Umferdarstraums utreikningar fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar 29
TAFLA 4.15 Nidurstodur 4 umferdastraum, gatnamot Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar 29
TAFLA 4.16 Nidurstodur fyrir gatnamét Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar 29
TAFLA 5.1  Nidurstodur ur stadbestun fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar 32
TAFLA 5.2  Nidurstodur ur Vistro fyrir gatnamét Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar 33
TAFLA 5.3  Nidurstodur ur Vistro fyrir gatnamoét Kringlumyrarbrautar - Sudurlandsbrautar 34

EFLA VERKFRADISTOFA



1 INNGANGUR

1 INNGANGUR

1.1 Almennt

A sidustu aratugum hafa ordid umtalsverdir félksflutningar fra sveitum til borga og gert er rad fyrir ad
st préun muni halda afram & komandi arum. Sambaerilega proun ma sja hérlendis par sem ibdum
hofudborgarsveedisins fjolgar hratt. Borgarveeding hefur ymsa kosti i for med sér en skapar einnig
askoranir, t.d. pydir fleira folk & minna svaedi aukid alag 4 innvidi. Eitt peirra kerfa sem hefur ordid fyrir
miklu auknu alagi er samgodngukerfid, sér i lagi gatnakerfid og gera ma rad fyrir ad svo verdi afram
samhlida félksfjolgun. i einfoldu mali ma segja ad gatnakerfi samanstandi af gétum og gatnamétum,
b.e. peir stadir par sem gotur liggja saman og umferdarstraumar maetast. Afkastageta gatnakerfa eru
bvi had eiginleikum pessara patta og i borgarumhverfi eru pad helst gatnamodt sem styra afkastagetu
kerfisins. Til eru margar gerdir gathnamodta en hér er fjallad um ljésastyrd gatnamat. Alla jafnan eru
umferdarpung gatnamot i borgarumhverfi styrd af umferdarljosum til ad hagreeda umferd milli
strauma og auka umferdaroryggi og greidleika allra vegfarenda.

par sem gatnamot eru lykilpattur pegar kemur ad skilgreiningu afkastagetu gatnakerfa er mikilvaegt ad
leita allra leida til ad hamarka afkastagetu peirra. Enn fremur eru ljésastyrd gatnamoét sa hluti
gatnakerfisins sem haegt er ad eiga vid med beinum haetti og pvi stjérna afkastagetu peirra. Adrir hlutir
kerfisins eru almennt naer pvi ad vera fastar innan kerfisins eftir ad peir hafa verié framkvaemdir, s.s.
fjolda akreina o.s.frv. Vid honnun ljésastyringu er ad morgu ad huga en einn af lykilpattum peirra er
svokalladur lotutimu, p.e. sa timi sem ein lota varir og innan pess tima geta allir leyfilegir
umferdarstraumar farid um. Moéguleikar a pvi ad auka afkost 8 gatnakerfinu eru margpeaettir. Einfold og
hagkvaem lausn er ad hdmarka afkost ljésastyrdra gatnamdta med pvi ad hagraeda ljdsastyringum.

1.2 bréun umferdarstyringa hérlendis

Samhlida aukinni umferd og tofum i gatnakerfi hofudborgarsvaedisins hefur verid [6gd rik dhersla a ad
leita lausna til ad auka greidleika og minnka tafir medal akandi vegfarenda. A sama tima hafa 6rar
tekniframfarir & undanféornum dratugum ordéid til pess ad mikil frampréun hefur verid i
umferdarstyringum. Hérlendis er stefnt ad pvi ad 6ll umferdarljés & hofudborgarsveedinu verdi
samtengd midlaegri styritdlvu og er vinna i gangi vid uppfaerslu umferdarljésa. Verkefnid er i umsjon
Reykjavikurborgar og Vegagerdarinnar sem sja um rekstur télvunnar [1]. Markmid uppfaerslunnar er
medal annars ad auka afkdst ljésastyrdra gatnamodta par sem styring umferdarljésanna raedst af
umferdarmagni og alagi hverju sinni. P6 svo ad midlaega styritélvan adlagi umferdarljésastillingu ad
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eftirspurn pa er lotutimi umferdarljésa fyrir fram greindur vid hénnun ljdsastyringarinnar. A islandi
hefur tidkast ad nota 90 sek lotutima & steerri gatnamdtum og jafnvel 75 sek utan haannatima
umferdar. Jafnframt er 45 sek lotutimi vida notadur & minni og einfaldari gatnamétum. Vida erlendis
er notast vid lengri lotutima, 100 sek, 120 sek og allt upp i 180 sek, & mjog stérum gatnamdtum. Rik
txekifeeri felast i bestun & fyrirkomulagi peirra en eins og er, er lotutimi ljésastyringa fasti og eru
skilgreindur vid honnun peirra.

1.3 Tilgangur og markmid

i pessu verkefni verdur skodad hvort ad lengri lotutimi ljésastyringa beri dvinning fyrir afkdst og pa sér
i lagi @ annatimum. Markmid verkefnisins er ad skoda hvort ad lengri lotutimi & ljésastyréum
gatnamétum @ hofudborgarsvaedinu skili betri afkdstum en nuverandi lotutimar. Gerd verdur grein
fyrir ahrifum pess ad lengja lotutima a ljésastyrdum gatnamotum. Verkefnid er tvipaett; annars vegar
verdur aflad erlendra heimilda um ahrif lengri lotutima & afkdst gatnamdta og hins vegar verda
gatnamoét 4 hofudborgarsvaedinu skodud med lengri lotutima og afkost metin. Unnin verdur
tilvikagreining @ tveimur gatnamdtum a hofudborgarsvaedinu og verdur peim stillt upp i hermilikani
bar sem afkdst midada vid naverandi ljésastillingu verdur borin saman vid svidsmyndir par sem lotutimi
umferdarljésanna hefur verid lengdur. Umferdargégn um gatnamotin voru fengin Ur samgongulikani
hofudborgarsveedisins [2]. Upplysingar um nlaverandi umferdarljosastyringar koma fra
Reykjavikurborg.

Nidurstodur verkefnisins munu nytast umsjonaradilum og honnudum umferdarljésastyringa til ad
akvarda hvort skoda atti lengri lotutima a einstaka ljésastyrdum gatnamadtum med pad ad markmidi
ad beeta afkost gatnamodtanna.
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2 HONNUN LIOSASTYRINGA

2 HONNUN LIOSASTYRINGA

Hér er farid yfir helstu atridi er var6a honnun og markmid ljésastyringa Ut fra erlendum heimildum sem
og ba malikvarda sem eru notadir til pess ad maela virkni peirra.

2.1 Almennt

[ grunninn eru umferdarljés notud til pess ad akvarda r6d adgerda og ad Uthluta hverjum
umferdarfasa/straum akvednum graentima til pess ad fara yfir gatnamét. A gatnamétum skerast
mismunandi straumar og pvi porf 4 ad skilgreina leyfilega strauma hverju sinni. Vid gatnamét skerdist
bvi afkastageta gatnakerfisins alla jafnan par sem 6kutaeki sem geta farid um gatnamot hverju sinni eru
adeins hluti peirra sem geta farid um vegkafla an gatnamota (afkastageta meeld i fjolda 6kutaekja yfir
tima sem hluti gatnakerfis getur afkastad). Enn fremur parf styringin ad taka tillit til umferd gangandi
og hjélandivegfarenda. Umferdarljds eru gjarnan notud 4 gatnamatun par sem umferdarpungi er mikill
og porf pykir & ad koma i veg fyrir ad akvednir straumar geti ekid um samtimis. Ekki eru til alpjédleg
vidmid sem segja til um i hvada tilfellum umferdarljés aettu ad vera til stadar en margar pjodir og svaedi
hafa gefid Gt sin eigin vidmid. Snyst pad pvi um mat hverju sinni en byggja slikar dkvardanir m.a. a
upplysingum um umferdartdlum, fjolda og alvarleika slysa, naleegd vid 6nnur ljésastyrd gatnamot,
fjolda gangandi og hjélandi vegfarenda, fyrirkomulag umferdarstrauma, tafatima o.s.frv.. Vid honnun
ljdsastyringa parf pvi m.a. ad taka tillit til eftirfarandi patta:

e Gangandi vegfarenda,

e hjdlandi vegfarenda,

e akandi vegfarenda,

e forgangsaksturs, t.d. neydarbila og almenningssamgangna og
e mogulegra samtengingar vid nzerliggjandi ljésastyringar.

Ad hanna hagkvaemustu umferdarstyringu snertir pvi 8 moérgum pattum hverju sinni og getur verid
flokid. Sér i lagi pegar litid er til pess ad umferd er i edli sinu sibreytileg og 4 kdflum handahdéfskennd.
Mogulegt er ad byggja styringar a fyrri reynslu en ekki er 6éruggt ad paer upplysingar muni haldast
Obreyttar i lengri tima. Préun i att ad umferdarstyrdum ljésastyringum hafa pvi verid fyrirferdarmiklar
a undanférnu arum en jafnvel slikar lausnir parf ad hanna vel. Til vinstri & mynd 2.1 ma sja deemi um
fjdgurra arma ljésastyrd gatnamaot og hvernig styringu par er hattad. Til haegri 4 mynd 2.1 ma sja alla
mogulega strauma somu gatnamota og bagpunkta (par sem straumar skerast).
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MYND 2.1 Daemi um fjégurra arma ljésastyrd gatnamot [2]. Til vinstri: eiginleikar ljésastyrdra gatnamata. Til haegri:
bagpunktar mismunandi strauma 4@ sému gatnamoétum.

2.2 Hugtok og virkni umferdarljésastyringa

Hérlendis er venjan ad umferdarljés fyrir akandi vegfarendur hafi prju ljésker sem eru raud, gul og
graen. Gangandi hafa alla jafnan tvo sem er annad hvort rautt eda graent. Ljds fyrir hjélandi vegfarendur
hafa fjogur ljésker par sem efsta tilgreinir ad ljésin séu fyrir hjdlandi en pau fyrir nedan raud, gul og
graen. Auk pess ma finna ljos sem eru sérstaklega atlué almenningssamgéngum og hafa prju ljdsker,
bad efsta sem tilgreinir ad um ljés fyrir straetd/almenningssamgoéngur er ad raeda og hin hvort ad akstur
beirra sé heimil. Adur en graent ljés kemur er venjan ad gult og rautt lysi samtimis i eina til tveer sek og
eftir ad graenu ljosi lykur lysir gult 1jés { um prjar sek. Onnur merki geta komid inn i akvednum tilfellum,
t.d. pegar ljésin eru ekki virk. Pess ad auki geta ljosin haft orvar til pess ad tilgreina akstursstefnu hverju
sinni, baedi 4fram og til vinstri/haegri. A mynd 2.2 ma sja deemi um umferdarljés og notkun peirra Ur
reglugerd um umferdarmerki og notkun peirra.

MYND 2.2 Daemi um ljésmerki i reglugerd um umferdarmerki og notkun peirra [1].

Grunnhugtak er kemur ad héonnun umferdarstyringa og rannsdknar pessa verkefnis er lotutimi.
Lotutimi er skilgreindur sem heildartimi einnar lotu umferdarstyringar par sem allir skilgreindir fasar
geta komid fyrir. Pegar allir fasar styringarinnar hafa komid og annar hringur hefst telst lotutimanum
lokid. Lotutimi umferdarljésa hérlendis er yfirleitt fasti en tekur oftar en ekki breytingum eftir tima
dags. Lotutimi er almennt akvardadur eftir umferdarmagni og/eda fjolda fasa & hverjum stad fyrir sig.
Innan hvers lotutima feer hver fasi akvedinn graentima. bPad er sa timi sem hver straumur getur farid
um gatnamotin innan hverrar lotu. Samtals eru pvi greentimar allra fasa auk pess tima sem fer i
fasaskipti jafnir skilgreindum lotutima.
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2 HONNUN LIOSASTYRINGA

[ grunninn samanstendur pvi hver lota af graentima hvers fasa, gultima, raud/gultima og peim tima par
sem rautt er & alla fasa. Fasaskiptingar samanstanda af gultima, raudtima og raud/gultima auk
graentima sem parf til ad ryma gatnamot. Lengd fasaskiptinga er pvi hdd rymingartima en sja ma ad
eftir pvi sem fleiri fasar eru innan lotu sem og eftir pvi sem lotur eru styttri fer hlutfallslega lengri timi
innan hverrar lotu til spillis (tapadur timi). Til einfoldunar ma skipta hverri lotu upp i virkan graentima
og virkan raudtima. Tapadur timi verdur til baedi i upphafi og enda hvers graentima. Graentimar akandi
vegfarenda rddast oftar en ekki a lagmarksgraentima og rymingartima fyrir gangandi vegfarendur par
sem gert er rad fyrir pverunum gangandi.

A mynd 2.3 md annars vegar (til vinstri) sja ljésastyringu tveggja fasa ljésastyringar (fasar 1 og 2), par
sem R tdknar raudtima, Y gultima, G graentima og C lotutima. Til haegri 8 mynd 2.3 ma hins vegar sja
demi um flaedi innan graentima fyrir einn fasa, par sem ma sja tapadan tima vid upphafi og enda
graentimans og hvernig flaedi umferdar sveiflast yfir graentimann.

Start-up lost time
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MYND 2.3 Dami um ljésmerki i reglugerd um umferdarmerki og notkun peirra [2].

Afastageta umferdarljésa er tengd mettunfarflaedi peirra (e. saturation flow) sem er breytilegt fyrir
hvern straum og tekur tillit til pess ad o6kuteeki byrja alla jafnan ar kyrrstaeedu (bidrod) vid ljos.
Mettunarfleedid er hamarksflaedi sem getur farid i gegnum vegkafla en afkastageta tekur tillit til peirra
takmarkana sem umferdarstyringin hefur a flaedid, t.d. ef virkur greentimu er 1/3 af lotutima er
afkastageta 1/3 af mettunarfleedi. Pannig er afkastageta hlutfall virks graentima og lotutimans. Vid
honnun umferdarljésastyringa, s.s. til ad daetla lengd graentima fyrir hvern fasa er litid til hlutfalls flaedis
og afkastagetu (e. volume-to-capacity ratio) en hugtakid segir til um umferdarpunga dkvedna strauma.

Tvaer megingerdir ljdsastyringa eru annars vegar pzer sem hafa fasta tima og hins vegar paer par sem
lotutimi er breytilegur. Eins og fyrr segir tidkast hérlendis ad nota fasta lotutima sem po eru breytilegir
eftir tima dags (yfirleitt prjar styringar fyrir hdannatima ardegis, siddegis og utan haannatima). Innan
hverrar lotu eru pé ljésastyringar almennt umferdastyrdar, p.e. ad paer bregdast vid umferdinni hverju
sinnum sem eru numin med skynjurum (3 petta a.m.k. vid um flestir nylegar umferdarstyringar
hérlendis). Allar nylegri styringar hérlendis eru tengdar midlaegri styritélvu umferdarljésa par sem hagt
er ad breyta ljésaforritum og bregdast vid breyttum adsteedum.

Gatnamot eru sjaldnast 6had 6drum styringum innan gatnakerfisins og parf ad taka tillit til pess vid
hénnun peirra, p.e. ad aeskilegast sé ad pau séu samstillt. Pannig er markmidiéd med hénnun peirra ad
na svokalladri graenbylgju milli naerliggjandi gatnamdta sem tryggja ad greentimar séu samstilltir til ad
ldgmarka tafatima og bidradamyndanir. Alla jafnan er reynt ad tryggja greenbylgju i akvedna
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akstursstefnur & dkvednum timum dags. A mynd 2.4 ma sja deemi um hvernig graenbylgja er myndud
eftir dkvednum vegkafla til ad tryggja fleedi.
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MYND 2.4 Daemi um granbylgju (samstillingu umferdarljdsa) eftir vegkafla [2].

2.3  Mgelikvardar

Samhlida undirbuningi og honnun ljésastyr6ra gatnamodta eru gjarnan framkveemdar
umferdarhermanir til pess ad meta gaedi og askilegt fyrirkomulag peirra. Til eru margar leidir til pess
ad meta gaedi peirra en hér eru taldir upp helstu maelikvardar sem er notadir til pess ad greina gaedi
ljdsastyringa:

e Ferdatimi (e. travel time), sa timi sem tekur ad ferdast dkvedna vegalengd. [ tilfelli gatnaméta
a pad almennt vid um pann tima sem tekur ad aka yfir gatnamoét.

e Tafatimi (e. delay), sa timi sem baetist vid vegna umferdarljésastyringar og umferdarmagns. b3
er ferdatimi borinn saman vid fraedilegan ferdatima i frjalsu fledi og hann tulkadur sem
ytapadur” timi vegna umferdarljosastyringar.

e Lengdrada (e. queue length), hversu morg 6kutaeki stodva vid gatnamat og hversu langar radir
myndast. Yfirleitt er unnin greining fyrir hvern straum/fasa fyrir sig. Algengustu tolfreedistaerdir
rada eru medallengd rada (meeld i lengd eda fjolda 6kutaekja yfir akvedid timabil t.d.
klukkustund) sem og 95. hundradshlutamork (p.e. i 95% tilfella er r6din styttri).

e Dbjonustustig (e. level of service), er einna algengasti og mest notadi meelikvardinn i
samgongugreiningum almennt. Skalinn naer fra A til F og byggir 4 tafatima. Helstu kostur hans
er ad hann er audskiljanlegur og synir a skyran hatt afkdst og greidleika umferdarstyringa. Ekki
er um linulegan skala ad raeda heldur fremur kvarda sem byggir a reynslu og raunadstaedum.
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A mynd 2.4 ma sja skilgreiningu og lysingu & pjénustustigi ljésastyrdra gatnaméta (skv. HCM).
Einnig ma vida finna skilgreiningu a pjénustustigi fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur sem
byggir 8 somu hugmyndafradi.

e Fjoldi stoppa (e. stops), hversu morg og oft 6kutaeki purfa ad stodva vegna umferdarstyringa.
Er einna helst notad til ad meta geedi samstillingar ljésa par sem tekin eru fyrir fleiri en ein ljés
og fleedi um vegkafla skodud.

e Adaukiertil ymsir adrir maelikvardar sem geta verid notadir til pess ad leggja mat a afkastagetu
og greidleika umferdarljésastyringa. Enn fremur er einnig litid til samhangandi ytri ahrif, s.s.
aukna eldsneytisnotkun vegna stoppa/tafa og aukins ferdatima sem og ahrif @ hljodvist og
loftgaedi.

Fyrir mat 4 gatnamotum i heild sinni er yfirleitt studst vid medaltalsgildi, s.s. medaltafatima 3
gatnamétum & akvednum timum dags o.s.frv. [ sumum tilfellum eru medaltafatimi einstakra strauma
fundinn og studst vid vegid medaltal m.t.t. umferdar til ad reikna afkastagetu eda pjénustustig
gatnaméta i heild sinni. [ einhverjum tilfellum er studst vid samtélur, t.d. vardandi fjolda stoppa eda
lengd rada.

Traffic Signal Level of Service

*  Highly stable, free-flow condition wath little
or no congestion
*  No vehicle waits longer than one signal

indication
* Delay: <10 secondsivehicle

Appreaching unstable condition with
increasing congestion but without
excessive backups

* Level of service D has histoncally been
regarded as a deswable design in urban

aress
+ Delay: 35 10 55 seconds/vehicle

*  Stable, free-flow condiion with litthe
congestion * Unstable, congested condition

+  Onrare occasions vehicles wait through +  Very long queues may create lengthy delays
more than one signal indication « Delay: 55 1o 80 saconds/vehicle

+ Deifay: 10 10 20 seconds/vehicle

* Free-flow conditions with moderate

Stop and go
congestion Backups from locations downstream restrict
« Intermittently vehicles wait through more or prevent movement of vehicles out of
than one signal indication and occasional approach creating “gridlock” condition
backups may develop Delay: >80 secondsivehicle

+ Delay: 20 10 35 seconds/vehicle

MYND 2.4 Skyringar a pjonustustigi ljésastyrdra gatnamota skv. HCM [1] .

f rannséknarhluta pessa verkefnis (kéflum 4 og 5) er studst vid hluta af ofangreindum maelikvérdumtil
ad bera saman ahrif lengri lotutima 4 afkdst umferdarljésastyringa.

2.4 Lotutimi

Megin vidfangsefnid verkefnisins eru lotutimar og ahrif peirra 3 afkastagetu og pjonustustig
ljdsastyringa. Ef litid er til lotutima hérlendis og peir bornir saman vié lotutima erlendis ma sja ad peir
eru almennt stuttir. Unnin hafa verid fjéImoérg rannsdéknarverkefni erlendis sem snda ad pvi ad meta
ahrif breyttra lotutima 4 afkastagetu gatnaméta. | sinni einféldustu mynd mad aetla ad styttri lotutimar
leida til minni tafa, par sem styttra er & milli graentima fyrir hvern straum. Getur pad verid rétt pegar
umferd er almennt litil en eftir pvi sem umferd eykst er pad ekki raunin. bPannig eykst freedileg
heildarafkastageta gatnamadta eftir pvi sem lotutimi lengist par sem hlutfallslega minni timi tapast i
fasaskiptingar. Eftir pvi sem lotutimar lengjast hafa pd tapadir timar minni ahrif a fraedilega
afkastagetu, pannig hefur lenging lotutima & ljésastyrdum gatnamdtum sem hefur pegar langan
lotutima (t.d. 120 sek) tiltolulega litil ahrif & freedilega afkastagetu peirra. Ad finna hagkvaemasta
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lotutima merkir ad besta (e. optimize) heildartafatima m.t.t. lengd hverrar lotu. Almennt er studst vid
jofnu kennda vid Webster til ad meta hagkvaemasta lotutima hverju sinni en hdan tekur tillit til
heildartima sem tapast innan hverrar lotu sem og summu hlutfalls summu umferdarpunga og
afkastagetu gatnamoéta (e. volume to capacity ratio). Ut fra jofnu Webster ma sja ad eftir pvi sem
umferdarpungi og fjolda fasa eykst lengist hagkveemasti lotutimi ljésa. Webster jafnan er byggd 3
rannsdknum og raungdgnum og gefur almennt lengri lotutima i samanburdi vid beina bestun. Markmid
beirrar ndlgunar er ad taka tillit til peirrar 6vissu sem rikir pegar verid er ad greina umferd.

150 T T T T J ! '
Increasing Junction
Saturation degree
100} }
E Miimum Delay Webster's SubOptimum
3
(=]
&
o
g
L8
ol .
e_*— BUUUIRTIRTESE TR '-AsymmetricApproach
e CHE Saturation degree
#*0
0 1 1 1 1 1 - L
20 40 60 a0 100 120 140 160 180

Cycle Length [s]
MYND 2.5 Daemi um bestun 4 lotutima m.t.t. medaltafa [2].

Ef litid er til viomida vardandi lengd lotutima ma sja ad almennt er midad vid ad peir séu milli 60-120
sek, b6 svo ad peir geti verid vera lengri i dkvednum tilfellum. [ vidmidum fra Bandarikjunum er maelt
med ad lotutimi tveggja fasa ljésa sé 60 sek en fjogurra fasa 120 sek [1]. Vid meginstofnaedar par sem
umferd er mikil geta po lotutimar verid lengri, eda allt ad 180 sek. bar kemur fram ad almennt leidi
lengri lotutimar pé til frekari tafa, sér i lagi fyrir minni strauma. | Bretlandi er ad sama skapi ekki maelt
med ad lotutimar séu lengri en 120 sek [2]. [ Svipjod byggja rok um hamarkslengd lotutima &
umferdardryggi fremur en afkastagetu og par er midad vid 100 sek. [ byskalandi eru einnig almennt
styttri lotutima og ekki er maelt med lengri lotutimum en 120 sek. og t.d. i Frankfurt er studst vid 90
sek lotutima par sem ljds eru samstillt. Meirihluta umferdarstyringa i Hollandi, eda 60% eru 90 sek eda
styttri. Par eru helstu orsok alvarlegra slysa 4 gangandi og hjélandi vegfarendum vegna pverana gatna
pbegar gonguljés er rautt. Enn fremur hafa sum 16nd eda svaedi skilgreint lengd lotutima til ad tryggja
ad samstilling ljésa sé moguleg. Geta pda nzerliggjandi ljésastyringar verid radandi pattur vid mat 4 lengd
lotutima.
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p6 ad lengri lotutimar hafi freedilega i for med sér kosti m.t.t. afkastagetu fylgja peim einnig ékostir og
virdist sem svo ad almennt sé stefna i honnun ljdsastyringa a pvi ad hafa pa styttri. Til ad mynda hafa
National Association of City Transport Officials gefid Ut leidbeiningar vardandi hdénnum
umferdarstyringa i borgarumhverfi (hluti af Urban Street Design Guide) og telja ad styttri lotutimar eigi
betur vid & stédum par sem gangandi og hjélandi vegfarendur fara um [6]. Styttri lotutimar stydja vio
adladandi borgarumhverfi par sem dhersla er 16gd 4 vistvaena ferdamata, sér i lagi gangandi
vegfarendur. Pannig ma minnka umferdarhrada, auka umferdaréryggi og koma i veg fyrir ad dkvednir
vegkaflar virki sem , hradbrautir” innan borga. par er maelt med ad lotutimar séu 60-90 sek. Einnig hafa
rannséknir synt ad ekki er beint samraemi milli lengri lotutima og pess fjolda 6kutaekja sem pau afkasta,
ma pad t.d. rekja til pess ad pegar lidur inn i greentima akvedinna strauma minnkar fleedi peirra
(eftirspurn minnkar). Vinnur pad gegn peim avinningi sem hlyst vegna minni tapads tima innan
lotunnar [6]. Einnig hefur verid fjallad um adrar leidir en ad lengja lotutima til ad auka afkastagetu
gatnamodt, s.s. ad faekka fosum [7]. Rannsdkn sem &aetladi hagstedasta lotutima ut frd
eldsneytisnotkun og p.a.l. losun grdédurhusalofttegunda syndi ad peir eru almennt lengri en
hagsteedustu lotutimar m.t.t. tafa [8]. Ljést er ad pad er ad morgu ad huga og haegt ad nota ymsar
breytur til pess ad besta lengd lotutima hverju sinni.
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3 GREININGARSVADI OG SVIDSMYNDIR

3.1 Greiningarsveedi

i greiningunni eru tvenn gatnamot tekin til skodunar, annars vegar Kringlumyrarbraut/Haaleitisbraut
og hins vegar Kringlumyrarbraut/Sudurlandsbraut. Pad eru um 200m & milli gatnamétanna og pvi
einnig litid til moéguleika & samtengingu peirra. Unnar eru hermanir & nokkrum svidsmyndum sem na
fra 70 til 180 sek lotutimum. A mynd 3.1 ma sja stadsetningu og fyrirkomulag gatnamétanna tveggja.

MYND 3.1 Stadsetninga gatnamodtanna sem litid er til i greiningunni. Heimild: Borgarvefsja.

Upplysingar um umferdarmagn koma ur samgongulikani hofudborgarsvaedisins fyrir niverandi astand
(tilfellid Baseyear i samgongulikaninu sem likir eftir grunnastandi umferdar hofudborgarsvaedisins arid
2019). Til ad akvarda hlutafall pungra/storra 6kutaekja var notast vid upplysingar Gr umferdartalningu
sem EFLA framkveemdi & gatnamdtum Kringlumyrarbraut/H3aleitisbraut arid 2018. Talning a
gatnamotum Kringlumyrarbrautar/Miklubrautar arid 2019 var notud til ad meta fj6lda gangandi og
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hjélandi vegfarenda um gatnamdtin dsamt gégnum ur hjdla- og gdnguteljara Reykjavikurborgar a
gbngu- og hjolastig vid Sudurlandsbraut. Eingdngu er litid til adsteedna 4 gatnamoétunum fyrir
hamarksklukkustund siddegis (milli klukkan 16-17).

3.2 Svidsmyndir

Svidsmyndum greiningarinnar ma skipta i tvennt, annars vegar peim sem nda eingdngu til gatnaméta
Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar og hins vegar peim sem na til fyrrnefndra gatnaméta og
gatnamota Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar p.e. unnin er greining 8 t6fum og pjénustustig beggja
gatnamdtanna samtimis.

Fyrir gatnamét Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar var framkveemd stadbestun fyrir eftirfarandi
lotutima; 75, 90, 105, 120, 150 og 180 sek. Voru nidurstdédur hverrar svidsmyndar teknar saman og i
kjolfarid bornar saman. begar litid var til kerfisins i heild (baedi gatnamétin greind saman) voru
eftirfarandi svidsmyndir skilgreindar:

Grunnsvidsmynd: likt eftir umferdarljésunum eins og pau eru i dag.

1. Stadbestun: umferdarljdsin bestud i sitt hvoru lagi med mismunandi [6ngum lotutimum, allt
fra 75 sek til 180 sek.
Kerfisbestun: umferdarljésin bestud til ad ldgmarka tafir innan kerfisins og tryggja graenbylgju.
Kerfisbestun - lengri gonguljds: kerfid skodad med kerfisbestun likt og adur en rymingartimar

a gonguljéosum lengdir pannig ad gangandi vegfarendur geti pverad alla leggi gatnamédtanna i
einu, p.e. purfa ekki ad stédva & mideyjum.
4. Kerfisbestun an haegribeygju framhjahlaupa: kerfisbestun en haegribeygju framhjahlaup hafa

verid skipt ut fyrir haegribeygjur innan ljdsastyringar (sérakrein).
5. Kerfisbestun an haegribeygju akreina: sama svidsmynd og fyrir ofan en ekki er sérstok akrein

fyrir haegribeygjur gatnamaétanna, p.e. hagri beygjur deila akrein med straumum sem fara
beint yfir gatnamot.

Adrar breytur en lotu- og graentimar eru ébreyttar fra grunnastandi. [ kafla 4.2 er farid yfir skilgreiningu
grunnastands gatnamédtanna.
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4 VISTRO — ADFERDAFRADI OG UPPSETNING

Hluti verkefnisins er ad framkvaema hermanir 4 ljésasyrdum gatnamétum med mismunandi lotutimum
og bera saman afkastagetu og pjénustustig peirra. Vid samanburd peirra er studst vid pa visa sem
fjallad hefur verid um i kafla 2.3. Greiningarnar eru framkvaemdar i PTV Vistro sem er hugbunadur sem
nytist vel til ad herma og bera saman afkost gatnamodta og vegkafla. Hér er farié yfir pa adferdafraedi
sem Vistro byggir 8 sem og peaer upplysingar sem settar eru inn i forritid.

4.1 Adferdafraedi

Mogulegt er ad lata Vistro framkvaema bestun (e. optimizaiton) a lotutima og graentimum ljésastyrda
gatnamota. Forritid bydur upp a tveer mismunandi leidir til ad besta umferdarljésastyringar:

e Stadbestun (e. local optimization)
o bar sem litid er til einstakra umferdarljésa og fyrirkomulag peirra bestad. Ekki er tekid
tillit til annarra ljésastyringa i kerfinu.
e Kerfisbestun (e. network optimization)
o bar sem tvo eda fleiri umferdarljés eru bestud samtimis med pad ad markmidi ad
minnka tafir i kerfinu i heild frekar en d einstokum umferdarljésum.

i greinunginni er studst vid adferdafraedi Highway Capacity Manual (HCM) fra &rinu 2000. Frekari
upplysingar um Vistro ma finna i handbdk forritsins User Manual PTV Vistro 2022.

4.1.1.1  Stadbestun (e. local optimitzation)

Med tilliti til stadbestunar eru tveir moguleikar, annars vegar ad skilgreina fasta lotutima og lata
hugbunadinn akvarda bestu skiptingu greentima og hins vegar ad forritid besti baedi lotutima og
graentima.

Fyrir hvorn valkost er svo haegt ad velja milli tveggja bestunaradferda sem taka tillit til mismunandi
breyta (e. objective function). Annars vegar er haegt ad studla ad besta ljés m.t.t. jafnvaegis milli
hlutfalls 6kutaekja og afkastagetu, med pvi ad lagmarka mettunarhlutfall (v/c studul ljésanna, e. v/c-
balancing) og hins vegar med pvi ad lagmarka tafir a skilgreindum kritiskum straumum (e. minimize
critical movemental delay). beir straumar sem eru taldir kritiskir eru alla jafnan umferdarpyngstu
straumar hvers fasa. A mynd 4.1 ma sja pessa moguleika Vistro.
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Optimize Split and Cycle Tirme
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MYND 4.1 Stillingar vardandi stadbestun umferdarljosa i Vistro.

Nidurstodur bestunar sem hafa pad ad markmidi ad lagmarka tafir kritiska strauma gefa ad jafnadi
jafnari medaltafir & strauma gatnamodta i samanburdi vid bestun sem hefur pad ad markmidi ad jafna
hlutfall umferdar og afkastagetu gatnamodta. Aftur @ moéti verda tafir & umferdarpyngstu straumum
peirra alla jafna laegri en gatnamdtanna i heild sem er 6fugt vid adferdafraedi sem byggir 8 bestun
hlutfalls umferdar og afkastagetu.

i verkefninu eru ljdsastyringar bestadar m.t.t. hagkveemasta jafnveegis umferdar og afkastagetu. |
ferlinu var badi studst vid fyrir fram skilgreinda lotutima sem og ad lata Vistro besta baedi lotu- og
graentima.

4.1.1.2  Kerfisbestun (e. network optimization)

Vistro bydur einnig upp a kerfisbestun og tekur pannig tillit til fleiri en einstakra ljdsastyringa. bannig
ma hdpa saman ljésastyrd gatnamot, alla jafnan pau sem liggja eftir dkvedum vegkoflum/leidum og
eru ndlaegt hvor 6drum. Markmid bestunarinnar er pvi ad ldgmarka tafir eda finna hagkveemasta
samband umferdar og afkastagetu innan kerfisins i heild. Pad getur pytt ad tafir einstakra ljésastyringa
séu ekki lagmarkadar. Ekki er haegt ad nyta hefdbundna adferdafraedi HCM til ad besta kerfi en
adferdafraedin i Vistro byggir 4 ad likja eftir dreifingu samhangandi okutaekja um gatnakerfid (e.
platoon dispersion model). Likanid veitir upplysingar um tafir og fjlda stoppa, par sem tekid er tillit til
umferdarljésastyringa i kerfinu sem og stadsetninga og fyrirkomulags peirra, p.e. fjarlaegdar milli
gatnamota og hlidrunar (e. offset) ljésastyringa.

Markmidid med nalguninni er ad adlaga umferdarljos kerfisins pannig ad Okutaeki geti ekid eftir
grenbylgjum & akvednum leidum. Vistro bestar svo allar ljésastyringar sem tilheyra sama
samraemingarhdpi (e. signal coordiation group) 6had stadsetningu peirra innan kerfisins, p.e. pad er
ekki forsenda ad pau tilheyri sama vegkafla. begar fleiri en ein styring er bestud samtimis naest
hagkvaemasta samstilling peirra pegar lotutimi ljésa er sd sami. Enn fremur naest bestur arangur i
samhaefingu umferdarljésa pegar fjarlaegd milli ljésa er stutt. Eftir pvi sem fjarleegd eykst a milli
gatnamodtanna getur graenbylgjan tvistrast og ef enn lengra er & milli peirra getur graenbylgjan leysts
upp a milli gatnamaéta. betta leidir til pess ad komutimi dkutaekja ad adliggjandi gatnamdtum er ndnast
jafndreifdur og pvi er ekki haegt ad hafa ahrif & bidtima med hlidrun eda 68rum eiginleikum
ljdsastyringarinnar. bvi er ekki tryggt ad pad skili arangri ad besta umferdarljos kerfisins samtimis. bess
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i stad getur verid heppilegra ad nota lengstu vegkaflana milli ljésastyrdra gatnamaota sem , natturuleg”
mork fyrir skilgreinda samraemingarhdpa og pannig lita frekar til fleiri samraemingarhdpa.

[ Vistro er haegt ad beita mismunandi adferdum til ad nalgast kerfisbestun ljésastyringa, t.a.m. er
mismunandi adferdum beitt eftir pvi hvort ad graenbylgjan brotni upp eda ekki. Almennt eru pessar
adferdir byggdar & reikniritum sem byggja & mismunandi ndlgun og gefa pannig mismunandi
nidurstodur. | verkefinu var studst vid svokallad erfdareiknirit (e. genetic algorithm) sem er pekkt leid
i sjalfvirkri bestun. Reikniritid midar ad pvi ad lagmarka skilgreint fall sem samanstendur af veginni
summu tafa i kerfinu og fjoldi stoppa. Notandi Vistro getur stjéornad hversu mikid vaegi hvor pattur
hefur i ferlinu. | Vistro er haegt ad skilgreina fleira en eina graenbylgju og forgangsrada peim.

4.2 Uppsetning

Uppsetning gatnamodta i Vistro byggir & sambeerilegu vidmoti og finna ma i HCM. Ppannig er
upplysingum ,,matad” inn i forritid og Ut fra pvi er pad notad til ad meta hagkvaemasta fyrirkomulag
beirra. | framhaldi er litid til pess hvernig grunnastand ljésastyringanna var sett upp i Vistro, baedi til ad
gefa hugmynd um virkni hugbunadarins en einnig til ad setja fram paer forsendur sem standa ad baki
skilgreinds grunndstands peirra.

4.2.1  Grunnastand

Lotutimi gatnamodtanna er 90 sek og eru sumar gongupveranir tviskiptar (e. staged), p.e. ad gert er rad
fyrir ad gangandi vegfarendur geti st6dvad 4 mideyjum. betta ma t.d. sja 4 austurenda Laugarvegs. Ekki
var unnt ad utfaera petta fyrirkomulag med beinum haetti i Vistro en likt var eftir skiptingu gangandi
strauma med pvi ad hafa styttri rymingartima @ gonguljosunum sem koma oftar fyrir innan hverrar
lotur. Yfirlitsmynd gatnamdtanna Ur Vistro ma sja 4 mynd 4.2.
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MYND 4.2 Uppsetning 4 gatnamoétunum i Vistro.
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4 VISTRO — ADFERDAFRADI OG UPPSETNING

[ kjolfarid er farid yfir skilgreiningu gatnamdétanna, koma par m.a. fram upplysingar um fjoldi og
utfeerslu akreina, umferdarmagn hvers umferdarstraums, uppsetningu ljésafasa og graentima.

4.2.1.1  Kringlumyrarbraut — Sudurlandsbraut

[ toflu 4.1 ma sja peer stillingar sem settar eru fram er snerta & fyrirkomulagi umferdarstrauma og
akreina i Vistro. Einnig lykilstaerdir fyrir hverjar akrein, s.s. breiddir og hrada.

TAFLA 4.1 Uppsetning gatnaméta Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar

Intersection Setup

Name Kringlumyrarbraut Kringlumyrarbraut Laugavegur Sudurlandsbraut
Approach MNorthbound Southbound Eastbound Wasthound
Lane Coniurtn 1lir 11lir allr 1llr
Turning Movemenl Left Thru Right Left Thru Right Left Thiru Right Laft Thru Right
Lane Width [m] 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50
Mo. of Lanes in Entry Pocket 2 1 2 1 1 1 2 1
Eniry Pocket Length [m] 65,00 G0,00 | 60,00 50,00 | 60,00 80,00 | B0.00 50,00
Mo. of Lanas in Exit Pocket 1] 0 o o o 0 0 0
Exit Pocket Length [m]
Spead [km/h] 60,00 60,00 48,00 40,00
Grade [%] 0,00 0,00 0,00 0,00
Crosswalk Yas Yas Yas Yas

[ toflu 4.2 md sja beer upplysingar sem eru settar inn fyrir umferdarmagn auk beirra fjolmoérgu
moguleika sem forritid bydur upp a til ad skilgreina frekar pa umferd sem par fer um, t.d. hlutfall
bungra/steerra 6kutaekja.

TAFLA 4.2 Umferdarmagn um gatnamot Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar (tekid ar Vistro)

Volumes
Name Kringlumyrarbraut Kringlumyrarbraut Laugavegur Sudurlandsbraut
Base Volume Input [vehih] 285 Ba4 an 151 233 15 a7 567 579 427 ar4 72
Base Volume Adjustmeant Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Heawvy Vehicles Percantage [%] 230 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 2.30 2.30 2,30 2,30 230
Growth Factor 1.0000 | 1.0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
In-Process Volume [vehih] [v] [v] 0 o 0 o o 0 ] 0 ] ]
Site-Generated Trips [veh'h] 0 [¥] 0 ] ] o ] ] 0 0 ] 0
Diverted Trips [vah'h] 1] [v] 0 o 0 o o 0 0 0 ] 0
Pass-by Trips [weh/h] 0 4] 0 o ] o o ] 0 0 ] 0
Existing Site Adjustment Voluma [vehh] | 0 i [l o o ] o o [i [i [i [i
Other Volume [veh/h] i} o o o o o o o L1} a a L1}
Right Turn on Red Volume [vah'h]
Total Hourly Volume [vehih] 285 Bad an 151 833 15 a7 567 579 427 ar4 72
Peak Hour Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Total 15-Minute Volume [vehih] m n 78 38 233 4 24 142 145 107 94 18
Tolal Analysis Volume [veh'h] 285 Bad 31 151 933 15 a7 567 579 427 ar4 72
Prasence of On-Streat Parking No MNa Mo Na Mo Mo Mo Mo
On-Streat Parking Maneuver Rale [/h]
Local Bus Stopping Rate [h] o o L1} L1}
Pedestrian Volume [pedih] u] o o a
Bicycle Volume [bicyclesih] 25 25 25 25
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Tafla 4.3 synir meginskilgreiningu gatnamodtanna og umferdarljésastyringarnar, s.s. fyrirkomulag
peirra, lotutima, samtengingu vid adrar styringar o.s.frv.

TAFLA 4.3 Stillingar gatnamota Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar

Intersaction Settings

Localed in CBD No
Signal Coordination Group -
Cycle Length [s] 80
Coordination Typa Time of Day Pattern Coordinated
Actuation Type Fixed time
Offsat [s] a0
Offset Refarence Lead Green - Beginning of First Green
Permissive Mode SingleBand
Lot time [g] 0,00

i toflu 4.4 ma sja hvernig ljdsafasar eru skilgreindir i forritinu, p.e. hvada straumar tilheyra hverjum
fasa, lagmarksgraentimar, pverana- og rymingartimar gangandi o.s.frv.

TAFLA 4.4 Ljdésafasa og timar & gatnamotum Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar

Phasing & Timing

Control Type Protect |Permiss |Permiss | Protect |Permiss [Permiss | Protect | Permiss |Permiss | Protect |Permiss [Permiss
Signal Group 8 5] 7 5 3 1 4 2
Aurdliary Signal Groups
Lead / Lag Lag Lead Lag Lag
Minimum Green [s] T T T T T T T T
Maximum Green [s] &0 1] G0 &0 60 B0 B0 B0
Amber [s] 4,0 4,0 4,0 4.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Al red [s] 1.0 1.0 2,0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
Split [s] 15 28 16 29 17 29 17 29
Vehicle Extensian [s] 3.0 3.0 3.0 3.0 an 30 an 3.0
Walk [s] 10 10 10 10
Pedestrian Clearance [s] 11 11 11 11
Dealayed Vehicle Green [s] 0,0 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1, Start-Up Lost Time [s] 20 20 20 20 20 2.0 20 2.0
12, Clearance Lasl Time [s] an 30 4,0 3.0 2.0 20 20 2.0
Minimum Recall Mo MNo Mo No Mo No No MNe
Maximum Recall Mo Mo Mo No Mo No No MNe
Padestrian Recall Mo Mo Mo No Mo No No MNe
Detector Location [m)]
Detector Lamgth [m]
I, Upstream Filtering Factor 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00

i toflu 4.5 ma sja skilgreindar fasaskiptingar innan lotutimans og hvernig ljésastyringin er uppsett.
bessar upplysingar geta baedi verid handsettar inn (likt og hér til ad likja eftir ndverandi dstandi) sem
og verid nidurstada ut fra bestun likansins.

EFLA VERKFRADISTOFA



4 VISTRO — ADFERDAFRADI OG UPPSETNING

TAFLA 4.5 Ljosafasar gatnaméta Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar

Sequence
Ring1| 8 5
Ring2| & 7 2 4 - - - - - - - - - - - -
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - - -
Ring4| - - - - - - - - - - - - - - - -

=
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i toflu 4.6 ma sja hvernig Vistro byggt & fyrrnefndum upplysingum metur meginstaerdar hvers
umferdarstraumar fyrir sig, s.s. mettunarflaedi, afkastagetu o.s.frv.

TAFLA 4.6 Umferdarstraums utreikningar fyrir gatnamaot Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar

Lane Group Calculations
Lane Group L C R L Cc R L c R L c R
C, Cycle Length [s] a0 a0 a0 a0 90 90 80 80 80 80 80 80
L. Total Lost Time per Cycle [s] 5,00 5,00 5,00 6,00 5,00 5,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
1_p, Permitted Start-Up Lost Time [s]
12, Clearance Lost Time [s] 3,00 3,00 3,00 4,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
g_i, Effective Green Time [s] 10 23 23 10 24 24 13 25 25 13 25 25
g/ C, Green / Cycle 0,11 0,26 0,26 0,11 0,27 027 0,14 0.28 0.28 0,14 0.28 0,28
(v / s)_i Volume | Saturation Flow Rate | 0,06 0,18 0,15 0,03 0,20 0,01 0,04 0,12 0.28 0,10 0,08 0,04
Total Saturation Flow Adjustment 0,89 0,91 0,82 0,89 0,91 0,82 0,21 0,91 0,82 0,89 0,91 0,82
s, saluration flow rate [veh'h] 4431 4573 | 2041 4431 4573 | 2041 2282 | 4573 | 2041 4431 4573 | 2041
c, Capacity [veh/h] 402 1169 522 492 1219 544 330 1270 567 B40 1270 567
d1, Uniform Delay [s] 38,00 | 30,58 | 2842 | 3681 | 3040 | 2438 | 3440 | 26,79 | 3250 | 3545 | 2556 | 2433
k. delay calibration 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0.50 0.50 0,50
I, Upstream Filtering Factor 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00
d2, Incramantal Delay [s] 4,99 387 5,06 1,62 4,78 0,09 227 1,14 9764 | 559 0,59 0,48
d3, Initial Queue Delay [s] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Rp, platoon ratio 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00
PF, progression factor 1.00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00 1,00

i toflu 4.7 ma sja nidurstodur fyrir hvern umferdarstraum, p. @ m. pjonustustig, tafir, lengd rada o.s.frv.

TAFLA 4.7 Nidurstodur @ umferdastraum, gatnamaot Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar

Lane Group Results

¥, volume | capacity 0,58 0,72 0,60 0,31 0,77 0,03 0,28 0,45 1,02 0,67 0,29 0,13
d, Delay for Lane Group [siveh] 42909 | 3456 | 3448 | 38.43 | 3516 | 2447 | 36688 | 27.84 | 130,14 | 42,04 | 2615 | 24,79

Lane Group LOS D C c D D c D c F D c C

Critical Lane Group Yas Mo Mo Ma Yas Mo Yas Mo Yas Mo Mo Mo
50th-Percantile Queue Length [vehiln] 4,08 12,18 7,89 198 13,92 0,30 2,39 6,83 32,66 6,24 422 146
50th-Percentile Queue Length [min] 31,08 | 92,79 | 60,10 | 1510 | 106,06 | 227 1818 | 5204 |24801 | 4753 | 3216 | 1112
95th-Percantile Queue Length [vehiln] 8,33 20,55 | 1425 | 4,50 23,13 0,76 5,30 12,67 | 52,31 11,77 B8.57 342
95th-Percentile Queue Length [min] 63,45 | 156,58 | 108,57 | 34,32 | 176,25 | 578 4036 | 9654 (39861 ( BA.YD | 6529 | 26,09

[ toflu 4.8 ma sja samantekt nidurstadna fyrir gatnamétin i heild.
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TAFLA 4.8 Nidurstodur fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar

Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movement [s/veh] 4299 | 3456 | 3448 | 3843 | 3516 | 2447 | 3568 | 2704 (13014 | 4204 | 2615 | 2479
Movement LOS D c G D 0] G D c F D c c
d_A, Approach Delay [sveh] 36,21 35,46 76,23 33,81
Approach LOS D D E C
d_|, Intersection Delay [sieh] 4527
Intersection LOS D
Infersection VIC 0,584
Samantekt a greiningu gatnamadtanna fyrir grunnastandid er pvi eftirfarandi:
Intersaction Level Of Service Report
Intersection 2965: Kringlumyrarbraut-Sudurlandsbraut
Control Type: Signalized Delay (sec | veh): 46,3
Analysis Method: HCM 2000 Level Of Service: D
Analysis Period: 1 hour Volume to Capacity (wic): 0,584
4.2.1.2  Kringlumyrarbraut — Haaleitisbraut

Hér i framhaldi eru settar fram sému upplysingar og i 4.2.1.1 nema nu til ad skilgreina grunnastand

gatnamota Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar.

TAFLA 4.9 Uppsetning gatnaméta Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar

Intersection Setup

Name Kringlumjrarbraut Kringlumyrarbraut Haalaitisbraut Haaleitisbraut
Approach Morthbownd Southbound Eastbound Weslbound
Lane Cntiursr allr 1llr il 1llr
Turning Movement Left Thru Right Left Thru Right Left Thru Right Left Thiru Right
Lane Width [m] 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 350 3,50 3,50
Mo. of Lanes in Enfry Pocket o 1 1 1 1 L1} 1 1
Enftry Pocket Length [m] 50,00 | &0,00 60,00 | 30,48 50,00 50,00
Ma. of Lanes in Exit Pocket 0 4] o ] ] 0 0 0
Exit Pocket Length [m]
Speed [km/h] 60,00 60,00 30,00 40,00
Grade [%] 0,00 0,00 0,00 0,00
Crosswalk Yes Yos Yas Yas
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4 VISTRO — ADFERDAFRADI OG UPPSETNING

TAFLA 4.10 Umferdarmagn um gatnamota Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar

Volumes
Name Kringlumyrarbraut Krimglumirarbraut Haalaitisbraut Haaleitisbraut
Base Volume Input [wekhih] 38 177 343 91 1672 178 136 78 167 218 169 126
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 | 1.0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1.0000 | 1,0000 ( 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Heavy Vehicles Percantage [%] 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 230 2,30 230 2,30 2,30
Growth Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 ( 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
In-Process Volume [vah'h) o o o o o o o o L1} L1} a a
Site-Generated Trips [veh'h] o o o o o o o o L1} L1} a a
Diverted Trips [weh/h] 0 0 [¥] o 0 o o o 0 0 ] ]
Pass-by Trips [weh/h] 0 0 4] o ] o o o 0 0 L] ]
Existing Site Adjustment Volume [vehih] 0 0 4] o 0 o o o 0 0 L] L]
Other Volume [veh/h] 0 0 [¥] o ] ] ] o 0 0 ] ]
Right Turn on Red Volume [veh'h]
Total Hourly Volumea [veh'h)] a9 17T 343 a1 1672 176 136 79 167 218 169 126
Peak Hour Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 ( 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Other Adjustment Faclor 1,0000 | 1.0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1.0000 | 1,0000 ( 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh'h] 10 294 BE 23 418 44 34 20 42 55 42 32
Total Analysis WVolume [veh'h] 39 "7 343 91 1672 176 136 8 167 218 169 126
Presence of On-Street Parking Mo ] Mo Mo MNa No Mo Mo
On-Strest Parking Maneuver Rate [h]
Lacal Bus Stopping Rate [h] o o L1} a
Pedestrian Valume [pedh)] o o
Bicycle Volume [bicyclesih] 15 kil
TAFLA 4.11 Stillingar gatnamota Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar
Intersection Settings
Located in CBD HNa
Signal Coordination Group -
Cycle Length [s] 90
Coordination Typa Time of Day Pattern Coordinated
Actuation Type Fixed time
Offsel [s] 0.0
Offset Reference Lead Green - Beginning of First Green
Permissive Mode SingleBand
Lost time [5] 0,00
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TAFLA 4.12 Ljésafasa og timar & gatnamotum Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar

Phasing & Timing

Control Type Protect |Parmiss |Parmiss | Protect [Parmiss |Parmiss |[Permiss |Permiss ([Permiss |[Permiss |Permiss [Parmiss
Signal Group 3 1 4 2 5 [
Auniliary Signal Groups
Lead / Lag Lag Lead
Minimum Green [s] 5 5 5 5 5 5
Maximum Green [s] 30 30 30 30 30 a0
Amber [s] 4,0 4,0 4,0 4.0 3.0 3.0
Al red [s] 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
Split [s] 25 a5 18 38 27 27
Vahicle Extension [s] 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Walk [s] 14 15 15 15
Pedestrian Clearance [s] 15 10 10 10
Delayed Vehicle Green [s] 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0
11, Start-Up Lost Time [s] 2,0 2,0 2,0 20 2.0 20
12, Clearance Lost Time [s] 3.0 3.0 3.0 3.0 20 20
Minimum Recall No No MNa Na No N
Maximum Recall Mo Mo Mo Mo Mo MNe
Padestrian Recall Mo Mo Mo Mo Mo MNe
Detector Location [m]
Detector Langth [m]
I, Upstream Filtering Facior 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1.00 1.00

TAFLA 4.13 Ljésafasa gatnaméta Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar

Sequence
Ring1| 4 1 5 - - - - - - - - - - - - -
Ring2| 2 3 6 - - - - - - - - - - i - -
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - - -
Ring4| - - - - - - - - - - - - - - - -

e e e
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4 VISTRO — ADFERDAFRADI OG UPPSETNING

TAFLA 4.14 Umferdarstraums Utreikningar fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar

Lane Group Calculations

Lane Graup L C R L C R L C L C R
€, Cyele Length [s] an an an an al a0 an ao 90 90 90
L, Tatal Lost Time par Cycle [s] 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
_p, Permitted Start-Up Lost Time [s] 2,00 2,00
12, Clearance Lost Time [s] 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
a_i, Effective Green Tima [s] 20 40 40 13 a3 a3 23 23 23 23 23
g/ G, Grean [ Cycle 0,22 044 0,44 0,14 0,37 0,37 0,26 0,28 0.26 0.26 0.26
(v s)_i Volume / Saturation Flow Rate 0,02 0,26 017 0,04 0,37 0,09 0,12 0,06 0.2 0,04 0,06
Total Saturation Flow Adjustment 0,91 0 0,82 0,91 0,91 0,80 0,47 0,82 042 0,91 0,82
5, saturation flow rale [vehih] 2282 4573 2041 2282 4573 1908 1169 4107 i0za 4573 2041
¢, Capacity [veh/h] 507 2032 aoT 330 1677 T3z 299 1050 265 1169 522
d1, Uniform Delay [s] 2770 | 1870 | 1669 | 3431 | 2845 | 19,79 28,22 26,53 31,57 | 2580 | 2658
k, delay calibration 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0.50 0,50
I, Upstream Filtering Factor 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
d2, Incremental Delay [s] 0,30 122 1,20 2,08 41,45 0,78 5 0.52 28,74 0,26 1,10
d3, Initial Queus Delay [s] 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Rp, platoon ratio 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
PF, progression factor 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

TAFLA 4.15 Nidurstodur a umferdastraum, gatnamét Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar

Lane Group Results
X, volume | capacity 0,08 0,58 0,38 0,28 1,00 0,24 0,48 0,23 0,82 0,14 0,24
d, Delay for Lane Group [s/iveh] 2729 | 1992 | 17,90 | 36,39 | 69,91 | 20,57 33,24 27,05 60,31 | 26,16 | 2768
Lane Group LOS Cc B B D E C Cc C E c c

Critical Lane Group Yes No Mo ] Yes Mo Ma Mo as Mo Mo
50th-Pearcantile Quewe Langth [veh/ln] 0,83 13,18 6,37 223 4273 3,35 3,27 2,78 T.06 1,85 2,73
S0th-Percentile Queue Langth [miln] 6,33 (10054 | 48,56 | 16,97 | 325,81 | 25,50 24,94 2124 53,81 14,12 | 20,80
95th-Parcantile Quawea Langth [veh/ln] 203 2205 | 11898 | 499 68,38 T.07 6,94 6,06 13,02 4 24 5,895
25th-Percentile Queuse Langth [miln] 1549 | 168,05 | 91,28 | 38,03 | 521,04 | 53,85 52,86 46,16 99,20 | 3233 | 4533

TAFLA 4.16 Nidurstodur fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar

Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movement [s'veh] 2799 | 1992 | 1790 | 36,39 | 6991 | 20,57 | 33,24 | 2705 | 27,056 | 60,31 26,16 | 27,68
Movemant LOS C B B D E c c c c E c c
d_A, Approach Delay [siveh] 19,68 53,86 20,25 41,04
Approach LOS B E c D
d_|, Intersection Delay [siveh] 42 50
Intersection LOS D
Intersection VIC 0,583

Intersection Level Of Service Report
Intersection 2949: Kringlumyrarbraut/Haaleitisbraut

Control Type: Signalized Delay (sec / veh): 425
Analysis Method: HCM 2000 Level Of Service: D
Analysis Period: 1 hour Veolume to Capacity (wic): 0,593
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4.2.2  Samstilling gatnamoéta

i peim tilfellum sem framkvaemd var kerfisbestun voru skilgreindar leidir i gegnum svaedid. Leidirnar
voru byggdar a greiningu @ umferdarpyngstu leidum svaedisins 4 greiningartimanum, p.e. a hdannatima
siddegis. Var akvedid ad skoda eftirfarandi prjar leidir i gegnum kerfid:

e  Eftir Kringlumyrarbraut til sudurs,
e eftir Sudurlandsbraut til austurs og
e eftir Sudurlandsbraut til austurs og sidan til sudurs eftir Kringlumyrarbraut.

Ut fra pessum skilgreindum leidum framkvaemir Vistro bestun & peim ljésastyringum sem eru innan
beirra. A mynd 4.3 mad sja deemi um hvernig leid eftir Kringlumyrarbraut til sudurs er skilgreind.

MYND 4.3 Skilgreind graenbylgja eftir Kringlumyrarbraut til sudurs.
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5 NIDURSTOBUR

5 NIPURSTODUR

Hér er farid yfir nidurstddur verkefnisins. | fyrri hlutanum er farid yfir bestun ljésastyringar vid
gatnamot Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar og i peim sidari yfir bestun @ samtengingu peirra og
styringar vid gatnamot Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar.

5.1 Kringlumyrarbraut — Sudurlandsbraut

[ t6flu 5.1 og & mynd 5.1 ma sja helstu nidurstddur stadbestunar gatnaméta Kringlumyrarbrautar/
Sudurlandsbrautar. Sést ad med bestun a ljdsastyringu er haegt ad nd betri afkdstum a8 gathnamotunum
heldur en fyrir ndverandi 90 sek lotuhring (grunnsvidsmynd). ba ma sja ad lotutimi upp 4 90 sek gefur
minnstu medaltafir, en pad er jafnframt eina svidsmyndin par sem pjénustustig gatnamétanna er C. |
00rum svidsmyndum, p.e. pegar lotutimi er styttri eda lengri er pjonustustig peirra D. Mestu medaltafir
myndast med lotutima upp a 180 sek sem er lengsti lotutiminn sem skodadur var i greiningunni.
Medaltafir haekka nokkud jafnt eftir pvi sem lotutimarnir lengjast eftir 90 sek en 75 sek lotutimi gefur
meiri medaltafir en baedi 90 og 105 sek lotutimarnir. Gefur pad til kynna ad vid styttri lotutima en 90
sek fara takmarkandi hlutir likt og rymingartimi gangandi vegfarenda sem og lagmarks graentimi ad
hafa ahrif sem og ad rymingartimi ljosanna tekur upp steerra hlutfall lotutimans.
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80
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70
60 D
o o o o o o
0 /
40 \L C
30
20 B
10
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Grunns. - 90 75 sek 90 sek 105 sek 120 sek 150 sek 180 sek
sek

e \edaltafir ® LOS

MYND 5.1 Medaltafir og pjonustustig gatnamata Kringlumyrarbrautar-Sudurlandsbrautar.
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TAFLA 5.1 Nidurstédur ur stadbestun fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar

LOTUTIMI MEDALTAFIR (SEK/OKUTZKI) | LOS VERSTI STRAUMUR
Grunnsvidsmynd - 90 sek 46,3 D Til sudurs - beint
75 sek 36,7 D Til austurs - haegri
90 sek 32,0 C Til nordurs — vinstri
105 sek 35,6 D Til austurs — haegri
120 sek 39,1 D Til austurs — vinstri
150 sek 43,2 D Til austurs — vinstri
180 sek 50,3 D Til austurs — vinstri

Ahugavert er ad skoda nidurstddurnar m.t.t. pess umferdarstraums sem verdur fyrir mestu
medaltoéfum fyrir hverja svidsmynd. Fyrir flestar lotutima er pad straumurinn sem fer til austur eftir
Sudurlandsbraut og beygir sidan annad hvort til haegri eda vinstri & gatnamdtunum. En i
grunnsvidsmyndinni par sem lotutimi er 90 sek myndast mesta medaltéfin @ umferdarstraumnum sem
leitar til sudurs eftir Kringlumyrarbraut og beygir svo til vinstri. Vid frekari skodun a nidurstédum ur
stadbestun fyrir hvern umferdarstraum sést ad pessir prir straumar eru almennt peir straumar par sem
mestar tafir myndast. Hafa ber i huga ad hér er verid ad herma umferd 4 hdannatima siddegis. [ vidauka
ma sja nidurstodur svaedisbestunar fyrir hvern umferdarstraum fyrir hverja svidsmynd.

Eins og sja ma i toflu 5.1 og 4 mynd 5.1 sker grunndstandid sig nokkud Ur i samanburdi vid adra
lotutima. Syna til deemis nidurstodurnar ad medaltafir peirrar svidsmyndar er naest haestar og ad peer
eru pé nokkud heerri en i svidsmyndinni par sem lotutiminn er einnig 90 sek. Taka parf pessum
nidurstodum med fyrirvara par sem i grunnsvidsmyndinni er reynt ad likja eftir niverandi astandi, par
er po ekki tekid tillit til allra mogulegra patta sem geta haft ahrif a tafir og pjonustustig peirra, eins og
forgang almenningssamgangna og tviskiptingu gongupverana. Getur pad leitt til pess ad ekki sé unnt
ad nyta somu ljésatima og fasa og Vistro leggur til fyrir 90 sek lotutima. Einnig eru loturnar fastar og
likja pvi eftir astandi par sem eftirspurn er stodugt 4 alla strauma, gera ma pd rad fyrir ad pad sé oftar
en ekki stadan a haannatimum siddegis vid gatnamaétin.

5.2 Samtenging

A mynd 5.2 og t6flu 5.2 mad sja nidurstddur Gr svidsmyndum fyrir Kringlumyrarbraut/Haleitisbraut par
sem er liti6 er til kerfisins i heild, p.e. ad pau séu samtengd gatnamdtum
Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar. Sja ma ad ekki er mikill munur & milli svidsmynda 1-4 og t.a.m.
eru medaltafir paer sému fyrir svidsmynd 1 og 2 p6 ad lotutiminn sé ekki sa sami. begar nidurstédurnar
eru skodadar & hvern umferdarstraum sést pd nokkur mismunur @ medaltéfum. Sérstaklega &
Kringlumyrarbraut til sudurs og Héleitisbraut til vesturs i svidsmyndum 1 og 2 (sja itarlegri nidurstodur
i vidauka).

Lotutimi svidsmynda 1 og 2, par sem gatnamoétin eru sett upp eins og i dag, telur Vistro besta
lotutimann annars vegar vera 95 sek (svidsmynd 1) og hins vegar 85 sek (svidsmynd 2). Fyrir
svidsmyndir 2-5 er framkvaemd kerfisbestun med greenbylgju, en pa fa baedi umferdarljésin i kerfinu
sama lotutima. Er pvi liklegt ad gatnamot Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar séu radandi pegar
kemur ad skilgreiningu lotutima svidsmynda 2-5.
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5 NIDURSTOBUR

Ahugavert er samt ad sja ad breytingar & uppsetningu gatnamétanna, pad er ad segja ad fjarleega
hagribeygju framhjahlaup og lengja rymingartima fyrir gangandi vegfarendur (svidsmyndir 3 og 4),
vir@ast ekki hafa mikil ahrif & pjénustustig og medaltafatima peirra. Pad er ekki fyrr en faekkad er um
akreinar 4 gatnamdtunum (svidsmynd 5) ad umtalsverdar breytingar verda.

90
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SvO Svl Sv2 Sv3 Sv4 Sv5
e Kringlumyrarbraut - Haaleitisbraut LOS (Kringlumyrarbraut - Haaleitisbraut)
MYND 5.2 Medaltafir og pjonustustig @ gatnamdtum Kringlumyrarbrautar—Haaleitisbrautar.
TAFLA 5.2 Nidurstodur ur Vistro fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar — Haaleitisbrautar
KRINGLUMYRARBRAUT - HAALEITISBRAUT
L Medaltafir .
Lotutimi (sek/bkutaeki) LOS | Versti straumur
0. Grunn svidsmund/astand 90 42,5 D Til sudurs - beint
1. Stadbestun (e. local optimization) 75-180 sek 95 27,9 C Til vesturs — vinstri
2. Kerfisbestun (e. network optimization) 85 27,9 C | Til vesturs — vinstri
Svidsmyndir par sem gangandi komast yfir bada straum a greenafasa og rymingartima
3. Kerfisbestun (e. network optimization), lengri gonguljés 110 28,5 C | Til nordurs - vinstri
4. Kerfisbestun - an haegribeygju hlaupa 115 29,5 C Til nordurs - vinstri
5. Kerfisbestun - an sérstakrar haegribeygju 120 35,5 D | Til nordurs - vinstri

A mynd 5.3 og t6flu 5.3 ma sja nidurstédur ur svidsmyndum fyrir Kringlumyrarbraut/Sudurlandsbraut
pbar sem litid er til kerfisins | heild, p.e. pau eru samtengd vid gatnamot
Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar. Likt og fyrir gatnamét Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar
gefa stad- og kerfisbestun a gatnamdétunum svipadar nidurstodur m.t.t. medaltafa og pjonustustigs. Ef
litid er & nidurstodurnar fyrir hvern straum ma sja ad ekki er jafnmikill munur & medaltéfum peirra og
fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar (sja itarlegri nidurstédur i vidauka).
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MYND 5.3 Medaltafir og pjonustustig a gatnamdtum Kringlumyrarbrautar — Sudurlandsbrautar.

pad ad breyta fyrirkomulagi ndverandi gatnamodta og/eda lengja rymingartima gangandi vegfarenda
(svidsmyndir 3 og 4) hefur pdé nokkur ahrif & pjonustustig og medaltafir gatnamdtanna.
Medaltafatiminn haekkar t.d. ur 29,7 sek i 37,4 sek og pjénustustig gatnamdtanna fer Ur C yfir i D ef
rymingartimi fyrir gangandi vegfarendur eru lengdir. Koma paer nidurstodur ekki a dvart, par sem buast
ma vid ad lengri rymingartimar hafa meiri &hrif 4 gatnamodtin heldur en gatnamét
Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar, par sem gatnamatin vid Sudurlandsbraut eru umfangsmeiri, s.s.
med fleiri akreinar og vardar vinstribeygjur a 6llum leggjum.

Einnig ma gera rad fyrir ad gatnamot Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar hafi meiri ahrif & kerfid
en gatnamot Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar par sem lengdur rymingartimi fyrir gangandi
vegfarendur vidist hafa meiri ahrif & fyrrnefndu umferdarljésin. Lotutimar fyrir hverja svidsmynd eru
einnig dreifdari fyrir gatnamét Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar eins og sja ma i toflu 5.3.

TAFLA 5.3 Nidurstodur ur Vistro fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar - Sudurlandsbrautar

KRINGLUMYRARBRAUT - SUDURLANDSBRAUT

Lotutimi (sz/llita')i:::eirki) LOS | Versti straumur
Grunnsvidsmynd 90 46,3 D Til austurs - haegri
Stadbestun (e. local optimization) 75-180 sek 80 28,9 C Til austurs - vinstri
Kerfis bestun (e. network optimization) 85 29,7 C Til nordurs - vinstri

Svidsmyndir par sem gangandi komast yfir bada straum a greenafasa og rymingartima

Kerfis bestun (e. network optimization), lengri gonguljés 110 37,4 D Til austurs - vinstri
Svidsmynd an haegribeygju hlaupa 115 38,9 D Til austurs - vinstri
Svidsmynd an sérstakrar haegribeygju 120 41,5 D Til austurs - vinstri

A mynd 5.4 ma svo sjd medaltafatima beggja gatnamétanna fyrir allar svidsmyndirnar. bar er notadur
sami lotutimi fyrir hverja svidsmynd og sja ma t6flum 5.2 og 5.3.
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MYND 5.4 Medaltafatimi beggja gatnamdtanna midad vid 90 sek lotutima.
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6 SAMANTEKT OG UMFJOLLUN

[ fyrri hluta verkefnis var litid til freedilegrar umfjéllunar um hénnun ljésastyringa og ahrif mismunandi
lotutima a afkost og pjonustustig gatnamota. Aukid alag a gatnakerfi borga hefur skapad rikari porf og
mogulegan avinning fyrir bestun ljdsastyrdra gatnamaéta til ad ldagmarka tafir og uppsofnun i kerfinu.
Hérlendis eru lotutimar almennt fastir og yfirleitt ekki lengri en 90 sek. Erlendis pekkist ad 4
umferdarpungum gatnamotum séu lotutimar lengri. Almennt er po talid hagkveemt ad ljésastyringar
hafi sem stystan lotutima til ad tryggja 6ryggi allra vegfarenda, pannig hafa borgir erlendis sett vidmid
er var6a hamarkslotutima, t.d. 100 sek i Svipjéd. Einnig eru ljésastyringar nu til dags alla jafnan
umferdarstyrdar, p.e. ad pau bregdast vid umferd hverju sinni.

[ sidari hluta verkefnisins voru framkveemdar umferdarhermanir i forritinu PTV Vistro & tveimur
gatnamoétun innan Reykjavikur par sem afkdst og pjénustustig peirra voru borin saman med mislongum
lotutimum. Litid var annars vegar til gatnaméta Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar og hins vegar
gatnamota Kringlumyrarbrautar/H&aleitisbrautar. Baedi pegar litid var 4 gatnamotin med sem einstok
ljos (e. local optimization) og samtengingu peirra (e. network optimization) var nidurstadan su ad
lotutimar & bilinu 80-95 sek gaefu bestu nytingu, pjénustustig og laegstu medaltafir. A pad vid i peim
tilfellum par sem gert var rad fyrir ad fyrirkomulag peirra héldist dbreytt, p.e. ad gangandi vegfarendur
geti ekki pverad gatnamétin i heild sinni heldur purfi ad nyta sér mideyjur. | peim svidsmyndum par
sem rymingartimi gangandi vegfarenda var lengdur, pannig ad gangandi geetu pverad badar
akstursstefnur i einu, var nidurstada bestunar su ad lotutimi a bilinu 110-120 sek myndi tryggja haesta
bjénustustig og lagmarka tafir. Ahrif lengri lotutima var mismunandi fyrir gatnamétin, par sem
bjénustustig laekkadi og tafir jukust fyrir gatnamot Kringlumyrarbrautar/Sudurlandsbrautar en 6fugt
fyrir gatnamét Kringlumyrarbrautar/Haaleitisbrautar.

Ahugavert var ad i flestum tilfellum voru nidurstédur umferdarhermana i Vistro med pé nokkud styttri
medaltafatima heldur en i tilfellinu pegar reynt var ad likja eftir ndverandi fyrirkomulagi styringa
gatnamotanna (grunnastand med 90 sek lotutima). Taka skal samt fram ad i Vistro er ekki gert rad fyrir
forgangsakstri almenningssamgangna eda sérstokum ljésum fyrir hjélandi vegfarendur. Nidurstodur
umferdarhermana gefa til kynna ad lenging lotutima umferdarljosa laekki ekki medaltafatima eda baeti
bjénustustig peirra.
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VIDAUKI A

Stadbestun — ljésafasar

- Grunnsvidsmynd

TOFLUR UR VISTRO

VIDAUKI A — TOFLUR UR VISTRO

Lane Group Results
X, volume | capacity 0.55 0,59 0,49 0,38 0,72 0,03 0,40 0,31 0,72 0,65 022 0,10
d, Delay for Lane Group [siveh] 79,31 | 54,22 | 53,10 | 80,18 | 61,62 | 46,85 | 80,22 | 3813 | 51.73 5,09 Jngz | 3768
Lane Group LOS E D D F E D F [} D A D o
Critical Lane Group Yes Mo Ma ] Yes Mo Yas Mo Yas Mo Mo Mo
50h-Percentile Queue Length [wehiln) 7.82 20,80 | 13,92 | 4,04 25,58 0,58 4,99 11,11 | 28,41 11,82 T.26 2,52
50th-Percentile Queus Langth [min] 58,56 | 159,26 | 106,00 | 30,80 | 194,80 | 428 38,02 | B466 | 21652 | B0.B4 | 5533 | 19.24
G5ih-Pearcentile Queue Length [wehiln) 14,14 | 33,76 | 23,14 B.27 41,08 1,43 5,82 18,88 | 4556 | 2017 | 13,32 5,56
95th-Parcentile Queus Langth [min] 107,78 (257,25 | 176,30 | 63,01 | 313,00 | 10,92 | 74,85 | 144,63 | 34717 (153,72 | 101,48 | 42,39
Movement, Approach, & Intersection Results
d_M, Delay for Movameant [s/veh] 31 54,22 | 53,10 | 80,18 | 61,62 | 46,65 | 80,22 | 3813 | 51.73 5,09 Jggz | 37.68
Movement LOS E D D F E D F [u] D A D D
d_A. Approach Delay [s/veh] 56,94 63.97 47,75 22 57
Approach LOS E E D c
d_|, Intersection Delay [siveh] 50,32
Intersection LOS
Intersaction VIC 0,554
Seguence

Ring 1| 8 5 1 3

Ring2| 6 7 2 4

Ring 3| - - -

Ring4| - - -

- 75 sek lotutimi

E—

Lane Group Results

X, volume | capacity 0,69 0,66 0,54 037 0,73 0,03 0,48 0.42 0,97 0,890 0,29 0,13
d, Delay for Lane Group [s/veh] 4244 | 2855 | 26,67 | 34.41 2817 1967 | 3022 | 22368 | 7458 | 6346 | 21,75 | 20060

Lane Group LOS D c [» C c B D c E E c c

Critical Lane Group Yes Mo ] MNa Yes Mo Yas Mo Yas Mo Mo Mo
50th-Parcentile Queusa Langth [veh/n] 3,70 9,61 6,31 1,72 11,24 0,24 2,20 5,58 22,04 T.35 3,52 1,22
50th-Parcentile Queus Langth [miln] 28,20 | 73,22 | 48,08 | 13,07 | 8562 1,87 16.74 | 42,51 | 167,93 | 56,01 26.84 9.28
95th-Parcentile Queua Length [veh/n] 7,69 16,78 | 11,88 3,96 18,16 0,63 4893 10,75 | 35,53 | 13,45 738 2,80
95th-Parcentile Queus Langth [min] 58,58 | 12786 | 90,54 | 30.20 | 146.04 | 476 3757 | 8185 270,74 | 10249 | 5622 | 2211
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Movemant, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movement [s/veh] 4244 | 26556 | 26,67 | 3441 | 2817 | 1967 | 3922 | 2236 | 7458 | 6346 | 21,75 | 2060
Movemant LOS D C C [ [ 8 D G E E C c
d_A. Approach Delay [siveh] 2972 28,91 48,00 42 06
Approach LOS C c D D
d_|, Intersection Delay [s/veh] 36,72
Intersection LOS D
Intersection VIC 0,584
Sequence
Ring1| 8 5 1 3 - - - - - - - - - - - -
Ring2| 6 7 2 4 - - - - - - - - - - - -
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - - -
Ring 4| - - - - - - - - - - - - - - - -

i | e 1 1

- 90 sek lotutimi

Lane Group Results
X, volume | capacity 0,58 0,69 0,57 0,38 0,83 0,03 0,38 0,37 0,85 0,49 0,29 0,13
d, Delay for Lane Group [s/veh] 4299 | 3298 | 3293 | 41.51 | 4019 | 2589 | 4152 | 2353 | 42,25 20Mm 2615 | 24,79
Lane Group LOS n] C C D o] C D Cc D A Cc c
Critical Lane Group Yes Mo Mo Ma Yes Mo Yas Mo Yas Mo Mo Mo

50th-Percentile Queua Length [veh/ln] 4,08 11,81 M 207 15,32 0,31 252 6,24 18,04 | 554 4,22 1,46
S0th-Parcentile Queus Langth [min] 31,08 | 90,00 | SB,7F | 1574 | 116,74 | 2,34 19,21 | 4757 | 13744 | 4220 | 3216 | 11,12
G5th-Parcentile Queue Length [veh/n] 833 | 20 1399 | 467 | 2523 0,78 5,56 11,78 | 2035 | 10,89 | B57T 342
95th-Parcentile Queus Length [min] 63,49 | 152,48 | 106,680 | 35,50 | 192,23 | 585 4234 | BO,7T | 22364 | B1,46 | 65,29 | 26,09

Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movemant [s/veh] 4299 (3298 | 3293 | 4151 | 40,18 | 2599 | 4152 | 2353 | 4225 | 201 | 2615 | 2479
Movement LOS D c c o D G o c ] A C c
d_A, Approach Delay [s/veh] 34,95 40,18 33,65 14,23
Approach LOS c D c B
d_|, Intersaction Dalay [sfveh] 31,85
Intersection LOS c
Intersection VIC 0,594
Segquence
Ring1| 8 5 1 3 - - - - - - - - - - - -
Ring2| & 7 2 4 - - - - - - - - - - - -
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - - -
Ring4| - - - - - - - - - - - - - - - -
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- 105 sek lotutimi

VIDAUKI A — TOFLUR UR VISTRO

Lane Group Results
X, volume | capacily 0,52 0,67 0,55 0,36 0,82 003 0,24 0,37 0,85 0,49 0,29 0,12
d, Delay for Lane Group [siveh] 46861 | 3659 | 3636 | 46,86 | 44,61 | 3005 | 4542 | 2734 | 4690 1,99 2072 | 28,20
Lane Group LOS D D D D D c D c D A c [ o]
Critical Lane Group Tes Mo Na MNa Yas Mo Yas Mo Yas Mo N Mo
S0th-Parcantile Queue Langth [vehiin] 4,57 1337 | 878 237 17,37 0,36 2,86 7.25 20,76 | 642 4,85 1.68
S0th-Percentile Queue Length [mifn] 3483 | 101,85 | 6694 | 18,04 (13232 ) 271 2181 | 5527 | 15819 | 48,92 | 3694 | 1278
95th-Percantile Queue Length [vehiln] 915 | 2231 | 1557 | 526 | 28,32 0,90 6,20 1331 | 3354 | 1205 | 960 3,88
95th-Percentile Queue Length [m/in] 69,70 | 170,00 | 118,66 | 40,00 | 21582 | 686 | 47,21 | 101,39 | 255,59 | 81,82 | 7312 | 2959
Movement, Approach, & Intersection Results
d_M, Delay for Movement [siveh] 4661 | 3659 | 3636 | 4686 | 4461 | 3005 | 4542 | 2734 | 4690 199 2072 | 2820
Movement LOS D 0] D D D C D C D A C c
d_A, Approach Delay [s/veh] 3852 44,72 37,86 16,03
Approach LOS 0] D ] -]
d_l, Intersection Delay [s/veh] 35,59
Intersection LOS
Intersection VIC 0,594
Sequence

Ring1| & 5 1 3

Ring2| & 7 2 4

Ring 3| - - - -

Ring4| - - - -

- 120 sek lotutimi

Lane Group Results

X, volume | capacity 0,48 0,67 0,55 0,31 0,82 0,03 0,34 0,36 0,83 0,51 0,27 012
d, Delay for Lane Group [siveh] 51,00 | 4158 | 41,47 | 51,11 | 4825 | 3411 | 51,22 | 30,34 | 4B.43 2,25 32,51 | 30,87

Lane Group LOS D D D D D Cc D Cc D A c C

Critical Lane Group Tes Mo Mo ] Yes Mo Yas Mo Yas Mo Mo Mo
50th-Percentile Queus Length [vehin] 5,09 1523 | 10,01 263 18,43 040 3,25 B,15 22,64 T.40 541 187
50th-Pearcentile Queus Langth [miin] 38,81 | 118,05 | 76,31 20,06 | 148,08 | 3,08 2478 | B2,11 | 17249 | 5641 | 41,20 14,28
95th-Percentile Queus Length [vehiin] 9,09 2509 | 17,37 577 31,49 1,02 6,20 1464 | 36546 | 1353 | 10,49 4.29
95th-Parcentile Queus Langth [min] 76,11 | 191,20 | 132,38 | 43,85 | 23997 | 7,77 52,58 | 111,54 | 277 84 | 103,09 | 78,80 | 32,65

EFLA VERKFRADISTOFA

41



42

Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movemeant [siveh] 51,00 | 41,58 | 4117 | 51,11 4925 | 3411 5122 | 3034 | 4843 2,25 3251 3087
Movemant LOS D D D D D C D c D A c c
d_A, Approach Delay [siveh] 43,36 48,30 40,40 17,57
Approach LOS [} D 5] B
d_|, Intersection Dalay [siveh] 39,13
Intersection LOS
Intersection VIC 0,584
Sequence
Ring1| 8 | & 1 - - - - - - - - - - - -
Ring2| 6 7 2 4 - - - - - - - - - - - -
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - -
Ring4| - - - - - - - - - - - - - - -
[ . i
[ U 5
- 150 sek lotutimi
Lane Group Results
X, volume | capacity 0,57 0,60 0,50 0,39 0,73 0,03 0,43 0,32 0,73 0.64 0,23 0,10
d, Delay for Lane Group [s/iveh] 67,69 | 46,15 | 4536 | 6780 | 52,50 | 3025 | 60,25 | 3260 | 4558 473 3449 | 3279
Lane Group LOS E D D E [0} [0} E c n} A c c
Critical Lane Group Yes No Mo MNa Yes Mo Yas Mo Yas No Mo [=]
50th-Pearcentile Queue Langth [veh/ln] 6,61 1767 | 11,75 340 21,68 0,48 4,23 9,42 2434 9.93 6.20 215
50th-Percentile Queusa Length [min] 50,40 | 134,656 | 8855 | 2592 | 16518 | 3,68 3220 | 71,76 | 18544 | 75,84 | 4T7.26 16,42
95th-Parcentile Quause Length [veh/n] 12,34 | 28,79 | 18,92 7AT 34,97 1,21 8,58 16,50 | 39,12 17,25 11,72 4,85
95th-Percentile Queus Langth [miln] 94,06 (219,37 | 151,82 | 54,60 | 28647 | 923 65,35 | 12573 | 20813 (131,41 | 89,29 | 3694
Movement, Approach, & Intersection Results
d_M, Delay for Movameant [s'veh] 6769 | 46,15 | 4536 | 6780 | 5259 | 3025 | 6825 | 32689 | 4558 4,73 3449 | 3279
Movement LOS E D D E D D E C D A C c
d_A, Approach Delay [s/veh] 50,24 54,50 4155 19,80
Approach LOS i} i} D B
d_|, Intersection Delay [siveh] 43,22
Intersection LOS
Intersection VIC 0,554
Sequence
Ring1| 8 5 1 3 - - - - - - - - - - - -
Ring2| 6 7 2 4 - - - - - - - - - - - -

Ring 3| - - -

Ring4| - - -

===
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VIDAUKI A — TOFLUR UR VISTRO

- 180 sek lotutimi

Lane Group Results
X, volume | capacity 0,55 0,59 0,49 0,38 072 0,03 0,40 0.3 0.72 0,65 0,22 0,10
d, Delay for Lane Group [siveh) 7931 | 5422 | 53,10 | 80,18 | 61,62 | 46,65 | @022 | 3813 | 51,73 | 509 3gE2 | 3768
Lane Group LOS E D D F E D F D D A D D
Critical Lane Group Yes Mo Mo Ma Yes Mo Yas Mo Yas Mo Mo Mo

S0th-Percentile Queua Length [vehiin] 7.82 | 2090 ( 1392 | 404 25,58 0,58 4,99 11,11 | 2841 | 11,82 | 7,26 252
S0th-Percentile Queue Length [min] 58,56 | 159,26 | 106,00 | 30,80 (19480 | 438 | 38,02 | B4BE6 | 21652 | 3084 | 5533 | 1924
95th-Percentile Queua Length [vehin] | 14,14 | 3376 | 23,14 827 41,08 1,43 9,82 18,98 | 4556 | 2017 | 13,32 | 556
95th-Parcentile Queue Length [mAn] | 107,78 | 257,25 [ 176,30 | 63.01 |313.00 | 10,92 | 74,85 | 144,63 | 347,17 | 153,72 | 101,48 | 42,39

Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movemant [s/veh] 78,31 | 54,22 | 53,10 | 80,18 | 61,52 | 4665 | 80,22 | 38,13 | 51,73 | 500 | 39,62 | 3768
Movement LOS E D D F E D F o o A o D
d_A, Approach Delay [siveh] 58,94 63,97 47,75 22,57
Approach LOS E E D c
d_|, Intersection Delay [siveh] 50,32
Intersection LOS o
Intersection VIG 0,594
Seguence

Ring1| 8 5 1 3 - - - - - - - - - - - -
Ring2| 6 7 2 4 - - - - - - - - - - - -
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - - -
Ring4| - - - - - - - - - - - - - - - -

Stadbestun — Kerfisbestun

- Svidsmynd 0 - Grunnsvidsmynd

Kringlumyrarbraut — Sudurlandsbraut

Lane Group Results
X, volume | capacity 0,55 0,55 0,48 0,38 072 0,03 0,40 0,31 0,72 0,65 0,22 0,10
d, Delay for Lane Group [siveh] 7931 | 5422 | 53,10 | 80,18 | 61,62 | 4665 | 80,22 | 3813 | 51.73 5,00 Jogz2 | 3768
Lane Group LOS E D D F E D F u] D A D D
Critical Lane Group Yes Mo Mo ] Yes Mo Yas Mo Yas Mo Mo Mo

50th-Percentile Queus Langth [vehiln] 7.82 | 2090 ( 1382 | 404 25,58 058 4,98 11,11 | 2841 (1182 | 7,26 252
S0th-Parcentile Queus Langth [min] 58,56 | 159,26 | 106,09 | 3080 | 19489 | 438 | 3802 | B466 | 21652 | 20,84 | 5533 | 19,24
95th-Percentile Queue Langth [vehiln] 14,14 | 3376 | 23,14 827 | 41,08 143 9,82 18,98 | 4556 | 20,17 | 13,32 | 556
95th-Parcentile Queus Length [min] | 107,78 | 257.25 | 176.30 | 63.01 | 313,00 | 10,82 | 74,85 | 144,63 | 347,17 | 153,72 | 10148 | 42,39
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Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movemant [s/veh] 78,31 54,22 | 53,10 | 80,18 | 61,62 | 4565 | 80,22 | 3813 | 51,73 5,08 3Bz | 37.68
Movement LOS E D D F E D F ) D A D o
d_A. Approach Delay [siveh] 58,94 63,97 4775 22 57
Approach LOS E E D C
d_|, Infersection Delay [siveh] 50,32
Intersection LOS
Intersection V/C 0,584
Seguence
Ring1[ 8 [ 6 | 1 - - T - T -1T-1T-1T-1T-T-1T-1T-T71-
Ring2| 6 7 2 4 - - - - - - - - - - - -
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - -
Ringd| - | - | - - - T T T T
B 2
B s
Kringlumyrarbraut — Hdaleitisbraut
Lane Group Results
X, wolume | capacily 0,08 0,58 0,38 0,28 1,00 0,24 0,48 0,23 0,82 0,14 0,24
d, Delay for Lane Group [s/veh] 2799 | 1992 | 17,90 | 36,38 | 6991 20,57 33,24 2705 60,31 2616 | 2768
Lane Group LOS C B B D E c C C E c C
Critical Lane Group Yes Mo Ma Mo Yes Mo Mo Mo Yas Mo Mo
S0th-Percentile Quewe Langth [veh/ln] 0,83 13,19 6,37 2,23 4273 3,35 327 2,78 7,06 1,85 2,73
S0th-Percentile Queus Length [min] 633 (10054 | 48,56 | 16,97 | 32581 | 25,50 24,94 2124 53.81 14,12 | 20,80
95th-Parcantile Quewe Langth [veh/ln] 203 22,05 11,98 4,959 68,38 7,07 5,54 6,06 13,02 4. 24 5,95
a5th-Percentile Queue Length [miln] 1549 | 168,05 | 91,28 | 38.03 | 521.04 | 53.85 52,88 46,16 99,20 | 32,33 | 4533
Movement, Approach, & Intersection Results
d_M, Delay for Movemant [s/'veh] 27,99 19,92 17,80 | 36,38 63,91 20,57 33,24 27,05 27,05 80,31 268,16 27 68
Movemeant LOS C B B [0} E c c c c E c c
d_A, Approach Delay [s/veh] 19,68 53,86 20,25 41,04
Approach LOS B E c D
d_|, Intersection Dalay [sveh] 42 50
Intersection LOS
Inlersection VIC 0,583

Sequence

Ringi] 4 | 1 | 5

Ring2| 2 | 3 | 6

Ring 3| - - -

Ring 4| - - -

————
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VIDAUKI A — TOFLUR UR VISTRO

- Svidsmynd 1 — Stadbestun

Kringlumyrarbraut — Sudurlandsbraut

Lane Group Results

X, voluma / capacity 0,64 0,67 0,55 0,39 0,78 0,03 0,49 0,28 0.&7 0.53 0,31 0,13
d, Delay for Lane Group [siveh] 41,87 | 28,68 | 28,77 | 37,44 | 3250 | 2201 | 43.23 | 2155 | 42,73 247 24 37 | 2307

Lane Group LOS D C C D Cc Cc D c D A c c

Critical Lane Group Yes Mo Ma Ma Yaos Mo Yas Mo Yas Mo Mo Mo
50th-Pearcentile Queue Langth [vehiln] 3.80 10,34 6,78 1,85 12,65 0,27 237 5,64 16,98 5,08 3.85 1.33
50th-Percentile Queue Length [min] 28,96 | TB.BED | 51,64 | 14.00 | 96.42 2,04 18,080 | 43,00 |129.36 | 3854 | 20,34 | 10,12
95ih-Percentile Queue Length [vehiln] T.B6 17,85 | 12,58 | 424 21,25 0,68 528 10,85 | 27,73 9,83 T.54 3,14
a5th-Percentile Queua Length [miin) 593,87 | 136,04 | 9594 | 3227 | 16185 | 519 4020 | B271 | 21131 | 7568 | 6052 | 2396

Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movement [s/veh] 4187 | 2860 | 28,77 | 3744 | 3250 | 2201 | 4323 | 21,55 | 42,73 | 247 | 24,37 | 2307
Movement LOS D c C o c C D c D A C c
d_A, Approach Delay [siveh] 31,32 33,03 33,11 13,55
Approach LOS C C c B
d_|, Intersection Delay [siveh] 28,87
Intersection LOS c
Intersection VIC 0,594
Seguence

Ring1| 8 5 1 3 - - - - - - - - - - - -
Ring2| & 7 4 2 - - - - - - - - - - - -
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - - -
Ring4| - - - - - - - - - - - - - - - -

Kringlumyrarbraut — Hdaleitisbraut

Lane Group Resulis

X, volumea | capacity 0.3z 0,84 0,55 0,15 0,69 017 043 022 0,77 0,14 0,23
d, Delay for Lane Group [siveh] 50,54 | 3764 | 31,08 | 26,50 | 18,50 | 121 3251 2710 51,69 | 26,24 | 2764

Lane Group LOS D D C C B B Cc c D c c

Critical Lane Group Yes No Ma Mo Yes Mo MNa Mo Yas Mo Mo
50th-Percentiie Queue Length [vehiln] 112 20,00 850 1,96 20,43 2,66 3,34 2,86 6,84 1.80 2,80
50th-Percentile Queue Length [min] B54 | 15242 | 6548 | 1495 | 155,71 | 20,24 2548 2182 5211 1451 | 21,36
95th-Percentiie Quaus Length [vehiln] 2,69 3237 | 1528 | 4,46 33,04 5,81 7,06 6,20 12,68 4,35 6,00
95th-Percentile Queue Length [min] 20,49 | 246,66 | 116,51 | 34,02 | 251,74 | 44,28 53,82 4722 95,65 | 3314 | 4637
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Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movemant [s'veh] 50,54 | 3764 | 3108 | 26,58 | 18,50 | 12,01 | 3251 | 2710 | 27,10 | 51,69 | 26,24 | 2764

Mowvemeant LOS [0} D Cc c B B c c c n} c C

d_A, Approach Delay [s/veh] 36,52 18,29 29.03 37,40
Approach LOS D B c D

d_|, Infersection Delay [s/veh] 27.97
Intersection LOS c
Intersection WIC 0,583

Sequence

Ring 1| 4 1 5 - - - - - - - - - - - - -
Ring2| 2 3 6 - - - - - - - - - - - - -
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - - -
Ring 4| - - - - - - - - - - - - - - - -

- Svidsmynd 2 — Kerfisbundin bestun

Kringlumyrarbraut — Sudurlandsbraut

Lane Group Results
X, volume | capacity 0,78 0,71 0,59 0,41 0,79 0,03 0,52 0,34 0,78 0,56 0,27 0,12
d, Delay for Lana Group [s/veh] 5512 | 3238 | 32,39 | 40,52 | 3491 2382 | 4748 | 2014 | 32,23 2,99 2277 | 2160
Lane Group LOS E C C D c c D c c A c c
Critical Lane Group Yes Mo Ma Ma Yes Mo Yas [=] Yas No No No
S50th-Percentile Queue Langth [veh/n] 4,55 11,43 | 742 1,88 13,58 | 0,28 2,58 5,61 15,14 | 547 3.83 1,33

S0th-Parcantile Queue Length [min] 3466 | 87,08 | 56,51 15,11 (103,50 | 217 1947 | 4277 | 11534 | 41,70 | 2917 | 10,10
95ih-Percentile Queue Length [veh/in] 9.1 18,45 | 13,55 | 4,51 2263 0,73 562 10,81 | 24,85 | 10,59 7.81 3,14
95th-Percentile Queuws Length [mn] 69,41 | 148,18 | 103,24 | 3435 | 17245 | 553 4284 | B236 | 190,13 | B062 | 80,24 | 2302
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Movemant, Approach, & Intersection Results

VIDAUKI A — TOFLUR UR VISTRO

d_M, Delay for Movemant [s'veh] 55,12 | 3238 | 3239 | 40,52 | 3491 | 23,62 | 4748 | 2014 | 3223 2,99 277 | 21,60

Movement LOS E C c D c C D c c A c c

d_A, Approach Delay [siveh] 36,89 35,53 27.90 13,00
Approach LOS D D c B

d_I, Intersection Delay [s/veh] 20,60
Intersection LOS
Intersection VIiC 0,554

Sequence
Ring1| 8 5 1 - - - - - - - - - - - -

Ring2| & 7 4 2

Ring 3| - - -

Ring4| - - -

Kringlumyrarbraut — Hdaleitisbraut

S e ]
E_

Lane Group Results
X, volume | capacily 0.29 0.88 0,57 0,13 0,68 0,18 0,49 0,25 0,89 0,16 0,26
d, Delay for Lane Group [s/veh] 43,77 | ar53 | 2843 | 21,71 1562 | 10,12 34,49 27.07 BO,37 | 26,12 | 27.82
Lane Group LOS D D C (s B B (s c F c c
Critical Lane Group Yes No Na Na Yes No Na No Yas Ne No
50th-Percentile Quewe Langth [veh/ln] 0,99 18,25 7.89 1,68 17,71 23 32 2,71 7,78 1.80 2,66
S0th-Percantile Queus Length [min] T.56 | 146,68 | 60,09 | 12.81 | 134.94 | 17.62 2447 20,68 58,32 | 13,72 | 20,25
95th-Percentile Queue Langth [veh/in] 2,40 31,21 14,25 3,89 28,85 516 6,83 5,82 14,10 4,14 5,81
5th-Percentile Queue Length [min] 18,29 | 23780 | 108,56 | 29,65 |218.81 | 30,29 52,03 45,11 107,42 | 31,53 | 44,31
Movement, Approach, & Intersection Results
d_M, Delay for Movemant [s/'veh] 43,77 | 3753 | 2843 | 2171 1562 | 1012 | 3449 | 2707 | 2707 | B0O.37 | 2612 | 27.82
Movemant LOS D D Cc c B B c c c F c C
d_A, Approach Delay [s/veh] 35,91 15,40 29,71 49,50
Approach LOS D B Cc o
d_I, Intersection Delay [siveh] 27.92

Intersection LOS

Intersaction VIC 0,583
Sequence
Ring 1| 4 1 5 - - - - - - - - - - - -
Ring2| 2 6 - - - - - - - - - - - -

Ring 3| - - -

Ring4| - - -
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- Svidsmynd 3 — Kerfisbestun med lengdum rymingartima fyrir gangandi

Kringlumyrarbraut — Sudurlandsbraut

Lane Group Results

X, voluma [ capacity 071 0,60 0,49 0,54 0,72 0,03 087 03 0,71 0,62 0,26 0,11
d, Delay for Lane Group [s/veh] 58,18 | 3408 | 33,74 | 57.22 39,28 2866 | 7435 | 2304 | 32068 | 4749 | 2005 | 27,58
Lane Group LOS E C c E D c E C c D C C
Critical Lane Group Yes Mo Ma Nao Yeas Mo Yes Mo Yes Mo Na Mo
50th-Percentile Quawe Length [vehiln] 538 13,04 B&T 269 16,06 0,36 357 6,81 17,54 7.29 4,90 1,70
50th-Percentile Queue Length [miin] 4089 | 8938 | 66,03 | 2051 | 12240 | 271 2717 | 5186 | 13362 | 5553 | 3733 | 1294
95th-Percentile Quewe Length [vehiln] 1044 | 21,83 | 1540 588 26,35 0,80 TA45 1263 | 28,58 13,36 9,68 383
95th-Percentile Queue Length [miin] 7957 | 166,32 | 117,32 | 44,78 | 200,77 | 6,86 56,79 | 9627 | 21780 | 101,78 | 73,75 | 28,92
Movement, Approach, & Intersection Results
d_M, Delay for Mavement [s/iveh] 5918 | 3408 | 33,74 | 57,22 | 39.2B | 28,66 7435 | 2304 | 32,86 | 4749 | 2805 | 27.58
Movement LOS E c c E D c E c c D c c
d_A, Approach Delay [siveh] 38,87 41,80 31,67 3785
Approach LOS D D c 1]
d_|, Intersection Dalay [sheah] aFas
Intersection LOS
Intersection W/IC 0,594

Sequence

Ringi] 8 | 5 | 1

Ring2| 6 7

Ring 3| - - -

Ring4| - - -

Kringlumyrarbraut — Hdaleitisbraut

Lane Group Results

X, volume | capacily 0.3a 0,75 049 017 0.68 0,16 040 0.21 073 0,13 0,21
d, Delay for Lane Group [siveh] 61,35 | 3504 | 30,73 | 3408 | 20,20 13,28 34,92 20,81 51,05 | 28,91 an,2e

Lane Group LOS E D c c c B c c D c c

Critical Lane Group Yes Mo MNa Nao Yas Mo Mo Mo Yes MNa Nao
SMh-Percentile Quewe Length [vehin] 132 18,92 921 238 2282 3,00 375 322 T48 215 3186
S0th-Percentile Queue Length [min] 10,05 | 151,78 | 70,22 18,17 | 17464 | 2287 28,59 24,56 56,99 1635 | 24,04
95th-Pencentile Quewe Length [vehin] 3z 3z.24 16,20 5,30 35,90 6.45 TI7 6.85 13,64 4,83 6,73
95th-Percentile Queue Length [miin] 23,80 | 24568 | 12347 | 4035 | 28121 | 4914 58,24 52,19 103,95 | 36,81 51,26
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VIDAUKI A — TOFLUR UR VISTRO

Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movemant [s/veh] 61,35 35,04 30,73 3408 20,20 13.28 34892 29 81 29,81 51,08 28,91 30,28

Mevemeant LOS E D Cc c c B c Cc c D C c

d_A, Approach Delay [siveh] 34,75 20,23 31,63 38,66
Approach LOS c c c D

d_|, Intersection Delay [siveh] 28,52
Intersection LOS Cc
Intersection W/IC 0,596

Sequence

Ring1| 4 1 5 - - - - - - -
Ring2| 2 3 6 - - - - - - -
Ring 3| - - - - - - - - -
Ring4| - - - - - - - - -

=

- Svidsmynd 4 — Kerfisbestun an haegri beygju framhjahlaupa

Kringlumyrarbraut — Sudurlandsbraut

Lane Group Results
X, volume | capacity 0,67 0,59 0,50 0,56 0,71 0,03 0,70 0,31 0,72 0,64 0,26 0,12
d, Delay for Lane Group [s/veh] 58,85 | 3508 | 3503 | 60,90 | 40,08 | 2954 | 8149 | 2407 | 3483 | 50,82 | 30,00 | 2853
Lane Group LOS E D D E D c F c c D c c
Critical Lane Group Yes Mo Ma Ma Yes Mo Yas [=] Yas No No No

50ih-Percentile Queue Length [veh/in] 547 13,51 9,05 2,84 18,53 0,37 3,80 7.1 1853 | 7,75 5,00 1,77
50th-Percantile Queue Length [min] 4165 | 102,94 | 68,98 | 2166 |12586 | 281 2896 | 5415 | 14119 | 5905 | 3876 | 1346
95ih-Parcentile Queus Length [veh/in] | 10,58 | 22,52 | 1596 | 6,16 | 27.08 0,93 786 13,09 | 3010 | 14,04 | 9,98 4,07
@5th-Percentile Queue Length [miln] 80,60 | 171,60 | 121,65 | 46,92 | 20616 | 711 5087 | 99,72 | 22937 | 10702 | 76,03 | 30,08
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Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movamant [siveh] 58,85 | 35,08 | 3503 | 60,90 | 40,08 | 2054 | 8148 | 2407 | 3483 | 50,82 | 30,00 | 2853
Movement LOS E [0} [0} E D c F c c ] c c
d_A, Approach Delay [siveh] 38,77 4280 33,56 40,11
Approach LOS D o c O
d_|, Intersection Delay [siveh] 38,89
Intersection LOS D
Intersaction VIC 0,599

Sequence
Ring 1
Ring 2
Ring 3| - - - - - - - - - - - - - - - -
Ring4| - - - - - - - - - - - - - - - -

| m
=J| n
[ =9
| L2
1
i
o
i
v
1
'
o
1
'
o
o

Kringlumyrarbraut — Hdaleitisbraut

Lane Group Results
¥, volume | capacity 0,39 0,74 0,45 0,18 0,69 0,16 0,39 0,20 0,70 0,12 0,20
d, Delay for Lane Group [s/veh] 6516 | 36,13 | 32,00 | 3662 | 21,63 14,23 34,75 29 95 4837 | 28,07 | 3039
Lane Group LOS E D c D c B C C D c C
Critical Lane Group Yes No Mo No Yes No MNo Ne Yes Na Ne
50th-Percentile Queue Langth [veh/in] 1,38 20,64 9,64 253 2427 317 3,83 3.30 T.50 2,20 3,23
50th-Percentile Queus Length [min] 10,56 | 157,31 | 7343 | 19256 | 18491 | 2418 28,22 2516 5717 16,75 | 24,62
95th-Percentile Queue Length [veh/in] 327 33,36 | 16,82 5,57 39,02 6,76 7,82 6.99 13,68 4,93 6,85
95th-Percentile Queus Length [min] 24,90 | 254,23 | 12817 | 4241 | 297.31 | 51.80 60,32 53,25 104,22 | 37,80 | 5230
Movement, Approach, & Intersection Results
d_M, Delay for Movement [siveh] 6516 | 3613 | 3200 | 36,62 | 21,63 14,23 | 34,75 | 29,95 | 28,95 | 48,37 | 28,07 | 30,39
Movement LOS E D C D c B C C c ) c c
d_A, Approach Delay [s/veh] 35,95 21,66 31,66 37,60
Approach LOS D c C D
d_I, Intersection Delay [siveh] 20,46
Intersection LOS Cc
Intersection VIC 0,585
Sequence
Ring 1| 4 1 5 - - - - - - - - - - - - -
Ring2| 2 6 | - | -1 -1 -1-1-1-1-1-1-1-1-1-
Rngs| - | - | - | - | -1 -1 -1-1-1-1-1-1-1-1-1-
Rnga| - | - | - | - | -1 -1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-

———t——t
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- Svidsmynd 5 — Kerfisbestun an sérstakrar haegribeygju

Kringlumyrarbraut — Sudurlandsbraut

VIDAUKI A — TOFLUR UR VISTRO

Lane Group Results
X, volume | capacity 0,64 0,74 0,58 0,64 0,73 0.75 067 0,35
d, Delay for Lane Group [siveh] 59,18 36,82 64,74 35,66 88,55 35 56 54,50 35,04
Lane Group LOS E D E D F ] D D
Critical Lane Group Mo Yes Yes MNa Yes Yes Ma No
50th-Percentile Queue Length [veh/ln] 5,58 20,98 3,00 16,19 4,05 2092 B.23 6,79
50th-Parcentile Quaue Langth [mfin] 42 53 158,83 22 84 123,39 30,88 159,41 62,72 51,76
95th-Percentile Queue Length [vehn] 10,76 33,88 644 26 54 829 33 Ta 14,76 12,61
95th-Parcentile Quausa Langth [mfin] 81,88 258,14 49,08 20227 63,14 257 48 112,45 86,12
Movement, Approach, & Intersection Results
d_M, Delay for Movamant [siveh] 58,18 | 36,82 | 36,82 | 64,74 | 3666 | 3666 | 8055 | 3656 | 3656 | 54,50 | 3504 | 3504
Movement LOS E D D E D D F ] ] D D D
d_A, Approach Delay [siveh] 41,24 40,52 40,70 44 56
Approach LOS D o o O
d_|, Intersection Delay [siveh] 41,55
Intersection LOS D
Intersaction W/C 0,615

Sequence

Ring 1] 8 5 1 3

Ring2| & 7 2 4

Ring 3| - - -

Ring4| - - -

Kringlumyrarbraut — Hdaleitisbraut

Lane Group Results

X, volume | capacity 0.4 092 0,18 0.75 0,50 021 0,74 0,24
d, Delay for Lane Group [siveh] 69,07 47.50 38,17 2274 42,04 3z41 54,87 32,78

Lane Group LOS E D ] C D [+ D [+

Critical Lane Group Yes No Mo Yas Mo Ne Yas Mo
50th-Percentile Queue Length [vehiln] 1.45 36.50 267 28 50 4,33 a5 B,16 425
50th-Percentile Queue Length [min] 1107 278,15 20,32 22476 32,98 26,71 62,20 32,39
95ih-Percentile Queue Length [vehiln] 341 58,43 5,83 47,28 8,75 T35 14,66 862
a5th-Percantile Queus Length [min] 26,00 445,23 44,44 360,24 66,65 55,89 111,67 65,66
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Movement, Approach, & Intersection Results

d_M, Delay for Movement [siveh] 69,07 | 4750 | 47,50 | 3917 | 2274 | 2274 | 4204 | 3241 [ 3241 | 5487 | 3278 | 3278
Movement LOS E D D D c [od D c c o c c
d_A, Approach Delay [siveh] 48,04 2351 35,84 4217
Approach LOS D c D D
d_|, Intersection Delay [siveh] 3547
Intersection LOS D
Intersection VIC 0,643
Sequence
Ring1| 4 1 5 - - - - - - - - - - - -

Ring2| 2 | 3 | 6

Ring 3| - - -

Ring4| - - -
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