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1. Inngangur

Vinsaeldir 6rflaedis (e. micromobility) sem ferdamata hafa aukist mikid undanfarin ar og deilipjonustur
hjéla og rafskuta hafa séd auknar vinsaeldir um land allt. (Deili)orflaedi er oft hugsad til pess ad auka
notkun & vistveenum ferdamatum og minnka notkun einkabilsins og par af leidandi minnka losun
grodurhusalofttegunda.

Orflaedi er hugtak yfir litil og |étt fararteeki (undir 500 kg) sem henta til styttri ferda. Hjol, rafhjél,
hlaupahjdl og rafskdtur eru medal annars farartaeki sem flokkast undir 6rflaedi. Fararteeki 6rfleedis geta
farid allt ad 25 km/klist. hrada og geta verid baedi kndin afram af likamlegu afli eda med rafmagni.

Nokkrar gerdir af deilidrflaediskerfum eru til, baedi fyrir hjol og rafskatur. Deilihjélakerfi er oft haegt ad
skipta i tvaer gerdir, annarsvegar par sem eru stédvar par sem hjélin eru sétt og skilad & merktum
st6dvum (e. dock-based) og hins vegar an stodva (e. dockless) par sem hjélin geta verid skilin eftir i
hvada hjdlastaedi sem er innan dkvedins svaedis. Um allan heim berst fram su spurning hvort ad pessar
deilipjénustur séu ad taka notendur af almenningssamgéngum eda hvort paer geti unnid med
almenningssamgoéngum og aukid pannig notkun allra vistveenna ferdamata. Med komu borgarlinunnar
og nys leidanets er ahugavert ad skoda hvada ahrif 6rfleedi og deilipjonusta gaeti haft & ferdamataval
og notkun almenningssamgangna a hofudborgarsvaedinu.

Rafhjél & islandi hafa notid aukinna vinseelda undanfarin ar og pykja pau henta vel & islandi par sem
landslagid er langt fra pvi ad vera slétt. A rafhjoli getur ferdin baedi ordid styttri vegna meiri hjélahrada
og baegilegri vegna minni areynslu. Med nakvaemara og betra mati & fer8ahrada og ahrifa pess a
leidaval hjélandi verdur betur haegt ad skipuleggja stigakerfi h6fudborgarsveedisins. Med pessu veeri
haegt ad gera hjolreidar meira adladandi sem ferdamata. En med pvi ad gera hjdlreidar meira
adladandi eykst hlutdeild hjdlreida og félk nytir sér hjdlreidar i stad einkabilsins og par af leidandi
dregst saman losun grédurhusalofttegunda a hofudborgarsvaedinu.

i bessu verkefni er gerd greining 4 mogulegum ahrifum 6rflaedis og aukning rafhjéla mun hafa & notkun
almenningssamgangna og hjolreida a hofudborgarsvaedinu. Til pess ad greina pessi ahrif munu
taekifeeri samspils orflaedis og almenningssamgangna vera skodud auk aukningar a hrada hjélandi med
aukningu rafhjéla, og hvernig pad hefur ahrif 8 ferdamataval. Greiningin verdur gerd m.a. med pvi ad
kanna nokkrar svidsmyndir i samgongulikani fyrir h6fudborgarsvaedid og greint ahrifin 4 ferdamataval.
Rannsdknir sem hafa nu pegar verid gerdar & notkun oOrfleedis og almenningssamgangna og hrada
rafhjéla verda skodadar og nidurstddur ur likaninu bornar saman vid fyrri rannséknir. Nidurstodur
greiningarinnar verdur sidan vonandi haegt ad nota til pess ad baeta samgdngulikanid fyrir
hofudborgarsvaedid fyrir alla samgdngumata.

2. Bakgrunnur

2.1 Nytt samgongulikan

Veturinn 2019-2020 var prdoad nytt samgongulikan fyrir hofudborgarsvaedid af mannvit og Cowi
(Transport model for the capitol area of Iceland — SLH). Likanid er af nyrri kynsldd likana sem getur
metid ahrif breytinga | ferdamatavali i spam. Likanid@ samanstendur af bilhluta,
almenningssamgangnahluta og hjélahluta og reiknar likanid likindi pess ad velja einhvern af pessum
ferdamatum ut fra vegnum ferdakostnadi. Veginn ferdakostnadur er heildarkostnadur ferdar pegar
hefdbundinn kostnadur eins og aksturskostnadur, bilastaedagjald eda farmidagjald eru tekin med
asamt pvi ad ferdatima er breytt i kostnad ut fra timavirdi. Mat a ferdatima hefur pess vegna mikil
ahrif & ferdamataval og 4 mikilveegt ad pad sé sem raunhaefast.
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Notast er vid veginn ferdatimi med almenningssamgéngum. Leidréttingarstudlar eru notadir til ad
vigta upp mismunandi hluta ferdarinnar sem upplifast lengur af notendum eins og skipting eda bidtimi.
er skipt i nokkra hluta. Pessa studla ma sja i téflunni hér ad nedan. | samgoéngulikaninu er ferdatiminn
bvi pannig ad notendur upplifi eina minutu af ferdatima pegar bedid er eftir vagni sem 1,5 minuta. ba
er farpegi reidubuinn ad sitja 5 minatur lengur um bord i vagni til ad sleppa vid skiptingu.

Leidréttingarstudull

Ferdatimi i vagni 1*raunferdatimi

Gongutimi 1.5*raunferdatimi

Bidtimi eftir vagni | 1.5*raunferdatimi

Skipting +5 minudtur
Tafla 1) Leidréttingarstudlar fyrir upplifadan ferdatima

Ferdatimi med einkabil eda hjéli er jafn langur og ferdin tekur og getur folk ferdast nanast fra
upphafsstad til afangastad i bilnum eda a hjélinu.

2.2 Samgongur a héfudborgarsvaedinu

Markmid sveitarfélaganna a hofudborgarsvaedinu er ad auka vistvaena ferdamata og par af leidandi
minnka hlutdeild einkabilsins. Samkvamt adalskipulagi Reykjavikur er markmid sveitafélaganna a
hofudborgarsveedinu ad hlutdeild bila minnki i 58% arid 2040, einnig ad hlutdeild
almenningssamgangna haekki i 12%, hlutdeild hjélandi verdi a.m.k. 8% og hlutdeild gangangi verdi
a.m.k. 22% arid 2040 (Reykjavikurborg, 2021). Samkvaemt ferdavenjukénnun sem var gerd 2019 voru
74% sem ferdudust med bil, annad hvort sem bilstjori (60%) eda farpegi (14%). Gangandi voru 14%,
hjélandi 5% og 5% sem notudu Straeté (Matthias borvaldsson og Jén Karl Arnason, 2020).
Samgongusattmali rikisins og sveitarfélaga 4 hofudborgarsvaedinu er med pau markmid ad baeta
samgongur og hafa fjdlbreytta ferdamata, auka umferdaroryggi og studla ad kolefnislausu samfélagi
(Stjérnarrad Islands, e.d.). | pessu verkefni mun vera kénnud hvada ahrif samspil
almenningssamgangna og hjolreida og aukinn hjélahradi hafa @ hlutdeild ferdamata og hvort pau hjalpi
til vid ad na settum markmidum.

Leidanet Borgarlinunnar og Straeté

Borgarlinan er hradvagnakerfi (e. Bus Rapid Transit, BRT) sem mun pjdnusta allt h6fudborgarsveedid.
Borgarlinan mun auka areidanleika og geedi almenningssamgangna. Ferdir munu vera tidari og med
meiri forgang og sérrymi en nuverandi streetdkerfi. bar af leidandi mun ferdatimi styttast og
almenningssamgongur munu verda raunhafari og meira adladandi ferdamati. Mynd 1 synir leidanet
Straetd og Borgarlinu, par sem litudu leidirnar eru stofnleidir Borgarlinunnar og grau linurnar leidir
streetd. Heil lina & stofnleidunum er sérrymi og punktalinurnar eru i blandadri umferd (borgarlinan.is,
e.d.).
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Mynd 1 Leidakerfi Borgarlinu (borgarlinan.is, e.d.)

Hjdlaleidir a h6fudborgarsveedinu

Kerfi hjolastiga @ hofudborgarsvaedinu fer ort staekkandi, hjolasteedi eru ordin meira dberandi um allt
svaedid og pad ad velja hjél sem fer6damata er meira adladandi. Markmid sveitafélaganna a
hofudborgarsvaedinu hefur einnig verid ad baeta adstédu hjdlandi til pess ad gera pann ferdamata
meira adladandi (Reykjavikurborg, 2021). Mynd 2 synir lykilleidir hjdlreida 4 hofudborgarsvaedinu.
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Mynd 2 Lykilleidir hjélreida a h6fudborgarsvaedinu

Samkvaemt ferdavenjukdnnun ibda hoéfudborgarsvaedisins 2019, er hlutdeild hjélandi 5%. beir sem
hjéla aldrei eru feerri midad vid fyrri ar, eda um 33% samanborid vid 43% arid 2017, sem synir ad
vinszeldir hjélreida eru ad aukast. Helstu paettir hvers vegna félk hjdlar ekki meira eru fyrst og fremst
vedurfarid (44%), sidan ad hjolreidar henti ekki eda pau kjésa adra fer6amata (31%) og ad pau eiga
ekki hjol (23%) (Matthias borvaldsson og Jén Karl Arnason, 2020).

2.3 bréun rafhjéla/ 6rflaedis 4 islandi

A sidustu arum hafa vinsaeldir rafhjéla og rafskuta aukist. Fra 2015 til 2019 var nokkud linulegur voxtur
i innflutningi @ rafskdtum sem urdu sidan mjog vinsaelar arid 2020 par sem naestum 20.000 rafskutur
voru fluttar inn i landid 4@ arinu, sem eru fleiri en innflutt hjél (um 16.700). Mynd 3 synir préun
innflutnings & 6rflaedisfarartaekjum fra 2002 til 2020 (Hagstofa islands, 2021). Eins og sést 4 myndinni
voru rafhjél og rafhlaupahjél (rafskdtur) ekki mjog vinsael par til 4 sidustu drum. Vinszeldir peirra jukust
svolitid arin 2005 til 2007 en minnkudu svo aftur i kringum hrunid 2008. Einnig sést mikil laekkun a
innflutningi @ hefébundnum hjélum milli 2008 og 2009 og hefur voxtur aukist haegt til 2017. Sidan
2017 hafa kaup 4 rafkndnum farartaekjum aukist og kaup a hefébundnum hjélum minnkad.
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Innflutningur a orflaedisfarartaekjum
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Mynd 3 Innflutningur a 6rflaedisfarartekjum fra 2002 til 2020

Rannsokn & ferdamynstrum deiliorflaedis @ hofudborgarsveedinu var gerd arid 2020 par sem
nidurstodurnar syndu ad notkun & deilirafskitum og deilihjélum veeri i samreemi vid erlendar
rannsoknir. bar sem deilifarartaekin eru helst notud i stuttar ferdir, undir 5 km. Nidurstédurnar syna
einnig ad notkun deilirafskita er meiri en notkun deilihjéla, hver rafskdta fer 10 ferdir 4 dag en hjol
0,3. Vinsaeldir deilirafskitanna gaeti verid vegna skemmtanagildi peirra, peer parfnast ekki likamlegs
afls, henti breidari notendahdpi og paer eru ekki med stédvar og henta pvi notendum betur (Eyrin
Aradéttir, 2020).

Hluti af rannsékninni var konnun um vidhorf folks til deiliorflaedis. Nidurstédur konnunarinnar syna ad
deilirafskdtur hafa audveldad notendum ad komast leida sinna og gerir peim kleift ad fara fleiri ferdir,
auk pess svara 60% svarenda konnunarinnar ad deilirafskdtur audvelda peim vid notkun
almenningssamgangna. Taeplega helmingur (47%) notenda deiliorflaedis nyta deiliorfleedi med
almenningssamgongum, par af eru 43% sem nyta sér pessa samnytingu stundum og 4% nyta sér hana
reglulega. Lang flestir, baedi notendur og ekki notendur hafa jakveett vidhorf til deiliorflaedis. Helstu
pattir sem svarendur nefna ad myndu auka notkun deiliorfleedis eru betri innvidir, steerra
pbjonustusvaedi, og sveigjanlegri gjaldskra til deemis med ad bjéda uppa askriftarmoguleika (Eyrun
Araddttir, 2020).

Hafa parf i huga ad pessi konnun synir ekki pversnid ad almennu vidhorfi samfélagsins par sem
svarendur kdnnunarinnar voru helst haskélanemendur og notendur orflaedis, einnig var kdnnuninni
dreift 8 samfélagsmidlum, og ma pvi til pess geta ad svarendur eru yfirh6fud jakveedir gangvart
deiliorfleedi og hafa ahuga & pvi og synir kénnunin pvi heldur jdkveeda mynd af skodunum gagnvart
deiliorflaedi (Eyrdn Araddttir, 2020).
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3. Rannsoknir

3.1 Samspil almenningssamgangna og orfledis

Orflaedi (e. micromobility) er tiltdlulega nytt hugtak og par af leidandi er deiliérflaedi og samspil vid
almenningssamgongur einnig nytt og hafa ekki margar rannsdknir verid framkveemdar pegar petta
verkefni er unnid. Rannsoknir sem skoda samspil (deili)orflaedis og almenningssamgangna skoda
flestar hjélanotkun en faerri sem fjalla um rafskdtur eda rafhjél.

Rannsdknir syna ad deiliorfleediskerfi er liklegra til ad vinna med almenningssamgéngum par sem paer
eru tidari og hradari, og hafa frekari rannsdknir pvi helst snuist ad samspili hjolreida og lesta eda
nedanjardarlesta (Bocker, Anderson, Uteng og Throndsen, 2020; Jappingen, Toivonen og Salonen,
2013; Oeschger, Carroll og Caufield, 2020; Radzimski og Dziecielski, 2021). En rannsdknir sem skoda
samspil orflaedis og haegari almenningssamgangna (straet6 og hradvagna-/Iéttlestakerfi) hafa leitt i Ijds
ad i borgum og a sveedum par sem byggd og almenningssamgongukerfi er ekki eins pétt og i stérum
midborgum er liklegt ad orflaedi og almenningssamgongur vinni vel saman (Campbell og Brakewood,
2017; Jappingen o.fl., 2013; Luo, Zhang, Gkritza og Cai, 2021). Meiri likur eru 4 ad notkun 3
orfleedisfarartaekjum taki yfir ferdir haegari almenningssamgangna par sem byggd er péttari og ferdir
eru styttri, t.d. i midbae borgar par sem er stutt & milli stada, landslag slétt og audvelt ad ferdast um a
hjoli eda rafskatu (Campbell og Brakewood, 2017; Jappingen o.fl. 2013; Luo o.fl.,, 2021). bar sem
hofudborgarsvaedid er dreifdara en margar erlendar borgir og med haegari almenningssamgoéngukerfi
(streeté og hradvagnakerfi) er liklegt ad deiliorflediskerfi gaeti unnid med notkun
almenningssamgangna 4 héfudborgarsvaedinu.

Ein af algengari nidurstodum rannsdknanna er ad stér partur notenda deilihjéla/deilirafskita notudu
adur almenningssamgongur og par af leidandi minnkudu notkun almenningssamgangna, en sumir
hopar juku notkun almenningssamgangna med komu deiliorfleedikerfis (Campbell og Brakewood,
2017; Radzimski og Dziecielski, 2021). | rannsékn Campbell og Brakewood (2017) syndu nidurstédur
einnig ébein ahrif & notkun almenningssamgangna eftir komu deilihjélakerfis i New York borg. pau
ahrif voru medal annars ad med aukningu deilihjéla gaetu innvidir og adstada hjdlandi ordid betri og
ba velja fleiri ad ferdast & hjoli, baedi deilihjéli og einkahjoli, og par af leidandi geeti hlutdeild
almenningssamgangna minnkad enn meira. Onnur dbein ahrif voru ad vegna pess hve margir haettu
ad nota almenningssamgongur og féru ad nota deilihjol, baettust nyir notendur almenningssamgangna
vi0 vegna pess ad pad var meira pldss i streetovognunum. bad er po dliklegt ad pessi ahrif munu sjast
a hofudborgarsvaedinu par sem straetisvagnarnir eru oftast ekki fullnyttir. Campbell og Brakewood
(2017) nefna kannanir sem voru gerdar i 4 borgum i Bandarikjunum og Kanada um hvernig notkun
streetd breyttist med komu deilihjéla. Nidurstédur pessara kannana syna ad 17 — 47% notenda
deilihjélakerfis sogdust hafa minnkad notkun streetd en 2 — 14% sogdust hafa aukid notkun straetd eftir
komu deilihjélakerfis. Rannsékn Eyrdnar Araddttur (2020) synir ad notendur deiliorflaedis hér a landi
séu liklegri til pess ad nota almenningssamgdngur og meira en helmingur svarenda kdnnunarinnar
segja ad deiliorflaedispjonustan hafi audveldad notkun almenningssamgangna.

Rafskutur

Rafskdtur eru oft notadar i ferdir fyrir afpreyingu og fyrir styttri ferdir og virdist sem paer séu mest
notadar sinnipart dags og um klukkan 8 8 morgnana (Eyrun Aradattir, 2020).

Rannsokn var gerd i Indianapolis i Bandarikjunum @& hvernig rafskatur vinna med
almenningssamgoéngum. Helstu almenningssamgongurnar i Indianapolis eru streetdkerfi og
hradvagnaleid, sem baett var vid a eina af adal stofnleidum borgarinnar arid 2019 (IndyGo, e.d.; Lynch,
2020). Nidurstodur rannsdknarinnar syna ad rafskdturnar keppa vid almenningssamgdngur
midsveedis, sem eru 27% allra ferda & rafskdtum. En 29% ferda geta unnid@ med
almenningssamgongum sem fer6amati til og frd bidstodvum. bessar ferdir voru adallega fyrir utan
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midsveedid par sem pad er lengra & milli bidstédva og almenningssamgongulina (Luo o.fl., 2021). betta
er i samraemi vid rannséknir af deilihjélum par sem ferdir midsveedis eru liklegri til pess ad vera stuttar
og fljétlegra er ad ferdast med rafskatu alla leid, en utan vid midsveedid, par sem er lengra & milli
bidstodva og leida og leidir oft lengri, geta rafskdturnar unnid med almenningssamgoéngum par sem
baer eru notadar til ad ferdast til og fra bidstédvum.

Beak, Lee, Chung og Kim (2021) greindu hvernig folk metur ad ferdast fra bidstod ad afangastad (e.
last mile) & rafskitum samanborid vid adra vinsala ferdamata i Seul i Koreu. Auk rafskdtanna er einnig
vinszelt ad ganga og nota minni straetda (Town Bus) sem fara i hverfin fra stoppist6dvum straetd og
nedanjardarlesta (ferdir undir 5 km). Héfundarnir notudu mixed logit likan til pess ad skoda vaegi pess
ad ferdast sidasta hluta ferdarinnar a rafskitum samanborid vid hina tvo ferdamatana. Nidurstodurnar
syndu ad pad ad ferdast med rafskdtu var vegid eins og ad ferdast med minni straetd ferdamatanum.
AJ ferdast gangandi var vegid haerra, ein minuta gangandi var eins og 1,5 minuta & rafskatu. [ Sedl fara
fargjold almenningssamgangna eftir lengd ferdar og haegt er ad nota minni straetdana eda raskutur til
ad klara ferdina og 6ll ferdin borgud i einu og pvi baetist ekki mikid ofan a kostnad ferdarinnar ef
akvedid er ad nota einhverja pessa ferdamata, sem hefdi kannski verid ef kerfin notudust vid sitthvorn
greidslumatann, og hafdi pvi auka kostnadur ekki ahrif 4 vaegi ferdamatanna.

baettir sem hafa ahrif a notkun (deili)orflaedis sem ferdamata til og fra bidstodvum

paettirnir sem hafa ahrif 8 pd akvérdun um ad skipta um ferdamata ur streetd i hjél eru lengd ferdar,
ferdatimi, paegindi og dreynsla (Eren og Uz, 2020). betta stydur adur nefndar nidurstédur rannsdkna
ad ferdir i midbacjum eru liklegri til ad vera farnar a hjéli vegna pess peer ferdir eru oft stuttar, baedi i
lengd og tima, oft er audveldara ad ferdast & milli stada, areynslan er minni og meiri paegindi, auk pess
er timinn sem er varinn Uti er stuttur og pvi geeti vedrid ordid minni pattur i ad velja ekki hjél. A islandi
hefur vedurfarid mikil ahrif & pad hvort félk velur ad ferdast & hjoli eda 6drum ferdamatum sem
krefjast pess ad verja tima Uti (Matthias borvaldsson og Jén Karl Arnason, 2020).

Rannsokn fra Haag i Hollandi greindi hvada peettir hafa ahrif 4 lengd og ferdamataval ferdar til og fra
bidst6d sporvagnakerfisins par. Nidurstédur rannsoknarinnar syna ad teeplega 40% farpega velja alltaf
ad ferdast ad pvi stoppi sem er sem styst i burtu en pd var stér hluti folks sem var tilbuid ad ferdast ad
stoppi lengra i burtu, peir sem hjéla reglulega voru opnari til pess ad ferdast lengra. Helstu astaedurnar
fyrir ad velja stopp lengra i burtu voru til pess ad losna vid skiptingu eda hafa fleiri moguleika til pess
ad komast ad afangastad. Fer6amataval og péttleiki stoppa voru m.a. paettir sem voru nefndir sem
hafa ahrif lengd ferdar ad bidstod. Ferdamataval veltur a pvi hvort vidkomandi hafi adgang ad hjdli,
hvort sem pad er deilihjol eda einkahjdl. Einnig hofdu hjdlavenjur félks ahrif & hvort vidkomandi fér
hjélandi eda gangandi ad bidstodinni. Helstu dstaedurnar til pess ad ekki nota hjél sem ferdamata til
og fra bidstodvum voru ad vidkomandi hafdi ekki adgang ad hjoli eda adstada fyrir hjol vid bidstédina
var Ofullnaegandi, 66rugg, eda ekki til stadar (Rijsman o.fl., 2019). betta synir ad stadsetning
deilihjélastodva og adstada til pess ad leggja hjélum vid bidstdédvar eru mikilvaegir paettir i pvi ad auka
sampeaettingu hjélreida og almenningssamgangna.

Andri Rafn Yeoman (2019) gerdi rannsékn um mikilvaega paetti sem stydja vid sampaettingu Borgarlinu
og hjélreida. Hann skodadi tvaer borgir, Bjorgvin i Noregi og Ottawa i Kanada par sem deilihjdlakerfi
og hradvagna- eda léttlestakerfi eru til stadar. Svipad 6drum rannséknum var engin t6lfraedi sem synir
hvort notendur séu ad nota sampeettingu pessara ferdamata en hagt er ad draga pa alyktun um ad
deilihjél stydji vid notkun almenningssamgangna m.a. vegna pess ad bidstodvarnar eru hannadar til
bess ad bjoda upp & pann moguleika ad ferdast ad bidstddinni ad hjoéli. Adrar rannsdknir syna einnig
ad deilihjdlastodvar ndlaegt almenningssamgdngustodvum eru mikid notadar (Bocker o.fl.,, 2020;
Radzimski og Dziecielski, 2021). Samkveemt pessum rannsdknum veeri haegt ad stydja vié notkun
sampaettingu hjélreida og almenningssamgangna med pvi ad hafa hjdlastaedi og deilihjélastodvar vid
streetdstoppistdodvar og einnig leyfa farpegum ad taka hjél med i vagnana, a.m.k. ad einhverju leyti.
Einnig er hjdlastigakerfid i Ottawa hannad pannig ad pad bjodi uppa pann moguleika ad ferdast med
hjoli ad straetdstoppistédvunum par.
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Auk gbéds adgengis ad hjolastaeedum og deilihjélastodvum vid stopp hafa sameinadir greidslumatar og
askriftar moguleikar verid nefndir sem leid til ad stydja vid samspil hjdlreida og almenningssamgangna.

Eren og Uz (2020) nefna pad ad sameina greidslumata fyrir deiliorflaedi og almenningssamgongur geeti
notkun, og eftirspurn, deiliérflaedis aukist. Auk pess geeti sameiginlegur greidslumati hvatt folk til ad
nota baedi almenningssamgongur og deilihjol, sérstaklega ef félk er i askrift hja straetd og pa geeti
sameiginlegur greidslumati hvatt folk til ad nota deiliorflaedi pegar straetd er ekki til stadar eda ferdir
ekki eins tidar t.d. & ndttunni. Samkvaemt kdnnun sem var gerd um notkun 6rfaedis og ferdavenjur a
hofudborgarsvaedinu er einn af helstu pattunum sem svarendur ségdust myndu auka likur & notkun
deiliérflaedis veeri sveigjanlegri gjaldskra t.d. med pvi ad bjéda uppa askrift (Eyrin Aradéttir, 2020). |
sumum borgum erlendis er notendum deilidrflaedis bodid ad skra sig i askrift og fa pa notendur aflsatt
a ferdum. Einnig hafa rekstraradilar almenningssamgangna erlendis sOmuleidis rekid
deilihjélapjénustu. | Hollandi og byskalandi eru lestarrekstraradilar par med sin eigin deilihjél. |
Hollandi er haegt ad baeta vid adgangi ad hjdlunum inn & OV chipkaart sem er nokkurs konar
inneignarkort sem gildir i flestar almenningssamgongur i Hollandi, eda almenningssamgdngukort.
Haegt er ad leigja hjolin i 24 til 72 kist. i senn og pau eru stadsett a lestarstodvum NS , sem er
rekstraradili farpegalesta Hollands (NS, e.d.). [ byskalandi er Deutsche Bahn (DB) med
deilihjélapjonustu sem heitir Call a Bike. Pau deilihjdl er hzegt ad nota an bess eiga
almenningssamgongukort og borga fyrir hvert skipti. Einnig er haegt ad vera i askrift hja Call a Bike og
beir sem eiga askriftarkort i lestina fa afslatt af bestu askriftarleidinni hja deilihjélunum (DB Call a Bike,
e.d.). [ Oslé i Noregi og 4 fleiri stodum i Noregi er deilihjélakerfi sem heitir bysykkel (Oslo bysykkel) par
sem kerfid er ekki rekid undir sama nafni og almenningssamgéngurnar par en deilihjolakerfid er
hannad til pess ad vinna med almenningssamgdéngum, til deemis med pvi ad hafa stédvar nalaegt
bidstddvum o.fl. (Oslo City Bike, e.d.). | London eru Santander Cycles, par sem deilihjélakerfid er einnig
hannad med pad i huga ad pad geeti unnid med almenningssamgéngum (Transport for London, e.d.).

Rannsoknir hafa synt ad par sem almenningssamgongur eru af skornum skammti er jakvaett samband
milli notkunar & deilihjolum og almenningssamgoéngum (Eren og Uz, 2020). Sem bendir til pess ad i
Utjadri borgar par sem straetdkerfio er ekki eins pétt og i midbsenum sé fdolk ad nota
deiliorflaedispjonustur. Notkun sem pessi gaeti aukist ef sameiginlegur greidslumati vaeri i bodi, askrift
eda afslattur fyrir straetokortshafa.

Styttri ferdatimi

Samspil hjélreida og almenningssamgangna gaeti stytt ferGatima og par af leidandi gert
almenningssamgongur meira adladandi og raunhafari ferdakost en einkabillinn.

Jappingen o.fl. (2013) gerdu likan til ad meta ahrif 4 fer6atima notenda almenningssamgangna ef
deilihjélakerfi yrdi sett upp i Helsinki i Finnlandi. Nidurstédur dr likaninu voru ad medalferdatimi yfir
allt sveedid vaeri 10% styttri ef hjdlreidar og almenningssamgdngur veeru notadar saman heldur en ef
bara almenningssamgéngur veaeru notadar. Almenningssamgongurnar i Helsinki eru Subway leid, prjar
lestarleidir, 12 léttvagnaleidir i neerumhverfi midbaejarins, og streetd kerfi sem tengir Utjadra
borgarinnar vid midsvaedid. Mestu styttingar a fer6atima saust i midbaenum, vid léttlestakerfid. Sidan
i nalaegd viod lestar leidarnar, og minnsta stytting 4 fer6atima sast i Gtjadri borgarinnar og lengra fra
streetdleidunum. Helsti timasparnadurinn var i ferdum ad bidstodvum (e. access time), en einnig i
ferdatima inni i streetd vegna pess ad notendur voldu ad hjola lengra ad stod par sem hradari
almenningssamgongur voru i bodi. Staersti timasparnadurinn sast fyrir afangastadi sem eru rétt fyrir
utan midbainn eda fyrir mjog stuttar vegalengdir ad var haegt ad hjéla alla leid i stad
almenningssamgangna. bessar nidurstodur syna ad koma deilihjéla styttir almennt ferdatima og gerir
par af leidandi ferdatima med almenningssamgéngum samkeppnishafan vid einkabilinn.
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Nidurstodur likansins eru i samraemi vid adrar rannsoknir par sem hradari almenningssamgoéngukerfin
unnu betur med deilihjdolunum og ferdir i dreifdari byggd, fyrir utan midbaeinn, vinna vel med pvi ad
sameina hjélreidar almenningssamgdngum og stuttar ferdir eru farnar a hjélum

3.2 Ahrif rafhjéla 4 medalhrada hjélandi

Med auknum vinsaeldum rafhjéla & islandi eykst hlutfall rafhjéla i hjdlandi umferd. Med aukningu
rafhjéla eykst medalhradi hjolandi vegna pess ad rafhjol geta ferdast hradar en hefdbundin hjol. Flest
rafhjél & islandi eru i flokki Reidhjél B og eru med hjalparvél sem adstodar vid ad komast i 25 km/klst.
hrada og sleer Ut pegar er komid i pann hrada (Jokull Sélberg, 2019). Rannsdknir syna pé ad folk sem
ferdast a rafhjéli hjolar ekkert endilega mikid hradar en folk & hefdbundnu hjéli pé pau gaetu
audveldlega komist upp i 25 km/klst. Pau nota rafhjdlin frekar til ad komast audveldar upp i hradann
sem pau vilja og minnka areynslu (MacArthur, 2014; Schleinitz, Petzoldt, Franke-Bartholdt, Krems og
Gehlert, 2017). Misreemi er i nidurstédum um hversu mikid hradar medalhradi rafhjdla er en
medalhradi hjélandi og er munurinn fra 0,5 km/klst. i 8 km/klst. Algengasta nidurstadan i mismuni
medalhrada var 2 til 4 km/klst. P6 svo munurinn @ medalhrada er mikill, eru rannséknir sammala ad
hamarkshradi rafhjéla og hefdbundinna hjdla eru mjog svipadur, eda mest um 4 km/klst. (Langford,
Cherry, Basset Jr., Fitzhugh og Dhakal, 2017; MacArthur, 2014; Schleinitz o.fl., 2017).

Pessi mikli munur @ medalhrada geeti verid vegna pess ad hradi rafhjéla er mun hradari en hefébundna
hjéla upp brekkur en hradinn er jafnari 4 jafnsléttu. Munurinn 4 medalhrada gaeti einnig verid vegna
bess ad rafhjolin virdast halda st6dugri hrada i allskonar landslagi en hradi a hefdbundnum hjélum 3
pad til ad sveiflast meira (Langford o.fl., 2017; MacArthur, 2014). Fligel, Hulleberg, Fyhri, Weber og
/Avarsson (2019) gerdu likan sem metur hrada hjélandi sem veltur a tegund hjdlastiga og landslagi.
Nidurstodur dr likaninu syna ad hradi upp brekkur laekkar um pad bil linulega eftir pvi sem halli verdur
meiri, og hradi rafhjola er alltaf um 4 — 5 km/klst. meiri en hradi hef6bundinna hjéla. Upp brottustu
brekkurnar, par sem halli er meiri en 9% hefur hradi hefdbundinna hjéla laekkad um 42,7% en rafhjéla
32,3%. Breyting a hrada nidur brekkur er 6druvisi en upp, en hann haekkar upp ad halla 5 — 6%, og
rafhjél og hefdbundin hjél eru & svipudum hrada. | meiri halla en 6% sést ad hradi laekkar aftur, sem
er liklega vegna pess ad folk bremsar i varadarskyni (Fligel o.fl., 2019).

Hradi & mismunandi tegundum af stigum er breytilegur par sem mesti hjélahradinn er & hjélastigum
og fer laekkandi eftir pvi sem fleiri ferdamatar deila stignum (Fligel o.fl., 2019; MacArthur, 2014;
Schleinitz o.fl., 2017). A hjélastigum ferdast rafhjél yfirleitt hradar en hefdbundin hjél en & géngu- og
hjélastigum er hradinn a rafhjélum og hefdbundnum hjélum mjog svipadur, jafnvel fara hefdbundnu
hjélin um 1 km/klst. hradar en rafhjélin (MacArthur, 2014; Schleinitz o.fl.,, 2017). bessar nidurstodur
benda til pess ad hjélahradi verdi enn haerri ef pad veeru fleiri hjolastigar og par af leidandi geetu
hjolreidar ordid meira adladandi. Betri innvidir hjdlreida geeti einnig studst vid samspil hjélandi og
almenningssamgangna.

4. Sviosmyndir

Til ad rannsaka hvada ahrif rafhjél og aukning 6rflaedis hafa & notkun almenningssamgangna og
hjélreida munu prjar svidsmyndir vera skodadar i samgongulikani fyrir spaarid 2034. Su fyrsta skodar
hvernig ahrifin eru ef ferdir fra og ad bidstédvum eru audveldari, til deemis med notkun deilihjdla eda
rafskdta. Onnur svidsmyndin mun skoda hvada ahrif aukning rafhjéla og par af leidandi hradari
hjélaumferd mun hafa 4 hlutdeild mismunandi fer6amata. bridja svidsmyndin skodar svo hvernig
samlegadarahrifin eru ef svidsmyndir 1 og 2 eru reiknadar saman.
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4.1 Sviosmynd 1: Hradari ferdir til og fra bidstod

Med pessari svidsmynd eru ahrifin rannsokud af pvi ad bidstodvar séu adgengilegri til deemis med
notkun deilihjéla eda rafskuta.

Til pess ad reikna kostnad ferdar med almenningssamgongum i likani er ferdinni skipt i ferdahluta og
mismunandi studlar notadir til ad umreikna raunferdatima i upplifadan ferdatima. Til daemis finnst
farpega géngutiminn ad bidstod lida 1,5 lengur en raunverulegur ferdatimi. Pegar rafhjél eda orflaedi
er notad til ad koma sér ad bidstod breytist pessi upplifun og eetti pvi ekki ad notast vid refsingarstudla
a ferdatima. betta kemur fram i rannsékn Beak o.fl. (2021) sem syndi ad veegi fyrir ad ferdast med
rafskatu fra stoppistod er 1,0 i samanburdi vid ad ganga (1,5) (nanari umfjollun i kafla 3.1).

Til vidbotar vid breytta upplifun a ferdatima styttist ferdatiminn pvi hradi ad stoppist6d i likani er alltaf
hradi gangandi eda 5 km/klst. medan hradi & rafskdtu er um 20 km/klst.

Til ad likja eftir pessu var stillingum fyrir upplifadan ferdatima breytt Gr 1,5 i 1,0 en heildarahrif &
fer6atima motsvara pvi ad 10% farpega noti rafskutur eda deilihjéla ad stoppistod.

4.2 Sviosmynd 2: Aukinn hradi hjélandi

bessi svidsmynd skodar hvada ahrif aukning rafhjdla og par af leidandi hradari hjdlaumferd mun hafa
a hlutdeild mismunandi ferdamata.

[ likaninu eru prjar gerdir hjolastiga sem eru skiptir i prja gaedahdpa. Haesti gaedaflokkurinn er fyrir
hjolastiga. Naest eru gdngu- og hjolastigar, og pridji flokkurinn eru allir adrir stigar eda vegir sem haegt
er ad hjéla &. Likanid skilgreinir sér hamarkshrada fyrir hvern flokk. | haesta flokknum er hradinn 20
km/klst., i naesta flokk er hann 18 km/klst. og i laegsta flokknum 16 km/Kklst.

Hlutfall rafhjéla & [slandi er alltaf ad aukast og med fleiri rafhjélum ma buast vid ad medalhradi hjélandi
hakki. Fra rannséknunum sem eru nefndar i kafla 3.1, pa benda rannséknir til pess ad hradi pess sem
er a rafhjoli sé um 4 km/klist. hzerri en hradi pess sem er a hefdbundnu hjdli.

par sem oliklegt er ad oll hjél verdi rafhjél arid 2034 er einnig skodud svidsmynd par sem helmingur
hjdla eru rafhjol og par af leidandi er hradi hjolandi haakkadur um 2 km/klst. Svidsmynd 2 skiptist pvi i
tveer sviosmyndir:

Svidsmynd 2.1 par sem 50% hjdla eru rafhjol og hjélahradi haekkadur um 2 km/klst.
Svidsmynd 2.2 par sem 100% hjdla eru rafhjél og hjélahradi haekkadur um 4 km/klst.

Ur pessum svidsmyndum er vonast haegt ad fa visbendingar um ahrif rafhjéla & hlutdeild mismunandi
fer6amata.

4.3 Svidsmynd 3: Hradari ferdir til og fra biostod og aukinn hradi hjélandi

pessi sviossmynd skodar hvada ahrif aukinn hjélahradi og samspil hjélreida og almenningssamgangna
hafa & hlutdeild hjélandi og almenningssamgangna, og sameinar pvi svidsmyndir 1 og 2.

Med pvi ad sameina svidsmyndir 1 og 2 er haegt ad skoda hvernig ferdamataval breytist ef baedi
almenningssamgongur og hjdlreidar eru gerdar meira adladandi. Almenningssamgongur eru gerdar
meira adladandi med pvi ad hafa greidari adgang ad almenningssamgéngum med pvi ad bjoda uppa
sameiningu (deili)orflaedis og almenningssamgangna og bjoda uppa deilipjonustu 6rflaedis, eins og i
svidsmynd 1. Hjolreidar eru gerdar meira adladandi med pvi ad breyta medalhrada hjélreida vegna
aukningu a rafhjélum, eins og i svidsmynd 2. Vegna pess ad svidsmynd 2 er skipt i tvaer svidsmyndir,
verdur sviosmynd 3 einnig i tveimur svidsmyndum.
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Ur pessum svidsmyndum er vonast til ad samgongulikan gefi visbendingar um hver ahrifin verdi &
hlutdeild ferdamata. Einnig um pad hvort rafhjolreidar og almenningssamgongur séu ad vinna saman
eda séu innbyrdir ad keppa um sému notendurna.

5. Nidurstodur

Allar svidsmyndirnar eru bornar saman vid svidsmynd ur likaninu fyrir arid 2034. [ pvi spatilfelli eru
allar framkvaemdir samkveemt samgdngusattmala héfudborgarsvaedisins komnar til framkvaemda.
Svidsmyndirnar sem eru skodadar eru byggdar @ pessari sviossmynd sem verdur hér eftir kollud
grunnspd 2034.

Hlutdeild bila ur grunnspa 2034 er 88,9%, hjola 6,2% og almenningssamgangna 4,9%.

5.1 Svidsmynd 1: Leegra vaegi ferdar fra og ad bidstoo

Tafla 1 synir hvernig hlutdeild ferdamata er og hver breytingin er fra grunnspa 2034 Ur svidsmynd 1.
Taflan synir ad med pvi ad audvelda ferdina til og fra bidstodvum jokst notkun almenningssamgangna
um 0,4% par sem 0,3% hlutdeilar ferdudust adur 4 bil og 0,1% ferdudust adur a hjdli.

Tafla 2 Ferdamataval ur svidsmynd 1

Fjoldi ferda Hlutdeild Breyting fra | Breyting i fjolda
ferdamata grunnspa 2034 | ferda fra
grunnspa 2034
Bilar 1.346.897 88,6% -0,3% -6.009
Almenningssamgongur | 81.264 5,3% 0,4% 6.023
Hjol 92.218 6,1% -0,1% -1.954
Samtals 1.520.380

Tafla 2 synir hvernig ferdamataval breytist midad vid lengd ferdar. Skodad er hver breytingin er
samanborid vid grunnspa 2034. Hér er tekid saman hversu mikill hluti ferda er farinn a hjéli, bil eda
med almenningssamgdéngum & 5 mindtna timabilum fyrir badar svidsmyndir og grunnspa 2034 er
dregin frd svidsmynd 1. Til deemis er 0,5% aukning i hlutdeild med almenningssamgdngum sem eru a
milli 5 og 10 mindtur, sem er mesta aukningin sem vid sjdum i pessari svidsmynd. Taflan synir aukningu
i 6llum lengdum af ferdum med almenningssamgdngum. Eina breytingin 4 ferdum hjdlandi greinist
fyrir ferdir sem eru 5 minatur eda styttri, par sem peim faekkar um 0,1%. Notendur
almenningssamgangna notudu bil sem ferdamata adur, sem eru jakvaedar nidurstédur pvi aukningin i
notkun almenningssamgangna er fra bilum en ekki hjélandi, og eru pvi fleiri sem nota vistvaena
ferdamata i svidssmynd 1 samanborid vid grunnspa 2034.

Tafla 3 Medalbreyting a ferdum eftir lengd tr svidssmynd 1
Ferdatimi [min] Medalbreyting 4 | Medalbreyting a | Medalbreyting a
bilferdum [%] almenningssamgoéngu | hjélferdum [%]

ferdum [%]

0-5 -0,3 0,4 -0,1
5-10 -0,4 0,5 0,0
10-15 -0,4 0,4 0,0
15-20 -0,2 0,4 0,0
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20-25 -0,3 0,3 0,0

25-30 -0,3 0,1 0,0

Naestu 3 undirkaflar syna nidurstédur ar likaninu, par sem umferdarmagn er synt og hvernig
umferdarmagn breytist i samanburdi vid grunnspd 2034 fyrir hvern ferdamata fyrir sig.

Almenningssamgongur

Myndir 4 og 5 syna nidurstodur likansins fyrir almenningssamgongur. Mynd 4 synir hvernig
farpegamagn dreifist um hofudborgarsvaedid.

Public Transport

Mynd 4 Fj6ldi farpega i almenningssamgongum ur svidsmynd 1

Mynd 5 synir hvernig breytingin 4 farpegamagni er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur litur pydir
aukning a farpegafjolda og graenn litur faekkun. Eins og myndin synir er aukning a farpegafjolda um allt
hofudborgarsvaedid, likt og toflur 1 og 2 gefa til kynna par sem aukning hafdi verid i notkun
almenningssamgangna og ferdir allt ad 20 minutna lengd aukist um 0,4% eda 0,5% fyrir hvert 5
minutna timabil.
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Public Transport

Mynd 5 Samanburdarkort fjélda farpega almenningssamgangna ur svidsmynd 1

Hjolreidar

Myndir 6 og 7 syna nidurstodur likansins fyrir hjdlreidar. Mynd 6 synir hvernig umferdarmagn hjélreida
dreifist um héfudborgarsvaedid.

|Bike Transport
2034 Forecast3 accessiegress
| Valume PeT [veh] jaR)

Mynd 6 Umferdarmagn hjodlreida ur sviosmynd 1
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Mynd 7 synir hvernig breytingin 4 umferdarmagni hjélandi er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur
litur pydir aukning umferdar og graenn litur minnkun. Eins og sést @ myndinni er faekkun & stuttum
ferdum sem eru mestallar midsvaedis i Reykjavik.

Mynd 7 Samanburdarkort umferdarmagns hjélreida ur svidsmynd 1

Bilar

Myndir 8 og 9 syna nidurstodur likansins fyrir bilaumferd. Mynd 8 synir hvernig umferdarmagn bila
dreifist um hofudborgarsvaedid.
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|Private Transport
i2034 Forecastd access/egress

.]vnh.-r.: PrT fveh] (AF)
ey | 100000
- 1 Q25000 g0l
|

Mynd 8) Umferdarmagn bila tr svidsmynd 1

Mynd 9 synir hvernig breytingin & umferdarmagni bila er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur litur
pbydir aukning umferdar og graenn litur minnkun. Eins og myndin synir er mesta faekkun umferdar par
sem stofnleidir almenningssamganga eru. betta er i samrami vid télurnar ar to6flum 1 og 2, par sem
faekkun hafdi verid 4 ferdum a 6llum timabilum og mest fyrir ferdir sem eru 5 til 15 minutur.

A nokkrum stédum 4 mynd 9 sést aukning umferdar, pessar aukningar eru vegna takmarkanna i
likaninu sem verda nefndar nanar i kafla 6. En pessar breytingar eru stadbundnar t.d. par sem leidir Ut
ur hverfum faerast fra einni leid i adra og hafa pvi ekki ahrif & heildarmyndina.
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Private T;agport-

2034 Forecastd access/egress
Volurt T [veh] - F3 (AP}

Mynd 9) Samanburdarkort umferdarmagns bila tr svidsmynd 1

5.2 Svidsmynd 2: Aukinn hradi hjolandi

Samkvaemt rannséknunum sem eru nefndar i kafla 3.2 eru peir sem eru a rafhjoli ad hjéla ad medaltali
allt ad 4 km/klst. hradar en peir sem eru & hefdbundnu hjoli. par sem dliklegt er ad allir hjélandi verdi
a rafhjéli arid 2034 er einnig reiknud onnur svidsmynd par sem helmingur hjélandi vaeri 4 rafhjéli og
hinn helmingurinn & hefdbundnu hjdli. [ peirri svidsmynd er medalhradi hjélandi um 2 km/klst. og
skiptist pvi svidsmynd 2 i tvo hluta.

5.2.1 Svidsmynd 2.1: 50% hluti hjola rafhjél

Tafla 3 synir hvernig hlutdeild ferdamata er fyrir svidsmynd 2.1, einnig synir hun breytingu fra spa
2034. Eins og sést i toflunni eykst hlutdeild hjdlreida um 0,7% par sem 0,6% ferdudust adur a bil og
0,1% ferdudust a8ur med almenningssamgongum.

Tafla 4 Ferdamataval ur sviosmynd 2.1

Fjoldi ferda Hlutdeild Breyting fra | Breyting i fjolda
ferdamata spa 2034 ferda fra spa
2034
Bilar 1.344.455 88,3% -0,6% -8.451
Almenningssamgongur | 73.507 4,8% -0,1% -1.734
Hjol 104.519 6,9% 0,7% 10.346
Samtals 1.522.481

Tafla 4 synir hvernig ferdamataval breytist midad vid lengd ferdar i svidssmynd 2.1 samanborid vid spa
2034. Hér er tekid saman hversu mikill hluti ferda er farinn a hjdli, bil eda med almenningssamgdngum
a 5 mindtna timabilum fyrir svidsmynd 2.1 borin saman vid spa 2034. Tolur minni en 0% pyda ad pad
séu faerri ferdir i peirri lengd og med peim ferdamata i nyju svidsmyndinni. Til deemis er 0,8% aukning
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i ferdum & hjoli sem eru 5 minutur eda styttri ad lengd, sem er mesta aukningin sem vid sjaum i pessari

svidsmynd.

Tafla 4 synir ad aukinn hradi hjélandi hefur adeins ahrif a stuttar ferdir, 5 mindtur eda styttri. bessar
nidurstodur eru i samraemi vid adrar rannsdknir, ad aukid adgengi ad hjélreidum eda ef hjdlreidar eru
meira adladandi gerir pad ad verkum ad félk breytir ar 66rum ferdamatum i hjolreidar fyrir stuttar

ferdir.
Tafla 5 Medalbreyting a ferdum eftir lengd ar sviosmynd 2.1
Ferdatimi [min] Medalbreyting a | Medalbreyting a | Medalbreyting a
bilferdum [%] almenningssamgoéngu | hjélferdum [%]
ferdum [%]
0-5 -0,7 -0,2 0,8
5-10 0,0 0,0 0,0
10-15 0,0 0,0 0,0
15-20 0,0 0,0 0,0
20-25 0,0 0,0 0,0
25-30 0,0 0,0 0,0

Naestu 3 undirkaflar syna nidurstédur ar likaninu, par sem umferdarmagn er synt og hvernig
umferdarmagn breytist i samanburdi vid grunnspa 2034 fyrir hvern ferdamata fyrir sig.

Almenningssamgongur

Myndir 10 og 11 syna nidurstodur likansins fyrir almenningssamgongur. Mynd 10 synir hvernig

farpegamagn dreifist um hofudborgarsvaedid.

Hofundaréttur © 2022 Mannvit. Allur réttur askilinn.
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g £ Public Transport
i ~ |2034 Forecast 3

Volume PuT [Pers] (AF)

Mynd 10 Fjoldi ferpega i almenningssamgéngum ur svidsmynd 2.1

Mynd 11 synir hvernig breytingin 4 farpegamagni er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur litur pydir
aukning a farpegafjélda og graenn litur minnkun.

Eins og sést a mynd 11 er faekkun notenda almenningssamgangna adallega midsvaedis i Reykjavik, sem
er i samraemi vid adrar rannsdknir ad med aukningu deilidrfleedis og betri innvidum fyrir hjolreidar
munu styttri ferdir keppa vid almenningssamgdngur og eru liklegri til pess ad vera farnar a hjéli eda
rafskdtu. betta sést einnig i toflu 4, ad fleiri rafhjél og aukinn hjdlahradi hefur adallega ahrif a ferdir
sem eru 5 minatur eda styttri.

3 | ehehaten LT Public Transport
| 2034 Forecast 3

[Vialume Pul [Pers] - F3 (AP}

e : o 1142,.288
Mostelisiy " AT

Mynd 11 Samanburdarkort fjolda farpbega almenningssamgangna ur svidsmynd 2.1
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Hjdlreidar

Myndir 12 og 13 syna nidurstédur likansins fyrir hjélreidar. Mynd 12 synir hvernig umfer8armagn
hjélreida dreifist um hofudborgarsvaedid.

“'-s-" ~ Bike Transport
i ’iﬂ 2034 Forecast 3
I-\ Walume PrT [veh] (AR

e, + Wk

Mynd 12 Umferdarmagn hjélreida ur svidsmynd 2.1

Mynd 13 synir hvernig breytingin 8 umferdarmagni hjélandi er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur
litur pydir aukning umferdar og graenn litur minnkun. Eins og myndin synir er mesta breytingin
midsveedis i Reykjavik, sem sést einnig i t6flu 4 par sem mestoll aukning & ferdum hjélandi eru 5
minatur eda styttri.
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Mynd 13 Samanburdarkort umferdarmagns hjodlreida ur svidsmynd 2.1

Bilar

Myndir 14 og 15 syna nidurstodur likansins fyrir bilaumferd. Mynd 14 synir hvernig umferdarmagn bila
dreifist um héfudborgarsvaedid.

Private Transport

2034 Forecast 3
Volume FrT [veh] (AP}

Mynd 14 Umferdarmagn bila ar svidsmynd 2.1
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Mynd 15 synir hvernig breytingin 8 umferdarmagni bila er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur litur
bydir aukning umferdar og greenn litur minnkun. Eins og myndin synir minnkar bilaumferd um
Reykjavik, og helst & pvi sveedi par sem hjolaumferd eykst. Myndin synir einnig ad umferd um
Hafnarfjardaveg eykst.

Private Transport
2034 Forecast 3
Wolume PrT [weh] - F3 (AF)
|o 227,250 ,E”j“
I <= 000
- oo

Mynd 15 Samanburdarkort umferdarmagns bila ur svidssmynd 2.1

5.2.2 Svidsmynd 2.2: 100% hluti hjola rafhjol

Tafla 5 synir hvernig hlutdeild ferdamata er i svidsmynd 2.2, einnig synir hdn breytingu fra grunnspa
2034. Eins og sést i toflunni, jokst hlutdeild hjélreida um 1,3% par sem 1,1% ferdudust 4dur a bil og
0,2% ferdudust adur med almenningssamgongum.

Tafla 6 Ferdamataval ur svidsmynd 2.2

Fjoldi ferda Hlutdeild Breyting  fra | Breyting i fjolda
ferdamata grunnspa 2034 | ferda fra
grunnspa 2034
Bilar 1.336.790 87,8% -1,1% -16.116
Almenningssamgongur | 71.922 4,7% -0,2% -3.319
Hjél 113.950 7,5% 1,3% 19.777
Samtals 1.522.662

Tafla 6 synir hvernig ferdamataval breytist midad vid lengd ferdar i svidssmynd 2.2 samanborid vid
grunnspd 2034. Hér er tekid saman hversu mikill hluti ferda er farinn a hjoli, bil eda med
almenningssamgoéngum a 5 mindtna timabilum fyrir badar svidsmyndir og grunnspa 2034 er dregin fra
svidsmynd 2.2. Tolur minni en 0% pyda ad pad séu fzerri ferdir i peirri lengd og med peim ferdamata i
nyju svidsmyndinni. Til deemis er 1,6% aukning i ferdum a hjéli sem eru 5 mindtur eda styttri, sem er
mesta aukningin sem vid sjaum i pessari svidsmynd.
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begar hjélahradi er ordinn haerri (4 km/klst. aukning & medalhrada & 6llum flokkum hjélastiga) sjast
fleiri og lengri ferdir sem eru farnar a hjoli. Tafla 6 synir einnig aukningu @ 10 — 20 mindtna ferdum
med almenningssamgongum. Heildarnotkun almenningssamganga laekkar pé um 0,2%, sem faerist yfir
i hjélreidar. b6 sést ad mesta minnkunin er fra bilum, eda um 1,1%, og pvi aukning i notkun vistveenna
ferdamata.

Tafla 7 Medalbreyting a ferdum eftir lengd tr svidsmynd 2.2

Ferdatimi [min] Medalbreyting a | Medalbreyting a | Medalbreyting a
bilferdum [%] almenningssamgongu | hjolferdum [%]
ferdum [%]
0-5 -1,3 -0,3 1,6
5-10 0,0 -0,1 0,1
10-15 0,0 0,1 0,0
15-20 -0,1 0,1 0,0
20-25 0,0 0,0 0,0
25-30 0,0 0,0 0,0

Naestu 3 undirkaflar syna nidurstédur ar likaninu, par sem umferdarmagn er synt og hvernig
umferdarmagn breytist i samanburdi vid grunnspd 2034 fyrir hvern ferdamata fyrir sig.

Almenningssamgongur

Myndir 16 og 17 syna nidurstodur likansins fyrir almenningssamgongur. Mynd 16 synir hvernig
farpegamagn dreifist um hofudborgarsvaedid.

Public Transport
! e 2034 Forecast 3
Vil “ers] (AP}

Mynd 16 Fjoldi ferpega i almenningssamgdngum ur svidsmynd 2.2
Mynd 17 synir hvernig breytingin 4 farpegamagni er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur litur pydir
aukning a farpegafjélda og graenn litur minnkun.
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Faekkun notenda almenningssamgangna er adallega midsveaedis i Reykjavik en pé meira og 4 adeins
steerra svaedi en i svidsmynd 2.1. betta er i samreemi vid adrar rannsoknir, ad med aukningu
deiliorflaedis og betri innvidum hjélreida munu styttri ferdir keppa vid almenningssamgongur og eru
liklegri til ad vera farnar & hjéli eda rafskutu. Tafla 6 synir aukningu i stuttum ferdum, 10 mindtur og
styttri, sem eru farnar a hjéli. Notkun almenningssamganga eykst i ferdum sem eru 10 — 20 mindtur.

Public Transport
v 2034 Forecast 3
Volume PuT [Pers] - F3 (AP)
o oy 553
0 ’.!:I-'r’l‘"“"]
i i R - 000
fiE= . - 000

Mynd 17 Samanburdarkort fjolda farpbega almenningssamgangna ur svidsmynd 2.2
Hjolreidar

Myndir 18 og 19 syna nidurstédur likansins fyrir hjélreidar. Mynd 18 synir hvernig umfer6armagn
hjolreida dreifist um hofudborgarsvaedid.
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Mynd 18 Umferdarmagn hjélreida ur svidsmynd 2.2

Mynd 19 synir hvernig breytingin 8 umferdarmagni hjélandi er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur
litur pydir aukning umferdar og graenn litur minnkun. Eins og myndin synir er mestéll breytingin
midsvaedis i Reykjavik og & svipudu svaedi og i svidsmynd 2.1 en i meira magni.

- |Bike Transport
: 2034 Forecast 3
Wolume PrT [veh] - F3 (AP}
s 1
= N I -- 000
W -ow

-r =

Mynd 19 Samanburdarkort umferdarmagns hjodlreida ur svidsmynd 2.2
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Bilar

Myndir 20 og 21 syna nidurstodur likansins fyrir bilaumferd. Mynd 20 synir hvernig umferdarmagn bila
dreifist um hofudborgarsvaedid.

Mynd 20 Umferdarmagn bila tir svidsmynd 2.2

Mynd 21 synir hvernig breytingin 8 umferdarmagni bila er samanborid vid grunnspda 2034. Raudur litur
pydir aukning umferdar og greenn litur minnkun. Eins og myndin synir minnkar bilaumferd um
Reykjavik, sérstaklega midsvaedis par sem hjélaferdum fjolgadi.
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Private Transport
2034 Forecast 3
Voturme PrT fvah) - F3 (AP}

;1 322 24
0 1513225
Bl <= oo
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Mynd 21 Samanburdarkort umferdarmagns bila ur svidssmynd 2.2

5.3 Svidsmynd 3: Hradari ferdir til og fra bidst6d og aukinn hradi hjolandi

Svidsmynd 3 er einnig skipt i tvo hluta par sem svidsmynd 2 eru tveir hlutar. Fyrri hlutinn greinir pegar
helmingur hjdla eru rafhjél og hradi hjélandi hefur haekkad um 2 km/klst. auk pess ad ferdatima fra og
ad bidstddvum samsvarar pvi ad 10% farpega nyttu sér rafskitu eda deilihjél ad/fra stoppistdd. [ seinni
hlutanum er ferdatimi ad/fra stoppistdd sa sami en hradi hjdlandi hefur verid haekkadur um 4 km/klst.

5.3.1 Svidsmynd 3.1

Tafla 7 synir hvernig hlutdeild ferdamata eru i svidsmynd 3, einnig synir hun breytingu fra grunnspa
2034. Eins og sést i toflunni, jokst hlutdeild hjdlreida um 0,6% og almenningssamgangna um 0,3%.
Med bil minnkar hlutdeildin um 0,8%.

Tafla 8 Ferdamataval ur svidsmynd 3.1

Fjoldi ferda Hlutdeild Breyting  fra | Breyting i fjolda
ferdamata grunnspa 2034 | ferda fra
grunnspa 2034
Bilar 1.338.580 88,0% -0,8% -14.326
Almenningssamgongur | 79.478 5,2% 0,3% 4.237
Hjdl 102.453 6,7% 0,6% 8.281
Samtals 1.520.511

Tafla 8 synir hvernig ferdamataval breytist midad vid lengd ferdar i svidsmynd 3 samanborid vid
grunnspd 2034. Hér er tekid saman hversu mikill hluti ferda er farinn a hjoli, bil eda med
almenningssamgoéngum & 5 mindtna timabilum par sem grunnspa 2034 er dregin fra svidsmynd 3.1.
Tolur minni en 0% pyda ad pad séu feerri ferdir i peirri lengd og med peim ferdamdata i nyju
svidsmyndinni. Til deemis er 0,7% aukning i ferdum a hjéli sem eru 5 minudtur eda styttri, sem er mesta
aukningin sem vid sjaum i pessari svidsmynd.
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Tafla 8 synir aukningu a@ 6llum lengdum ferda (0 — 30 minutur) med almenningssamgdngum og aukning
a stuttum hjolaferdum (0 — 5 minutur). Pessar nidurstédur eru i samraemi vid nidurstédur annara
rannsokna par sem sést faekkun bilferda, aukning i stuttum hjélferdum og aukning i ferdum med
almenningssamgongum.

Tafla 9 Medalbreyting a feroum eftir lengd ur svidssmynd 3.1

Ferdatimi [min] Medalbreyting 4 | Medalbreyting a | Medalbreyting a
bilferdum [%] almenningssamgongu | hjolferdum [%]
ferdum [%]
0-5 -1,0 0,3 0,7
5-10 -0,4 0,4 0,0
10-15 -0,4 0,4 0,0
15-20 -0,2 0,4 0,0
20-25 -0,3 0,3 0,0
25-30 -0,3 0,1 0,0

Naestu 3 undirkaflar syna nidurstédur ar likaninu, par sem umferdarmagn er synt og hvernig
umferdarmagn breytist i samanburdi vid grunnspa 2034 fyrir hvern ferdamata fyrir sig.

Almenningssamgongur

Myndir 22 og 23 syna nidurstodur likansins fyrir almenningssamgongur. Mynd 22 synir hvernig
farpegamagn dreifist um hofudborgarsvaedid.

|Public Transport
12034 Forecast 3

Mynd 22 Fjéldi farpega i almenningssamgéngum ur svidsmynd 3.1

Mynd 23 synir hvernig breytingin 4 farpegamagni er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur litur pydir
aukning a farpegafjélda og graenn litur minnkun.
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Eins og sést @ myndinni er aukning & notkun almenningssamganga a mestollu héfudborgarsvaedinu,
likt og toflur 7 og 8 gefa til kynna. Aukning er & hlutdeild almenningssamganga um allt
hofudborgarsvaedid og tafla 8 synir ad aukning sé & ferdum & 6llum timabilum. A myndinni sést ad
mikil aukning 4 notkun almenningssamgangna er 8 stédum sem fara inn 8 midsveedi Reykjavikur, stadir
eins og Artuinsbrekkan, yfir Fossvogsbri og & Reykjanesbraut.

Public Transport
“sdcrtititi 2034 Forecast 3
Wolsme PuT [Pers] - F3 (AF)
PO L |
o 118 om..
<= 000
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Mynd 23 Samanburdarkort fjolda farpega almenningssamgangna ur svidsmynd 3.1
Hjolreidar

Myndir 24 og 25 syna nidurstédur likansins fyrir hjélreidar. Mynd 24 synir hvernig umfer6armagn
hjélreida dreifist um hofudborgarsveedid.
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Mynd 24 Umferdarmagn hjdlreida ur svidsmynd 3.1

Mynd 25 synir hvernig breytingin 8 umferdarmagni hjolreida er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur
litur pydir aukning umferdar og greenn litur minnkun. Eins og myndin synir er mestoll breytingin
midsvaedis i Reykjavik og yfir Fossvogsbru.

Mynd 25 Samanburdarkort umferdarmagns hjolreida tr svidsmynd 3.1
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Bilar

Myndir 26 og 27 syna nidurstodur likansins fyrir bilaumferd. Mynd 26 synir hvernig umferdarmagn bila
dreifist um hofudborgarsvaedid.

Private Transport

2034 Forecast 3
Vodurme PrT fveh] (AP}
o0

1000
1 25000, 50000 pmny

Mynd 26 Umferdarmagn bila ur svidsmynd 3.1

Mynd 27 synir hvernig breytingin 8 umferdarmagni bila er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur litur
pbydir aukning umferdar og graenn litur minnkun.

Eins og sést & myndinni minnkar bilaumferd 4 mestéllu héfudborgarsvaedinu, likt og toflur 7 og 8 gefa
til kynna. Minnkun er a hlutdeild bila um allt héfudborgarsveedid og tafla 8 synir ad pad er faekkun 3
ferdum a 6llum ferdatimabilum.
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Private Transport
2034 Forecast 3

Mynd 27 Samanburdarkort umferdarmagns bila tr svidsmynd 3.1

5.3.2 Svidsmynd 3.2

Tafla 9 synir hvernig hlutdeild fer6amata er i svidsmynd 3, einnig synir hin breytingu fra grunnspa
2034. Eins og sést i toflunni, jokst hlutdeild hjélreida um 1,2% og almenningssamgangna um 0,2%. Um
1,3% ferdudust adur 4 bil og skiptu yfir i adra ferdamata.

Tafla 10 Ferdamataval ur svidsmynd 3.2

Fjoldi ferda Hlutdeild Breyting  fra | Breyting i fjolda
ferdamata grunnspa 2034 | ferda fra
grunnspa 2034
Bilar 1.331.142 87,5% -1,3% -21.764
Almenningssamgongur | 77.840 5,1% 0,2% 2.599
Hjél 111.733 7,3% 1,2% 17.561
Samtals 1.520.715

Tafla 10 synir hvernig ferdamataval breytist midad vid lengd ferdar i svidsmynd 3.2 samanborid vid
grunnspd 2034. Hér er tekid saman hversu mikill hluti ferda er farinn a hjoli, bil eda med
almenningssamgoéngum & 5 mindtna timabilum par sem grunnspa 2034 er dregin fra svidsmynd 3.2.
Tolur minni en 0% pyda ad pad séu feerri ferdir i peirri lengd og med peim fer6amata i nyju
svidsmyndinni. Til deemis er 1,5% aukning i ferdum a hjéli sem eru 5 minudtur eda styttri, sem er mesta
aukningin sem vid sjaum i pessari svidsmynd.

Tafla 10 synir aukningu a 6llum lengdum ferda (0 — 30 minutur) med almenningssamgoéngum og
aukning & stuttum ferdum (0 — 5 minutur) sem eru farnar @ hjélum, einnig hafa 5 — 10 minudtna
hjélaferdir aukist um 0,1%. Pessar nidurstédur eru i samraemi vid nidurstddur annara rannsokna par
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sem sést faekkun bilferda, aukning i stuttum hjélferdum og aukning i ferdum med
almenningssamgongum.

Tafla 11 Medalbreyting a ferdum eftir lengd ar svidssmynd 3.2

Ferdatimi [min] Medalbreyting 4 | Medalbreyting a | Medalbreyting a
bilferdum [%] almenningssamgongu | hjolferdum [%]
ferdum [%]
0-5 -1,6 0,1 1,5
5-10 -0,4 0,4 0,1
10-15 -0,4 0,4 0,0
15-20 -0,3 0,5 0,0
20-25 -0,3 0,3 0,0
25-30 -0,3 0,1 0,0

Naestu 3 undirkaflar syna nidurstédur ar likaninu, par sem umferdarmagn er synt og hvernig
umferdarmagn breytist i samanburdi vid grunnspa 2034 fyrir hvern ferdamata fyrir sig.

Almenningssamgongur

Myndir 28 og 29 syna nidurstodur likansins fyrir almenningssamgodngur. Mynd 28 synir hvernig
farpegamagn dreifist um héfudborgarsvaedid.

Public Transport
2034 Forecast 3

Volme PuT [Pers] {AR)

73

Mynd 28 Fjoldi farpega i almenningssamgéngum ur svidsmynd 3.2
Mynd 29 synir hvernig breytingin 4 farpegamagni er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur litur pydir
aukning a farpegafjélda og graenn litur minnkun.

Eins og sést @ myndinni er aukning & notkun almenningssamganga & mestollu héfudborgarsvaedinu,
likt og toflur 9 og 10 gefa til kynna. Aukning er a hlutdeild almenningssamganga um allt
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hofudborgarsvaedid og tafla 10 synir ad aukningu a ferdum a 6llum ferdatimabilum, og virdist sem folk
breyti Ur pvi ad nota einkabilinn og fer ad nota vistvaenni ferdamata eins og almenningssamgongur i
meira magni. Aukningin i notkun almenningssamgangna sést adallega fyrir utan midsvaedi Reykjavikur
sem gefur til kynna ad félk sé ad nota almenningssamgongur i lengri ferdum og hjél fyrir styttri ferdir

innan midsvaedisins.

Mynd 29 Samanburdarkort fjolda farpega almenningssamgangna ur svidsmynd 3.2

Hjolreidar

Public Transport

2034 Forecast 3

Volume PuT [Pers] - F3 (AF)
s74 347
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Myndir 30 og 31 syna nidurstédur likansins fyrir hjélreidar. Mynd 30 synir hvernig umferdarmagn

hjélreida dreifist um hofudborgarsveaedid.
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Mynd 30 Umferdarmagn hjdlreida ur svidssmynd 3.2

Mynd 31 synir hvernig breytingin 8 umferdarmagni hjélreida er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur
litur pydir aukning umferdar og graenn litur minnkun. Eins og myndin synir er mestoll breytingin
midsveaedis i Reykjavik og yfir Fossvogsbru, einnig sést aukning i hjolferdum vid Sudurlandsbraut og
nagrenni. | samanburdi vid svidsmynd 3.1 (mynd 25) eru fleiri notendur & hjéli og ferdir mogulega
lengri, midad vid nidurstodur i toflum 8 og 10.

Mynd 31 Samanburdarkort umferdarmagns hjodlreida ur svidsmynd 3.2
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Bilar

Myndir 32 og 33 syna nidurstodur likansins fyrir bilaumferd. Mynd 32 synir hvernig umferdarmagn bila
dreifist um hofudborgarsvaedid.

Private Transport

2034 Forecast 3
Volume PrT [vah| (AP}
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1001
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Mynd 32 Umferdarmagn bila ur svidsmynd 3.2

Mynd 33 synir hvernig breytingin 8 umferdarmagni bila er samanborid vid grunnspa 2034. Raudur litur
pbydir aukning bilaumferdar og graenn litur minnkun bilaumferdar. Eins og sést & myndinni minnkar
bilaumferd a mestollu héfudborgarsvaedinu, likt og toflur 9 og 10 gefa til kynna.
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Private Transport

2034 Forecast 3
Volume [weh] - F3 (AP)

Mynd 33 Samanburdarkort umfer8armagns bila tUr svidsmynd 3.2

6. Umrae0da

Nidurstodur svidsmyndanna eru i samraemi vid adrar rannséknir. Allar svidsmyndirnar syna minni
notkun einkabilsins og meiri notkun vistveenna ferdamata. Helsta breytingin a ferdamatavali er minni
notkun a einkabilnum po svo vid sjdum einnig félk breyta Gr almenningssamgéngum a hjdl og ofugt i
styttri ferdum i einhverjum af svidssmyndunum. Nidurstodur ur likaninu fra peim svidsmyndum sem
baeta ferdatima hjélandi syna ad mikid af ferdum midsvaedis i Reykjavik skiptast yfir i hjol, annad hvort
fra straetd eda bil. betta er i samrami vid adrar rannsdknir, enda ferdir i midbaejum oft styttri og
krefjast minni areynslu.

Ein af helstu ahyggjum af pvi ad beeta adgengi (deili)orfleedis er ad notendur fari helst fra
almenningssamgoéngum i stad pess ad minnka notkun einkabilsins. Rannséknir benda til pess ad a
svadi likt og hofudborgarsvedid, sem er med frekar dreifdri byggd og med straetdkerfi, myndi
deiliorflaedi vinna med almenningssamgodngum i stad pess ad vinna 4 méti peim og pa sérstaklega fyrir
ferdir utan midbaejarins. Nidurstdédur likansins eru i samraemi vid pessar rannsdknir par sem notkun
almenningssamgangna jokst almennt fyrir ferdir lengri en 5 mindtur. Rannsékn Eyranar Aradéttur
(2020) um ferdavenjur félks a8 hofudborgarsvaedinu synir ad um helmingur notenda deiliérflaedis noti
pad (a.m.k. stundum) med almenningssamgdéngum sem er i samraemi vid rannsdknir Campbell og
Brakewood (2017), Jappingen o.fl. (2013) og Luo o.fl. (2021) sem benda til pess ad deiliorfleedi geeti
unnid med almenningssamgoéngum i dreifdari borgum. Rannsdknin & héfudborgarsvaedinu synir ad
notkun deilirafskdta er mikil (hver skata er notud i um 10 ferdir & dag) og ad notendur deilirafskita
eru ad nota rafskdturnar med almenningssamgéngum (Eyrdn Aradoéttir, 2020). Samkvaemt
rannsoknum Andra Rafns Yeomans (2019), Eyrunar Aradottur (2020) og Rijsman o.fl. (2019) aetti betri
adgangur, staerra pjénustusveedi deiliorflaedis og betri hjélaleidir ad hafa jakvaed ahrif & notkun
almenningssamgangna og hjolreida. Eins og likanid gefur til kynna gaeti heaerri hjdlahradi, betri innvidir
hjélandi og betra adgengi ad deiliorflaedi minnkad hlutdeild almenningssamgangna, pa helst i stuttum
ferdum og midsvaedis i Reykjavik, en stutt vid almenningssamgongur i lengri ferdum.
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Mestu breytingarnar sjast i svidsmynd 3.2, par sem hlutdeild hjdlreida jokst um 1,2% (taeplega 17.600
ferdir) fra grunnspd 2034 og hlutdeild almenningssamgangna jokst um 0,2% (5.600 ferdir). begar hradi
hjélandi er ordinn 4 km/klst. hradari en i grunnspa 2034 er hjolaferdamatinn ordinn meira adladandi,
sérstaklega fyrir stuttar ferdir (0 — 10 mindtur). Fyrir utan aukinn hrada, komast hjél oft styttri leidir
en bilar par sem stigar eru stundum milli hverfa, gatna, o.s.frv. einnig komast hjélin naestum alla leid
fra upphafsstad og ad afangastad, en pegar almenningssamgongur eru notadar parf ad ferdast fra og
ad bidstdod sem lengir ferdatima. Samkveemt rannsdknum Fligel o.fl. (2019), MacArthur (2014) og
Schleinitz o.fl. (2017) hjélar félk almennt hradar & hjdlastigum en 4 géngu- og hjélastigum, sem bendir
til ad medalhjdlahradi aukist ef hjélastigar verda fleiri og betri.

[ svidsmynd 3.2, 4 mynd 29, sést aukning i notkun almenningssamgangna um hofudborgarsvaedid.
Mesta aukningin er a stofnleidum fyrir utan midsvaedid. Ekki er mikil aukning i notkun
almenningssamgangna midsvaedis. betta getur verid vegna aukinnar notkunar hjélreida midsveedis. P6
svo ferdir almenningssamgangna eru ekki ad aukast mikid midsvadis eru petta jakvaed ahrif vegna
pess ad vid sjdum mikla aukningu i notkun almenningssamgagna a dlagspunktum inn ad midsvaedinu;
i Artunsbrekku, & Reykjanesbraut og Kringlumyrarbraut. bessar nidurstédur benda einnig til pess ad
folk sé ad nota hjdlreidar i styttri ferdir og midsvaedis og ad samspil deiliorfleedis og
almenningssamgangna virki vel utan vid midsveedid, sem er i samraemi vid erlendar rannsoknir.

Ur 6llum svidsmyndunum var hlutdeild bilaumferdar ad minnka og hlutdeild hjélreida og
almenningssamgangna aukast. Allar sviGsmyndirnar syndu minni notkun & einkabilnum. Svidsmynd 1
syndi aukningu i notkun almenningssamgangna, svidsmynd 2 aukningu i hjélreidum og svidsmynd 3
syndi aukningu i baedi hjolreidum og almenningssamgéngum. Likt og hefur verid nefnt i rannséknum
eru hjélreidar oft hentugar fyrir stuttar ferdir og svidsmyndirnar syndu ad pad sé liklegt ad stuttar
ferdir midsvaedis i Reykjavik verdi farnar @ hjéli eda 6rdu orflaedisfarartaeki.

Takmarkanir likansins og rannséknarinnar

[ mérgum svidsmyndum sést mikil aukning og minnkun & umferdarmagni 4 litlu svaedi par sem er ekki
mikil eda nein breyting er i naesta nagrenni. betta sést til deemis 8 myndum 13, 19, 25 og 31 par sem
sést aukning i hjolaferdum baedi i midbae Hafnarfjardar og i smarahverfinu vid Smaralind. Einnig sést
a mynd 9 minnkun & umferd og aukning @ sama stad. bessar breytingar eru vegna takmarkana likansins
en hafa ekki ahrif & nidurstédur rannsdknarinnar. bessar breytingar koma fra pvi ad umferdinni er
dreift mismunandi Ut ar hverfum og umferdin faerist fra einni leid 4 adra Ut ur hverfum og a steerri
stofn- og tengivegi. bPar sem pessar breytingar eru adeins stadbundnar og rannséknin skodar allt
hofudborgarsvaedid hafa pessar litlu breytingar ekki ahrif 8 nidurstédur rannséknarinnar.

[ 8llum svidsmyndunum eru téflur sem skoda breytingu 4 ferdamatavali midad vid lengd ferdar. Adeins
voru skodadar ferdir sem voru 30 minUtur og styttri, en breyting gzeti einnig verid a ferdum sem eru
lengri en 30 minutur. Lengri ferdir eru ekki skodadar i pessu verkefni vegna pess ad ferdir a
hofudborgarsvaedinu eru sjaldan lengri en 30 minutur. Midad vid toflurnar i kafla 5 eru breytingar a
ferdamatavali i [dgmarki fyrir ferdir lengri en 30 mindtur og adallega breyting fra einkabilnum yfir i
almenningssamgongur.

Upprunalega var atlunin ad setja haedalikan i samgdngulikanid til pess ad hafa raunhafari leidarval
hjélandi. Til pess ad setja inn haedalikanid pyrfti orsakasamband hrada og halla ad vera rannsakad. Auk
bess er samgongulikanid nina med mismunandi vaegi 4 stigum til ad taka tillit til pess pegar pad eru
brekkur upp og pa verda leidir med miklum brekkum upp i moti med lengri ferdatima. bar af leidandi
gefa pessi veegi raunhaefari mynd af leidavali heldur en ef allt vaeri flatt og ekkert auka vaegi a stigum.
bessu vaegi parf ad breyta eftir ad haedalikanid er notad og parf pvi ad stilla likanid 48ur en haegt er ad
nota haedalikanid. | pessu verkefni er haedalikanid ekki notad og geeti pad haf einhver ahrif 4 leidaval
og ferdamataval i svidsmyndunum, en med auknum fjélda af rafkninum hjélum eetti halli ekki ad hafa
eins mikil ahrif & hrada hjdlandi vegna pess ad hradi er jafnari fyrir rafhjol.
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Tillogur til frekari rannsékna

pPé allar svidsmyndirnar og rannsdknir syna aukna notkun vistveenna samgdéngumata &
hofudborgarsveedinu og benda til pess ad almenningssamgodngur og orflaedi muni, a.m.k. ad hluta til,
vinna saman er enn porf & frekari rannséknum til pess ad kanna ahrifin betur.

Svidsmyndirnar benda til pess ad einhver aukning verdi @ notkun vistvaenna samgdngumata en
ahugavert veeri ad rannsaka hvort notendur deiliorflaedis séu nu pegar ad nota deiliérfleedi med
almenningssamgoéngum og koma med tillégur um hvernig vaeri haegt ad auka eda stydja betur vid pa
notkun. Litil sem engin t6lfraedi er til um notkun almenningssamgangna og orflaedis. Adrar rannsdknir
hafa einungis skodad gogn deiliorflaedis og skodad stadsetningar upphafs og enda ferdar og dregid
alyktanir ad ferdir sem byrja eda enda i nalaegd vid almenningssamgéngustopp hefi verid notadar med
almenningssamgongum. bPad getur po verid ad folk byrji og endi ferdir sinar & deilidrfleedistaekjunum
vid almenningssamgodngustopp vegna annara astaedna.

Ahugavert veeri ad kanna hvada ahrif pad hefur 4 notkun almenningssamgangna ad gefa afslatt, bjéda
uppa askrift, sameiginlegan greidslumata eda finna einhverja adra leid til ad hvetja fdlk til ad nota
badi deiliorfledispjonustur og almenningssamgongur. Einnig maetti kanna hver ahrifin 4 tidari
pjonustu almenningssamgangna eru og hvort pad myndi hafa einhver ahrif 8 h6fudborgarsvaedinu.

Par sem vedrid mun alltaf vera stdr pattur i pvi ad félk velur helst einkabilinn og vill ekki ganga eda
hjéla & Islandi vaeri dhugavert ad skoda frekari paetti sem myndu stydja vid notkun samspil hjéla og
almenningssamgangna. Haegt veeri ad skoda hvad adrar nordlaegar borgir hafa gert til ad stydja vid
notkun orflaedis og almenningssamgangna, t.d. med pvi ad hafa skyli fyrir hjdlin, hafa g6da og greida
hjolastigar, ndg frambod af deiliorflaedi yfir vetrartimann og skoda hvernig ahrifin yrdu af pvi.
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