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FORMALI

Vegagerdin veitti fé arid 2008 til gerdar leidbeininga um veglysingu utan p éttbylis. bar yrdi
svarad spurningunni hvenaer skal lyst og pa eftir hvada krofum. Leidbeiningarnar skyldu nytast
veghdnnudum og 66rum sem koma ad hénnun lysingar a vegum i umsja Vegagerdarinnar.

Samraemd stefna um veglysingu er til pess fallin ad auka einsleitni og ad pegar lyst er sé pad
gert & fullnzegjandi hatt baedi hvad vardar lysingargaedi og umferdaroryggi. Utgafa
leidbeininganna a ad audvelda akvordun um uppsetningu lysingar vid pjodvegi utan péttbylis
og ad leidbeina um gaedavidmid og teeknilegar lausnir.

Orn Gudmundsson verkfraedingur hja VSB Verkfraedistofu ehf. haféi umsjon med gerd
leibbeininganna i samstarfi vid Ernu Hreinsdéttur, verkefnastjora & Veghonnunardeild
Vegagerdarinnar. Verkefnid hefur verid kynnt og fengid umfjéllun innan Vegagerdarinnar og
leidbeiningarnar verid teknar par til yfirlestrar.

Meginmarkmidid og yfirskrift verkefnisins: Samraeming veglysingar & landsvisu.

27. névember 2009

Orn Gudmundsson




Veglysing utan péttbylis, leidbeiningar

1. INNGANGUR

Grunnhugmynd veglysingar er ad gera p eim sem eru a vegum eftir ad dimmt er ordid,
mdgulegt ad sja fljott, 6rugglega og a paegilegan hatt pad sem framundan er. Meginmarkmidid
er ad draga ur umferdarohéppum

Veglysing getur lika verid til paeginda. Vel lystur vegur eykur vellidan vegfarenda, veitir honum
oryggistilfinningu. Ahrif af pvi geetu veri® aukin notkun vegar eftir ad dimmt er ordid. En hafa
skal i huga ad lysingarkerfi fylgir kostnadur, baedi i upphafi og i rekstri. Einnig ad veglysing
parf orku.

Markmidid med lysingu er ad auka Oryggi vega eftir ad dimmt er ordid, p annig ad slysum
feekki. Med lysingu fai vegfarendur baetta yfirsyn sem geri peim kleift ad meta adstaedur betur
en ella og ad bregdast fyrr vid adstedjandi va.

Ovardir vegfarendur, gangandi eda hjélandi, eru liklegastir tii ad slasast alvarlega i
umferdarslysum. Pvi er edlilegt ad sérstakt tillit sé tekid til peirra i umfjéllun um veglysingu.

Eftir ad akvordéun um ad lysa veg eda gotu hefur verid tekin er komid ad taeknilegri utfaerslu.
Ljosteeknilegar krofur eru skv. stadli iST EN 13201-2:2003, Road lighting - Part 2:
Performance requirements. P ar er lyst geedum videigandi lysingarflokks. Lysingarflokkur er
valinn & grundvelli upplysinga um umferdarmagn og edli umferdar a p eim stad sem er til
umfiéllunar. i pvi sambandi er studst vid taekniskyrslu CEN/TR 13201-1:2004, Veglysing, 1.
hluti, sem Stadlarad hefur gefid Ut a islensku.

Bunadur til veglysingar er i sifelldri préun sem er érari en pau gaedavidmid sem notud eru. |
peim efnum er pvi rétt ad gefa almennar leidbeiningar um utfeerslu sem bindur ekki taeknilega
lausn of mikid.

Mikilveegt er ad bunadur til veglysingar eins og annar vegbunadur, sé pannig ur gardi gerdur
og pannig fyrir komid ad hann valdi ekki aukinni slysahaettu.

| pessari handbdk er studst vid reynslu og rannsoknir annarra pjéda til ad akvarda meginlinur
sem stydjast ma vid pegar til skodunar er ad lysa veg. Nokkud hefur verid studst vid
leidbeiningar norskra vegamalayfirvalda ,Teknisk planlegging av veg- og gatebelysning;
Handbok 264 gefin ut i juni 2008 af Statens vegvesen.

Pa skal pvi haldié til haga ad arid 2003 kom ut greinargerd, sem Egill Skuli Ingibergsson vann
fyrir Vegagerdina, um veglysingu, forsendur hennar og grunn ad islenskum reglum. Pessi
greinargerd hefur einnig nyst vel vid gerd pessarar handbokar.

Handbaokin fjallar i gréfum drattum um pad hveneer til alita komi ad lysa vegi og pa hvada
gaedakrofur skuli gilda auk einfaldra vidmida um utfeerslur. Edlileg vidbot er frekari umfjéllun
um pann bunad sem er talinn henta og samspil hans vidé veginn og annan vegbunad.
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2. HUGTAKALISTI
Skyring ymissa hugtaka sem notud eru i leidbeiningunum og a 68rum natengdum hugtokum:
Ljésstreymi (luminous flux)

Styrkur rafgeislunar a synilega tidnisvidinu. Maelieining er lumen [Im].

Ljosstreymi tiltekins ljdsgjafa (peru) endurspeglar afl synilegrar
rafgeislunar fra honum.

Ljosnytni (luminous efficacy)

Hlutfall milli ljésstreymis fra ljdsgjafa og pess afls sem bparf til ad knyja hann.
Meelieining er limen & watt [Im/W].

Betri ljosnytni pydir ad pad er notud minni orka til ad vidhalda sama ljésstreyminu.
Ljosstyrkur (luminous intensity)

Ljosstreymi fra ljosgjafa eda ljoskeri i tiltekna att. Meelieining er candela
[cd] sem er sama og lumen & rdmhorn (steradian) [Im/sr].

Ljésstyrk i tiltekna att ma styra med videigandi speglum og samtimis
ma hindra ljésstyrk i adrar attir med skermun.

Birta (illuminance)

Magn ljésstreymis a tiltekinn fl6t. Meelieining er lux [Ix] eda lumen a
fermetra [Im/m?].

Birtan er algengasta vidmidid pegar fjallad er um lysingu. i veglysingu

er birtan adeins skodud p egar umferdarhradinn er mjog litill eda /
adstedur floknar pannig ad stadsetning 6kumanns er ekki ljos og pvi ekki haegt ad
reikna ljéma.

Ljomi (luminance)

Ljosstyrkur af fleti i tiltekna att. Meelieining er candela a fermetra
[cd/m3]. &

Veglysing byggir ad mestu a ad uppfylla kréfur um ljoma. Viéfangsefnid

er ljosstyrkurinn fra ljéskerinu/lampanum, sem endurkastast af yfirbordi

vegarins @ méti auga 6kumannsins. bannig faest skerpumunur & milli hindrunar a vegi
og veginum sjalfum, hindrunin birtist 6kumanninum sem skuggi a upplystu yfirbordi
vegarins.

bvi er ekki naegilegt ad tryggja akvedid magn ljésstreymis fra ljéskerinu & veginn
heldur verdur einnig ad taka tillit til endurkastseiginleika yfirbords vegarins.
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Ofbirta (glare)

i ljosteeknilegu tilliti er ofbirtu (glyju) skipt i 2 flokka:

Obaegindaofbirta (discomfort glare). Ryrir ekki sjéngetuna. Veldur truflun,
pirrar. Til er skali fra 1 og upp i 9 til ad tulka petta par sem ad 1 er mesta
ofbirtan (6polandi) og 9 st minnsta (émerkjanleg).

Sjoéndeyfiofbirta (disability glare). Minnkud sjonfaerni. Skert sjénskerpa. Astand
sem 4gerist med aldri vidkomandi vegna pess ad p oka myndast i
augnhlaupinu. Hugtakid ,Treshold Increment’ (TI) er notad i vidmidum um
veglysingu til ad tulka petta. Hugtakid er einingalaus hlutfallstala og sett fram
sem hundradshluti (%). 15% TI pyéir pa ad auka purfi skerpumun um 15% til
aod hlutur verdi synilegur a ny.

Einnig er greint a milli orsaka ofbirtu:

Bein ofbirta. Skeert 1jés i sjonsvidinu t.d. sést i ljosgjafa i ljéskeri/lampa. Pa ma
minnka ofbirtu med pvi ad skerma ljési® eda dempa pad a annan hatt

Endurkastsofbirta. T.d. endurkast eda speglun af gljaandi/speglandi yfirbordi
(blautum vegi). Rad til ad draga ur endurkastsofbirtu er ad breyta afstédu milli
hlutar (vegar), ljésgjafa og notanda eda/og skipta ut efnum, annad yfirbord
hluta (vega).

Skermunarflokkun ljéskera (G tala)

Tolur & kvardanum G1 til G6 sem segja til um skermun ljéskera, styringu a pvi hversu
miklu hlidarljési pau kasta fra sér. Hefur ahrif a sjondeyfiofbirtu vegna vidkomandi
ljioskers. Vidmid er ad 16dlina er vid 0°, larétt stefna ut fra ljdskeri er pvi 90°.

Settar eru skordur vid ljosstyrk [cd] i tilteknar attir fra [6dlinu i hlutfalli vid ljosstreymi
[Im] ljésgjafans i ljoskerinu [cd/Im]. Til heegdarauka eru studst vid kilélimen [KIm].

skermunar- hamarksljésstyrkur [cd/kIm]
annad
flokkur vi6 70° | vio 80° | vio 90°
G1 200 50 -
G2 150 30 -
G3 100 20 -
G4 500 100 10 liosstyrkur yfir 95° " skal vera 0
G5 350 100 10 ljosstyrkur yfir 95° " skal vera 0
G6 350 100 0 liosstyrkur yfir 90° " skal vera 0
1) | hvada att sem er Gt fra 166linu ljoskers eftir ad pad hefur verid sett upp og
er klart til notkunar
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Ofbirtuflokkun ljéskera (D tala)

Tolur a kvardanum DO til D6 sem segja til um ofbirtu fra vibkomandi ljéskeri. Reiknad
er Ut hlutfalli® a milli ljésstyrks (1) i att ad athuganda (85° fra 166linu) & méti kvadratrét
flatarmals (A) lysandi hluta ljoskers i sému att (| x A%°).

ofbirtuflokkur DO D1 D2 D3 D4 D5 D6

hamarks ofbirtu-

- |7 500 | 4.000 | 2.000 | 1.
hlutfall [cd/m?] 7.000 | 5.500 | 4.000 | 2.000 | 1.000 | 500

Jafnleiki (uniformity)

i tengslum vid veglysingu er med jafnleika att vid hlutfallid & milli lzegsta gildis ljoma
(birtu) og medalgildisins a pvi svaedi sem er til skodunar (lagmark / medaltal).

Ymist er talad um heildarjafnleika lysingar vegarins eda jafnleika lysingar einstakra
akreina. Stadlar sem studst er vid gera krofur til beggja pessara patta.

Meédalljomastudull Qq (average luminance coefficient)

Studull sem segir til um endurkast ljéss af yfirbordi vegar. Ljbésara yfirbor®d pydir heerri
studull. Medalljdmastudullinn asamt videigandi flokki yfirbords sbr. skilgreiningu
alpjéda ljéstaeknifélagsins (CIE) p arf ad vera akvedinn til ad haegt sé ad vinna
ljdmautreikninga fyrir vibkomandi veg.

Vidhaldsstudull (maintainance factor)

Vidhaldsstudull ljoskera segir til um hvers ma veenta sem rekstrargildis (maintained
value) lysingarkerfisins pegar tekid hefur verid tillit til 6hreininda sem safnast a ljosker,
spegla og ljoshlif, og minnkandi ljdma ljésgjafa eftir notkunartima.

Taka verdur tillit til deyfingu vidkomandi gerdar af ljésgjafa med aldri, pegar pessi
studull er akvedinn.

Sjonleidni (visual guidance)

Hugtak sem lysir pvi pegar r6d ljosa gefur mynd af veginum sem framundan er. Ma
likja pessu vid ahrif glitmerkja i vegkanti.

Ljosker (luminaire)

i pessum leidbeiningum er vali® ad nota ordid ljosker sem sambazerilegt vid ordin lampi
eda ljésbunadur sem oft sjast notud um sama hlutinn.

Nytni ljéskers

Hrein hlutfallstala sem segir til um hvad mikid af ljdsstreymi ljésgjafa i ljéskeri naer Gt,
nytist til ad skapa birtu.

Athuga ad rugla pessu hugtaki ekki saman vid ljdsnytni sem skyrt er hér ad framan.
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Ljosgjafi (light source)

i daglegu tali er ljsgjafi oftar nefndur pera eda ljosapera. | liostaeknilegri umraeéu er
jafnan talad um ljésgjafa og pa einnig i pessum leidbeiningum.

Litendurgjafarstudull — R,

Byggir & 8 stadallitum og segir til um hve vel er heegt ad greina pa undir tilteknum
lidsgjafa. Haest er gefid 100 skv. pessari skilgreiningu. | veglysingu eru ekki gerdar
miklar krofur til litendurgjafar, meira er horft til ljésnytni.

10
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3. HVENZAR A AD LYSA VEG

Almenna reglan er ad pjodvegir utan péttbylis eru ekki lystir. Lysing vegar er dyr adgerd, baedi
uppsetning og rekstur. bPvi purfa ad liggja gild rok fyrir lysingu vegar, eigi ad koma til alita ad
vikja fra almennu reglunni.

Pad er ekki einsynt ad uppsetning lysingar dragi ur slysationi i myrki. Adrar radstafanir en ad
setja upp lysingu geta verid liklegri til ad draga ur slysum. Pad geeti verid skiltun, lagfeerd
veglina, merkingar, adgreining akstursstefna, adgerdir til ad lagmarka skada vid utafakstur
eda annad.

Pad hafa verid gerdar ymsar rannsoknir & ahrifum uppsetningu lysingar & slysatiéni. Ahrif af
uppsetningu veglysingar utan péttbylis eru ekki augljéos og oft alitamal hvort nokkur arangur
naist'.

i tengslum vid akvérdun um ad lysa veg er rétt ad minna & ad i vegalégum (# 80/2007) er m.a.
i 32. gr. akvedi um ad Oheimilt sé ad stadsetja mannvirki, fost eda laus innan
veghelgunarsvaedis nema med leyfi veghaldara. | Veghénnunarreglum Vegagerdarinnar eru
einnig akvaedi um oryggissvaedi og rymisparfir sem taka verdur tillit til.

Akvedin svaedi vega skal lysa og almennt talié ad pad skili tilaetiudum arangri.

Lysing jardgangna er undanskilin en visad er til reglna norskra vegamalayfirvalda ,Handbok
021: Vegtunneler®.

3.1. LYSING VEGA

3.1.1. DREIFBYLI:

Eftirfarandi vegir / hlutar vega eiga ad vera lystir:

. Vegir med samsida géngu- og/eda hjolreidastig innan éryggissvaedis vegarins
. Mislaeg vegamot
. Vegamot i plani med kantsteini, p.m.t. hringtorg

Til vidbotar aettu eftirfarandi svaedi ad vera lyst til ad draga ur slysahaettu i myrkri:

. Ef um ad reeda veg eda vegkafla med haerri slysatidni i myrkri en almennt
gerist og liklegt pykir ad lysing geti faeckkad slysum kemur til alita ad lysa pann
hluta.

. Gangbrautir

. GOngu- og hjdlreidastigar sem pvera vegi

. Gjaldskyli/-svaedi

. Ferjuhafnir

! Haraldur Sigbdrsson, Fyrirkomulag veglysingar, minnisblad Eflu verkfraedistofu fyrir Vegagerdina 2008.

11



Veglysing utan péttbylis, leidbeiningar

3.2.

. Undirgdng fyrir gangandi vegfarendur

. Stuttar vegalengdir (t.d. <500 m) milli lystra leida, til ad fa samfellu i lysingu
3.1.2. PETTBYLI:

Yegi i péttbyli skal lysa og pa ekki sist me# tilliti til fotgangandi og hjolandi vegfarenda.
| ibuabyggd med litilli umferd skal umfang lysingar mida vid félagslega virkni, paegindi,

adgengi og almennt 6ryggi.

ONNUR ATRIDI

Vega- og gotulysing getur pjénad 6dérum tilgangi en umferdardryggi. Lysingin telst pa
ekki forgangsverkefni og akvordun um uppsetningu ekki tekin & grundvelli
leidbeininga. | slikum tilfellum skulu liggja rok til grundvallar og brynt er ad hafa afleidd
ahrif i huga. Afleidd ahrif geta talist krofur um lysingu & sambaerilegum
vegum/svaedum og akvordun var tekin um ad lysa.

Daemi um stadi/adsteedur par sem uppsetning lysingar gaeti komid til alita 6had
leidbeiningum:

. Flokin vegamét

. Umferd um byggdakjarna

. Vid pjonustumidstodvar

. Vegaeftirlits- og kedjunarstadir
. Umferd évarinna vegfarenda

12
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4. LYSINGARKROFUR

Eins og lyst er i inngangi skulu ljéstaeknilegar krofur veglysingar dkvardéast med visan til
taekniskyrslu og stadals evrépsku stadlasamtakanna CEN. Pau rit teljast pvi hluti pessara
leidbeininga.

i taekniskyrslu CEN/TR 13201-1:2004, sem gefin hefur verid Gt & islensku og ber heiti®
,veglysing — 1. hluti: Val a lysingarflokkum®, eru leidbeiningar um val a lysingarflokkum fyrir
mismunandi adsteedur.

i skyrslunni er sett fram kerfi til flokkunar lysingaradstaedna sem tekur mid af legu og l6gun
athugunarsveedis, notkun sveedisins og ahrifum fra umhverfi. Ekki eru gefin rok fyrir akvordun
um ad lysa svaedid (veginn) en um pad er fjallad i kaflanum hér a undan.

Eftirtaldir adalpaettir eru radandi vid flokkun lysingaradstaedna:

. Einkennandi hradi adalnotanda (km/klst.)

. Flokkar notenda a sama athugunarsvaedi

Til vidbotar er sidan tekid tillit til annarra sérstakra forsenda:

. Svaedi (lega og logun)
. Edli umferdar (magn og fleekja)
. Umhverfis- og ytri ahrif

| sérstokum forsendum & m.a. ad leggja mat & rikjandi vedurfar pegar fjallad er um umverfis-
og ytri ahrif. Tveir valkostir eru i bodi, hvort rikjandi vedurfar teljist purrt eda rakt. Vié honnun
veglysingar hér a landi skal gert rad fyrir ad rikjandi vedurfar sé rakt.

Ljosteeknileg skilgreining lysingarflokkana, gsedavidmid b eirra, er efni stadalsins IST EN
13201-2:2003 (Road Lighting — Part 2: Performance requirements).

Krofur til veglysingar snuast um lagmarks ljéma yfirbords (cd/m?2), jafnleika lysingarinnar og
ofbirtustig. Midad vid ad rikjandi vedurfar sé rakt skal lysingarflokkur vega vera i mengi MEW.
Daemi um krofur flokks MEW3 skv. stadli iIST EN 13201-2 (birt med gddfuslegu leyfi
Stadlarads):

Medaljomi, | Heildarjafnleiki, | Rakt yfirbord | Sjondeyfiofbirta,

MEWS3 L 21,0 cd/m? Up=0,4 Up20,15 TI<15%

A samliggjandi sveedum par sem kréfum um ljdma vegar er ekki vid komid, er pess i stad gerd
krafa um lagmarks birtu a yfirbordi (Ix) auk jafnleika. Pa skal lysingarflokkur vera i mengi CE.
betta getur att vid um vegamot eda adliggjandi umferdarsveedi. Daemi um krofu CE flokks:

CE3 | Medalbirta, E = 15 Ix | Heildarjafnleiki, Uy = 0,4

13
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4.1.

VAL LYSINGARFLOKKA

4.2.

Vid val a lysingarflokki ern eins og fyrr er getid fylgt leidbeiningum i taekniskyrslu
CEN/TC 13201-1. Vié val & lysingarflokki skal taka tilliti til sérstakra forsenda sbr.
skyrsluna auk eftirfarandi krafna:

. Pad a ad fara upp um lysingarflokk a eftirfarandi sveedum:

- A alagssvaedum eins og gangbrautum eda mikilvaegum/floknum
vegamotum

- A svadum med erfidum umferdarskilyrdum, t.d. ef kréfur um sjonlengdir
eru ekki uppfylltar

- A svadum med 6vordum vegfarendum eda truflandi ljosum i umhverfinu

. pPad & ekki ad muna meiru en tveimur lysingarflokkum & milli adliggjandi
svaeda. Deemi: Gongu- og hjolreidastigur samsida vegi og innan
Oryggissvaedis hans, verdur ad hafa neegilega lysingu i samanburdi vid lysingu
vegarins.

. Leggja skal mat a hvort haegt er ad draga ur lysingunni a timabili p egar
lysingarporf er minni (t.d. um midjar naetur). Lysingin getur pé ekki farié nidur
fyrir laegsta lysingarflokk vidkomandi mengis.

Vegir med adskildum akstursstefnum (middeilir/vegrid) og haum umferdarhrada eru
vanalega med einfaldara umferdarumhverfi sem getur leitt til ad velja ma lsegri
lysingarflokk en ella.

bPegar middeilir er pad mjor eda vegridid i middeili pad lagt ad keyra parf med lagu
ljésin gegnt umferdinni a méti, verdur svaedid sem billjésin lysa styttra en eeskileg
sjonlengd 6kumannsins. Betri veglysing er til béta i slikum tilfellum. Han myndi einnig
baeta synileika vegarins framundan og audvelda 6kuménnum ad koma auga a
vegamot og frareinar.

A vegum med noégu breidum middeili er haegt ad draga Gr blindun fra andsteedri
umferd med p vi t.d. ad setja mon, grodur eda adra skermun a middeilinn med
lagmarkshaed 1,3 m yfir yfirbordi vegarins.

Pad getur verid erfitt og kostnadarsamt ad na fullnagjandi heildarjafnleika a blautum
vegi og jafnleika einstakra akreina samtimis. Vid hamarkshrada laegri en 80 km/klst
skal heildarjafnleikinn hafa forgang. Pegar hradinn er ordinn meiri og umferd évarinna
vegfarenda er litil skal 16gd meiri ahersla a jafnleika akreina.

SERSTOK ATRIDI

4.2.1. ADLOGUNARSVADI:

Lysing vega skal ekki byrja eda enda a svaeedum sem teljast haettuleg. Sem deemi ma
nefna krappa beygju, vegamot eda blindhaed.
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Pegar ljomi goétu er 1 cd/m? eda meiri skal komid upp adldégunarsvaedi pegar lysingin
endar. Lysing a adlégunarsvaedinu skal vera 0,5 cd/m?2. Med adlégunarsvaedi er dregid
ur neikvaedum ahrifum vegna pess tima sem pad tekur augad ad venjast minni birtu i
umhverfinu.

Haed ljdsgjafa yfir vegi, bil 2 milli staura og skermun ljéskers skal haldast ébreytt. Mida
skal vid ad adlogunarsvaedi sé eftir ad beygju er lokid eda sem nemur lengd
adlégunarsvaedis adur en komid er ad beygju.

Lengd adlégunarsveaeda skal vera sem hér segir:

hamarkshradi lagmarks lengd
[km/kist] adlégunarsveaedis [m]
50 80
60 100
70 120
80 140
90 160
100 200

4.2.2. VIDHALDSSTUDULL

Reikna skal med 80% rekstrargildi fyrir lysingarkerfi® pegar notad er ljésker med
haprystinatrium ljésgjafa. Samkvaemt pvi er vidhaldsstudull 0,8 vid lysingarutreikninga.
Meta parf rekstrargildi ljéskera med 66rum ljésgjéfum med hlidsjon af edli peirra og
breytingu med tima.

4.2.3. YFIRBORDSEIGINLEIKAR

Endurkast af yfirbordi vega hefur bein ahrif & ljdma og jafnleika sem eru hluti
geedavidmida sem sett eru fyrir vibkomandi MEW lysingarflokka.

Vid ljomautreikninga skal almennt mida vid ad yfirbord samsvari flokki C2 skv. flokkun
alpjoda ljosteeknifélagsins (CIE). C2 telst vera venjulegt dokkt asfalt-slitlag. Nota skal
medalljomastudulinn Qq = 0,07.

Erfitt er ad meta hvernig ljdstaeknilegum yfirbordseiginleikum blauts slittags er best
lyst, en mida skal vid yfirbordsflokk W4.

4.2.4. OFBIRTA FRA UMHVERFINU

Ljéskastarar a athafnasvaedum, upplyst iprottasveedi og ljdsaskilti geta valdid ofbirtu.
betta getur einnig att vid um mikid upplystar pjénustustdédvar vid veginn.

Slik tilfelli skal taka til skodunar og fylgja leidbeiningum i kafla 2.5.3 i norsku reglunum
(Teknisk planlegging av veg- og gatebelysning; Handbok 264) vié mat a ahrifum og
hvort pau beri ad takmarka.
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5. DAMIGERDAR LAUSNIR.

Lysing vega skal uppfylla kréfur videigandi ME(W) flokks um ljoma, jafnleika og ofbirtu. Vid
vegamot med beygjuakreinum, hringtorg og 6nnur sveedi sem parfnast lysingar og ekki er
haegt ad beita kréfum um ljdma skal lysingin uppfylla kréfur samsvarandi CE flokks um birtu og
jafnleika.

Pegar farid er a milli ME(W) flokka og CE flokka skal gaeta samreemis med pvi ad stydjast vid
samanburdartdflu ME(W)/CE/S flokka sbr. t6flu 3 i teekniskyrslu CEN/TR 13201-1:2004
(Veglysing — 1. hluti: Val a lysingarflokkum).

Vegamot eiga ad hafa sama birtustig og adalvegurinn, en & mikilveegum og floknum
vegamoétum & ad fara upp um lysingarflokk.

A lystum svaedum 4 liésker ad uppfylla skermun skv. G4. Vid skorun vid dlysta vegi og par
sem ljosid getur truflad sjo- eda loftumferd a ljosker ad uppfylla skermun skv. G6.

G4 og G5 samsvara ljoskeri med flétu gleri (plangleri) sett upp med litlum halla a staur (ljoskeri
lyft pvert a akbraut), par sem rérformud pera gefur almennt minni skermun (G4) en
sporoskjulogud (G5).

Skermun i flokki G6 svarar til ljoskers med flatan skerm og ljéskerid hallar ekki a staurnum,
heldur er i plani vid veginn.

5.1. VEGAMOT

Vegamot eiga ad hafa pad gdéda lysingu ad hun spanni vegalend sem samsvarar kréfu
Veghdnnunarreglina um sjénlengdir @ vegamétum (meelt fra midju vegaméta). A
stefnugreindum vegamoétum verdur lysing adkomuakreina ad na fra upphafi
stefnugreiningar.

Vid stefnugreind vegamaét a olystum vegum eiga ad vera adlégunarsvaedi ef birtustigid

a vegamotunum er yfir 1 cd/m2.

Vegsyn [m] Vegsyn [m] Vegsyn [m] Vegsyn [m]

)
20 - 50 metrar
® V 20 - 50 metrar

Kl 5 3

|:| Full lysing

D Adlégunarsvaedi

5.2.  FERJUHAFNIR

Gera skal rad fyrir ad lysa bidsveaedi vid ferjuhdfn. Lysingin nai yfir pad sveedi sem gera
ma rad fyrir ad bilar muni taka & bidtima. Aftengja ma lysinguna eda draga Ur henni
utan annatima ef slikt er ekki tali® valda annarri haettu. Langtimabilastaedi vid
ferjuhafnir eiga alltaf ad vera lyst vegna haettu a pjofnadi og skemmdarverkum.

16



Veglysing utan péttbylis, leidbeiningar

5.3. BILASTADI
Fordast skal ljosker sem blinda, valda ofbirtu. Meelt er med ad nota ljosker i
ofbirtuflokki D6.

5.4. ANINGARSTADIR
Beina skal lysingu ad bordum, upplysingastondum og salernum. Nota skal ljésker i
ofbirtuflokki D6.

5.5. LYSING VEGAMOTA OG BIDSTODVA PEGAR ADALVEGUR ER LYSTUR
5.5.1. VEGAMOT
Ljésgjafar sem eru notadir vid vegamét (Utkeyrslur eda hlidarvegir) mega ekki vera
kraftmeiri en peir & adalveginum, en geta veri® med 6drum lit til ad draga ekki ur
sjonleidni lysingar adalvegarins.
Fyrsta ljosastaur a hlidarveg skal ad stadsetja minnst 10 m fra akbrautarbran
adalvegarins.
Steerri utkeyrslur & ad flokka sem vegamét pegar veglysing er honnud.
5.5.2. BIDSTODVAR
A lystum vegum er sjaldnast porf fyrir  sérlysingu  fyrir  bidstodvar
almenningssamgangna. Heaegt er ad koma fyrir auka lysingu vid bidstddvar og helst
pannig ad hun varpi ljosi inn i bidskyli ef pad er til stadar. Passa parf ad slik lysing hafi
ekki truflandi &hrif & sjonleidni vegarins framundan.

5.6. LYSING VEGAMOTA OG BIDSTODVA PEGAR ADALVEGUR ER EKKI LYSTUR

Ef vegamét og bidstédvar eru lyst medfram olystum adalvegi, er mikilvaegt ad su
lysing spilli ekki sjonskilyrdum vegfarenda & adalveginum. Litill [jdmi sem fellur a
adalveginn getur veitt gangandi vegfarendum & leid yfir veginn falska 6ryggiskennd.
Pess vegna er mikilveegt ad stadsetja lysinguna sem fjaerst adalveginum svo hann sé
sem minnst lystur. Ef lysingin er engu ad sidur talin vera naudsynleg skal meta hvort
ekki purfi samtimis ad lysa stuttan kafla adalvegarins.

5.6.1. VEGAMOT - HLIDARVEGIR

Hlidarveg a vanalega ekki ad lysa alveg upp ad olystum adalvegi. Ef pad er engu ad
sidur porf a lysingu, a:

. ad vera adlogunarsvaedi @ honum naest adalveginum i flokki MEW5 og til alita
kemur ad lysa vegamotin

. fyrsta ljés & ad vera stadsett ad lagmarki 15 m fra akbrautarbrin adalvegar

. ljiosker naest adalveginum ad uppfylla kréfur um skermun i flokki G6 eda
ofbirtuflokk D6
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5.7.

5.6.2. VEGAMOT - UTKEYRSLUR

Utkeyrslur & 6lystum vegi & vanalega ekki ad lysa sérstaklega. bPad ma heldur ekki
setja blindandi ljés & hlidstélpa o.p.h. begar sérstok astaeda pykir til ad lysa utkeyrslu,
a:

. ad stadsetja ljdsastaura pannig ad krofum um blindun/ofbirtu fra hlidarlysingu
sé fullnaegt

. fyrsta lj6s & ad vera stadsett ad lagmarki 15 m fra akbrautarbriun adalvegar

. liosker naest adalveginum uppfylli kréfur um skermun i flokki G6 eda

ofbirtuflokk D6

Pad er mikilvaegt ad vegfarendur fai ekki rangar upplysingar um stefnu vegarins. |
beygjum parf pvi ad gaeta sérstaklega vel ad ef lysa a utkeyrslu.

5.6.3. BIDSTODVAR

Almennt eiga bidstdédvar vid olysta vegi ekki ad vera lystar. Ef pad er engu ad sidur
akvedid ad lysa bidstod a:

. aod velja lysingarflokk CE5
. liosker ad uppfylla kréfur um skermun i flokki G6 eda ofbirtuflokk D6

Einnig a haed ljoss fra jordu ad vera litil. Til greina kemur ad nota sérstyrkt ljésker vid
bidstddvar til ad takmarka tjon af voldum skemmdarverka.

LYSING GONGU- OG HJOLREIDASTIGA

Pad getur verid mikilveegt ad lysa gdéngu- og hjdlreidastiga svo gangandi og hjolandi
vegfarendur geti notad pa pegar dimmt er ordid.

Ef slikir gdngu- og hjélreidastigar liggja samsida adalvegi og innan 6ryggissvaedis a
ad lysa adalveginn i samraemi vid almennar krofur til lysingar. Samtimis parf ad passa
ad gongu- og hjélreidastigar fai naegilega lysingu i samreemi vid krofur um S
lysingarflokka. Pannig er tekid fillit til a® 6kumenn beina athyglinni o6sjalfratt @ best
upplysta sveedid.

Lysing géngu- og hjélreidastiga skal meeta eftirfarandi kréfum:

. Birta a gongu- og hjolreidastigum & ekki ad vera meira en tveimur
lysingarflokkum nedar en a adalvegi.

. Ef umferd gangandi og hjolandi vegfarenda er litil eda midlungs ma mida vid
lysingarflokk S4.
. Ef umferd gangandi og hjolandi vegfarenda er mikil og @ midbaejarsveedum

skal stydjast vid krofur lysingarflokks S2.
. Undirgdng a ad lysa samkvaemt lysingarflokki CE.

. Til ad valda gangandi vegfarendum ekki ofbirtu par sem ljos eru i litilli haed
skal nota ljésker i ofbirtuflokki D6.

18



Veglysing utan péttbylis, leidbeiningar

5.7.1. GANGBRAUTIR

llla lystum gangbrautum fylgir slysahaetta. Lysing gangbrauta skal pvi avallt metin
sérstaklega vid honnun peirra. Tveaer meginadferdir hafa reynst vel til ad lysa
gangbrautir.

. Tvihlida lysing bakgrunns med gbédéri neikvaedri skerpu. Folk & gangbraut birtist

Okumanni sem skuggi a vel lystum bakgrunni, veginum.

. Verulega aukin bein lysing a gangbraut med gédri jakveedri skerpu. Foélk a
gangbraut birtist 6kumanni i andstaedu vid dimmari bakgrunn, veginn.

==l

Neikveedur skerpumunur & gangbraut a vel vid par sem sjonlengdir eru gédar. bar
sem paer eru skertar eins og a haedum eda beygjum & betur vid ad mida vid jakvaedan
skerpumun. Einnig par sem onnur lysing eda hlutir i umhverfi beina athygli 6kumanns
fra adalveginum.

@) @) Neikvaedur skerpumunur

O O Jékveaedur skerpumunur

Nanar er fjallad um lysingu gangbrauta med pessum tveim mismunandi adferdum i
vidauka A.
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6. TAKI OG BUNADUR

Eins og fjallad er um i inngangi er bunadur til veglysingar i sifelldri préun sem er 6rari en pau
ljiosteeknilegu gaedavidmid sem notud eru. PG eru nokkrar meginlinur sem fylgt skal og er
fiallad um i pessum kafla.

Bunadur til veglysingar er ad lokinni uppsetningu feerdar tilteknum adila til rekstrar. Nokkur
hefd er fyrir pvi hér a landi ad pessi rekstur sé a hendi rafveitu viokomandi svaedis samkvaemt
gildandi verdskra og skilmalum veitunnar. Ekkert er pvi p6 til fyrirstodu ad einstok lysingarvirki
eda safn peirra séu i rekstri annarra t.d. i kjolfar utbods verkefnisins.

6.1.

LJIOSASTAURAR

Ljosastaurar eda annad virki sett upp vegna veglysingar skal uppfylla almennar kréfur
sem gerdar eru til vegbunadar skv. Veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar.

Staurar vid pjodvegi eru almennt 8-12 m hair. Sem meginreglu ma nota ad vid breidari
og/eda umferdarmeiri vegi séu heerri staurarnir notadir. Geett skal ad samfellu i pessu
sambandi, p.e. ad staur haekki eda sé jafnhar pegar farid er a ,meiri' veg. Heerri
staurar pyda 6llu jofnu feerri staurar en @ sama tima meiri sjonahrif lysingarvirkisins i
dagsbirtu.

Almenn bygging staura skal vera i samreemi vid stadlarédina IST EN 40 (Lighting
Columns). Taka parf tillit til vindalags, utbeygjuflokks og landadstaedna.

Staurar eru oftast stadsettir innan 6ryggissvaeda vega og skal taka mid af pvi vid
utfeerslu lysingarkerfis. Almennt skal mida vid ad staurar séu af eftirgefandi gerd sbr.
stadal IST EN 12767 (Passive safety of support structures for road equipment -
Requirements and test methods).

Eftifarandi meginkréfur skulu hafdar til hlidsjonar, skv. leidbeinandi toflu, fra
Framkveemdadeild Vegagerdarinnar, um sampykktan vegbunad. Taflan er il
vidmidunar og utilokar ekki fravik, séu faerd fyrir pvi rok sem teljast skynsamleg og
fallist er a. Ef pvi er ekki vid komid parf ad gripa til annarra adgerda til ad draga ur
slysahaettu i samraemi vid krofur til 0ryggissveeda vega.
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Leidbeinandi tafla yfir val & 4 sampykktum vegbunadi skv. IST-EN 12767.
Byggd a breska stadlinum BS-EN 12767 asamt fylgiriti (ANNEX 4)

Rad816gd notkun mismunandi tegunda vegbunadar.

Vegbunadur
Adstaedur Stadsetning Lissastaurar Merki og Ymsar
J merkjastodir undirstodur
Venjulega i kanti
hradbrauta, . " . " 100: NE:4 eda
fidlakbrauta vega 100: NE1-3 (1) 100: NE1-3 @) 70: NE:4
eda einbrauta vega
Almennir vegir og
hradbrautir med
hamarkshrada
> 70 km/klst Med mikilli gangandi | 100: LE:1-3 (3) eda ey . .
umferd 100: HE11-3 gy | 100 LE1-3 @)@ | 100: NEA4
Med mikilli ahaettu a
P 100: LE:1-3 (3) eda e 100:NE:4 eda
falli yflrg adrar 100: HE=1-3 3) 100: LE:1-3 (3) (4) 70: NE-4
akbrautir
Uppbyggdir vegir og
adrir vegir med 70: LE:1-3 (3) eda - 100: NE:4 eda
hamarkshrada Allar adstaedur 70: HE:1-3 (3) 70:LEA-3 ()™ | 70. NE:4
< eda = 70 km/klst

(1) Getur nad yfir annan vegbunad eins og skilabodaskilti og hradamyndavélastaedur

(2) Gangandi og hjolandi

(3) Allir 6ryggisflokkar 1, 2, og 3 eru sampykktir

(4) Flokkur NE er sampykktur pegar venjuleg ror, sampykkt skv. ANNEX F eru notud eda vegbunadur
sem uppfyllir flokk LE er ekki til stadar ad svo komnu

6.2. LJOSKER

Ljésker til veglysingar skulu uppfylla kréfur skermunarflokks G4 eda betri. Péttleiki
liosteeknilegs hluta (pera/spegill/ljéshlif) skal vera IP54 eda betri. Rafkerfishluti
(tengi/raesir/straumfesta) skal uppfylla almennar krofur um roforkuvirki vardandi
péttleika og annan fragang.

Ljosgjafi skal hafa géda ljésnytni. Algengasti ljdsgjafinn sem notadur er til veglysingar i
dag er haprystinatrium pera, ljésnytni oft um eda yfir 100 Im/W. Einnig skal hugad ad
litendurgjofinni, R, gildi ljdsgjafans. Algengar haprystinatrium perur eru med R, ~ 25,
rétt ad lita a 20 sem lagmarks krofu. Pad er til ljésgjafi sem nytir orkuna enn betur
(lagprystinatrium) en litendurgjof er hverfandi og pvi ekki meelt med notkun hans.

Rétt er ad hafa adra kosti en haprystinatrium til skodunar. Préun nyrra ljésgjafa hefur
verid 6r undanfarin ar og ekkert lat virdist par 4. Malmhalégen perur t.d. hafa mun betri
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6.3.

litendurgjof og svipada ljésnytni. Verd & peim perum hefur til pessa verid talsvert
haerra en & haprystinatrium og peer pvi ekki verid valkostur. Pekktar og margreindar
lausnir eru akjésanlegar en gaeta parf ad pvi ad festast ekki i vidjum vanans, heldur
fylgjast med préun a markadi.

Ljosker eru misjofn ad geedum og edlilegt er ad gera rika krofur til seljenda peirra um
ad leggja fram areidanleg gdogn um gerd peirra, préfanir og ljostaeknilegar maelingar.
Pau purfa lika ad vera pannig ur gardi gerd ad vidhald og rekstur sé einfaldur.

RAFKERFI

6.4.

Ljosker skulu gerd fyrir 230 V / 50Hz netspennu. Dreifikerfi, tengingar og varnir
rafkerfis veglysingar skal i 6llum atridum uppfylla videigandi kréfur um gaedi og 6ryggi
sbr. akvaedi reglugerdar um raforkuvirki. Gert skal rad fyrir ad rafkerfi allra uppsettra
lysingarvirkja standist uttekt faggildrar skodunarstofu a svidi rafmagnseftirlits.

Litid skal til rikjandi heféa vid honnun rafkerfis fyrir veglysingu med pad i huga ad
bunadur sé einsleitur sem gerir hann um leid einfaldari i vidhaldi.

STYRING

Styring lysingar midar ad pvi ad lagmarka orkunotkun og skal pvi vera i takt vid
dagsbirtu hverju sinni. Hvernig pessum malum skuli hattad skal hverju sinni akvardad i
samradi vid rekstraradila & hverjum stad.

Til ad spara orku enn frekar meetti hugsa sér deyfingu lysingar & timum sem umferd er
litil sem engin, t.d. um naetur i midri viku. Pegar lysing er litil skv. vidmidum stadla,
eins og reyndin yrdi um flesta vegi utan péttbylis sem til alita keemi ad lysa hér a landi,
er ekki talid radlegt ad deyfa hana, nedar verdi ekki farid nema pa ad slokkva alveg.
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7. HEIMILDASAFN

Eins og getid var i upphafi er nokkud studst vid ritid ,Teknisk planlegging av veg- og
gatebelysning” vid gerd pessara leidbeininga. Ymsar adrar heimildir hafa verid notadar og

nokkud er visad i stadla.

heiti utgefandi ar land | frekari skyring

CEN/TR 13201-1: Veglysing, | Stadlarad / CEN 2004 | CEN | Teekniskyrsla

1. hluti. Val a lysingarflokkum

Gotu- og veglysing, reglur Ljéstaeknifélag islands 2004 IS 4. utg. jan. 2009

um lysingu gatna og vega

ST EN 12767: Passive Stadlarad / CEN 2007 | CEN

safety of support structures

for road equipment

ST EN 13201-2, Road Stadlarad / CEN 2003 | CEN | Lysingarkrofur

lighting - Part 2: Performance

requirements

ST EN 40: Lighting columns | Stadlarad / CEN - CEN | Stadlaréd

ST EN 60529, Degrees of Stadlarad / CEN 2000 | CEN | Verndarstig sem

protection provided by umlykjur veita

enclosures (IP Code) (IP-takn)

Lysing pjodvega utan Linuhénnun fyrir 2002 IS

péttbylis Vegagerdina

Roadway lighting RP-8-00 llluminating Engineering | 2000 us Reaffirmed 2005
Society og North (stadfest i gildi
America (IESNA) 2005)

Teknisk planlegging av veg- | Statens vegvesen 2008 | NO | #1264

og gatebelysning

Vagar och gators utformning | Vagverket och Svenska | 2004 SE VV Publikation

V&g- och gatubelysning Kommunférbundet 2004:80

Veg- og gatelys : Om Statens vegvesen 2002 NO | #237

planlegging og bruk av lys,

stolper og armaturer

Veg- og gateutforming Statens vegvesen 2008 | NO | #017

Veglysing, taeknilegar Egill Skuli Ingibergsson | 2003 IS

forsendur — Tillaga ad fyrir Vegagerdéina

islenskum reglum

Vejregler for vejbelysning Vejdirektoratet i 1999 DK

samarbejde med
kommuner
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A. LYSING GANGBRAUTA

llla lystum eda olystum gangbrautum fylgir aukin slysahaetta og pvi er rétt ad meta hverja
gangbraut i pvi sambandi.

Tveer olikar adferdir hafa reynst vel til lysingar gangbrauta; tvihlida lysing vegar med skyrum
neikveedum skerpumun og bein lysing a gangbraut med jakveedum skerpumun.

TVIHLIDA LYSING BAKGRUNNS

Med bakgrunnslysingu faest neikvaedur skerpumunur milli doékks vegfaranda og ljoss
bakgrunns. Skyrar utlinur gangandi vegfaranda & méti ljdsum bakgrunni, upplystum vegi. Til
ad utlinur gangandi vegfarandi verdi skyrar ma ekki lysa hann & p eirri hlid sem snyr ad
umferdinni. Til ad bakgrunnurinn verdi ljés verdur naegilegt endurkast lysingar, fra vegi eda
00ru i bakgrunni i att ad bilstjéra, ad vera fyrir hendi. Pannig skynjar 6kumadur vegfaranda a
gangbraut sem ddkkan hlut & maéti ljdsum bakgrunni.

Ljésgjafar purfa ad vera naegilega langt ad baki gangbrautar til ad sa veghluti sem & ad mynda
ljésa bakgrunninn falli & bak vi®é gangandi vegfaranda. Taka verdur tillit til ad a blautum vegi er
innfalls- og utfallshorn pad sama, a purrum vegi er endurkastid dreifdara.

Tvihlida lysing bakgrunns hentar best & gangbrautum par sem vegurinn myndar bakgrunninn i
utsyni 6kumanns.

@) @) Neikvaedur skerpumunur ®

Fyrir gangbrautir sem a ad lysa & pennan hatt a eftirfarandi vid:

. Vid gangbraut a ad vera tvihlida lysing (sja mynd) til ad na betri syn fyrir bilstjéra, baedi
& gangbrautinni og adkomu ad henni beggja vegna vegar. A mjéum vegum og gétum
med samfelldum byggingum eda sambeerilegu beggja vegna, ma meta hvort nég sé
ad hafa lysingu 66ru megin.

. Ljomi vegar vid gangbraut skal a.m.k. uppfylla kréfur lysingarflokks MEW3 skv. stadli
ST EN 13201-2, naestu 50-100 m vid gangbrautina. Meta skal hvort pessi kafli
vegarins eigi ad vera lystur einum lysingarflokki heerra umfram adra hluta vegarins og
e.t.v. med haerri krofur til jafnleika. Jafnleika lysingar einstakra akreina ma auka upp i
0,75 til 0,85 og heildarjafnleikann upp i 0,5 til 0,6.

. Til ad na naegilegum skerpumun a milli gangandi vegfarenda og bakgrunns & neesti
liosastaur ekki ad vera naer gangbraut en nemur haed hans. Gangbraut mitt a milli
tveggja ljésastaura gefur bestu sjonreenu adstaedurnar ar badum akstursstefnum.

. Lysingu vid gangbraut a ekki ad deyfa eda slokkva pegar dimmir.

. Med visan til lysingarteeknilegra atrida a ekki ad setja gangbraut nzer beygju eda
hapunkti & vegi en 75 m.
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BEIN LYSING A GANGBRAUT

Onnur leid til lysingar gangbrauta er ad varpa 6flugri lysingu @ peer. Med pvi ad stadsetja
vidbotarlysingu rétt hja gangbraut er heegt ad na fram jakvaedum skerpumun milli vel lysts
gangandi vegfaranda og dekkri bakgrunns. Samtimis avinnstpad ad p verun gétu med
gbnguleid sker sig ur vegstefnunni med haerra birtustigi.

Med hvitum ljésgjéfum, i 68rum lit & gangbraut en i adliggjandi veglysingu, er haegt ad auka
synileika gangandi vegfarenda og leggja meiri aherslu & pverunarleidina. Oflugri lysingu
verdur hins vegar ad beita med varud. Pad getur verid erfitt ad na fram jakvaedum skerpumun
ef vel lystur vegur métar bakgrunn fyrir gangandi vegfarendur fra sjénarhdli bilstjora. Adferdin
a pvi best vid pegar gangbrautin er a haed, i beygju eda a vegkafla meé litilli lysingu.

bPad getur lika verid erfitt ad sja fotgangandi vegfarendur sem pvera veginn neerri en utan vid
vel lysta gangbrautina pvi pad verdur téluvert dimmara fyrir utan gangbrautina. Pess vegna
getur verid naudsynlegt ad gera radstafanir samhlida sem tryggja ad pverun goétu eigi sér stad
a gangbrautinni, t.d. med giréingu.

O (@) Jékveaedur skerpumunur O

A myndinni er synt deemi um 6&fluga lysingu & gangbraut & vegi med tvaer akstursstefnur. Géd
l60rétt lysing a gangbraut og bidsveedi vid gangbraut naest med notkun 6samhverfs
ljdsabunadar sem stadsettur er stutt fra gangbraut vid badar akstursstefnur. bessi lausn veitir
mesta birtu a peirri hlid 6varins vegfaranda sem snyr ad umferdinni, en einnig minnsta ofbirtu
fyrir hina akandi. Lysingin kemur til vidbotar vid hefdbundna lysingu. Ageett er ad mida vid ad a
vegum mjorri en 8 m komi 2 staurar framan vid gangbraut m.v. akstursstefnu akreinar og vid
breidari vegi komi 2 staurar til vidbotar pa aftan vid gangbraut (sbr. deemid a myndinni).

Fyrir gangbrautir med beinni lysingu gildir eftirfarandi:

. Lausnina a adeins ad nota pegar hun getur tryggt ad gangandi vegfarendur pveri ekki
veginn utan vid gangbrautina. Undantekning er gangbraut uppi & haeé.

. Lausnina a ekki ad nota a olystum vegum.
. Nota skal hvitt [jds med godri litendurgjof.
. Reikna skal Gt birtu a 166réttum fleti pvert a veginn upp i 2 m haed a midri gangbraut.

Séd Ur adkomuatt a birtan ad vera 20 Ix eda meiri og Ur gagnsteedri att 10 Ix eda meiri.

. Svaedid par sem gangandi vegfarendur standa og bida eftir ad pvera gétuna a einnig
ad vera vel lyst.
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B. FYRIRKOMULAG VEGLYSINGAR
Minnisblad Eflu i tengslum vié undirbuning breikkunar Sudurlandsvegar (1)..

Skyrslan: Sudurlandsvegur fra Reykjavik til Hveragerdis.
Fyrirkomulag veglysingar.

Utgefandi: Efla verkfraedistofa, 20. agust 2008.

Hofundur: Haraldur Sigpdrsson.

26



¢EFLA

VERKFREBISTOFA

MINNISBLAD

Verkheiti Dagsetning
Sudurlandsvegur fra Reykjavik til Hveragerdis 20.08.08
Malefni

Fyrirkomulag veglysingar

Sendandi

Haraldur Sigpérsson

Dreifing

Vegagerdin

Inngangur

Akvedid hefur verid ad breikka Sudurlandsveg og leggja fibgurra akreina veg med adskildar
akstursstefnur a milli Reykjavikur og Hveragerdis. Honum mun pa eflaust svipa nokkud til nyju
Reykjanesbrautar & milli Hafnarfjardar og Reykjanesbaejar. Hann mun po6 liggja mun heerra yfir
sjavarmali. Erlendis eru slikir vegir ekki lystir upp i dreifbyli. Undantekning eru p6 hradbrautir i Belgiu,
en par er mjog péttbylt. Nokkrar pjodir hafa lysingu vid vegamét, t.d. Danir, en med misjéfnum
arangri po, pvi ad folki finnst 6paegilegt ad aka inn og Gt Ur birtunni. Yfirleitt er einungis lyst upp i
nagrenni vio péttbyli og gatnamot i plani. EKkki er vitad til pess ad misleeg vegamot i dreifbyli séu lyst
upp, nema ad hénnun sé ad einhverju leyti ab6tavant eda hluti gathamétanna sé i plani, t.d. hringtorg.
Ma velta fyrir sér, hvort til greina komi ad lysa upp fjallvegi, eins og vegur yfir Hellisheidi er.

Hofundur pessa minnisblads hefur spurt erlenda fagmenn spurningarinnar: Myndirdu lysa upp vegi i
dreifbyli, ef pad kostadi ekkert? Ekki hefur fengist einhlytt svar. Hugmyndin er einfaldlega pad fjarleeg
raunveruleikanum. Sumir hafa p6 sagt, ad svarid hlj6ti ad byggjast & pvi, i hvad miklum meeli menn
vilji innleida péttbylisumhverfi i dreifbyli. Hafa ber i huga, ad veglysing kostar peninga hér & landi, p6
ad han sé 6dyrari en vida annars stadar og orkan faist & umhverfisvaenni hatt en i mérgum 6drum
[6Gndum.

TvO meginsjonarmid vegast a pegar meta 4, hvort lysa eigi upp Sudurlandsveg: Paegindi og
kostnadur. Pad er Oneitanlega paegilegra ad aka eftir upplystum vegi. Umferdardéryggisavinningur er
p6 liklega enginn og fylgir rékstudningur pessarar stadheefingar hér a eftir. Mengun af veglysingu i
dreifbyli er auk pess p6 nokkur, sjon- og ljosmengun'.

Reynsla af lysingu Reykjanesbrautar

A sinum tima var talid Oliklegt, ad uppsetning lysingar & Reykjanesbraut skiladi miklum
oryggisavinningi’. | skyrslu Vegagerdarinnar® med samanburdi timabilanna 1993-1995 og 1997-1999
kom i lj6s, ad baedi 6héppum og slysum med minnihattar meidslum faekkadi nokkud, en alvarlegum
slysum fj6lgadi. Petta voru po tolfreedilega dmarktaekar nidurstédur. Einnig kom fram, ad akeyrslur a
staura voru 19 talsins 1997-1999. Frétt birtist um nidurstddurnar i Morgunbladinu sumarid 2001.
Enn betra hefdi verid ad nota priggja ara timabil & undan og eftir og er pad skodad i toflu 1 hér a eftir:

! Résa Gudmundsdéttir: Bestun gétulysingar & nordurslédum, unnid fyrir NSN, september 2007.

2 Haraldur Sigh6rsson: Accident rates in daylight, darkness and twilight, Nordic Road & Transport Research,
juni 1996

3 Audur péra Aradéttir: Samanburdur & fislda umferdaréhappa & Reykjanesbraut, milli Hafnarfjardar og
Keflavikur & tveimur timabilum, april 2001.
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Tafla 1: Greining umferdaréryggis & Reykjanesbraut & peim 31 km kafla, sem var raflystur®.

1992-1995

Banaslys  Alvarleg slys Minnihéttar slys Samtals
Dagsbirta 0 8 22 30
Rokkur 0 1 5 6
Myrkur 0 4 20 24
Samtals 0 13 a7 60
1997-2000

Banaslys Alvarleg slys Minnihattar slys Samtals
Dagsbirta 2 11 23 36
Rokkur 0 0 5 5
Myrkur 0 8 16 24
Samtals 2 19 44 65

Af t6flu 1 ma rdda, ad oll 6hdpp i myrkri voru um 40% fyrir lysingu, en um 37% eftir lysingu.
Alvarleiki slysa i myrkri hefur hins vegar aukist eftir tilkomu lysingar. Hefd er fyrir pvi, ad taka saman
slys, sem gerast i birtu og rokkri, og bera saman vid pau, sem gerast i myrkri. Taflan er tekin saman
at fra logregluskyrslum og er notast vid peirra flokkun eftir birtuskilyrdum, en birtulinurit notud til pess
ad aeetla birtuskilyrdi eftir dagsetningu og tima, ef upplysingar vantadi.

24*36/(24*41)=0,88, sem pydir 12% leekkun a hlutfalli 6happa alls i myrkri og i birtu.
8*9/(4*13)=1,38, sem pydir 38% haekkun a hlutfalli alvarlegra slysa og banaslysa i myrkri og i birtu.

Liklegt er, ad meginasteedur pessara breytinga séu Otengdar veglysingu. Hafa ber i huga, ad
veglysing hefur adeins ahrif a umferdardryggi i myrkri. Ef til vill hefur samt 6héppum faekkad litillega
vegna veglysingarinnar. Alvarleiki eykst hins vegar og geaetu tvaer astaedur haft ad segja i pvi tilfelli. |
fyrsta lagi aka menn heldur hradar a upplystum vegi og i 60ru lagi hafa ljosastaurar ekki alltaf brotnad
eins og til var eetlast.

Umferdardryggi og veglysing

Almennt eykur baett lysing umferdardryggi. A petta sérstaklega vid um adsteedur i péttbyli og dvarda
vegfarendur. Um petta vitha margar erlendar heimildir, sja m.a. CIE-stadla. Fyrir og eftir
samanburdur vid slikar adstaedur synir oft mikla ardsemi af uppsetningu lysingar, sér i lagi par sem
mikid er um Ovarda vegfarendur, vid gatnamaét, bidstédvar almenningsvagna o.s.frv. Sammerkt
pessum stédum er yfirleitt, ad slysasagan hefur verid sleem.

Erlendis er alvanalegt ad bera saman umferdardryggi & daginn og ad neeturlagi. Par fellur yfirleitt
saman ad bjart er a daginn og myrkur & néttunni. Hér & landi breytist petta eftir arstioum og er
skynsamlegra ad bera saman birtu og myrkur heldur en dag og noétt, pvi ad a naeturlagi geta adrir
paettir en myrkur haft ahrif & 6ryggi, t.d. preyta, élvun og 6parflega mikill 6kuhradi.

* Birgir Hakonarson, Umferdarstofu.
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Avinningur

bétthyli }  Dreifbyli

Mynd 1: Umferdaroryggislegur avinningur m.t.t. péttleika byggdar®.

I dreifbyli eru ahrif lysingar & umferdaroryggi ekki eins greinileg og stundum vafamal, hvort nokkur bot
sé ad henni®. Kemur par margt til; 6kuhradi eykst gjarnan med lysingu og keyrt er & ljésastaura, en
pau 6hopp gerdust ekki adur. 1 dreifbyli eru auk pess fair évardir vegfarendur og litid um vegamot.
Pessir peettir vega po mispungt og mikilveegt ad taka tillit til peirra pannig, ad setja t.d. ekki upp
lysingu i dreifbyli nema éhopp séu 6edlilega tid ad naeturlagi, vegamot séu 6venju morg eda péttbyli i
nand. Petta m& m.a. lesa i nysjalenskri heimild’:

“Lighting should be provided where either;

e thereis an established pedestrian flow, or

e an accident history of the type likely to be addressed by road lighting, or
o traffic volumes likely to produce an accident history in the future.”

Nokkur dnnur algeng skilyrdi:

e Umferdarmagn yfir &kvednum morkum (mjog misjafnt eftir [6ndum, milli 5 og 15 pas.)

e Mikid um 6hopp ad neeturlagi og alvarleiki peirra mikill (oft krafist ad 30-40% Ohappa gerist ad
naeturlagi)

e Hlutfall tioni myrkuréhappa og —slysa & mati tioni birtubhappa og —slysa hatt (t.d. >2)

e A.m.k. tveer akreinar i adra attina

e Krafa um ardsemi vegna slysasparnadar (cost-benefit, FYRR eda innri vextir)

Bretar gera skyrar krofur, ef lysa & upp vegi eda vegamoét i dreifbyli. baer ma sja i Design Manual for
Roads and Bridges, Vol 8 Section 3, TA 49/86 Appendix B, og fylgja hér med i vidauka. Paeer helstu
eru:

e Morg gatnamot
e  HOnnun abotavant
e Mjog mikil umferd.

® Linuhénnun: Lysing pj6dvega, 2002.
® Linuh6nnun: Lysing pjodvega, 2002.
" Mike Jackett: Road Lighting — An overview and the need for a strategy, 2001.
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Lj6sastaurar

Pess ber ad geta, i tengslum vid lysingarbunadinn, ad nota verdur sérstaka staura ef dkuhradi er
mikill. Hér a landi hafa verid settir upp staurar med brotfleti ef leyfilegur hAmarkshradi er 70 km a kist.
eda meiri. Pessi mork eru pd hvergi til skjalfest, heldur er einungis um hefd ad reeda. Reynslan af
pessum staurum er ekki neegjanlega g6d. Peir virdast einungis brotna i um helmingi tilfella vid
akeyrslu®. beim hefur verid breytt hér & landi. Su Utfeersla hefur ekki fengid evropska stadfestingu og
auk pess er brotfloturinn liklega einfaldlega of sterkur. Liklegt er, ad vid arekstur geefi jardvegurinn sig
fyrst og svo jafnvel staurinn sjalfur’. Annar veigamikill galli & staurum med brotfleti er, hversu erfitt er
ad lata flétinn nema nakveemlega vid jordu, t.d. i 6jofnu landi i flaa vid axlarbrdn. Loks ma geta pess,
ad rafmagnskassinn & staurfaetinum lendir nidur vid yfirbord i vatni og snjo, sem eykur vidhaldsporf.
Fyrirteekid, sem framleidir pessa staura hér a landi, Sandblastur og malmhadun, er na ad reyna ad fa
alpjodlega vidurkenningu & framleidslunni.

Einnig eru til eftirgefanlegir staurar af ymsum gerdum, sem draga i sig mismikla orku, stundum
nefndir krumpustaurar. Adur fyrr var adeins hluti staursins eftirgefanlegur, en nd ordid er hann pad
yfirleitt ad mestu leyti. Erlendis hafa slikir staurar unnid a og hafa vida komid i stad staura med
brotfleti, sja m.a. reynslu Englendinga og Finna. I Gtbodi Orkuveitunnar & veglysingu brengslavegar
2008 var farin su leid, ad leita eftir tilbodum i eftirgefanlega staura eingéngu, svokallada Non-energy-
absorbent class 1'°. Bretar gera t.d. pa krofu, ad staurar med 89 cm pvermali eda yfir, purfi ad
uppfylla eftirgefanleika (“passive safety”) vié alla pjédvegi innan og utan péttbylis™*.

Umhverfismal

Pessi méalaflokkur mun enn aukast ad mikilveegi i framtidinni. Orkusparnadur er i sjalfu sér
mikilveegur, p6 ad orkan faist & umhverfisveenan mata i pessu tilfelli. Af veglysingu er mikil
ligssmengun*® og hluti ljossins leitar upp & vid og lysir upp himininn. betta var p6 enn greinilegra vid
notkun eldri [jésabldnadar. Pba fylgir lysingu ymiss konar manngert efni, p.e. ljésastaurar, ljosbunadur,
kaplar, styrikassar o.fl., sem sjéonmengun er ad og a siour heima i dreifbyli en péttbyli.

Lysing Prengslavegar

Sampykkt hefur verid ad lysa upp Prengslaveg. betta er hefébundinn tveggja akreina pjodvegur i
dreifbyli. Erfitt er ad sja einhver haldbeer rok fyrir pvi ad lysa pennan vegkafla upp umfram adra
sambeerilega kafla. Athyglisvert er, ad ekki for fram sérstok athugun & umferdardryggi i myrkri, eins
og edlilegt hefdi verid ad gera. ba eru axlir mjdéar og flaar brattir, sem torvelda einsleita lysingu og
samfellda haed staura. Liklegt er, ad breikka yrdi veginn adur en lysing yrdi sett upp. A malinu eru
adrir neikvaedir fletir, sem hafa m.a. verid reifadir i fiplmidlum™. Til deemis vantar greiningu slysasdgu
vegarins algjorlega og tilurd malsins er undarleg. Uppsetning lysingar vid pennan veg geeti opnad fyrir
lysingu fleiri tveggja akreina vega i dreifbyli, sem er 6aeskilegt ad démi héfundar pessa minnisblads.

8 Audur béra Arnadéttir: Athugun & umferdarslysum par sem ekid hefur verid & ljosastaura. Verkefni styrkt af
rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar arid 2007, drog febriar 2008.

° Vegrid og vegbtnadur, 6birt rannséknarverkefni, Vegagerdin og Linuhénnun.

% Vegrid og vegbunadur, 6birt rannséknarverkefni, Vegagerdin og Linuhénnun.

' Malcolm Bulpitt, TMS, okt6ber 2008.

12 Daemi: http://www.rt.is/ahb/astro.html og http://www.darksky.org/ida/index.html

3 Sveinn Benediktsson: OR & rangri braut, grein i Morgunbladid 19.9. 2008.
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Lysing Sudurlandsvegar

Telja verdur Sudurlandsveg heldur verr til pess fallinn ad lysa upp heldur en Reykjanesbraut. Hann er
fiallvegur og hlutfall 6happa i myrkri er laegra. [ fréttabladi Vegagerdarinnar'® segir "pegar lysa & upp
fiallveg verour ad taka tillit til sleemra vedurskilyrda, snjokomu og litils skyggnis. Likur benda til ad
veglysing myndi einungis lysa upp snjokofid fyrir framan bilinn og par med gera astandid enn verra
fyrir 6kumanninn". Vegstikur med glitmerkjum og gott endurskin a skiltum eru mikilveegari atridi
heldur en veglysingin.

| eldri kénnun var skodad hlutfall nseturéhappa & Sudurlandsvegi fyrir timabilid 1992-1999%.
Nidurstada pa var ad 23-25% allra 6happa gerdist i myrkri, en 21-22% slysa. Pbetta var endurmetio na
fyrir timabilid 2000-2007, sja mynd 2, og fékkst ad 23% Ohappa gerdust i myrkri, en 26% slysa.
Alvarleiki virdist pvi heldur hafa aukist ad naeturlagi.

Medaltal fyrir landid allt arin 1992-1999 er ad um 26% 6happa gerist { myrkri*®. Sama hlutfall gilti fyrir
slys eingdngu. Sudurlandsvegur virdist pvi liggja naleegt medaltali landsins alls, en hlutfallid er p6
umtalsvert lzegra en fyrir Reykjanesbraut, hvort sem borid er saman vid astandio fyrir eda eftir lysingu.

Oll 6hépp & Sudurlandsvegi arin 2000 til 2007 Slys & Sudurlandsvegi &rin 2000 til 2007
100% 100%
| Myrkur | Myrkur
80% 0O Rokkur 809+ O Rokkur
O Dagsbhirta O Dagsbirta
60% 60%
Hlutfall Hlutfall
40% 40%
20% 20%
0% 0%
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Artal Artal
Oll 6hépp & Sudurlandsvegi arin 2000 til 2007 Slys & Sudurlandsvegi arin 2000 til 2007
| Myrkur m Mlyrkur
6% O Rikkur 0% O Rikkur
0 .
O Dagshirta O Dagshirta

23%
26%

64%

Mynd 2: Ohdpp og slys eftir pvi, hvort pau gerdust i myrkri, rékkri eda birtu.

14 Régnvaldur Jénsson og Haraldur Sigbérsson: Lysing pjédvega, Framkveemdafréttir fra 27.2.06.
> Linuhénnun: Lysing pj6dvega, 2001.
% Linuh6nnun: Lysing pj6dvega, 2001.
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Lokaoro

Bretar myndu ekki lysa upp Reykjanesbraut, Sudurlandsveg eda brengslaveg'’. Peir myndu heldur
ekki lysa upp mislaeg gatnamoét, eins og bPrengslavegamot. Hringtorgid vid Hveragerdi yrdi lyst upp og
vegurinn padan inn i baeinn. Lysa maetti upp Hamragilsvegamat, pvi ad pau eru stefnugreind i plani.
P& eetti ad lysa upp veginn padan ad virkjun. Néanar er haegt ad lesa um algengar krofur til
veglysingar i kafla um umferdardryggi hér ad framan og bresku reglurnar i vidauka hér ad aftan. Pad
sem geeti hugsanlega stutt akvoroun um lysingu Sudurlandsvegar er sivaxandi umferdarmagn og
fioldi akreina. A moti meela hins vegar mun fleiri atridi, t.d. stadsetning i dreifbyli og ad skilyrdi um
umferdardryggi eru ekki uppfyllt. Par med verdur einnig ekki unnt ad maeta krofum um ardsemi.

Mikilveegt er ad Vegagerdin myndi heildsteeda stefnu fyrir veglysingu pjédvega og uppsetningu
ljésabunadar vid pjodveq, til ad tryggja einsleitni vegakerfisins og greini par & milli tveggja og fijogurra
akreina vega. Einnig eetti ad setja fram einfaldar kréfur til adstsedna og umferdardryggis, sem uppfylla
parf, til ad lysa megi upp vegi. Sama gildir um lysingu akstursfeerra opinna sveeda utan péttbylis.
Gera parf krofur um sérstaka staura fyrir vegi med haerri hamarkshrada en 70 km/kist. og fyrir alla
pjodvegi, ef pvermal staura fer yfir akvedin mork Liklega er rétt ad halda sig vid eftirgefanlega staura,
nema hinum islenska framleidenda staura med brotfleti takist ad syna fram a gaedi banadar sins.
Krofur til vegbtnadar m.t.t. dryggis fara sifellt vaxandi®®.

" Phil Cook, TMS, oktdber 2008.
18 sja m.a. http://www.thepassiverevolution.co.uk/
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SCHEDULE OF LOCATIONS WHERE ROAD
LIGHTING MAY BE REQUIRED AS A SPECIAL
NEED IN THE INTEREST OF ROAD SAFETY

Lighting may be provided on new Trunk Roads and new Trunk Road Motorways when any one of the following
conditions apply where:

SECTIONS OF ROAD

1.

w

o o

the road is subject to a 30 mph speed restriction in an urban area or 40 mph speed restriction in a semiurban area
and is expected to carry relatively large volumes of pedestrians and/or cyclists, or runs through an area of adjacent
lighting which may prove distracting;

the design standards are below those currently recommended for the type of road;

junctions occur at frequent intervals;

an above average accident rate may occur on a gradient because of particular circumstances, for example where
there is a junction at the foot of the gradient or close to the point where the traffic on a climbing lane rejoins the
normal lanes beyond the crest;

a section of dual carriageway has a total running lane width greater than three lanes on either carriageway;

an underpass or bridged road has a requirement for lighting in daylight due to its length, geometry or traffic flow;
sections of the road are expected to be prone to fog, as established by a specialist survey, on more than 25 days
per annum on average, fog being defined as visibility less than 1000 metres at 0900 hours;

a section of dual carriageway lies between two lighted zones not greater than 1500 metres apart, or a section of
single carriageway lies between two lighted zones not greater than 400 metres apart;

AT GRADE JUNCTIONS

9.

10.
11.
12.

the layout of the junction and its hazards are not apparent without lighting; staggered crossroads may require
lighting, junctions on high speed roads controlled by traffic signals may require lighting, conventional crossroads
and T' junctions do not normally require lighting;

the junction is a conventional or mini-roundabout;

the junction already has its approach roads lit;

the approach roads to a lit junction are unlit; (the length of lighting on the approach roads shall be sufficient to
enable drivers to visually adapt prior to reaching the junction);

GRADE SEPARATED JUNCTIONS

13.

14.

an approach to a grade separated junction is lit; the portion through the junction should also be provided with
lighting together with the lighting necessary on any slip roads to ensure that traffic can join or leave at the
junction in safety;

the junction design is complicated or has unusual design features, such that drivers may be expected to
experience difficulty without lighting at night.
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Veglysing utan péttbylis, leidbeiningar

C. GUIDELINES ON THE PROVISION OF PUBLIC LIGHTING ON ROADS

Vidauki vid skyrslu Samtaka vegamalastjéora i Evréopu (CEDR: Conference of European
Directors of Roads).

Appendix 4.
Standards/Guidelines on the provision of public lighting on roads.

Summary of information.

Skyrslan: Road Lighting and Safety.
Utgefandi: CEDR's Secretariat General, May 2009.
Hofundur: Technical Group Road Safety.
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Appendix 4 -

Standards / Guidelines on the provision of public lighting on roads - Summary of information

Urban Area
(SL<60km/hr)

Rural Areas

General

At Roundabouts & At-
Grade Jns

Junctions with
raised islands

Motorways, Duals

Grade
separated
interchanges

Between lit interchanges

Above-average history of night time accidents,
lighting related.

street lighting on all
roads in built-up

in general no street lighting except at very dangerous
road sections (e.g. junctions or pedestrian crossings) to
be identified from case to case; special standards exist

In general no street
lighting except on urban

above average history of night-time accidents at pedestrian
crossings due to bad sight, thus sufficient lighting of pedestrian

Austria areas for tunnel lighting motorways crossings is strongly recommended
street lighting on all  |No street lighting except at signal controlled street lighting at roundabouts, major intersections
Denmark roads intersections and pedestrian crossings and black spots Yes
At grade separated interchanges On entire length of
At pedestrian crossing motorways (turn off at
At junction with traffic signals On Il and Ill class roads (single night time); Dual At ramps and whole
At roadside resting area if it has lot of users carriageway roads) 250 m on Carriageways - at all areas of Between G. S. Interchanges < 2000m apart or
street lighting on all  |In tunnels every arm of the jn, also on interchanges and at bus- |interchanges on Lit gap < 1500 m Recommended to use at accident concentration points and at
Estonia roads At ferry boat quay and connecting road section railroad crossings stop areas. minor road Between lit sections if gap <500 m channelled (separated lanes for turning) junctions
Road lighting may be warranted, feasible and
worthwhile without studies due to location, traffic
volume or accidents. Typical profitable traffic
The decision on whether a road should be lit is defined |volumes from traffic economics point of view are; The profitability of road lighting in terms of traffic economy is
in the national road lighting policy. The basis for - motorway, central reserve <12 m ADT >1800 analyzed by comparing the average annual savings in total costs of
calculating the benefits of road lighting installations that |veh/d Roundabouts are usually lit. road traffic with the combined influence of lighting costs and the
are justified by traffic volume is the average personal - main roads, cars only, junction density 2 pc/km Intersections normally as a part cost of column collisions. All necessary factors and coefficients
injury and fatality for each road class. On motorways 8000 veh/d of the lit road section, Individual Urban motorways are such as proportion of night -time traffic, reduction in night-time
Lighting on all streets |and other highways, the savings obtained in travel time |- main roads, all-purpose 6000 veh/d junctions are to be considered always lit. Rural Carriageway shall be lit if distance between noses |accidents due to road lighting and personal injuries and fatality
Finland and roads may also be considered. - collector roads, all-purpose 5000 veh/d specially. Yes motorways, see "General" |Yes is <1500 m. accident rate will be found from the national traffic safety statistics.
In June 1990, Setra published "Lighting in interurban area" which deals with the link between lighting and
For national roads except motorways : one must take  |safety. This document says, according to the studies at the time, that there's no indication that lighting gives an |More than 50 000 veh/day : general lighting; Between 25 000 and 50 000
care of homogeneity of lighting. Outside urban areas, |improvement on road safety for interurban motorways. The high costs of lighting including veh/day : general lighting where interchanges are less than every 5 km, lighting only at
street lighting on all  |lighting must be limited to some junctions, particularly  [investment/maintenance are highlighted. This document concludes that, according to these results, the 1974  |interchanges when these are more than every 5 km; Outside urban areas, lighting must be limited to some junctions,
France built-up areas. dangerous at night. guideline must be applied with much caution. Less than 25 000 veh/day : lighting at interchanges only. (1974) particularly dangerous at night.
Street lighting on all
built-up roads or
roads which connect Road authorities have the legal duty to maintain safety on their roads which can include ligthing of hazardous
Germany built-up areas locations but other suitable measures are also permitted.
Though there is not a At the "main” Junctions in the national road network; Parking areas in motorways; service areas on motorways;
formal directive, most Sections of secondary road network contacting motorways; Any section constructed to connect private At all interchanges in
sections connecting businesses with the national road network has to be provided with lighting. As for the lighting in the provincial |motorways and dual
Greece urban areas. road network and in urban areas decision is taken by the local authorities. carriegeways
In rural areas lighting is, in general, only provided at the
following locations: 1) At roundabouts, 2) At junctions
All national roads with raised islands 3) At other junctions only if certain One major road outside an urban area is lit, the road to the Keflavik International Airport. A political
roads (even some up |conditions apply, f.ex. bad geometry or bad accident At other junctions only if certain conditions apply, decision - traffic volume on this road was less than 6000 cars/day when the lighting was provided. At other junctions only if certain conditions apply, for example, bad
Iceland to 80 km/h) record. for example, bad geometry or bad accident record. |Yes Yes Preparations underway to light another road, having less than 1400 cars/day! geometry or bad accident record.
Infrequently applied, except above-average history of Yes. At-grade junctions on dual Yes - start of the
night time accidents, and an examination of the crash carriageways where there is a diverge taper to the Yes, wherer there is an above-average history of night time
street lighting on all | history at those locations indicates that improved At junctions where the mainline flow > 12,000 and |median break for use by turning end of the merging accidents, and the crash history at location indicates that
Ireland roads lighting should reduce the possibility of collisions the sideline flow > 3,500 traffic Yes No manoeuvre when the distance between them < 1.5 km improved lighting should reduce the possibility of collisions
mandatory lighting
mandatory lighting for all  |for all grade
grade separated separated
Italy Attachments in Italian - no translations. interchanges. interchanges.
A6, A4, A13 (Esch -
Pétange are lit completely,
Lighting outisde urban areas is infrequently applied - on A3, Al, A7 and A13
street lighting on all  |only in case of roundabouts , dangereous crossings and Remerschen - Esch) only
Luxembourg [roads points recognized having a high rate of accidents Older motorways completely lit. Yes interchanges are lit. Partly done, depending on environmental criterias
Four-lane roads with
annual average daily
traffic over 20 000 and
In general, lighting should be provided at pedestrian speed limit 80 kph.
street lighting on all | Two-lane roads with central reserve (annual average crossings, where cycle/footpaths crosses a road, Motorways with speed Short distances (< 500 m) between lighted areas
Norway roads aily traffi - an spee li it kp) toll areas and at ferry connections, Yes Yes limit 100 kph Yes (implied) to obtain continuity
Switzerland is complicated: Swiss norm/standard for lighting public roads (based on the European norm EN 13201). The Swiss Association
street lighting on all for Lighting (a PPP association) published explanations and additional recommendations. Some Citys or Cantons seem to have a Some Citys or Cantons seem to have a sophisticated approach
Switzerland |roads sophisticated approach (including lighting of black spots in rural areas), while others have other priorities. (including lighting of black spots in rural areas),
Approximately 1/3rd of the strategic network is lit. Recent analysis of night-time
accidents on lit and unlit strategic roads has shown that the accident saving benefits
previously assumed by lighting have not been achieved in practice, on links between
junctions. New standard now talks about ‘Conflict Areas' -include: single level
enee forlig ting at jun tions is base on a site junctions, including approaches; circulatory carriageways and approaches of
specific analysis and evaluation undertaken by a Road |roundabouts and gyratories; grade-separated junctions and interchanges; toll plazas, There should not be an unlit gap of less than four
street lighting on all afety ngineer not solely by a ontra tors lig ting between the points where the carriageway is widened; crossing points for non- times the stopping sight distance between lit
UK roads engineer s assess ent motorized users; etc. sections.

CEDR TG Road Safety -- Iceland

Sept 2008









