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INNGANGUR

| pessu riti er alunin ad greina fra athugunum sem undirritadir gerdu a tveimur
veglinum sem Vegagerdin hefur lagt til sem valkosti til tengingar milli Pingvalla og
Laugarvatns. Veglinunum er adlad ad koma i stad naverandi veglinu Gjabakkavegar
og hafa tilldgurnar verid nefndar Leid 1 annars vegar og Leid 3+7 hins vegar. Leid 1
liggur meira og minna & gamla vegstasdinu en Leid 3+7 liggur nokkru sunnar.
Veglinurnar tvaa voru metnar med tilliti til umferdaréryggis og bornar saman.
Athugun pessi er algerlega 6had og endurspeglar §afstaddar skodanir undirritadra.



H Linuh-’:&nnuln

ALMENNT

Vid honnun nyrra veglina er ad morgu ad hyggja og eru nain tengd a milli
veghonnunar og umferdaréryggis. Va hdnnunarelementa og samsetning peirra
vinnur saman med ytri umhverfispattum og radur miklu um tioni og avarleika
Ohappa sem blast ma vid ad verdi a byggdum vegi. Mynd 1 synir edli sambands
veghonnunar og umferdarbryggis.

GHAPPATIEN

G/EDI VEGHONNUNAR
MYND 1 - Samband veghénnunar og umfer dar 6ryggis

Ad fleiru parf ad gada vido honnun veglina m.t.t. umferdardryggis. Ef til deamis tvaa
veglinur milli tveggja stada eru sambagilegar ad 6llu leyti utan lengdar er edli masins
samkvaamt sU styttri druggari. Einnig ber ad hafa i huga ad vié veghonnun & islandi er
aeskilegt ad veglinur séu ekki stadsettar i mikilli hagd yfir gavarmdi par sem likur &
isingu og snjépunga aukast almennt med aukinni hagd.
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AHRIF HRADATAKMARKANA

Mikilveagt er ad vegakerfid sé eindeitt og ad vegkaflar med svipudu yfirbragdi séu
samfelldir. EKki er farsadt ad adstasdur komi vegfarendum a Ovart. Pess vegna er
einnig reynt ad hafa reglur einfaldar og merkingar skyrar.

Leyfilegur hdmarkshradi hé & landi er 90 kmV/klst i dreifbyli og 80 km/klst &
maarvegum. Best vaai, baadi Ut frA umferdardryggi, greidfaani og paagindum, ad allt
vegakerfid pyldi pennan hrada. Svo er po pvi midur ekki. A einstokum koflum verda
menn ad aka haggar, enda skal adid aka midad vid adstasdur. Pessa stadi hafa menn
reynt ad laga eda vara vio peim ela. Jafnvel var ihugad ad lakka hrada a peim
koflum, en nG hefur verid valin si 1eid ad vara menn vid med leidbeinandi hrada.

Heppilegasta lausnin er pd enn ad endurgera veginn a tilteknum kafla, en ef pad
reynist of dyrt er fario i merkingar eda slikar bradabirgdaadgerdir.

Afskaplega Oheppilegt hlytur ad teljast Ut frd gonarmidi umferdardryggis ad fara
merkingalei dina pegar kostur er gefinn 4 6oru. Meiri hadta er ad menn aki of hratt um
vegkafla med laggri hamarkshrada en peir eiga ad venjast heldur en peir aki almennt of
hratt. Vaninn gerir pad ad verkum ad menn temja sér &kvedid okulag.

Sifellt er verio ad auka krofur til nyrra vega og adlast til ad vandad e til verka og
stodlum fylgt. Sem deami ma taka aukna breidd bundins ditlags, bundid ditlag a
Oxlum, tvibreidar bryr og tvibreid géng, stefnugreiningu vegamota o.s.frv. pess atridi
auka ennfremur 6ll umferdaréryggi p6 ad okuhradi aukist um leid eitthvad.

Audveldara er ad lakka leyfilegan hdmarkshrada ef eitthvad i umhverfinu stydur pa
breytingu. Petta gerist t.d. pegar komid er inn i péttbyli. I tilfelli Gjabakkavegar er
ekki um dikt ad resda. Mjog erfitt yrdi ad na 70 km/klst meda 6kuhrada og liklega
Ogerlegt ad nd 50 km/klst. Petta skapar Oparfa hadtu.

Adferd 1, m beitt verdur hér a eftir, midar vio ad bera saman veglinur med sama
hémarkshrada og umferd. | pessu tilfelli eru endapunktar peir smu og daetlud umferd
einnig, en hamarkshradi verdur pad ekki. Pad ma pvi adla, ad lakkun hamarkshrada a
Leid 1 muni milda pann skort a umferdardryggi sem litil geedi plan- og hasdarlegu
skapa. Af framansdgdu ma pd vera ljost ad sl adgerd ein ad lakka hamarkshrada
mun engan veginn duga til ad fella burtu neikva®d ahrif legu vegarins &
umferdaroryggi.

Hafa ber i huga ad adskilnadur ridandi umferdar fra akandi, eins og fyrirhugad er med
Leid 3+7, er mjog heppilegt m.t.t. umferdardryggis.
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UMFERDARORYGGI VALKOSTA

Tvag adferdir verda notadar vid ad athuga umferdardryggi veglinanna tveggja.  Fyrri
adferdin sem notud verdur hefur adur verid notud af undirritudum Haraldi Sigporssyni
og byggir & adferdafrasdi sem notud hefur verid i Bandarikjunum og pyskalandi [7].
Adferd pess tekur til &kvedinna eiginleika veglina svo sem bogaradiusa og langhalla.
Seinni adferdin sem notud er hefur verid notud af norsku vegagerdinni og tekur tillit
til umferdarOhappa & vegi auk hénnunar hans. Fyrrnefnda adferdin mun framvegis
verakollud Adferd 1 en su sidarnefnda Adferd 2.

Nuverandi Gjabakkavegur er tagpir 16 km og er vegurinn i um og yfir 200 m.y.s. aum
9 km kafla.  Vegurinn hefur krappa legu, ba®di i plani og hssd, og brytur
natimaskilyrdi veghonnunar. Umferd um veginn &id 2000 var um 170 bilar &
solarhring.  Pag tillogur sem eru undir smaga er bddum adlad ad rada bot a
ofullnaggjandi pjonustu nlverandi Gjébakkavegar. Leid 1 yrdi um 15,5 km en Leid
3+7 yroi um 14,5 km. Leid 3+7 laggi nokkru leggraen leid 1 sem liggur ad mestu leyti
i sbmu haad og nlverandi vegur.

A timabilinu 1990-1999 urdu 16 6hopp & Gjébakkavegi og voru 10 peirra med
minnihattar meidslum & folki en 6 voru an dysa afolki. Ohappationi & Gjébakkaveg
& pessu timabili var um 2,1 6hdpp/milljén ekna km. Til samanburdar ma athuga ad
Ohappationi a pjodvegum utan péttbylis & sama timabili var 1,0 6hdpp/milljén ekna
km. Ef eingbhgu pau 6hdpp eru athugud sem orsaka meidd & folki faest fyrir
Gjébakkaveg 1,3 dysg/milljon ekna km en fyrir ala pjédvegi utan péttbylis 0,4
dys/milljon ekna km.

ADFERD 1

Ekki verdur reynt ad Utskyra adferd pessa til hlitar i pessu riti en peim sem vilja
gléggva sig a adferdafrasdinni er bent &heimildir [4], [5], [6], [7], [8] og [11].

Adferdin byggir &fimm atrioum:

a) Beygjuradius: Hadta eykst almennt med med auknum krappa.

b) Langhalli: Hadta eykst amennt med auknum halla.

) Hasd yfir landi: Hadta eykst almennt med aukinni haad yfir landi.

d) Horn stefnubreytingar: Hadta eykst amennt med auknum stefnubreytingum.
e) Sjonlengd: Hadtta eykst med minnkandi §énlengd.

Veglinur eru metnar m.t.t. pessara fimm atrida og m.t.t. til hvers peirra er veglinu
Gthlutad studli =1. Ef veglina faar studul 1 m.t.t. einhvers atridis er veglinan talin god
m.t.t. pess en haskkandi studull pydir verri veglina. Heildarstudull er ad lokum metinn
at fra studlum sem fast fyrir hvert atridi fyrir sig auk pess sem tekid er tillit til
lengdarmismunar.  Athugum ad med greiningu & beygjuradiusum og horni
stefnubreytingar er i raun verid ad meta sama hlutinn og pvi vaai villandi ad taka tillit
til beggja atridanna vid mat & heildarstudli. | pessu verki er studull fyrir horn
stefnubreytingar pvi ekki tekinn med i mati & heildarstudli.

Tafla 1 & nasstu sidu synir pag nidurstodur sem fést pegar Adferd 1 er beitt vio
samanburd valkosta. Nidurstadan er Leid 3+7 Otviradt i hag. Leid 3+7 hefur betur
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fyrir oIl atridin sem skodud eru og pegar heildarstudull er reiknadur og verdur ad
teljast mun 6éruggari vakostur.

Leid 1 Leid 3+7
= = b = =
R i 3
2 3 3 ) 3
£ & & & g
=] - =] - =]
Ohappapattur:
Beygjuradius
Fadius a0 = 4 36 1] 1,00 1] 1,00
Radius = &0 < 100 359 1] 1,00 1] 1,00
Radius = 100 = 200 257 472 1.05 1] 1,00
Fadius = 200 = 300 202 1710 1.1 1] 1,00
Fadius = 300 < 400 1.72 1589 1.07 1] 1,00
Radius = 400 = 500 152 275 1.0 1] 1,00
Fadius = A00 = BOO 1,38 376 1.0M 1] 1,00
Fadius = BOO = 700 1,28 37 1M 267 1.0
Fadius = 700 = 800 1,19 1155 1.0 775 1.0M
Radius = 800 < 900 1,12 535 1,00 329 1,00
Radius = 900 < 1000 106 1] 1,00 1] 1,00
Fadius = 1000 101 1721 1,00 aa04 1.0
a1l 1,28 101745 1.03
Langhalli
Langhalli % 4- & 1,76 818 1,04 33 1,00
Langhalli % 6&- B 182 55 1,00 1268 101
Langhalli % 6- 7 1587 124 1,01 1] 1,00
Langhalli % 7- 8 227 B& 1,0 1] 1,00
Langhalli % 8- 9 277 1] 1,00 1] 1,00
Langhalli %  9- 10 351 821 1,13 1] 1,00
Langhalli % 10- 11 454 1] 1,00 1] 1,00
Langhalli % 11- 12 52 1] 1,00 1] 1,00
1883 1,19 158 1,01
Sjdnlengd
Sjgnlengd  m =300 200 3980 1,26 1] 1,00
1,26 1,00
Uppsafnad horn stefnubreytingar
Hornid gondkm  sky. jofnu 92 92 2522
1,36 1,24
Veghad yfir landi
H=3m=am 1,30 3800 1,07 2300 1,05
H=Em=10m 1 B0 1100 1,04 E40 1,03
H=10m 200 1,00 1,00
1,12 1,07
Samanligd dhappatidni ofangreindra patta. 1,84 1,11
OHT v. lengdarmunar 1,84 1000 1,05
Samanligd dhappatidni allra patta 1,89 1,11

Heildarlengd kafla

15500 metrar
Tafla1— Nidurstodur Adferdar 1.

14500 metrar
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ADFERD 2

Ekki verdur reynt ad Utskyra adferd pessa til hlitar i pessu riti en peim sem vilja
glbggva sig a henni er bent & heimildir [1], [9], [10], [12] og [13].

Grunnhugsun Nordmanna vid beitingu pessarar adferdar er ad almennur hamarkshradi
a pjodvegum utan péttbylis sé 80 km/klst og med vissri adferdafresdi eru akvedin
fravik fra peim almenna hamarkshrada. Adferdin byggir i senn a fyrirliggjandi
reynslu af 6hoppum & peim vegkafla sem verid er ad athuga og eiginleikum hénnunar
hans.

Vegir eru flokkadir i svokallada oryggisflokka sem annars vegar byggja a
raunverulegri reynslu af 6hdppum a veginum (RSGT) og hins vegar vegnu medatali &
raunverulegri reynslu af éhoppum & veginum og reynslu af éhdppum a 6drum
sambagilegum vegum (FSGT). Oryggisflokkarnir eru fimm og geymir
orygaisflokkur 1 pa vegi sem hafa reynst mjog oruggir en oryggisflokkur 5 pa sem
reynst hafa mjog hadtulegir. Med tilliti til pess 6ryggisflokks sem vegur er flokkadur
i er akvedid hvort astesda sé til ad hakka eda lakka leyfilegan hamarkshrada a
veginum. Ef vegurinn kemur illa Ut ar éhappagreiningu er hugsanlega astasda til ad
lakka leyfilegan hamarkshrada.  Ef vegurinn kemur hins vegar vel Gt Or
Ohappagreiningunni er hugsanlegt ad hakka leyfilegan hamarkshrada. Leyfilegur
hamarkshradi er hins vegar aldrei haskkadur meir en i 90 km/klst og einungis ef hann
uppfyllir viss skilyrdi sem sett eru um hénnun hans.

Par ed engin reynda er af 6hoppum a ébyggdum vegum var gengid Ut fra &kvednum
forsendum vid ad skipa veglinunum i 6ryggisflokka:

a) Reynda 6happa af nliverandi Gjdbakkavegi var yfirfaad 4Leid 1.

b) Reynsla 6happa af nlverandi Gjabakkavegi var yfirfegd & Leid 3+7 og
ohdppum faekkad hiutfalldega i takt vid nidurstodu Adferdar 1.

) Allir pj6dvegir utan péttbylis voru medhondladir sem sambagilegir vegkaflar
vid Leid 1 og Leid 3+7 po ad teknu tilliti til mismikils umferdarmagns.

Tafla 2 ad nedan synir pag nidurstédour sem fast pegar Adferd 2 er beitt vid samanburd
valkosta. Bédar veglinur lenda i 6ryggisflokki 1 hvort sem er m.t.t. RSGT eda FSGT.
Leid 1 uppfyllir po ekki skilyrdi sem sett eru um hoénnun vegar til ad hagt ¢ ad
hakka leyfilegan hdmarkshrada i 90 km/klst. Pag stagrdir sem syndar eru med raudu i
toflunni uppfylla ekki sett skilyrdi fyrir pvi ad leyfilegur hamarkshradi sé dkvedinn 90
km/klst. Leid 3+7 uppfyllir pd oIl sett skilyrdi fyrir haskkun leyfilegs hdmarkshrada i
90 km/klst.

Oryggisflokkur | Hluifall planradiusa [%0] Hluifall h® darradiusa [%o] S
TUHar-
Veglina| swv. | s | < Fotm | #3m | o | B0 B ] Sinlengd
REGT | FSGT | 250m |y | 590, | 600 | 350m | 40 | 50g,, | 500 [m]
Leifi 1 1 1 2694 | £77 | 420 | sene] 571 o 0 | 2429 =120
Leiti 3+7 1 1 £ f ] 100 0 o i iof =340

Tafla 2 — Nidurstodur Adferdar 2.
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Athugum ad vid beitingu Adferdar 2 er ekki tekid tillit til umferdarmagns pegar
orygaisflokkur er &kvedinn. SU stadreynd vekur spurningar um réttmadi adferdarinnar
i tilviki sem pessu par sem umferd er mjdg litil. Adferd 2 & tagast vid hér og ekki adti
ad lesa of mikid Ut Ur peirri nidurstédu ad badar veglinur lenda i 6ryggisflokki 1 m.t.t.
RSGT og FSGT. Adferd 2 adti likast til betur vid umferdarpyngri dreifbylisvegi &
islandi likt og Sudurlandsveg, Vesturlandsveg og Nordurlandsveg.

Einnig ber ad athuga ad vid beitingu adferdarinnar er ekki tekid tillit til eignartjona,
pb.e. 6happa par sem engin dys verda & folki. A nlverandi Gjdbakkavegi voru
eignartjénsdhdpp um 38% allra 6happa & arunum 1990-1999 og Gedlilegt kynni ad
pykja ad ekkert tillit sé tekid til svo stors hluta alra éhappa a pessu timabili.

Norska adferdin byggir a vegnum dysapéttleika en einfalt mat & 6happationi gefur ad
nuverandi vegur liggur talsvert yfir landsmedaltali. Ekki er liklegt ad endurgerdur
vegur i sama vegstaadi (Leid 1) myndi koma betur Gt sbr. Adferd 1. Likur eru jafnvel
til ad alvarleiki gadi aukist vegna meiri hrada.

Vid mat med norsku adferdinni var gengid Ut fra pvi ad leyfilegur hamarkshradi a
Leid 1 og Leid 3+7 vaai 80 km/klst og reynsla af 6hdppum a niverandi Gjabakkavegi
& &unum 1990-1999 var yfirfagd a vegtillogurnar eins og adur hefur verid lyst. Skv.
obreyttri norskri adferd myndi leyfilegur hamarkshradi a Leid 1 liklega vera létinn
halda sér i 80 km/klst. Midad vid einfalt mat a 6happationi, erfioum vetraradstasdum
vegna hadar yfir §6 og hoénnunar veglinu myndu undirritadir pé mada med lakkun i
70 km/klst.
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NIDURSTOBDUR

| pessu verki voru tvea adferdir notadar til ad meta umferdardryggi tveggja veglina
sem Vegagerdin hefur lagt til sem vakosti til tengingar milli Laugarvatns og
bingvalla. bessar veglinur eru kalladar Leid 1 og Leid 3+7.

Samkvaant Adferd 1 er ljost ad Leid 3+7 e mun betri en Leid 1 med tilliti til
umferdardryggis. Adferd 2 skilar ekki jafnafgerandi nidurstdu en p6 ma rokstydja ad
Adferd 2 syni Leid 3+7 sem betri valkost par sem st leid uppfyllir sett skilyrdi fyrir
haskkun leyfilegs hamarkshrada i 90 km/klst 6fugt vid Leid 1.

Liklega mun lakkun hamarkshrada a Leid 1 minnka eitthvad pann mikla mun a

umferdaréryggi sem Adferd 1 gefur til kynna, en pé mun eflaust eftir standa verulegur
munur.
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