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RESACTRA-IS

RESidential location,
ACTivity participation and
TRAvel behaviour

“Stadsetning busetusvaeda, athafnavirkni og ferdavenjur”
unnid samhlida steerri rannsokn i Noregi RESACTRA (tilviksrannsokn Stavanger og Osl0)

= Skoda hvernig stadsetning busetusveeda og eiginleikar byggds umhverfis a
Hofudborgarsveaedinu, p.e. byggdamynstrid, hefur ahrif a ferdahegdun ibtda og athafnamynstur,
hreyfingu og notkun greenna sveeda.

= Verkefnid veitir mikilvaega innsyn inn i peetti er varda grundvallaratridi i skipulagi péttbylis og til
umraedu um “sampaettingu byggdar og samgangna”, ’péttingu byggdar” og "graenar borgir”
sem model fyrir sjalfbaera proun.
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Timabil verkefnis

2015-2019 Formlegt samstarf mitt vid Hi um verkefnid,
Umhverfis- og byggingarverkfraedideild

2015-2017 Vegagerain styrkti verkefnid um samtals 3.4 milljonir IKR.
Skipulagsstofnun, Smaforsk NMBU

Enn er verid ad vinna ur gégnunum ...




Teymi RESACTRA-IS

= Dr. Harpa Stefansdottir, Associate Professor, BYREG, NMBU, verkefnisstjori Island

= Dr. Petter Naess, Professor, BYREG, NMBU (verkefnisstjori RESACTRA Noregur,
hofundur rannsoknaradferdar)

= Dr. Sebastian Peters, Associate Professor, BYREG, NMBU

= Dr. Jukka Heinonen, Professor, Faculty of Civil and Environmental Engineering,
University of Iceland

» Dr. Michat Czepkiewicz, Postdoctoral researcher, University of Iceland
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Publications from the Norwegian

RESACTRA project
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Greinar, umfjollun og kynning

Czepkiewicz, M., Heinonen, J., Naess, P., & Stefansdéttir, H. (2020). Who travels more, and why? A mixed-method
study of urban dwellers’ leisure travel. Travel Behaviour and Society, 19, 67-81. Who travels more, and why? A
mixed-method study of urban dwellers’ leisure travel — ScienceDirect

(nytir einnig gogn fra verkefninu SuReCaRe)

Naess, P., Stefansdottir, H., Peters, S., Czepkiewicz, M., & Heinonen, J. (2021). Residential Location and Travel in the
Reykjavik Capital Region. Sustainability, 13(12), 6714. Sustainability | Free Full-Text | Residential Location and Travel
in the Reykjavik Capital Region (mdpi.com)

Umfijollun i Hi fréttir, 30. September 2021 Fjarlzegd fra midkjarna hofudborgarsvaedis reedur mestu um ferdaveniur |
Haskdli islands (hi.is)

Stefansdottir, H., Naess. P.; Heinonen, J., Czepkiewic, M. (?) The aesthetic meaning of urban spaces and travel
behavior. Journal of Urbanism: International Research on Placemaking and Urban Sustainability. In review since July
2021

Verkefnid var kynnt a sérstoku malpingi i Norraena husinu 3. juni 2019 www.nmbu.no/go/resactrais
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Ahrif byggdamynsturs a ferdir

pjodhagsstig, Landfraedileg Stadsetning og
felagslegir peettir dreifing og frambod pjonustu

t.d. audlego, hénnun bygginga, innan

rikjandi gildi, borgarbragur byggdarinnar

bjéofélags-stéttir

Audlindir,

Samgongukerfi:
afkastageta vega

almennings-

samgongur, adgengi

ao bilasteedum

Ferda-hegdun

parfir,

Oskir

> ferdoaporf

ferdamataval




Aoferoafraedileg nalgun N—

Rikjandi adferdafraedileg nalgun er téluleg, med takmorkudum freedilegum hugleidingum um
orsakasamhengi sem liggja ad baki fylgni.

Sambland af eigindlegum og megindlegum rannséknaradferdum + fraedilegum rékum

Greina orsakasamhengid sem tengist pvi hvernig byggt umhverfi hefur ahrif & feréahegoun
Finna hvada adsteedur i byggdu umhverfi hafa ahrif a ferdahegdun, hvernig og ad hvada marki
+ 0dlast nanari skilning a pvi hvernig og hvers vegna slik ahrif eiga sér stad,

vidtol tekin til utskyringa (Sja Neess, 2004 fyrir frekari upplysingar)
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Gagnaoflun

» Nettengd spurningakdnnun til 10.000
manna urtaks &4 Héfudborgarsveaedinu
vorio 2016 (ad mestu slembiradad urtak,
en fleiri heimilsféng a nybyggingasveedum

til pess ad skoda ahrif fyrir og eftir flutning)
= SvoOr notud i greiningu 1147 manns
= 13 viotdl, 1-1,5 kist.

= Vidmeelendur voru valdir medal svarenda
vid kbnnun, byggt a busetustadsetningu og

félagsfreedilegum forsendum.

Residential locations of survey respondents and interview participants e (’ /
in Reykjavik Capital Region » U
: J

SRS

in city center

Mosfellsber @

@ Residential locations of interview participants
Residential locations of survey respondents

@ First and second order centers
@ Othercenters
[ Municipalities
Basemap
Transportation
Built-up land
Vegetated land
Water

Figure 4. Locations of the main city center of Reykjavik, second-order centers and other centers, as well as the residences
interview participants and survey respondents.
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Nidurstoour

W'\Walking or biking

* Buseta naerri midkjarna Reykjavikur leidir E 120 :T,:qﬂoggiwleam g

til styttri ferda og minni notkunar E o0 i £8 00

einkabils. bvi lengra fra midkjarnanum, Eg E‘%

bvi meiri likur eru a notkun einkabilsins §.E %0 E:

og lengri vegalengdum. E g a0 g E
* Nalzaegdin vid midkjarnann er sérstaklega %E g §

ahrifarikur pattur hvad vardar ferdir til s 3o

vinnu, en er einnig til stadar fyrir adra %‘ 20| ;E

afangastadi og hefur almennt ahrif a § =

akstur einkabila. O Below4 4-8 8-11 Over1i O Belowd4 4-8 8-11 Overit
* Nalaegd vi6 adra pjénustukjarna (s.s D el e e e aing

Sma rali r,]d’ mid kJ a'rlna an na'rra i Figure 6. Weekly GIS-measured commuting distances (left) and self-reported weekly travel distances for seven intra-
sveitarféla ga 08 bj onustu kj arna | metropolitan non-work purposes (right) by different modes among respondents living in different distance belts form the

hverfu m) og b éttari byg g d dre gur litille ga city center of Reykjavik. N = 528-783 (commuting) and 809-1058 (non-work purposes). “Motorcycle or other” is shown only
, . . . . for commuting. Respondents with extreme commuting distances, defined as more than three interquartile ranges above the
ura kStrl, en fyrl r f£ rri ge ra Ir upper quartile [89], i.e., with their workplace located more than 31 km from the residence, were excluded as well as workers
afan ga stada. whose workplace is in their home (i.e., with no out-of-home workplace.

Fiarlaegd fra miokjarna hofudborgarsveedis raedur mestu um ferdavenijur | Haskoli Islands (hi.is)
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Skyringarpeettir (e. rationales)

« skilgreinum/leitum ad skyringarpattum,
byggt & nidurstédum ar greiningu
vidtalanna.

— Val samgéngumata

Selfjamarnes

Reykjavik

Mosfellsbaer

N egur
s ol
.b,,’o A

-
@
Swimming
pool

— Val & &fangastad % x & | b
 skyringarpeettirnir varpa ljési & hvers Aifarinn & ~e,,
vegna vegalengdir og samgdongumataval ", bg“‘“ & N '
byggist frekar & fjarlaegd fra midkjarna / Wi \@oﬁ“"’ el Gkt
Reykjavikur en 68rum pattum hins Q””f‘»f,,, 3 . el B
byggda umhverfis, s.s i hverfum. ’ Hatargcour o
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Skyringarpaettir: Val a afangastad v

* lagmorkun nunings fjarlaegdar
—vardar heildarahrif ferdatima og fyrirhafnarinnar sem ferdin fra A til B tekur

—draga ma ur ahrifapaettinum meod pvi ad velja sérstakan ferdamata, t.d.
einkabilinn ef hann er einfaldasti og greidfaerasti ferdamatinn

e besti kosturinn

—vardar t.d. sérstakt frambod voru, pjonustu, verds eda inntaks vinnu. Sérhaefd
bekking leidir til pess ad viokomandi sakir pangad sem vinna vid heaefi bydst

* Minna mikilvaegir paettir, tengjast adallega ferdum utan vinnu: félagsleg tengsl|,
asokn i fiolbreytileika, stadartengsl (place attachment), stemning/stadarandi
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Skyringarpaettir: val samgdongumata M 2

* timasparnadur
* einfaldleiki og paegindi
—gott fleedi einkabilaumferdar vida haegstaett fyrir tima, einfaldleika og paegindi.
* 60sk um likamspjalfun (tengt vali um ad hjéla/ ganga)
* fordast pirring/streytu

—Oaeradanleiki almenninssamgangna er nefnt sem skyring. Ekki litid 4 sem
raunverulegan valkost.

* Minna mikilvaegir paettir: vani, fjarhagur, oryggi, félagsleg tengsl, uménnun,
umhverfis sjonarmid
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Samanburdur vio onnur lond

« Megin ferdamynstrid er i samraemi vid nidurstddur Ur rannséknum um m.a. adrar norraenar borgir (t.d. Ardsa,
Prandheim og Bergen) sem eru med einn megin kjarna og sambeerilegan ibuafjolda, p.e. fjarlaegd fra
midkjarnanum skiptir mestu mali um ferdavenjurnar, einkum vinnutengdar ferdir.

* Byggdamynstur hefur ahrif a samgonguvenjur 3 hofudborgarsvaedinu a svipadan hatt og fyrrnefndar rannsoknir
annars stadar benda til. (Skodun & ferdavenjum fyrir og eftir flutning stydur einnig undir petta.)

* Greining skyringarpattanna sem liggja ad baki vali a samgongumatum og afangaddum leidir til svipadra
nidurstadna og i fyrri rannséknum.

* Nalaegd vid adra midkjarna, s.s midbaei hinna sveitarfélaganna, er hagstaed fyrir adrar ferdir en vinnutengdar.
Petta er svipad og i fyrri rannsdknum, t.d. i Osl6 og Stavanger.
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Visbendingar

Sterkar visbendingar i niourstodunum um pa megin dreetti sem
leida til sjalfbaerrar préunar hvad vardar sampeettingu byggdar og
samgangna:

* BuUseta naleegt péttari hluta midkjarna
» styttri vegalengdir , minni notkunar einkabila.
* Buseta nalaegt midbae Reykjavikur
» stydur vid gongu og hjdlreidar sem samgongumata.

> pétting byggdar vid midkjarna Reykjavikur er hagstaedari fyrir
sjalfbaera proun borgarinnar fremur en ad stefna @ uppbyggingu
fleiri midkjarna i borginni, s.s vid Smaralind.

» Med breyttu skipulagi er haegt ad snua pvi vid hvada
samgongumati uppfyllir best skilyrdi folks fyrir vali, t.d.
almenningssamgongur verdi greidfaerasti kosturinn.

* Visbendingar um val a afangastad bendir til pess ad sérhzefd
starfsemi eigi helst ad vera midlaegt i borginni.
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Accessibility by different travel modes in central
and peripheral parts of cities

Public transport Individual transport
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