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Agrip
Halkuvarnir eru einn veigamesti patturinn i ad tryggja umferdaroryggi vegfarenda ad
vetrarlagi. Skipulag og framkvemd halkuvarna er i stédugri préun innan

Vegagerdarinnar hér & landi. Naverandi skipulag byggir a reynslu peirra adila sem koma
ad framkvemdinni.

Meginmarkmid verkefnisins er ad finna hentugan fjolda og stadsetningar pjonustubila
asamt pvi ad akvarda akstursleidir fyrir hvern bil, pannig ad akstursvegalengdir séu
lagmarkadar og tryggt se ad allir vegir og veghlutar, sem & ad halkuverja, séu
halkuvardir innan skilgreinds pjénustutima.

Verkefni petta er lidur i préun sem hefur att sér stad undanfarid og er etlad ad auka
skilvirkni, areidanleika og hagkveemni halkuvarna & Sudvestursveedi Vegagerdarinnar.
Byggd eru upp fjogur likdn og ner hvert og eitt yfir mismunandi pjonustuflokka. Til
samanburdar eru prju tilfelli gerd fyrir hvert likan par sem mismunandi pjonustusveedi
eru skilgreind fyrir hvern bil sem sinnir halkuvérnum. Auk svedisskiptingar er
skilgreindur hdmarksaksturstimi og hamarksakstursvegalengd fyrir hvern bil i samraemi
vid geedakrofur Vegagerdarinnar. A likonin er beitt bestunaradferd, i pvi skyni ad finna
hagkveemustu akstursleid fyrir hvern bil sem sinnir halkuvérnum & sveaedinu sem unnid
er med.

Nidurstodur vardandi fjolda og stadsetningu bila syndu ad hagkveemast er ad stadsetja
bila & alls atta stodum vids vegar um gatnanetid. Med pvi skipulagi nd niu bilar ad
pjonusta allt svedid pannig ad gedakrofum sé meett. Nidurstédur syna ad med skyrri
svaedisskiptingu og nokkud strongum skilyrdum vardandi hamarksakstursvegalengdir
styttust heildarakstursvegalengdir um 14-17 km samanborid vid nuaverandi
svaedisskiptingu. Lokanidurstodur allra likana vardandi akstursvegalengdir bila eru i
ageetu samraemi vid gaedakrofur Vegagerdarinnar og peer akstursleidir sem settar eru
fram tryggja ad allir vegir og veghlutar, sem & ad halkuverja, séu halkuvardir innan
skilgreinds pjonustutima. 14-17 km stytting heildarakstursvegalengda getur gefio
samtals 2.000-4.000 km styttingu ef horft er til eins ars med tilheyrandi leekkun a
kostnadi. Trygging fyrir pvi ad allir vegir og veghlutar séu halkuvardir skilar auknu
umferdardryggi a vegum Sudvestursveaedis Vegagerdarinnar.

Lykiloro:

Akstursleidaverkefni, akstursleid, akstursvegalengd, pjonustutimi, umferdaroryggi,
halkuvarnir.



Abstract

Ice prevention is one of the most important factor to ensure road safety. Planning and
execution of ice prevention on roads is constantly being developed at the Icelandic Road
Administration (ICERA). The current plan is based on shared experience of all parties
involved in winter service.

The main objective of this project is to find suitable number and locations for service
vehicles, as well as to determine driving routes for each vehicle, so driven distances are
minimized and it is ensured that all roads and road segments are ice prevented within a
defined service time.

This project is a part of a development that has taken place in recent years and is
intended to increase efficiency and reliability of ice prevention in the Southwestern part
of Iceland. For this project four models are built where each model covers different
service classes. For comparison three cases are made for each model. In each case
different service areas are defined for each vehicle. In addition to service areas, special
conditions for maximum driving time and maximum driving distance are defined for
each vehicle in accordance to quality demands set by the ICERA. Optimisation method
is applied to the models to find the optimal driving routes for each vehicle.

The most efficiency was achieved by locating nine service vehicles at eight locations
scattered throughout the area. With that plan, nine service vehicles achieve to service
the whole area so quality demands are satisfied. The results indicate that with clear
segmentation of the service area and with fairly strict condition concerning maximum
driving distance for each vehicle, the total driving distances can be reduced by 14-17
km compared to the current plan and service area division. Final results for the driving
distances in each model are in accordance with quality demands set by the ICERA. For
one year total driving distance can by reduced by 2.000-4.000 km, which results in
lower cost for the ICERA. The driving routes ensure that all roads and road segments
are ice prevented within the defined service time, which results in increased road safety
on roads in the Southwestern part of Iceland.

Keywords:

Vehicle Routing Problem (VRP), route, driving distance, service time, road safety, ice
prevention.



pakkir

Vegagerdin fer sérstakar pakkir fyrir fjarhagslegan studning, en verkefni petta hlaut
styrk Ur rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar. Einar Palsson og Johann B. Skudlason
starfsmenn Vegagerdarinnar fa einnig pakkir fyrir paer upplysingar og pa miklu adstod
sem peir veittu asamt peim tima sem peir gafu ser til pess ad verja med mer vid Urlausn
verkefnisins.

Samsyn ehf. feer sérstakar pakkir fyrir ad veita adgang ad gégnum og upplysingum sem
naudsynlegar voru fyrir Grlausn pessa verkefnis, einnig fyrir ad Gtvega hugbdnadinn
ArcGIS Network Anaslyst endurgjaldslaust. Eftirtaldir starfsmenn Samsynar ehf. fa
pakkir fyrir veitta adstod: Brynja Gudmundsddttir, iris Anna Karlsdottir, Stefan
Gudlaugsson og Kristinn Gudmundsson.



Efnisyfirlit

R 10100 T g Vo 11 | RPN 1
1.1 Tilgangur 0g Markimic .........cccooveiiiieiieie e 2
1.2 RanNNSOKNArSPUINING ..c.ocviiieieiiiieiieieie ettt 3
1.3 Takmarkanir VErKeTNIS .........ccoiiiiiiiiiieeceee e 3
1.4 Sudvestursvaedi VegagerGarinNar ...........cccocoeeeereneeseseneee e 3
ST U o] o] o) /o [o [ LqTo J £ (0 T<] o - SO 6

A o <To 11 [=T | Y 110 TSR 7
2.1 AKSEUISIEIOAVEIKETNI ... 7
2.2 Erlendar rannsoknir & akstursleidaverkefnum ..o 10
2.3 Akstursleidaverkefni unnin hér & 1andi ... 12
2.4 HAalka 0g UMFErdarorygi........cooceerirerieirieieeese et 13

I - 14 o o o[V - USSR 15
3.1  Skilgreiningar & vetrarpjénustu og pjonustutima............cccoceevveveiicieevie s, 15
3.2 Gaedakrofur VetrarPjONUSTU ..........cccveiiieieiie e 15
3.3 Bilar 0g DUNAOUF .......cuoiviieiiieeeee e 17

4 Hugbunadurinn ArcGIS og Network Analyst...........coceveerennineneieene e 18
4.1 Val AhugbUlnadi .......cccooviieiiiee e 18
4.2 NEtWOIrK ANAIYSE.......ooiieci e 18
4.3 Algoripmi sem Network Analyst byggir &.........ccccoovvevviieiiciiccceceee e 20

5  Aodferdafraedi 0g fOrsendur..........cooviii i 21
T8 R (o o SR 21
5.2 Uppbygging gatNanets ..........ccceeereririniiieieie e 24
5.3 KeYrsIa lKaNa ......oooiiiiieee s 26
5.4  Akvardadur SKUNadi & VEGUM .........c.cvveeeeieeeeeieeeeeeeeeee e 27
5.5  Stadsetning Dila.........cccoiiiiiieiiie e 30
5.6  SVEOISSKIPIING ..cuviiiiiiice e 31
5.7  Aksturstimi og akstursvegalengd...........ccoceiiiiinii i 33
5.8  Umferdarreglur, D08 0g DONN ......cooiiiiiii 36
5.9  Breytingar 8 akSturSIEIOUM ...........ccoiiiiiiiiiiice e 37

B INTOUISTOOUN ..ottt ettt b et sbe s 39
6.1  StadSetning Dila.........ccccoiiiiiieicc e 39



8.2  LIKAN L oo 40

6.2.1  Niourstoour Keyrslu lTKans 1 ..........ccocooeiiiiiiiiiiicieeeeeeee e 40
6.2.2  AKSIUISIEIOIr TTKANS L....cviieiiiiiiiieeieese e 42

8.3 LIKAN 2 1 s 44
6.3.1  Niourstoour Keyrslu [TKans 2 ........cccccevveiiiiieiiese e 44
6.3.2  AKSEUISIEION TTKANS 2. 46

8.4 LIKAN 3 .o 48
6.4.1  Niourstoour Keyrslu lKans 3 ........ccoevereiiie i 48
6.4.2  AKSIUISIEIOIr TTKANS 3....c.eiieiiiiieeeeeee e 50

B.5  LIKAN 4 oo 52
6.5.1  Niourstoour Keyrslu [TKans 4 .........cccccevveiiiieieese e 52
6.5.2  AKSEUISIEION TTKANS 4. 54

T UIMITBBO ...ttt bbbt b bbbt e et eb b et b 56
8 LOKAOID ..o 60
8.1  Framkvaemd og frekari rannSOKNIT..........cocoieiiiiiieisesee s 61
HEIMITAASKIA. ...ttt 63
Vidauki A - Akvardadur 6kuhradi bila vid hAIKUVANIF ..........c..cc.ccveeveverererereeeieians 65
Vidauki B - NUverandi verkskipulag Verktaka.............cccccveveiieiieic e 67
Vidauki C - Akstursleidir i gegnum misleeg vegamot ............ccccccveveiieieeie e, 68
Vidauki D - Akstursleidir allra bila fyrir hvert likan...........ccocooiiiiiiiieee 84



Tofluskra

Tafla 1. Vegir i PJONUSTUFIOKKE 1 .........coviieiieece e 4
Tafla 2. Vegir i PJONUSTUFIOKKE 2 .........covoieiieecc e 5
Tafla 3. Vegir i pJONUSTUFIOKKE 3 .........covviieiieece e 5
Tafla 4. Vegir i PJONUSTUFIOKKI 4 .........covveieiiee e 5
Tafla 5. Almenn einkenni akstursleidaverkefna fyrir vetrarpjonustu (Perrier

0.F1,, 2007) 1. et 8
Tafla 6. Nidurstodur profana fyrir ,,The time constrain two phase alorithm

(Leon 0g EQIESE, 1996) .....cccveiieieeieiieeie ettt 11
Tafla 7. Samanburdur & leidavali frd Tunguhalsi med tilliti til vegalengda og

aksturstima (HNIT hf., 2003) ........ccoveiiiiieiiie e 12
Tafla 8. Samanburdur & akstursaztlunum (Arny Bjérg isberg og Eva Lilly

Bjarndal Einarsdottir, 2005) .........ccueiieiiiiieieeie e 13
Tafla 9. Nuningsstudull fyrir mismunandi vegyfirbord og 6kuhrada (Haraldur

SigpArsson 0.1, 2010) ...cceeoiiiieieece e s 13
Tafla 10. Samantekt pjonustuflokka (Vegagerdin, 2010a)..........cccccvvvevveveeieeieeriesnene. 17
Tafla 11. Akvardadur OKUNIadi & VEQUM............ccevreeureeieseieeeeseeeeeesesesseseseesesesseneseeseeens 28
Tafla 12. Akvardadur 6kuhradi i rompum og hringtorgumM ............cccvveeeeeeeeeeeereeeeennns 29
Tafla 13. Stadsetning bila i ITKONUM............ccooviiiie e 30
Tafla 14. Sveedisskipting fyrir tilfelli 31 likani 1........c.ccoooevieiiiiiic e, 31
Tafla 15. Sveedisskipting fyrir tilfelli 31 1iKani 2 ...........ccocoevieiiiieeeeeeee 32
Tafla 16. Sveedisskipting fyrir tilfelli 31 likani 3...........cccoeiiieiiiii e, 32
Tafla 17. Sveedisskipting fyrir tilfelli 31 1ikani 4 ...........ccoooevveiiiiieeeeee 33
Tafla 18. Hamarksaksturstimi og hamarksakstursvegalengdir bila fyrir likan 1............ 34
Tafla 19. Hamarksaksturstimi og hamarksakstursvegalengdir bila fyrir likan 2............ 34
Tafla 20. Hamarksaksturstimi og hamarksakstursvegalengdir bila fyrir likan 3............ 35
Tafla 21. Hamarksaksturstimi og hamarksakstursvegalengdir bila fyrir likan 4............ 35
Tafla 22. Bilar stadsettir @ premur StOOUM .........ccvovieiieiicic e 39
Tafla 23. Bilar stadsettir @ fimm StOOUM ...........coooviiiiiiiiee e 39
Tafla 24. Bilar stadsettir @ 4tta SLOOUM .........cccviiiiiiiiie e 39
Tafla 25. NIiQUrStOOUN 1TKANS L.......cveiiiiieie e 40
Tafla 26. Lokanidurstddur likans 1 eftir breytingar & akstursleioum .............ccccccveeneee. 41
Tafla 27. NIiQUrStOOUN TTKANS 2.......cveieiee e 44
Tafla 28. Lokanidurstddur likans 2 eftir breytingar & akstursleioum ..............cccceeneee. 45
Tafla 29. NiSUrstOOUr ITKANS 3.......cvoieiieie e 48
Tafla 30. Lokanidurstddur likans 3 eftir breytingar & akstursleioum ...............cccceeeeee. 49
Tafla 31. NIiQUrStOOUN TTKANS 4 .......cvveeieeie e 52
Tafla 32. Lokanidurstddur likans 4 eftir breytingar & akstursleioum ..............cccceeneeee. 53
Tafla 33. Akstursvegalengdir fyrir lokanidurstddu hvers likans samanborid vid

1€Ngd QAINANELS ... s 60
Tafla 34. Vidauki A - Akvardadur kuhradi & Vegum (1) .......oocvveeveeeeeeeeseeeeeeeas 65

Vi



Tafla 35. Vidauki A - Akvardadur 6kuhradi & vegum (2

O

Tafla 36. Vidauki A - Akvardadur 6kuhradi i rompum og hringtorgum........................

Tafla 37. Vidauki B - NUverandi verkskipulag verktaka

Vil



Myndaskréa

Mynd 1. Yfirlit yfir Sudvestursvaedi Vegagerdarinnar............cccccvevveieeresreeseesesseesnesnens 3
Mynd 2. Ohappatidni med tilliti til pess tima hvenar vegur er halkuvarinn

(COST 353, 2008) ....cvevereererieieriniesieiesesieseeessesseseesessesteseesessessesessessessesessessens 14
Mynd 3. Salt- 0g paeKildreifarar ............cccooiveiiie i 17
Mynd 4. Yfirlit yfir fjolda likana og tilfella ............ccooeiveiiiii 21
Mynd 5. Yfirlitsmynd fyrir likan 1, pjonustuflokkur 1 ...........ccccoevviiiiieci e 22
Mynd 6. Yfirlitsmynd fyrir likan 2, pjonustuflokkar 1 0g 2..........cccceevivevviie e, 22
Mynd 7. Yfirlitsmynd fyrir likan 3, pjonustuflokkar 1,2 0g 3.......cc.ccceevvevviieiieiecnn 23
Mynd 8. Yfirlitsmynd fyrir likan 4, pjonustuflokkar 1, 2,3 0g 4.......ccccccevvivevveiecnnnnn. 23
Mynd 9. Likan 1, akstursleio Dils L........ccooveiiieiiie e 42
Mynd 10. Likan 1, akstursleid BilS 2 .........ccocoviieiiiie e 42
Mynd 11. Likan 1, akstursleid bilS 3 ........cccoeoiiiiiiee e 42
Mynd 12. Likan 1, akstursleid BilS 4 .........ccoooviieiiiie e 42
Mynd 13. Likan 1, akstursleid BilS 6 .........ccccviieiiiiiicceece e 42
Mynd 14. Likan 1, akstursleid BilS 7 ........cccoeviiieiice e 42
Mynd 15. Likan 1, akstursleid bilS 8 .........ccocoviieiiiiiice e 43
Mynd 16. Likan 1, akstursleid bilS 9 ........cccooviiiiiieic e 43
Mynd 17. Likan 1, akstursleid bilS 10 ........cccccoiieiieiiiicceece e 43
Mynd 18. Likan 2, akstursleid bilS L .........cccoeiiiiiiieiicceece e 46
Mynd 19. Likan 2, akstursleid BilS 2 .........ccocoviieiiiii e 46
Mynd 20. Likan 2, akstursleid BilS 3 .........ccoooiiieiiee e 46
Mynd 21. Likan 2, akstursleid BilS 4 .........c.coviiiiiiii e 46
Mynd 22. Likan 2, akstursleid BilS 6 ..........cccceiieiiiiiiicceccece e 46
Mynd 23. Likan 2, akstursleid BilS 7 .........ccooiiieiiie e 46
Mynd 24. Likan 2, akstursleid BilS 8 ..........c.ccviieiiiiiccceece e 47
Mynd 25. Likan 2, akstursleid bilS 9 ........cccoiiiiiiiie e 47
Mynd 26. Likan 2, akstursleio bilS 10 ..........cccoovieiieiiiicceecece e 47
Mynd 27. Likan 3, akstursleid BilS L .........cccoiiieiieieccceece e 50
Mynd 28. Likan 3, akstursleid BilS 2.........cccoviiiiiiii e 50
Mynd 29. Likan 3, akstursleid BilS 3 .........ccoooviiieiiiie e 50
Mynd 30. Likan 3, akstursleid BilS 4 .........ccocoeiiiiiiii e 50
Mynd 31. Likan 3, akstursleid BilS 6 .........ccocceiieiiiiiiicceecece e 50
Mynd 32. Likan 3, akstursleid BilS 7 .........ccoooiiiriiie e 50
Mynd 33. Likan 3, akstursleid BilS 8 .........cc.coeiieiiiiicicceee e 51
Mynd 34. Likan 3, akstursleid bilS 9 ........cccoooiiiiiiiie e 51
Mynd 35. Likan 3, akstursleid bilS 10 ..........cccooieiiiiiiiccecce e 51
Mynd 36. Likan 4, akstursleid BilS L .........cccoviiiiiiiiiicce e 54
Mynd 37. Likan 4, akstursleid BilS 2 .........ccocoiiiiiiiie e 54
Mynd 38. Likan 4, akstursleid BilS 3 .........ccocoiiiiiiie e 54
Mynd 39. Likan 4, akstursleid BilS 4 .........cc.coviieiiiie e 54



Mynd 40. Likan 4, akstursleid BilS 6 ..........cccviieiiiiiciececce e 54

Mynd 41. Likan 4, akstursleid BilS 7 ........cccoeoviieiieie e 54
Mynd 42. Likan 4, akstursleid BilS 8 ..........ccoviieiiiiiieceee e 55
Mynd 43. Likan 4, akstursleid bilS 9........cccooiiiiiie e 55
Mynd 44. Likan 4, akstursleio bilS 10 .........cccooeiieiiiieseece e 55



1 Inngangur

Vegagerdin er abyrg fyrir vetrarpjonustu & pjodvegum landsins asamt helstu
stofnbrautum innan péttbylis og eru halkuvarnir einn veigamesti pattur i ad tryggja
umferdardryggi vegfarenda ad vetrarlagi. Skipulag og framkvemd vetrarpjonustu hefur
verid i stodugri proun i gegnum arin og hefur mikil reynsla skapast innan
Vegagerdarinnar sem skilar sér i bettri pjonustu og auknu umferdar6ryggi & vegum
landsins. Vegagerdin hefur tekid patt i tveimur Evropusamvinnuverkefnum er snla
beint ad vetrarpjonustu, annars vegar COST 344 sem fjallar um betta vetrarpjonustu og
hins vegar COST 353 sem fjallar um stjornkerfi i vetrarpjonustu og aukid
umferdaroryggi (Vegagerdin, 2011). Umraedd samvinnuverkefni eru lidur i pvi ad midla
bekkingu og samheaefa stjornkerfi vetrarpjonustuadila i pvi skyni ad auka
umferdaréryggi.

Petta verkefni er lidur i pvi ad auka skilvirkni og areidanleika vetrarpjénustu med pad
ad leidarljosi ad lagmarka kostnad a sama tima og pjonustustigi og umferdaroryggi er
vidhaldid eda aukid. Verkefnid snyst um ad byggja upp likan af Sudvestursvaedi
Vegagerdarinnar sem inniheldur alla pad vegi sem & ad halkuverja samkvaemt
vinnureglum Vegagerdarinnar. A likanid er svo beitt bestunaradferd til ad finna
hagkveemustu akstursleidir akvedins bilaflota um gatnanetid sem unnid er med, pannig
ad aksturstimi og akstursvegalengdir séu lagmarkadar en Ollum geedakrofum meett.
Mjog mikilveegt er ad tryggt sé ad allir vegir og veghlutar (beygjur og rampar), sem & ad
halkuverja, séu halkuvardir. I dag er ekkert sem tryggir pad nema reynsla og
utsjonarsemi bilstjora sem sinna vetrarpjonustu, pé audvitad sé unnid eftir akvednu
verkskipulagi og hver bilstjori hafi sitt sveedi til ad pjonusta dsamt pvi ad haft er eftirlit
med framkveemdinni. Hér er att vid ad hver bilstjori hefur ekki fyrirfram akvedna
akstursleid gegnum sitt svaedi sem tryggir ad ekid sé um alla veghluta. Vill pad henda
ad beygjurampar og adrir minni veghlutar, til deemis & misleegum vegamoétum, verdi
utundan. Einnig bregda bilstjérar oft a pad rad ad brjota umferdarreglur vid halkuvarnir
til pess ad komast hja auka sniningum og akstri & vegum sem ekki eru innan
bjonustusvids Vegagerdarinnar. Par ma nefna u-beygjur & gatnamétum sem ekki eru
leyfdar sem og ad bakka upp beygjurampa a misleegum vegamotum. Eykur pad haettu &
umferdaréhoppum og telst ekki til faglegra vinnubragda. Verkefni petta tekur a pessum
pattum umferdardryggis og a Urlausn pess ad tryggja ad allir veghlutar séu halkuvardir
og ad umferdarreglum sé fylgt undantekningarlaust.

I verkefninu eru byggd upp samtals fjogur likon sem na yfir mismunandi
pjonustuflokka. Yfirlit yfir pjonustuflokka ma sja @ mynd 1. Fyrsta likanid ner yfir alla
pa vegi sem eru i pjonustuflokki 1. Annad likanid naer yfir vegi i pjonustuflokkum 1 og
2. bridja likanid neer yfir vegi i pjonustuflokkum 1, 2 og 3. Fjorda likanid nar svo yfir
alla vegi i pjonustuflokkum 1, 2, 3 og 4. P& eru gerd prja mismunandi tilfelli fyrir hvert
likan par sem mismunandi pjonustusvaedi eru skilgreind fyrir hvern bil og pannig haft
anrif & pad & hvada vegum hver bill sinnir halkuvérnum, eftir stadsetningu bila. [ tilfelli
1 eru engin svadi skilgreind, pannig ad bilar geta pjonustad hvada veg sem er ¢had
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stadsetningu. I tilfelli 2 eru skilgreind svadi sem nast niverandi verkskipulagi sem
unnid er eftir veturinn 2010-2011. 1 tilfelli 3 eru skilgreind sveedi sem i grunninn byggja
& naverandi skipulagi en p6 med akvednum breytingum. I hverju tilfelli er skilgreindur
hamarksaksturstimi og hamarksakstursvegalengd fyrir hvern bil par sem tekid er mid af
vidmidum geedastadals Vegagerdarinnar. Nidurstodur tilfellanna priggja eru bornar
saman innbyrdis innan hvers likans og lagt mat & pad hvada tilfelli skilar hagkveemustu
nidurstodum med tilliti til aksturstima og akstursvegalengda. Pad tilfelli sem
hagkveemast kemur Gt innan hvers likans er tekid til nanari athugunar og gerdar
breytingar & akstursleidum samkveemt godu verklagi vid halkuvarir.

Sams konar akstursleidaverkefni er snda ad vetrarpjonustu hafa ekki verid unnin hér &
landi né & hinum Nordurldndunum, i pad minnsta ekki innan vegagerda Nordurlandanna
svo vitad sé til (Einar Palsson munnleg heimild, 03.11.2010; F. Knudsen munnleg
heimild, 19.01.2011; B. Nonstad munnleg heimild, 25.01.2011). Bestunaradferdum
hefur pé vida verid beitt a akstursleidaverkefni til pess ad na fram hagradingu i
leidavali. Erlendar rannséknir par sem beitt hefur verid bestunaradferdum & akstursleidir
i vetrarpjonustu med pad ad markmidi ad stytta akstursvegalengdir og aksturstima hafa
synt fram & g6dan arangur (Leon og Eglese, 1996).

Akstursleidaverkefni er pyding 4 hugtakinu ,,Vehicle Routing Problem®. I umfjéllun um
akstursleidaverkefni er att vid akstursleidir akvedins bilaflota sem notadur er til pess ad
inna akvedna pjonustu af hendi.

Vonast er til ad verkefni petta auki pekkingu hér & landi um notkun bestunaradferda vio
skipulag akstursleida, hvort sem pad er leidarval i vetrarpjonustu eda annarri pjonustu
og leidi til hagkveemari og 6ruggari samgangna um vegakerfi landsins.

1.1 Tilgangur og markmid
Tilgangur pessa verkefnis er ad leita leida til pess ad auka areidanleika, skilvirkni og
hagkveemni halkuvarna & Sudvestursvaedi Vegagerdarinnar. I pvi felst eftirfarandi:

e Finna hentugar stadsetningar og fjélda pjonustubila.

e Skilgreina pjonustusvaedi fyrir hvern bil pannig ad vinnualag milli bila sé eins
jafnt og kostur er.

e Kortleggja akstursleidir halkuvarna, par med talid akstursleidir i gegnum mislaeg
vegamot.

Markmid er snla ad halkuvornum:

e Lakka kostnad halkuvarna med pvi ad lagmarka akstursvegalengdir og
aksturstima & sama tima og pjonustustigi er vidhaldid.

e Auka umferdardryggi med skilvirkari og areidanlegri stjérnun halkuvarna
pannig ad tryggt sé ad allir vegir, sem & ad halkuverja, séu halkuvardir innan
skilgreinds pjonustutima.



1.2 Rannsoknarspurning
Sa spurning sem &tlast er til ad verkefnid svari er eftirfarandi:

Er haegt med notkun bestunaradferda ad endurskipuleggja leidaval pjonustubila med pad
ad markmidi ad lagmarka aksturstima og akstursvegalengdir & sama tima og
pbjonustustigi er vidhaldid og umferdardryggi aukio ?

1.3 Takmarkanir verkefnis

I pessu verkefni er eingdngu horft til halkuvarna, pad er saltdreifingar & vegi. Ekki er
tekid tillit til snjdomoksturs eda annarra pétta vetrarpjonustu sem po vissulega hafa ahrif
& halkuvarnir. Gert er rad fyrir pvi ad bilar purfi ekki ad fara i birgdastod til pess ad
fylla & saltbirgdir medan & akstri stendur, heldur séu tilbdnir til vinnu ad morgni og nai
ad ljuka halkuvérnum innan sins sveaedis med pvi saltmagi sem lagt er af stad med. Litid
er a hefdbundinn dag pegar halka hefur myndast ad neturlagi og ad halkuverja purfi alla
vegi ad morgni adur en morgunumferd fer ad pyngjast. Gert er rad fyrir ad fara purfi
einu sinni yfir pad gatnanet sem er undir i hverju likani. Ekki er tekid tillit til vedurfars
eda annarra patta sem geta haft ahrif & framkveemd halkuvarna.

1.4 Sudvestursveaedi Vegagerdarinnar

Skyringar ::./ \

e Djonustuflokkur 1
e Pjonustuflokkur 2 g

s PiONUStUflOKkuUr 3

s PiONUStUflOKKUr 4

Mynd 1. Yfirlit yfir Sudvestursveedi Vegagerdarinnar

Svadid sem um raedir naer fra sydri gangamunna Hvalfjardarganga, ad pjonustumidstod
vid bingvelli, austur ad Litlu Kaffistofunni vid Sudurlandsveg, sudur ad Krysuvik og
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alla leid ut a Reykjanes. Vegir & Sudvestursvaedi sem Vegagerdin sinnir vetrarpjonustu a
eru fjélmargir, pjodvegir jafnt utan sem innan péttbylis asamt helstu stofnbrautum og
mikilveegum tengivegum innan péttbylis. Vegagerdin er med samning Vid
Reykjavikurborg um ad sinna vetrarpjonustu a akvednum stofnbrautum innan péttbylis
(Einar Palsson munnleg heimild, 03.11.2010), par ma nefna sem demi Sebraut og
Hringbraut. ber stofnbrautir eru pvi ekki innan pjonustusvids Vegagerdarinnar eins og
bad er skilgreint hér pd vissulega beri Vegagerdin kostnad af vetrarpjonustunni eins og
& 6drum stofnbrautum sem peim tilheyra. Gatnanetid er alls 606 kilometra langt.

I t6flum 1-4 hér & naestu sidum eru taldir upp peir vegir sem eru innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar & Sudvestursvadi eftir pjonustuflokkum. Vegalengdir eru maldar upp
Ur gatnanetinu sem unnid er med. Allar vegalengdir innihalda rampa, hringtorg og
annad sem tilheyrir mislegum vegamétum & peim vegum sem pad & vid og eru
namundadar ad heilum kilometra. A 6llum vegum er reiknad med vegalengd i badar
akstursstefnur, pad er fram og til baka. I toflunum er einnig ad finna pjonustutima og
fjolda pjonustudaga samkvamt vinnureglum Vegagerdarinnar (Vegagerdin, 2010b).

Tafla 1. Vegir i pjonustuflokki 1

Vegur Vegalengd Pjonustutimi  Pjonustudagar
(km)

Hringvegur ad Hvalfjardargdngum 33 00:00-24:00 Alla daga
Vesturlandsvegur 26 00:00-24:00 Alla daga
Reykjavegur 5 00:00-24:00 Alla daga
Sudurlandsvegur 37 00:00-24:00 Alla daga
Breidholtsbraut 9 00:00-24:00 Alla daga
Miklabraut 5 00:00-24:00 Alla daga
Reykjanesbraut innan péttbylis 27 00:00-24:00 Alla daga
Reykjanesbraut utan péttbylis 101 00:00-24:00 Alla daga
Hafnarfjardarvegur/Kringlumyrarbraut 18 00:00-24:00 Alla daga
Arnarnesvegur 3 00:00-24:00 Alla daga
Alftanesvegur 8 00:00-24:00 Alla daga
Fjardarhraun 2 00:00-24:00 Alla daga
Gardskagavegur, Gardur 28 00:00-24:00 Alla daga
Sandgerdisvegur, Sandgerdi 15 00:00-24:00 Alla daga
Midnesheidavegur 3 00:00-24:00 Alla daga
Grindavikurvegur, Grindavik 26 00:00-24:00 Alla daga
Blaalonsvegur 5 07:00-22:30 Alla daga
Samtals 351

Reykjanesbraut innan péttbylis naer fra Vesturlandsvegi ad Lakjargotu i Hafnarfirdi.
Reykjanesbraut utan pettbylis naer svo frd Leekjargotu ad Flugstod Leifs Eirikssonar.
Gardskagavegur inniheldur Gardbraut, sem liggur i gegnum Gard, og Sandgerdisvegur
inniheldur Strandgdtu gegnum Sandgerdi. bad sama gildir um Grindavikurveg, hann
inniheldur Vikurbraut ad hringtorgi vid Gerdavelli i Grindavik.
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Tafla 2. Vegir i pjénustuflokki 2

Vegur Vegalengd Pjénustutimi  Pjonustudagar
(km)
Hafnarvegur 18 07:00-22:00 Alla daga
\Vogavegur 3 07:00-22:00 Alla daga
Sudurstrandarvegur 11 07:00-22:00 Alla daga
Krysuvikurvegur ad Vatnsskardi 19 07:00-21:00 5daga i viku
pingvallavegur ad Seljabrekkuvegi 14 07:00-21:30 Alla daga
Ellidavatnsvegur og Vifilstadavegur 12 07:00-23:00 Alla daga
Samtals 77

Sudurstrandarvegur inniheldur Vikurveg fra hringtorgi vid Gerdavelli i Grindavik ad
Austurvegi, Austurveg og Is6lfsskalaveg.

Tafla 3. Vegir i pjonustuflokki 3

Vegur Vegalengd Pjonustutimi  Pjonustudagar
(km)

pingvallavegur ad pjonustumidstod 52 08:30-20:00 5daga i viku

Blafjallavegur 17 11:00-21:00 Alla daga

Hafravatnsvegur (Nesjavallaleid) 9 07:00-17:30 Alla daga

Samtals 78

pingvallavegur i pjonustuflokki 3 ner fra Seljabrekkuvegi ad pjonustumidstod vid
pingvelli.

Tafla 4. Vegir i pjonustuflokki 4

Vegur Vegalengd Pjénustutimi  Pjénustudagar
(km)

Krysuvikurvegur ad Krysuvik 25 09:00-17:00 2 daga i viku

Vatnsleysustrandarvegur 22 08:00-17:00 2 daga i viku

Nesvegur 52 09:00-17:00 2 daga i viku

Samtals 99

Krysuvikurvegur i pjonustuflokki 4 neer fra Vatnsskardi ad Krysuvik.



1.5 Uppbygging ritgerdar
Ritgerdinni er skipt upp i 7 adalkafla og eru peir eftirfarandi:

Annar kafli: Gefid er yfirlit yfir hefdbundin akstursleidaverkefni asamt pvi ad farid er i
stuttu mali yfir erlendar rannséknir. Stuttlega er fjallad um verkefni sem unnin hafa
verid hér & landi sem byggja a svipadri hugmyndafraedi og sami hugbunadur notadur vid
arlausn. Einnig er fjallad um samhengi halku og umferdaréryggis.

Pridji kafli: Gerd er grein fyrir peim gaedakrofum sem gerdar eru til vetrarpjonustu og
fjallad stuttlega um pann teekjabinad sem notadur er vid halkuvarnir.

Fjordi kafli: Hugbdnadurinn sem beitt er, er kynntur a&samt peim moguleikum sem hann
bydur upp a i greiningarvinnu. Farid er yfir hvernig hugbtnadurinn vinnur vid keyrslu
likana.

Fimmti kafli: Farid er yfir adferdafraedi og forsendur sem liggja ad baki likanagerd.

Sjotti kafli: Helstu nidurstddur kynntar og settar fram i toflum og myndraent. Lagt er mat
& hagkvaemustu nidurstodur.

Sjoundi kafli: Fjallad er nanar um nidurstédur, medal annars Ut frd& markmidum og peirri
rannsoknarspurningu sem sett er fram.

Attundi kafli: Lokanidurstodur kynntar asamt pvi ad gerd er grein fyrir frekari
rannsoknum sem framkvaema ma i framhaldi pessa verkefnis.

Auk ofangreindra adalkafla inniheldur ritgerdin fjora vidauka.



2 Fradilegt yfirlit

I pessum kafla er farid almennt yfir akstursleidaverkefni og nokkrum af algengustu
tegundum pess hattar verkefna lyst stuttlega. Fjallad er um nokkrar erlendar rannsoknir
sem framkvaemdar hafa verid & akstursleidaverkefnum par sem mismunandi adferdum
er beitt og nidurstddur peirra kynntar. Einnig er farid yfir verkefni sem unnin hafa verid
hér & landi og byggja & sdmu hugmyndafraedi og par sem hugbunadur frd& ESRI hefur
verid notadur vid Urlausn. Pa er fjallad um samhengi halku og umferdardryggis.

2.1 Akstursleidaverkefni

I yfirlitsgrein fra arinu 2007 (Perrier, Langevin og Campbell, 2007) kemur fram ad
framfarir i préun adferda til ad leysa akstursleidaverkefni hafi verid heegar midad vid pa
miklu préun sem hefur verid i nyrri taekni. Flestar adferdir sem notadar voru a arum
aour byggdou & einféldum likonum sem toku ekki mid af peim fjolmorgu praktisku
pattum sem tilheyra verkefnum eins og peim sem snla ad vetrarpjonustu. Telja
hofundar pessa hegu préun medal annars skyrast af pvi hversu flokin
akstursleidaverkefni eru Urlausnar og pa sérstaklega pau er sntia ad vetrarpjonustu. Peim
fylgja fjolmorg skilyrdi og pvinganir sem taka parf tillit til vid framkveemd. A sidustu
arum hafa komid fram ymsar adferdir til pess ad leysa raunveruleg akstursleidaverkefni
sem taka inn praktiska peetti eftir pvi sem vid & hverju sinni. I flestum tilvika byggja
bessar adferdir a teekni sem er snidin ad akvednum stadbundnum verkefnum sem ekKki er
audvelt ad yfirfera &4 onnur verkefni nema med miklum endurb6tum. pessi préun hefur
pé ordid til pess ad enn fleiri stofnanir, sem abyrgar eru fyrir vetrarpjonustu, eru farnar
ad nyta sér pekktar adferdir til pess ad auka skilvirkni og hagkveemni pjénustunnar.

I sému grein (Perrier o.fl., 2007) er fjallad almennt um akstursleidaverkefni er snua til
demis ad vetrarpjonustu, pad er saltdreifingu & vegi asamt pvi ad gefid er yfirlit yfir
adferdir og adferdafredi vid urlausn akstursleidaverkefna. [ grunninn snast
akstursleioaverkefni um ad dkvarda mengi akstursleida par sem hver akstursleid endar &
sama stad og hun hefst og ad allir vegir sem & ad pjonusta séu pjonustadir, pannig ad
allar pvinganir og krofur seu uppfylltar og heildarkostnadur lagmarkadur. Gatnanetinu
sem notad er vid Urlausn akstursleidaverkefna, til deemis peirra verkefna sem snua ad
vetrarpjonustu, er almennt lyst & teikningu par sem linur tdkna vegi og punktar vegamot.
Punktar geta einnig tdknad starfs- og birgdastoéovar. Hverri linu er gefin akstursstefna
sem getur verid i adra attina (einstefna) eda i badar attir (tvistefna) og fer eftir adsteedum
hverju sinni. bjonustustig er skilgreint fyrir hvern veg eda veghluta i gatnanetinu sem
byggir yfirleitt & umferdarmagni & hverjum vegi fyrir sig. Umferdarmestu vegirnir eru
settir i forgang til pess ad auka oryggi sem flestra 6kumanna eftir ad pjonusta hefst.
Adrir vegir eru svo pjonustadir i kjolfarid eftir skilgreindu pjonustustigi. Hverjum
veghluta er tengdur kostnadur sem samanstendur af lengd og peim aksturstima sem
tekur ad aka hvern veghluta. Til pess ad meta heildarkostnad parf aksturskostnadur og
aksturstimi allra veghluta ad vera pekkt sterd. Gjarnan er gatnanetinu skipt upp i
nokkur minni svadi, 6ll svaedi eru engu ad sidur pjonustud samtimis eins og um eitt



sveedi veeri ad raeda. Starfsstodvar par sem bilar eru stadsettir eru ein eda fleiri og eru
stadsettar & akvednum punktum i gatnanetinu. Akstursleidir bila baedi hefjast og enda a
pessum starfsstodvum og er pad oftast pannig ad hver akstursleid endar & somu
starfsstdd og hin hofst fra. A hverri stod er akvedinn bilafloti til taks sem getur verid
samsettur af ymsum tegundum bila sem henta til pjonustunnar hverju sinni. Einnig geta
birgdastodvar verid stadsettar vids vegar um gatnanetid sem ymist eru & sama stad og
starfsstodvar eda standa einar og sér. Ef birgdastod stendur ein og sér er hun hugsud til
bess ad stytta akstursvegalengdir bila sem purfa ad fylla a saltbirgdir, pannig ad peir
burfi ekki alltaf ad fara & upphafsstad til pess ad na i salt. Bilstjorar verda ad uppfylla
akvednar pvinganir sem settar geta verid fram i pjonustusamningum eda regluverki sem
tilheyrir starfseminni. Til demis vardandi fjoélda vinnustunda & dag, aksturs- og
hvildartima og yfirvinnu. Hver akstursleid verdur einnig ad uppfylla akvednar pvinganir
sem fara eftir pjonustustigi vega, sem og peim pvingunum sem settar eru hverjum
veghluta, hverju sveadi, saltdreifurum og bilstjorum. Algeng markmid fyrir
akstursleidaverkefni eru medal annars ad lagmarka kostnad, lagmarka fjélda bila og
akstursvegalengdir. Yfirlit yfir almenn einkenni akstursleidaverkefna eins og fyrir
vetrarpjonustu par sem salti er dreift & vegi méa sja i t6flu 5 hér ad nedan.

Tafla 5. Almenn einkenni akstursleidaverkefna fyrir vetrarpjonustu (Perrier o.fl., 2007)
Pattur Einkenni

Gatnanet Stefnugreint eda ekki, pjonustustig, hamarkstimi til ad ljuka
bjonustu.
Veghluti Skilgreint pjénustustig, lengd veghluta, pjonustu- og aksturstimi,

timarammi pjénustu, tioni pjonustu, fjoldi akreina, fjoldi akreina
pjonustadar i hverri ferd.

Svadi Honnun sveedisskiptingar, péttleiki, fjoldi og 16gun sveeda, jafnveegi
a steerd og vinnualagi milli svaeeda, nalegd/samfella svaeda.

Starfs- og Stadsetning innan hvers svadis, fjoldi bila a hverri starfsstod, fjoldi
birgdastodvar birgdastodva par sem bilar geta fyllt & saltbirgdir, fastur og
breytilegur kostnadur tengdur starfs- og birgdastédvum.

Bilar Starfsstdd, tegund og burdargeta dreifara, pjonustusveedi, fjoldi
akstursleioa, fastur- og breytilegur kostnadur tengdur hverjum bil.

Bilstjorar Héamarksaksturs- og vinnutimi, hvildartimi, yfirvinna, breytilegur
kostnadur tengdur bilstjora.

Akstursleidir  Upphafs- og endastod akstursleida, upphafstimi akstursleida, jofnun
alags milli akstursleida, pjonusta eina eda fleiri akreinar i ferd,
beygjubdnn, hlutfall friaksturs og aksturs i pjonustu af heildarakstri,
mork pjonustusveedis.

Markmid Lagmarka friakstur, lagmarka fastan kostnad dreifara, starfs- og
birgdastodva, lagmarka fjélda bila i pjonustu, lagmarka
heildarakstur og hlutfall friaksturs af heildarakstri, lagmarka brot a
pvingunum.




Fjélmargar tegundir eru til af akstursleidaverkefnum sem krefjast mismunandi urlausna.
I bokinni The Vehicle Routing Problem (Toth og Vigo, 2002) er fjallad um nokkur af
peim mikilvaegustu og mest rannsdékudu og er premur af peim verkefnum lyst stuttlega
hér ad nedan.

Burdargetupvingad akstursleidaverkefni (Capacitated Vehicle Routing Problem): b4 er
burdargeta bila takmdrkud vid til demis akvedna pyngd eda rummal sem hver bill ma
bera. Pad magn af adfongum, svo sem salti sem parf til pess ad pjonusta hvern veg
verdur ad vera pekkt sterd sem sett er fram sem pyngd & vegalengd. Bilar geta verio
gerdir Gt fra einum eda fleiri stddum en verda ad enda ferd & sama stad og hun hofst fra.
Markmid er ad lagmarka heildarkostnad verkefnisins pannig ad akstursvegalengdir og
eda aksturstimi sé lagmarkadur. Felur pad i sér ad akvarda hversu marga bila parf til
bess ad ljuka pjonustu pannig ad eftirfarandi skilyrdi séu uppfyllt:

e Hver akstursleid hefst og endar vid akvedna birgda- eda starfsstdd.

e Hver vegur er einungis pjonustadur af einum bil, pad er ad hver vegur er
eingdngu inni i einni akstursleid.

e Magn adfanga, sem parf til pess ad pjonusta alla vegi i hverri akstursleid, fari
ekki yfir burdargetu vidkomandi bils.

Vegalengdapvingad akstursleidaverkefni (Distance-Constrained Vehicle Routing
Problem): b4 eru akstursvegalengdir bila takmarkadar vid dkvednar vegalengdir. Byggt
er & sama grunni og i burdargetupvingudum verkefnum. Annadhvort er pvingunum
vardandi burdargetu skipt Gt fyrir akstursvegalengd eda hvort tveggja notad i senn. Ef
pvinganir vardandi akstursvegalengdir eru eingdngu notadar er yfirleitt buid ad reikna ut
hversu langt bilar geta ekio Gt fra pvi magni adfanga sem peir geta borid. Markmid er ad
lagmarka heildarkostnad ad uppfylltum sému skilyroum og talin voru upp hér ad ofan.

Akstursleidaverkefni pvingad med timaramma (Vehicle Routing Problem with Time
Window): ba er vegum oft skipt upp i flokka og settur akvedinn pjénustutimi a alla vegi
eftir flokkum. Til deemis ad pjonustu & forgangsvegum purfi ad vera lokid innan tveggja
klukkustunda en & 6drum vegum innan fjogurra klukkustunda. Oft eru pvinganir
vardandi burdargetu eda akstursvegalengdir notadar med timarammanum. Markmid eins
og &dur er ad lagmarka heildarkostnad ad uppfylltum eftirfarandi skilyroum:

e Hver akstursleid hefst og endar vid akvedna birgda- eda starfsstdd.

e Hver vegur er einungis pjonustadur af einum bil, pad er ad hver vegur er
eingdngu inn i einni akstursleid.

e Magn adfanga, sem parf til pess ad pjonusta alla vegi i hverri akstursleid, fari
ekki yfir burdargetu viokomandi bils.

e Dbjonustu vid hvern veg sé lokid innan pess skilgreinda timaramma sem settur er
hverjum vegi.



2.2 Erlendar rannsoknir & akstursleidaverkefnum

J.R. Evans og M. Weant gerdu rannsokn & akstursleidum vetrarpjonustuadila i Butler
héradi i Ohio fylki Bandarikjanna sem fjallad er um i grein Perrier (Perrier o.fl., 2007).
Settu peir fram kerfisbundna adferd sem kallast ,,Snow Master sem adstodad getur
skipuleggjendur akstursleida i vetrarpjonustu vid akvardanatoku vardandi leidaval,
pannig ad allar akstursleidir uppfylli 61l skilyrdi og pvinganir sem settar eru vardandi
aksturstima, akstursvegalengdir og burdargetu bila eda dreifara. Adferdin bydur notanda
upp & ad skilgreina vegi eftir pvi hversu oft parf ad aka eftir peim til pess ad dreifing
salts nai yfir allar akreinar, til demis frd mjoum tveggja akreina vegi sem parf bara eina
ferdo i adra attina til pess ad pjonusta bddar akreinar eda veg med adgreindar
akstursstefnur sem parf eina ferd i hvora att. Einnig var haegt ad vera med fleiri en eina
starfs- eda birgdastdd. Sa timi sem tekur ad aka til baka ad starfsstod eftir ad buid er ad
bjonusta alla pa vegi sem & ad pjonusta var ekki tekinn med inn i aksturstima hverrar
leidar. Vid Urlausn verkefnisins var notadur ,,The path-scanning* algoéripmi sem préadur
var af B.L. Golden og fleiri adilum til pess ad leysa akstursleidaverkefni. Sveedid, sem
unnid var med, innihélt 185 vegi sem purfti ad pjonusta og taldi samtals 457 kilometra.
Nidurstodur pessara rannsokna voru bornar saman vid pa akstursleidadetlun sem
pjonustuadili vann eftir & peim tima. I 1jos kom ad med pessari adferd var hagt ad syna
fram & ad minnka meetti pann bilaflota sem notadur var til pess ad sinna vetrapjonustu &
svaedinu um 30% og pann tima sem fer i ad salta vegi (pjonustutima) um 40%.

I grein eftir Leon og Eglese fra arinu 1996 (Leon og Eglese, 1996) koma hfundar fram
med gagnvirka adferd til pess ad leysa akstursleidaverkefni er sntia ad vetrarpjonustu
sem Kallast ,, The time constrain two phase algorithm®. Adferdin var byggd upp i
hugbunadi sem gerir notanda kleift ad taka yfir sjalfvirka keyrslu hugbunadarins ef hann
telur pad hagkvemara og stjorna leidavali hvers bils handvirkt, p6 med hjalp
hugbunadarins pannig ad hugbdnadurinn bydur notanda upp a akvedna valkosti i
leidavali. Ad leyfa inngrip notanda getur verid mjog gagnlegt fyrir pad sem skipuleggja
akstursleidir akvedins bilaflota. Akvednar pvinganir voru notadar vid keyrslu
hugbunadarins. Birgdastodvar voru stadsettar & nokkrum stédum innan pess svaedis sem
unnid var med og hver bill purfti ad enda ferd sina & somu birgdastdd og hann hof ferd
fra. Burdargeta bila var mismunandi pannig ad reiknad var Gt fyrir hvern og einn bil
hversu langt peir gatu ekid midad vid pad magn af salti sem peir gatu borid og pad
magn sem dreift var & hvern ekinn kilémetra. bannig var pvingun vardandi burdargetu
yfirfeerd yfir & hamarksakstursvegalengd hvers bils. Timapvingun var sett & alla vegi og
var vegum skipt upp i tvo pjonustuflokka, annars vegar vegi sem purfti ad pjonusta
innan tveggja klukkustunda og hins vegar vegi sem purfti ad pjonusta innan fjogurra
klukkustunda. Ekkert var pé pvi til fyrirstodu ad vegir i flokki tvo veeru pjonustadir adur
en buid veeri ad pjonusta alla vegi i flokki eitt ef pad leiddi til betri nidurstédu. Opid var
fyrir pann mdguleika ad skilgreina akvedna stadi eda sveedi, Gnnur en birgdastodvarnar
par sem bilar gatu eingdngu fyllt & saltbirgdar. Markmid héfunda med pvi ad setja fram
bessa adferd vid Urlausn akstursleidaverkefna var ad lagmarka arlegan kostnad vid
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vetrarpjonustu ad uppfylltum ofangreindum pvingunum. Til pess ad meta hagkveemni
bessarar nyju adferdar baru hofundar lausn saman vid tveer adrar pekktar adferdir vid
urlausn akstursleidaverkefna. Annars vegar svokallada ,,Lower Bound* adferd sem gefur
lagmarks fjolda bila og minnstu eknu vegalengd til pess ad pjonusta svedid 6had
pbvingunum, hins vegar svokallada ,,Cycles “ adferd, en badar adferdir hefur Eglese sett
fram og notad adur (Eglese, 1994; Eglese og Li, 1992). Borin voru sama prju svadi
innan Lancashire i Englandi. A austursvedi var vegalengd vega sem purfti ad pjonusta
samtals 238 km, & sudursvedi voru pad 347 km og a nordursvedi 577 km.
Samanburdinn mé sja toflu 6 hér ad nedan.

Tafla 6. Nidurstddur profana fyrir ,,The time constrain two phase alorithm* (Leon og Eglese, 1996)

Svaedi  Adferd Fjoldi  Akstursvegalengd % vyfir

bila (km) Lower bound
Lower Bound 6 281 -
Cycles Approach 8 422 50,2
Austur Automatic Version 7 366 30,2
User-intervened Version 7 339 20,6
Lower Bound 9 434 -
Susur Cycles Approach 12 645 48,6
Automatic Version 12 640 47,5
User-intervened Version 10 532 22,6
Lower Bound 14 705 -
Nordur Cycles A_pproac_h 20 1057 49,9
Automatic Version 20 1124 59,4
User-intervened Version 17 927 31,5

Eins og sést & nidurstooum profana syndu hofundar fram a aukna hagkvemni med
notkun pessarar nyju adferdar. P sjalfvirk keyrsla syni ekki alltaf betri nidurstédu
heldur en ,,Cycles“ adferdin telja héfundar ad lita megi & peer nidurstddur sem viomid
fyrir notanda pegar hann stjornar akstursleidum handvirkt med hjalp hugbunadarins. |
Ollum tilvikum kom handvirka styringin best Gt, badi hvad vardar fjolda bila og
akstursvegalengdir. Stytting akstursleida var um 80-130 km eftir svaeedum ef midad er
vid ,,Cycles* adferdina og handvirku styringuna. bessi adferd hefur einnig verid notud &
tveimur 6drum svaedum & nordvestanverdu Englandi med gédum arangri.

T.M. Cook og B.S. Alprin gerdu rannsokn a akstursleioum fyrir vetrarpjonustu i
borginni Tulsa i Oklahoma fylki Bandarikjanna sem fjallad er um i grein Perrier (Perrier
o.fl., 2007). beir settu fram adferd sem kallast ,,parallell route construction heuristic* til
pbess ad jafna vinnualag milli bila samhlida pvi ad pvingunum vardandi burdargetu og
pvi skilyrdi ad aka purfi alla vegi i badar attir (ekki haegt ad dreifa salti a tveer akreinar i
einu) sé uppfyllt. Adferdin byggir & pvi ad fyrir hvern bil er byrjad & ad velja pann veg
(i, vj) sem nastur er peirri starfsstod sem billinn er stadsettur a og hann settur inn i
akstursleid viokomandi bils. Sidan er athugad hvort pad saltmagn sem billinn ma bera
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sé nagjanlegt til pess ad pjonusta badar akreinar vegarins. Pa er hentug akstursleid
akvoroud pannig ad badar akreinar vegarins (vi, vj) séu pjonustadar i tveimur ferdum,
pad er fram og til baka. Petta pydir ad fundin er stysta vegalengd fra starfsstod ad v;, svo
er vegurinn pjonustadur fra v; ad v; og aftur fra v; til v;, & endanum er svo aftur fundin
stysta leid fra v; til baka ad starfsstdd. betta ferli er endurtekid pangad til buid er ad setja
alla vegi sem & ad pjonusta inn & videigandi akstursleidir. Adferdin var felld inn i likan
sem byggdi & akstursleioum vetrarpjonustu i Tulsa og syndu nidurstédur fram a 36%
minnkun & pjonustutima sem for i ad salta vegi i borginni.

2.3 Akstursleidaverkefni unnin hér a landi

Arid 2003 kannadi verkfraedistofan Hnit hf. hvernig Gtkallssvaedi slokkvistodvarinnar &
Tunguhalsi breyttist med beettum tengingum vid nerliggjandi stofnbrautir (HNIT hf.,
2003). Notast var vid hugbuinadinn Network Analyst fra ESRI vid Urlausn verkefnisins.
Vidbragdstimi stodvarinnar ad ystu mérkum nordursvaedis sem inniheldur Grafarvog
og Mosfellsbee var 12-13 minuatur. Pétti pad ekki vidunandi par sem markmid
Slokkvilids hofudborgarsvaedisins er ad vidbragdstimi sé ekki lengri en 10 minutur. Ny
tenging frd Lynghalsi beint inn & Sudurlandsveg var skodud sem raunhafur kostur.
Kannad var hvada ahrif si tenging hafdi & akstursvegalengd og aksturstima fra
Tunguhdlsi ad vegamoOtum Sudurlandsvegar og Vesturlandsvegar. Samanburd a
leidavali med tilliti til vegalengda og aksturstima mé sja i toflu 7 hér ad nedan.

Tafla 7. Samanburdur a leidavali frd Tunguhalsi med tilliti til vegalengda og aksturstima (HNIT hf., 2003)
Vegalengd  Aksturstimi

Leid

(m) (sek)
Um Lynghals, Halsabraut, Grj6thals og Vesturlandsveg 2.100 168
Um Tunguhals, Bajarhals og Sudurlandsveg 2.700 216
Fra Tunguhalsi um nyja tengingu inn & Sudurlandsveg 800 64

Ofangreind tenging fra Lynghalsi inn a Sudurlandsveg stytti aksturstima fra Tunguhalsi
ad vegamoétum Sudurlandsvegar og Vesturlandsvegar um 104-152 sekundur midad vid
baer forsendur sem gefnar voru vardandi aksturshrada og éhindradan akstur. Midad vid
ad aksturstimi inn & nordursveedi myndi styttast um 1,5-2,5 minatur hafdi i for med sér
ad slokkvistddin & Tunguhalsi naedi ad pjonusta allt pad sveedi & innan vid 10 minatum.

Arid 2005 var unnid lokaverkefni vid vidskiptafraedideild Haskolans i Reykjavik (Arny
Bjorg Isberg og Eva Lilly Bjarndal Einarsdéttir, 2005) sem snérist um ad greina
dreifikerfi Parlogis og finna videigandi Urbeetur a pvi med tilliti til kostnadar,
areidanleika, pjonustu og hagkveemni. Parlogis er pjonustufyrirteeki sem sér um ad
dreifa vorum til fyrirtekja i heilbrigdisgeiranum, svo sem til apoteka og
heilbrigdisstofnana. Alls hafdi fyrirtekid fimm bila til pess ad sinna daglegri dreifingu.
Vid urlausn pess hluta verkefnis er snéri ad akstursvegalengdum og aksturstima var
notadur hugbunadurinn ArcLogistics Route fra ESRI. Nutu hofundar adstodar
verkfraeedinga fra verkfraedistofunni Hnit hf. vid notkun hugbinadarins. Bornar voru
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saman akstursleidir sem fyrir voru og peaer sem komu Gt Ur greiningarvinnunni,
nidurstodur pess samanburdar ma sja i toflu 8 hér ad nedan.

Tafla 8. Samanburdur & akstursastlunum (Arny Bjérg isberg og Eva Lilly Bjarndal Einarsdattir, 2005)

Akstursaatlun sem fyrir var Akstursézetlun skv. ArcLogistics
Bill Akstursvegalengd  Aksturstimi Akstursvegalengd  Aksturstimi
(km) (min) (km) (min)
1 83 88 40 41
2 38 43 27 31
3 18 19 33 38
4 0 9 25 28
5 49 53 43 47
Samtals 188 212 168 185

Eins og sést i toéflunni hér ad ofan var haegt ad minnka heildarakstur um sem nam 20 km
og aksturstima um 27 minatur med notkun ArclLogistics. Pessar nidurstddur byggou
eingdngu a fostum utkeyrslustodum sem heimsakja purfti daglega.

2.4 Haélka og umferdardoryggi

Halka hefur neikveed ahrif & umferdardryggi og er talid ad auknar halkuvarnir auki
umferdaroryggi vegfarenda og feekki umferdaréhdppum, hvort sem um raedir eignatjon
eda meidsl & folki. Rannsdknum ber pd ekki saman um pad hversu mikid
umferdardryggi eykst vid bettar halkuvarnir (Heimir F. Gudmundsson, Svéafnir
Hreidarsson, Svavar Jonsson og Audur bora Arnadottir, 1996). byskar athuganir hafa
synt fram & ad Ohappationi sé um sex sinnum harri pegar halka eda snjor er & vegum
samanborid vid audan veg (COST 353, 2008) (sja mynd 2 & nastu sidu). Pegar halka er
4 vegum hefur pad ahrif & ndningsstudul vegyfirbords pannig ad hann lekkar og
bremsuvegalengdir lengjast (Haraldur Sigporsson, Einar Sveinbjornsson og Arni
Sigurdsson, 2010). I toflu 9 hér ad nedan ma sja hvernig naningsstudull vegyfirbords
breytist vid mismunandi adsteedur og 6kuhrada.

Tafla 9. Nuningsstudull fyrir mismunandi vegyfirbord og 6kuhrada (Haraldur Sigpérsson o.fl., 2010)

Tegund Purrt Blautt
vegyfirbords <50{ km/kl_st. >59 km/kl.st. <SQ km/kl_st. >59 km/kl.st.
Fra Til Fra Til Fra Til Fra Til
Malbik eda tjara
Nytt 0,80 120 0,65 1,00 050 080 045 0,75
Gamalt 0,60 080 055 0,70 045 0,70 040 0,65

Gamaltognuid 055 0,75 045 0,65 045 0,65 040 0,60
Of mikil tjara 0,50 0,60 0,35 0,60 030 060 0,25 0,55

Ising
Slett 0,10 0,25 0,07 0,20 0,05 010 0,05 0,10
Snjoér
Pjappadur 0,30 055 0,35 0,55 0,30 060 0,30 0,60
Laus 0,10 0,25 0,10 0,20 0,30 060 0,30 0,60
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Eins og sést i téflunni her ad framan hefur tegund vegyfirbords, adsteedur hverju sinni
og 6kuhradi mikil ahrif & naningsstudul vegyfirbords. Sem demi ma nefna ad fyrir
gamalt purrt malbik fer studullinn ur 0,55-0,70 midad vid ad hradi 6kutaekis sé meiri en
50 km/Klst. i 0,07-0,20 ef pad er ising og midad er vid sama 6kuhrada. Pad er pvi mikill
hagur i pvi ad halkuvarnir hefjist sem fyrst pannig ad peer virki sem fyrirbyggjandi
adgerdir til pess ad varna pvi ad nuningsstudull verdi ekki legri en naudsynlegt er, og
par af leidandi auka 6ryggi vegfarenda eins og kostur er.

Gerdar hafa verio athuganir & umferdaréryggi ad vetrarlagi & Sudurlandsvegi fra
Breidholtsbraut ad Hveragerdi (Audur bora Arnadottir, 2000), en hluti pess vegar er
innan Sudvestursvaedis Vegagerdarinnar sem unnid er med i pessu verkefni. Kom par i
ljos ad um 36% allra 6happa & vegkaflanum fra Breidholtsbraut ad syslumérkum ofan
Sandskeids (vegkafli 1) urdu vid vetraradstedur & pvi timabili sem til skodunar var. A
vegkaflanum fr syslumérkum ad Hveragerdi (vegkafli I1) var hlutfallid mun haerra eda
um 62% fyrir sama timabil. Einnig kom i ljos ad a vegkafla 11 voru 25% allra 6happa
vid vetraradsteedur & timabilinu 08:00-11:00 ad morgni til. Gaf pad tilefni til velta pvi
upp hvort halkuvérnum sé lokid of seint midad vido pa miklu umferd sem er um
Sudurlandsveg.

I lokaskyrslu COST 353 verkefnisins (COST 353, 2008) er fjallad um pyskar athuganir
4 sambandi 6happatidni og halkuvarna. A mynd 2 hér ad nedan ma sja 6happatidni fyrir
og eftir ad buid er ad halkuverja vegi.

Ohappatidni

(fjoldi éhappa 4 hverja milljén ekna kilémetra)
8
|
6 —
5
4
3 —
2 —
1

_I_| |

0 LI L | | | I | I | I] I | | | I | | | I| I

-12-10 8 6 4 -2 0 2 4 6 8 10 12
Timi (klst)

Fyrir s6ltun Eftir séltun

Mynd 2. Ohappatidni med tilliti til pess tima hvenar vegur er halkuvarinn (COST 353, 2008)

Timinn 0 & myndinni segir til um pad hvenar halkuvarnir hefjast. Eins og sést er
Ohappatidni & halum eda snjolégdum vegum &dur en halkuvarnir hefjast mjog ha
samanborid vid pegar buid er ad halkuverja. Munurinn par & milli er um sexfaldur og
synir ad mjog mikilveegt er ad halkuvarnir hefjist sem fyrst, helst adur en halka myndast
og taki sem skemmstan tima til pess ad auka umferdardryggi vegfarenda eins og kostur
er.
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3 Vetrarpjonusta

I pessum kafla eru hugtokin vetrarpjonusta og pjonustutimi skilgreind. Farid yfir peer
gaedakrofur sem gerdar eru til vetrarpjonustu hér & landi eftir pjonustuflokkum og
teekjum og banadi sem notadur er vid vetrarpjonustu lyst stuttlega.

3.1 Skilgreiningar & vetrarpjonustu og pjénustutima
Vetrarpjonusta

,, Vetrarpjonusta er 61l vinna vid framkvaemd, eftirlit, adstod og beina verkstjorn a
verkstad vid snjomokstur og halkuvarnir, hreinsun og flutningur & is og krapa af
vegi, Ur vegrasum, rasum og nidurféllum og fra umferdarmerkjum og 6drum
mannvirkjum vid veginn svo og hreinsun vegyfirbords og rasa eftir hrun i peim
tilfellum par sem pad er af voldum snjéskrida eda ismyndunar ofan vegar, rekstur og
minni vidgerdir a sandgeymslum, sandsiléum, vidgerdir & snjoflédanetum,
stofnkostnadur og vidgerdir & saltkistum, snjogrindum og 6drum minni hattar
snjévarnarvirkjum svo og vidhald snjéstika og snjéspira sem lagfera parf a medan
snjomokstur stendur yfir. Vetrarpjonusta er einnig endurnyjun & girdingum og 6drum
minni hattar mannvirkjum utan vegar sem verda fyrir skemmdum i snjomokstri ad
pvi tilskildu ad um leid séu gerdar radstafanir til ad hlidsteedar skemmdir endurtaki
sig ekki vio sambcerilegar adsteedur“ (Vegagerdin, 2010a).

Eins og fram kemur hér ad ofan er skilgreining & vetrarpjénustu vidtek og tekur a 6llum
pattum er snda ad pvi ad tryggja 6ryggi vegfarenda ad vetrarlagi. Hér verdur ekki tekid
a Ollum pessum verkpattum heldur eingéngu horft til halkuvarna. Halkuvarnir eru fyrst
og fremst fyrirbyggjandi adgerdir til pess ad koma i veg fyrir halkumyndun a
vegyfirbordi, en einnig adgerdir eftir ad halka hefur myndast.

Pjonustutimi
,Sd timi innan solarhringsins pegar full pjonusta er veitt skv. Ilysingu fyrir
viokomandi pjonustustig “ (Vegagerdin, 2010a).

pjonustutimi & vegum er misjafn og fer eftir skilgreindum pjonustuflokki hverju sinni.
Umferdarpungi hefur par mikid ad segja pannig ad umferdarminni vegir eru ekki med
jafnlangan pjénustutima og umferdarmestu vegirnir.

3.2 Gaedakrofur vetrarpjonustu

Vegum er skipt i pjonustuflokka eftir umfangi pjonustu sem veitt er & hverjum vegi fyrir
sig. Umfang pjonustu fer mikid til eftir umferdarmagni pannig ad umferdarmestu
vegirnir fa meiri pjénustu en umferdarminni vegir. Alls eru fjorir pjonustuflokkar og
farid er i nanari skyringar & markmidum og gedum pjénustu samkvemt geedastadli
Vegagerdarinnar fyrir hvern pjonustuflokk hér nastu sidu. Akvedin vidmid eru vardandi
snjodypt, sléttleika yfirbords vega og vegsyn & vegamétum, en ekki verdur fjallad um
pad hér par sem eingdngu er horft til halkuvarna en ekki snjohreinsunar.
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Pjonustuflokkur 1

pjonustumarkmid fyrir pjonustuflokk 1 er ad halda yfirbordi vega hreinu af snjé og is
allan solarhringinn. Astand vega skal vera pannig ad snjor og is hafi 6veruleg ahrif &
fleedi og 6ryggi umferdar. Pjonustutimi er eins og adur sagai allan sélarhringinn, po er
gert pjonustuhlé ad naeturlagi ef umferd er ordin minni en 10 bilar & kist. Halkueydingu
skal lokid innan 2 Klst. fra pvi ad snjokomu likur. Mida skal vid ad akstursleid hvers bils
taki ekki lengri tima en 2 Klst., pa er att vid akstursleid fram og til baka. Viomid
vardandi akstursvegalengd er ad hver bill aki um 50 km (Vegagerdin, 2010a).

Pjonustuflokkur 2

Pjonustumarkid fyrir pjonustuflokk 2 er ad halda vegyfirbordi pannig ad is og snjor hafi
sem minnst ahrif & fleedi og 6ryggi umferdar. Ad hausti, vori og pegar snjolétt er skal
vegum haldid audum eins og faeri gefst. Ad vetri skal vegum haldid greidferum i
samraemi vid skilgreindan pjonustutima & hverjum stad. Pjénustutimi er breytilegur og
fer eftir umferdarmagni & hverjum vegi fyrir sig en er 6llu jafna & timabilinu 07:00-
23:00. Halkueydingu skal lokid innan 3 klst. fra pvi ad snjokomu likur. Mida skal vid ad
akstursleid hvers bils taki ekki lengri tima en 2 klist., pa er att vid akstursleid fram og til
baka. Viomid vardandi akstursvegalengd er ad hver bill aki um 50 km (Vegagerdin,
2010a).

Pjonustuflokkur 3

pjonustumarkmid fyrir pjonustuflokk 3 er ad halda vegyfirbordi pannig ad is og snjor
hafi sem minnst ahrif & fleedi og 6ryggi umferdar. Ad hausti, vori og pegar snjélétt er
skal vegum haldid greidfeerum alla virka daga. Ad vetri skal vegum haldid greidfeerum a
opnunardégum i samraemi vid skilgreindan pjonustutima & hverjum stad. Pjonustutimi
er breytilegur og fer eftir umferdoarmagni a hverjum vegi fyrir sig en er 6llu jafna a
timabilinu 08:00-21:00. Halkueydingu skal lokid innan 3 Klst. fra pvi ad snjokomu
lykur. Midad skal vid ad akstursleid hvers bils taki ekki lengri tima en 3 klst., pa er att
vid akstursleid fram og til baka. Viomid vardandi akstursvegalengd er ad hver bill aki
um 60 km, & langleidum m4 akstursvegalengd vera allt ad 120 km (Vegagerdin, 2010a).

Pjonustuflokkur 4

pjonustumarkmid fyrir pjonustuflokk 4 er ad halda vegyfirbordi pannig ad is og snjor
hafi sem minnst ahrif & fleedi og 6ryggi umferdar. Ad hausti, vori og pegar snjolétt er
skal vegum haldid greidfeerum alla virka daga. Ad vetri skal vegum haldid greidfeerum a
opnunardégum i samraemi vid skilgreindan pjonustutima a hverjum stad. Pjonustutimi
er breytilegur og fer eftir umferdarmagni & hverjum vegi fyrir sig en er ad 6llu jafna a
timabilinu 09:00-18:00. Halkueydingu skal lokid innan 4 Kist. fra pvi ad snjokomu
lykur. Midad skal vid ad akstursleid hvers bils taki ekki lengri tima en 3 klst., pa er att
vid akstursleid fram og til baka. Viomid vardandi akstursvegalengd er ad hver bill aki
um 80 km, & langleidum ma akstursvegalengd vera allt ad 120 km (Vegagerdin, 2010a).
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Samantekt pjonustuflokka

Samantekt & pjonustutima, hvenaer halkuvorn skal lokid eftir ad snjokomu likur og
hvada vegir eda stadir eru halkuvardir eftir pjonustuflokkum ma sja i t6flu 10 hér ad
nedan.

Tafla 10. Samantekt pjonustuflokka (Vegagerdin, 2010a)

Pjonustu- Pjonustu- Halkuvorn Halkuvarid i Halkuvario i
flokkur timi lokid innan halku flughélku
1 00:00-24:00 2 klst. Allir vegir Allir vegir

07:00-23:00 3 kist. Varasamir stadir Allir vegir

2
3 08:00-21:00 3 Klst. Mjdg varasamir stadir Varasamir stadir
4 09:00-20:00 4 Klst. Mjog varasamir stadir Mjog varasamir stadir

3.3 Bilar og bunadur

Krafa er gerd um ad samtals séu tiu vorubilar til taks til pess ad sinna vetrarpjonustu a
Sudvestursveaedi. Auk vorubilanna parf tvo eftirlitsbila (\Vegagerdin, 2008). Hér verdur
horft fram hja hlutverki eftirlitsbila og einblint & hlutverk vdérubilanna sem sinna
halkuvérnum.

Allir bilar eru Gtbunir med epoke dreifurum, annadhvort saltdreifara eda pekildreifara.
Tveer tegundir saltdreifara eru notadar hérlendis i dag, annars vegar Sirius og hins vegar
Sirius Combi. Hvor um sig er utbainn fyrir purrt salt sem og veett salt (pakil), pd eru
misjafnlega storir tankar fyrir paekil eftir tegund. P4 er ein tegund paekildreifara i notkun
hér & landi sem er eingdngu Gtbdinn fyrir paekil. Myndir af umreeddum dreifurum ma4 sja
hér hér ad nedan.

Mynd 3. Salt- og pakildreifarar

A fyrstu myndinni er Sirius saltdreifari, & annarri myndinni er Sirius Combi salt- og
pakildreifari, & pridju myndinni er svo pakildreifari. Samtals eru sex bilar Gtbunir med
Sirius dreifara, prir bilar med Sirius Combi dreifara og einn bill med pakildreifara
(Kristinn G. Ebenezersson munnleg heimild, 24.11.2010). Dreifibreidd dreifara er 2-12
metrar (Wendel, 2010). Fyrir saltdreifara er hamarkshradi gefinn upp 60 km/klst. en
fyrir pakildreifara 90 km/klst. (Epoke, 2010). Ut fra dreifibreiddum er pvi freedilega
hegt ad halkuverja allt ad prjar akreinar i ferd, pad midast po vid aksturshrada bila i
dreifingu. Pvi hradar sem bilar aka peim mun meiri haetta er & ad halkuvarnarefni fari til
spillis og nytist ekki sem skyldi.
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4 Hugbunadurinn ArcGIS og Network Analyst

I pessum kafla er greint fra peim hugbunadi sem notadur er vid Grlausn verkefnisins.
Farid er yfir pad hvers konar greiningarvinnu er haegt ad framkvema med notkun
hugbunadarins asamt pvi ad gerd er grein fyrir peim algéripma og peim adferdum sem
hugbunadurinn notar vid Urlausn akstursleidaverkefna.

4.1 Val & hugbunadi

Sa hugbdnadur sem notadur er vid Urlausn pessa verkefnis er ArcGIS sem framleiddur
er af ESRI. Umbodsadili ESRI & Islandi er Samsyn ehf. ESRI er starsti framleidandi
hugbunadar & svidi landupplysinga i heiminum (Samsyn ehf, 2010a) og nytist
hugbunadurinn vel til allrar vinnu er snyr ad landupplysingum og greiningarvinnu eins
og framkvamd er i pessu verkefni. Network Analyst er hugbunadur sem byggir ofan a
ArcGIS og er framleiddur af sama adila. Network Analyst er sérstaklega hannad til pess
ad leysa almenn umferdarmal med pvi ad likja nakvemlega eftir almennum akstri a
g6tum (HNIT hf., 2003).

Astaeda pess ad umraeddur hugbtnadur var valinn til pess ad leysa verkefnid var fyrst og
fremst st ad hann var faanlegur hér & landi i gegnum Samsyn ehf. sem Utvegadi hann &n
endurgjalds. Samsyn ehf. er einn af péatttakendum verkefnisins og Utvegadi einnig
midlinugrind allra vega & svadinu sem unnid var med og gatnanetid byggir a.
Midlinugrindin er unnin i ArcGIS og pvi purfti ekki ad fara i neinar breytingar sem oft &
tioum fylgja pvi ad flytja gogn & milli mismunandi hugbdnadar. Adferdir sem préadar
hafa verid til pess ad leysa akstursleidaverkefni hafa oftast verid proadar til pess ad
leysa &kvedin stadbundin verkefni og erfitt er ad yfirfera peer yfir & 6nnur verkefni &n
mikilla breytinga. Network Analyst bydur upp & adferd sem préud hefur verid af ESRI
sem hegt er ad beita & pad gatnanet sem byggt er upp hverju sinni fyrir mismunandi
adstedur. Asamt pvi ad haegt er ad setja inn allar paer pvinganir og pau skilyrdi vardandi
bila og akstursleidir sem parf til pess ad leysa petta verkefni. Umraeddar pvinganir og
skilyrdi eru ad mestu leyti pau sému og notud voru i erlendu rannséknunum sem fjallad
var um i kafla 2 um fraedilegt yfirlit, p6 sému bestunaradferd sé ekki beitt.

4.2 Network Analyst

Gatnanetid sem Netvork Analyst vinnur med er i raun samsett kerfi Ur punktum og
linum sem tengjast innbyrdis og gerir pad kleift ad skilgreina leidir milli tveggja eda
fleiri stadsetninga. Linurnar eru vegirnir og tengist hver lina einum punkti & hvorum
enda sem gerir pad kleift ad komast af einum vegi yfir & annan. Punktarnir virka pvi
eins og gatnamot par sem tveir eda fleiri vegir matast. Beygjur eru einnig hluti af
gatnanetinu og med peim er hagt ad styra umferd um gatnanetid med beygjubénnum.
Heegt er ad hafa net fyrir til demis flugvélar, gangandi vegfarendur eda oliuleidslur po
algengast sé ad vinna med gatnanet fyrir bila (ESRI, 2010).

Med notkun Network Analyst sem er byggt ofan a ArcGIS er hagt ad svara
margvislegum spurningum og nytist hugbdnadurinn vel i greiningarvinnu. Bodid er upp
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& greiningar vardandi leidaval milli tveggja eda fleiri stadsetninga (Route), greina
bjonustusvaedi Gt fra akvednum stadsetningum (Service Area) og greiningu akstursleida
fyrir dkvedinn bilaflota sem pjonusta parf akvedid sveaedi (Vehicle Routing Problem).
Daemi um spurningar sem heaegt er ad fa svor vid med notkun hugbunadarins eru
eftirfarandi (ESRI, 2010):

e Hover er fljotlegasta eda stysta leidin milli tveggja eda fleiri stadsetninga?

e Hvada hus/svaedi eru innan tiltekins aksturstima fra akvedinni stadsetningu, til
deemis slokkvistodva?

e Hvada markadssvedi hefur akvedinn pjonustukjarni?

e Hvada sjukra-, I6greglu- eda slokkvilidsbilar komast fyrstir & vettvang slysa eda
Ohappa?

e Hvernig getur fyrirteeki med akvedinn bilaflota pjénustubila aukid skilvirkni
bjonustu og lagmarkad ferdakostnad?

Pessi spurningalisti er engan veginn temandi og heaegt er ad gera margvislegar
greiningar pd ekki sé farid nanar at i pad hér. SU spurning sem snyr mest ad pessu
verkefni er su sidastnefnda vardandi bilaflota og ad lagmarka ferdakostnad.

Heegt er ad skilgreina akvedin skilyrdi fyrir hvern og einn bil til pess ad styra breytum a
bord vid aksturstima og akstursvegalengd eins og mikilveagt er i pessu verkefni. Einnig
er haegt ad skilgreina fjéldann allan af pvingunum og 6drum skilyrdum sem nytast vid
urlausn pessa verkefnis. Hér ad nedan eru taldir upp nokkrir af peim moguleikum
vardandi pvinganir og skilyrdi sem bodid er upp a i Network Analyst og notad var vid
urlausn pessa verkefnis.

e Upphafs- og endast6d: Hver bill hefur sina upphafs- og endast6d sem i pessu
tilviki er sami stadurinn.

e Upphafstimi pjonustu: Skilgreindur er sa timi sem pjonusta & ad hefjast, til
demis mega bilar i fyrsta lagi fara af stad kl:04:30 og i sidasta lagi kl:05:00 ad
morgni til.

e Héamarksaksturstimi: Skilgreindur er hamarksaksturstimi fyrir hvern bil til pess
ad sinna halkuvornum.

o Hamarksakstursvegalengd: Skilgreind er hamarksakstursvegalengd sem hverjum
bil er leyfilegt ad aka til pess ad sinna halkuvérnum.

e bjonustusveedi: Skilgreint er pjonustusveedi fyrir hvern bil pannig ad bilar geta
ekki pjonustad vegi sem eru utan skilgreinds svadis.

e Timarammi: Skilgreindur er timarammi fyrir hvern veg, pad er ad pjonusta parf
hvern veg innan akvedins timaramma, til deemis innan tveggja klukkustunda fra
bvi ad pjénusta hefst.
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4.3 Algoripmi sem Network Analyst byggir &

I grunninn byggir Network Analyst & hinum pekkta Dijkstra‘s algoripma til pess ad
finna stystu eda fljétlegustu leid milli stada. ESRI hefur einnig préad sinar eigin
adferdir til pess ad leysa flokin verkefni er snda ad akstursleidum sem notadar eru med
fyrrgreindum algoéripma (ESRI, 2010). Adferdum sem Network Analyst beitir vid
urlausn akstursleidaverkefna verdur lyst stuttlega hér ad nedan.

Til pess ad leysa verkefni eins og fyrir farandsélumann (Traveling Salesman Problem)
med einn bil sem parf ad sinna mérgum pdntunum & leid sinni um gatnanetid er byrjad &
bvi ad bda til svokallad kostnadarfylki milli allra pantana sem & ad rada upp og
inniheldur lengd milli allra pantana. Kostnadarfylkid er svo notad til pess ad finna bestu
upprédun pantana sem gefur stystu leidina til pess ad sinna éllum pdntunum & sem
skemmstum tima. Adferdin sem notud er vid pessa upprédun er algéripbmi sem byggir a
tofluleit (tabular search algorithm) sem proud hefur verid af ESRI. Hvernig adgerdin er
framkveemd er ekki gert opinbert par sem hdn er i einkaeigu ESRI. Adferdin hefur
mikid verid rannsokud innan ESRI og itarlega proud til pess ad gefa g6da nidurstodu
(ESRI, 2010).

Akstursleidaverkefni eru mun floknari en verkefni fyrir farandsélumann, enda er ekki
um einn bil ad raeda heldur bilaflota sem inniheldur allt fra tveim bilum. Fyrir lausn
akstursleidaverkefna er byrjad a pvi ad bua til kostnadarfylki sem inniheldur stystu
vegalengdir milli allra pantana og starfsstodva. Kostnadarfylkid er svo notad til pess ad
finna grunnlausn med pvi ad setja allar pantanir, hverja & feetur annarri inn a videigandi
akstursleidir eftir vegalengdum fra starfsstod. Grunnlausnin er svo endurbett med pvi
ad endurrada pontunum a hverri akstursleid upp i rod sem gefur stystu leid fra upphafi
til enda, sem og med pvi ad fera pantanir milli akstursleida sem gefur svo
lokanidurstoou i leidavali fyrir hvern bil. Adferdin sem notud er vid upprédun pantana
og skiptingu peirra milli akstursleida byggir eins og adur & tofluleit sem préud hefur
verid af ESRI og er ekki gerd opinber vegna einkaeigu. Adferdin hefur verid i stodugri
bréun hja ESRI undanfarin ar til pess ad gefa gddar nidurstédur (ESRI, 2010).

Ef skilgreind eru svaedi fyrir hvern bil i akstursleidaverkefnum eins og gert er i pessu
verkefni ma segja ad verid sé ad skipta pvi upp i nokkur smerri verkefni eins og fyrir
farandsélumann. Med skilgreiningu sveeda pannig ad bilar geti ekki sinnt pontunum
fyrir utan sitt svaedi er ekki haegt ad fera pantanir & milli leida eins og lyst var hér ad
framan.
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5 Aodferdafraedi og forsendur
I pessum kafla er farid yfir adferdafraedi vid urlausn verkefnisins. Farid eru yfir pau
svaedi sem eru undir i hverju likani fyrir sig og hvernig gatnanetid er uppbyggt. itarlega
er farid yfir allar forsendur og skilyrdi vardandi sveedisskiptingu, akvardadan 6kuhrada,

akstursvegalengdir, aksturstima og allt sem vid kemur keyrslu likana.

5.1

Likon

Samtals voru gerd fjogur likon ut fra mismunandi pjonustuflokkum. Fyrir hvert likan
voru svo gerd prju tilfelli byggd & mismunandi forsendum til samanburdar.

Tilfelli 1: Engin pjonustusveedi voru skilgreind, pvi gatu bilar farid um allt
gatnanetid og pjonustad hvada veg sem var 6had stadsetningu.
Tilfelli 2: Skilgreind voru pjonustusveedi fyrir hvern bil sem nast pvi

verkskipulagi sem pjonustuadili vann eftir veturinn 2010-2011, pannig ad bilar
gatu ekki pjonustad vegi utan pess skilgreinda svaedis.

Tilfelli 3: Skilgreind voru pjonustusveedi fyrir hvern bil sem i grunninn byggdu a

nuverandi skipulagi en p6 med ymsum breytingum. Eins og adur voru svadin
skilgreind pannig ad bilar gatu ekki pjonustad vegi utan pess skilgreinda svedis.

Skyringarmynd af fjolda likana og tilfella ma sja hér ad nedan.

Likanagero

Likan 1

Tilfelli 1

Tilfelli 2

Tilfelli 3

Tilfelli 1 —

Tilfelli 2 =

Tilfelli 3 —

Mynd 4. Yfirlit yfir fjélda likana og tilfella
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Skyringar

e pjonustuflokkur 1

Mynd 5. Yfirlitsmynd fyrir likan 1, pjonustuflokkur 1

Mynd 5 hér ad ofan synir alla pa vegi sem pjonustadir eru i likani 1. Likan 1 neer yfir pa
vegi sem eru i pjonustuflokki 1, hvort sem peir hafa sélarhringspjénustu eda annan
skilgreindan pjonustutima. Peir vegir sem um radir eru pjonustadir alla daga vikunnar
og er heildarlengd gatnanets fyrir likanid 351 kilometrar.

Skyringar
e pjonustuflokkur 1
—— bjénustuflokkur 2 ¢ (30

—r

A~

Mynd 6. Yfirlitsmynd fyrir likan 2, pjonustuflokkar 1 og 2

Mynd 6 hér ad ofan synir alla pa vegi sem pjonustadir eru i likani 2. Likan 2 nar yfir pa
vegi sem eru i pjonustuflokkum 1 og 2. Peir vegir sem um readir eru pjonustadir alla
daga vikunnar ad undanskildum Krysuvikurvegi sem er pjonustadur 5 daga i viku.
Heildarlengd gatnanets fyrir likanid er 429 kilometrar.
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Skyringar /

e pjonustuflokkur 1

pjonustuflokkur 2

bjonustuflokkur 3 oy .\o‘\“

Mynd 7. Yfirlitsmynd fyrir likan 3, pjonustuflokkar 1, 2 og 3

Mynd 7 hér ad ofan synir alla pa vegi sem pjénustadir eru i likani 3. Likan 3 neer yfir pa
vegi sem eru i pjonustuflokkum 1, 2 og 3. beir vegir sem um radir eru pjonustadir alla
daga vikunnar ad undanskildum Krysuvikurvegi og bingvallavegi fra Seljabrekkuvegi
ad pjénustumidstdd sem eru pjénustadir 5 daga i viku. Heildarlengd gatnanets fyrir
likanid er 507 kilometrar.

Skyringar

e pjonustuflokkur 1

e Pjonustuflokkur 2

e PjoNUStuflokkur 3

pjonustuflokkur 4

Mynd 8. Yfirlitsmynd fyrir likan 4, pjénustuflokkar 1, 2, 3 og 4

Mynd 8 hér ad ofan synir alla pa vegi sem pjonustadir eru i likani 4. Likan 4 nar yfir pa
vegi sem eru i pjonustuflokkum 1, 2, 3 og 4. Peir vegir sem um ra&dir eru pjonustadir
alla daga vikunnar ad undanskildum Krysuvikurvegi og bPingvallavegi fra
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Seljabrekkuvegi ad pjonustumidstod sem eru pjonustadir 5 daga i viku. Pa eru
Krysuvikurvegur fra Vatnsskardi ad Krysuvik, Vatnsleysustrandarvegur og Nesvegur
pbjonustadir 2 daga i viku. Heildarlengd gatnanets fyrir likanid er 606 kilometrar.

5.2 Uppbygging gatnanets

Til pess ad byggja upp gatnanet sem haegt var ad nota til pess ad leysa verkefnid purfti
ad huga ad ymsu. SU midlinugrind (Samsyn ehf., 2010b) sem afhent var til trvinnslu
bessa verkefnis nadi yfir mun steerra svadi en naudsynlegt var. Pvi var eytt Ut vegum og
g6tum jafnt innan sem utan péttbylis sem ekki héfou ahrif & urlausn verkefnisins, var
pad gert til pess ad komast hja oparfa vinnu og minnka flekjustig. A akvednum
vegamétum, hvort sem var i plani eda mislaegt vantadi inn beygjuakreinar sem skyrist af
vinnureglum hja Samsyn ehf. vardandi lengdir beygjuakreina. Ef lengd beygjuakreina er
undir dkvednu vidmidi er han ekki teiknud inn i midlinugrindina (Stefan Gudlaugsson
munnleg heimild, 19.10.2010). Til pess ad gatnanetid vari sem nast raunveruleikanum
var pvi batt inn 6llum peim beygjum og rdompum sem vantadi. Vinnuferlid vid ad
byggja upp gatnanet sem hagt var ad nota vid Urlausn og greiningu pessa verkefnis ma
setja upp i fimm skref sem verdur lyst er hér ad nedan. Til skyringar skal tekid fram ad
gatnanetid er byggt upp & midlinum allra vega (midlinugrind) og er hver vegur settur
saman Ur moérgum linum, pvi pegar talad er um linur hér ad nedan ma segja ad verio sé
ad tala um veghluta.

1. Undirbda fitjugagnasafn og grunngdgn: Sja parf til pess ad skipulag & peim
gbgnum sem liggja til grundvallar gatnanetinu sé rétt svo allt virki eins og pad a
ad gera. Allir fitjuklasar (Feature class) purfa ad vera i sama fitjugagnasafni
(Feature dataset), peir fitjuklasar sem bunir voru til og liggja til grundvallar
gatnanetinu eru eftirfarandi:

e Gatnanet: Inniheldur upplysingar um alla vegi og gbtur &
Sudvestursvadi, linufitja (Line feature).

e Beygjubodnn: Inniheldur upplysingar um beygjubonn, linufitja (Line
feature).

2. Undirbdningur grunngagna og hlutverk peirra innan gatnanetsins: Allir
fitjuklasar purfa ad hafa réttar og videigandi eigindir (Attributes). Til pess ad
hugbunadurinn lesi gognin rétt purfa dalkheiti ad vera a akvednu formi og bera
heiti sem eru lysandi fyrir paer eigindir sem hver dalkur inniheldur. Par sem
unnid var med gatnanet sem inniheldur einstefnur, beygjubdnn, mismunandi
hamarkshrada og mislaeeg vegamot purfti ad sja til pess ad allar paer upplysingar
skiludu sér rétt inn i gatnanetid. Eftirfarandi eigindadalkar sem taldir eru upp hér
& naestu siou voru bunir til fyrir gatnanetid til viobotar vid pa sem eru sjalfgefnir
i pvi skyni ad tryggja rétta virkni gatnanetsins:
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e Oneway: Segir til um pad hvort um einstefnu eda tvistefnu er ad reeda.
FT=einstefna i pad att sem linan er teiknud, TF=einstefna i 6fuga att
midad vid pa att sem linan er teiknud, annars er dalkurinn audur.

e Spd limit: Segir til um hamarkshrada, i pessu verkefni er notadur
akvardadur hradi.

e F_ELEV: Segir til um i hvada haed hver lina er i upphafspunkti, O er
grunngildi en ef lina byrjar i annarri haed er gildid sett 1. bessi gildi eiga
vid a peim stddum par sem vegir eru ekki i plani eins og & misleegum
vegamaétum.

e T _ELEV: Segir til um i hvada had hver lina er i endapunkti, O er
grunngildi en ef lina endar i annarri haed en i upphafspunkti er gildio 1.
Pessi gildi eiga vid a peim stddum par sem vegir eru ekki i plani eins og
a misleegum vegamaétum.

e Meters: Segir til um pad hversu l6ng hver lina er i gatnanetinu.

e Minutes: Segir til um pad hversu langan tima tekur ad aka hverja linu.

Auk einna akreina vega sem eru med einstefnu eru vegir med adgreindar akstursstefnur
skilgreindir sem einstefnuvegir, par ad auki eru allir rampar og 6ll hringtorg skilgreind
sem einstefna. A misleegum vegamétum var séd til pess ad ekki veri hetta & ad
akbrautir & adalvegi og hlidarvegi skerist i plani med pvi ad setja upphafs og
endapunkta i rétta hed par sem pad atti vid. Lengd allra lina reiknast Gt fra
SHAPE_Length sem reiknast sjalfkrafa pegar gatnanetio er uppfert (byggt). Aksturstimi
reiknast ur fra &kvoroudum okuhrada og lengd hverrar linu.

Mikid magn af 6drum upplysingum eru tengdar gatnanetinu po ekki sé skyrt nanar fra
peim hér. Pad eru upplysingar um heiti vega, stadsetning vega innan sveitarfélags,
hvernig veg um radir og adrar upplysingar sem vissulega eru gédar og naudsynlegar en
hafa ekki ahrif drlausn verkefnisins.

3. Setja inn upplysingar um beygjubdnn: | pessu verkefni var mikilvaegt ad
skilgreina beygjubonn rétt par sem um er ad reda stora vorubila sem ekki eru
jafn liprir i umferdinni og hinn hefdbundni félksbill. Ad ymsu purfti ad huga
begar beygjubénn voru bain til en pau eru 6ll teiknud handvirkt inn i gatnanetio.
Tilgreind er upphafsstada & akvednum vegi og svo endastada & peim vegi sem
ekki ma beygja inn a. Oll beygjubénn eru tengd audkennum i gatnanetinu til
bess ad tryggja rétta virkni beygjubanna. Samtals voru sett inn 82 beygjubénn i
gatnanetid, baedi beygjubdnn sem bénnud eru samkvemt umferdarreglum sem
og bénn sem skilgreind voru sérstaklega par sem um er ad raeda stéra vorubila
sem purfa mikid rymi sem er ekki alltaf fyrir hendi. P& purfti lika ad setja
beygjubénn & 6llum stédum par sem vegur fer Gr pvi ad vera med adgreindar
akstursstefnur i pad ad vera med tvistefnu.
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4. Bua til netgagnasafn: Til pess ad bua til netgagnasafnid (Network Dataset) purfa
grunngdgnin ad vera til stadar og rétt atbdin til pess ad hugbdnadurinn lesi pau
rétt inn i gatnanetid. Netgagnasafnid byggir eins og adur hefur komid fram a
grunngdgnum sem Utbuin voru i skrefi 1, gatnaneti og beygjubdnnum. Fyrsta
skrefid vid ad Utbla netgagnasafnid er ad velja pau grunngdgn sem naudsynleg
eru og a ad nota. Svo er skilgreint hvort notast skuli vid vidbdtarupplysingar um
beygjur og eda beygjubdnn eins og gert var i pessu verkefni, pad er pé ekki
naudsynlegt ef engin bod og bonn eru til stadar. P4 er pad skilgreint hvernig
tengja skuli gognin saman sem i pessu verkefni var skilgreint a upphafs- og
endapunktum allra lina, pannig verdur til samfellt gatnanet. Ef vegir eru ekki i
plani, til demis & mislegum vegamotum, parf ad skilgreina & hvada hatt
hugbunadurinn medhondlar pau gogn. Eins og fram kom i skrefi 2 voru
skilgreindir eigindadalkarnir F_ELEV sem tengdur er upphafspunkti hverrar linu
i gatnanetinu og T_ELEV sem tengdur er vid endapunkt hverrar linu. bannig var
komid i veg fyrir ad haegt veeri ad fara af einum vegi inn & annan nema peir séu i
sama plani. Ad lokum eru svo skilgreindar per eigindir sem tengja & vid
gatnanetio og hafa akvedid hlutverk vardandi keyrslu og nidurstodur likana, i
bessu verkefni voru eingdngu skilgreindar eigindir vardandi kostnad og
takmarkanir. Eigindirnar meters og minutes voru skilgreindar sem kostnadur par
sem ahersla var 16gd 4 ad lagmarka akstursvegalengdir og aksturstima.
Beygjubonn voru skilgreind sem takmarkanir enda hafa pau ahrif & akstursleidir
bila um gatnanetid.

5. Byggja gatnanetid: Loka skrefid er svo ad byggja gatnanetid. Er pad i raun su
adgerd sem sameinar fyrri skref og tengir saman 06ll grunngdgn eftir adur
skilgreindum pattum og leidum. Ur verdur samfellt gatnanet par sem videigandi
gildi eda upplysingar eru komin & allar eigindir sem skilgreindar voru. Ef
einhverju er breytt i grunngégnum eftir ad netid hefur verid byggt parf ad
endurtaka petta sidasta skref fyrir hverja breytingu til pess ad han taki gildi,
annars hefur breytingin ekki ahrif & gatnanetio.

5.3 Keyrsla likana

pegar gatnanetid var fullbtid og tilbdid til notkunar var hagt ad fara stilla upp
mismunandi likdbnum og keyra pau til ad fa nidurstddur. Hugbdnadurinn Network
Analyst byggir & pvi ad settar séu inn svokalladar pantanir (Orders) vids vegar um
gatnanetid og svo er fundin besta leidin til pess ad sinna 6llum péntunum med tilliti til
bjonustutima og eda akstursvegalengda. | pessu verkefni er ekki verid ad vinna med
pantanir eins og hugbunadurinn skilgreinir heldur er verid ad vinna med vegi sem parf
ad aka um og halkuverja. pvi var litid & pessar pantanir sem hjalparteeki til pess ad
tryggja ad ekid veeri um umradda vegi. Til pess ad tryggja ad allir vegir sem & ad
bjonusta fai pjonustu purfti ad setja pontun a alla pa stadi sem aka atti i gegnum, pad a
vid um beina vegi, beygjur, hringtorg og rampa. Vegna pess hve gatnanetio er stort og
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inniheldur nokkurn fjolda mislegra vegamota sem eru morg hver erfid yfirferdar purfti
ad setja mikinn fjolda pantana til pess ad tryggja ad enginn veghluti yrdi Gtundan. Mesta
heettan & ad skilja eftir veghluta er & misleegum vegamaotum par sem eru margar beygjur,
rampar og stuttir beinir kaflar. Fjoldi pantana sem settur var inn i likon er eftirfarandi:

e Likan 1: Pantanir settar 4 samtals 319 veghluta.
e Likan 2: Pantanir settar & samtals 337 veghluta.
e Likan 3: Pantanir settar & samtals 343 veghluta.
e Likan 4: Pantanir settar & samtals 359 veghluta.

Heegt var ad komast af med ad setja pantanir & feerri veghluta en fjéldinn hefur engin
ahrif & tima eda vegalengdir. Pantanir voru skilgreindar pannig ad peer taka engan tima
og pvi purftu bilar ekki ad nema stadar heldur einungis ad aka fram hja vidkomandi
stédum. Timarammi var settur & allar pantanir pannig ad skilyrdi um pjonustutima hvers
pjonustuflokks veeri uppfyllt. Ef ekki nédist ad uppfylla pjonustutima & dkvednum
vegum reiknar hugbinadurinn Gt pann tima sem var umfram skilgreindan pjonustutima
sem gaf til kynna ad breyta pyrfti akstursleioum.

Adur en heagt var ad keyra likonin voru bilum gefnar stadsetningar sem eru peirra
starfsstod. Hver bill héf og endadi ferd sina i sému starfsstdd. ba voru skilgreind
bjonustusvaedi fyrir hvern og einn bil. Med peirri svaedisskiptingu er bilum styrt og haft
ahrif & pad hvada vegi hver bill pjéonustar. Nanar er fjallad um stadsetningu bila og
svaedisskiptingu hér ad nedan dsamt helstu forsendum og skilyrdum hvers likans sem
keyrt var.

5.4 Akvardadur ékuhradi & vegum

Vid akvoroun okuhrada bila pegar peir sinna halkuvornum var horft til raunhrada sému
bila fyrri ar asamt reynslu verkstjora og bilstjora sem sja um og styra vetrarpjonustu &
Sudvestursvaedi. Reiknadur var medalhradi & hverjum vegi fyrir sig, annars vegar fyrir
haustid 2010 fram til 22. névember, hins vegar fyrir veturinn 2009-2010. Utreikningar
voru gerdir at fra gognum ferilvoktunar (Vegagerdin 2010c; Vegagerdin, 2010d) og
eingbngu voru notud gdgn pegar bilar voru ad sinna halkuvérnum, pad er i salt- eda
paekildreifingu. Par af leidandi voru bilar i friakstri ekki ad skekkja reikningana. Samréad
var haft vid yfirverkstjora vetrarpjonustu hja Vegagerdinni, verkstjora hja adalverktaka
sem sinnir vetrarpjonustu og fyrrum bilstjéra vid loka akvordun vardandi dkvardadan
Okuhrada. Hamarkshrada, reiknadan medalhrada veturinn 2009-2010 og &kvardadan
Okuhrada i likbnum ma sja i toflu 11 hér & neestu sidu. Nanari reikninga ma sja i
vidauka A.
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Tafla 11. Akvardadur dkuhradi & vegum

Hamarkshradi Reiknadur  Akvardadur

Vegur medalhradi hradi i likbnum
(km/Klst.) (km/Kilst.) (km/Kilst.)
Hringvegur ad Hvalfjardargbngum 90 60 50
pingvallavegur 70-90 60 50
Reykjavegur 50 34 30
Hafravatnsvegur 80 50 50
Vesturlandsvegur 70-80 52 40
Sudurlandsvegur 80-90 57 50
Breidholtsbraut 60-70 43 40
Ellidavatnsvegur 50 39 35
Vifilstadavegur 60 32 30
Reykjanesbraut innan péttbylis 60-80 54 50
Reykjanesbraut utan péttbylis 80-90 55 50
Miklabraut (Nesbraut) 60-80 44 40
Hafnarfjardarvegur 60-80 53 40
Kringlumyrarbraut 60-80 52 40
Arnarnesvegur 60 32 30
Alftanesvegur 50-70 43 40
Krysuvikurvegur 1 50 30 30
Krysuvikurvegur 2 90 44 50
Krysuvikurvegur 3 90 50 35
Blafjallavegur 90 42 40
Fjardarhraun 60 39 30
Midnesheidavegur 70-90 48 40
Grindavikurvegur 90 55 50
Blaalonsvegur 90 43 50
Sudurstrandarvegur 90 32 30
Gardskagavegur 90 52 50
Sandgerdisvegur 90 54 50
Hafnarvegur 70-90 50 50
Vogavegur 70 39 30
Vatnsleysustrandarvegur 70 28 35
Nesvegur 90 27 50

Innanbeejar i Gardi, Sandgerdi og Grindavik var dkvardadur hradi i likdnum 30 km/Klst.
A vegum innan hofudborgarsvaedisins, sem ekki eru innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar, var akvardadur hradi einnig 30 km/klst., par ma nefna Stekkjabakka
og Nybilaveg sem daemi.

Krysuvikurvegur 1 er frd& Reykjanesbraut ad hringtorgi vid Hraunhellu,
Krysuvikurvegur 2 naer svo fra Hraunhellu ad Vatnsskardi og Krysuvikurvegur 3 er svo
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fra Vatnsskardi ad Krysuvik. bessi priskipting Krysuvikurvegar er vegna mismunandi
hamarkshrada og pjonustuflokka.

Lagur akvardadur hradi & Krysuvikurvegi 3 og Vatnsleysustrandarvegi midad vid
hadmarkshrada hefur sinar skyringar. bessir vegir eru i pjonustuflokki 4 og eru pvi ad
Ollu jafna ekki halkuvardir nema & sérstaklega varasomum stédum. begar pess krefst
parf idulega ad rydja veginn i leidinni sem orsakar pennan laga hrada.

Utreiknadur medalhradi & Sudurstrandarvegi, Nesvegi og Vatnsleysustrandarvegi er
frekar lagur midad vid hamarkshrada. bad skyrist medal annars af eftirfarandi:

e Dbegar bill sem er vid pjonustu & Hafnarvegi snyr vid pegar komid er ad Hofnum
er hann kominn inn & Nesveg samkveemt pvi gatnaneti sem unnid er med. bar er
hann avallt & litlum sem engum hrada sem skekkir reikningana fyrir Nesveg par
sem hann i heild sinni er sjaldan farinn. Pad ad Nesvegur er sjaldan farinn verdur
til pess ad punktarnir & umraeddu sndningssveedi vio Hafnir hafa mikid veegi i
utreikningum.

e S& hluti Sudurstrandarvegar sem er innan pjonustusvids Vegagerdarinnar er
stuttur eda um 3,4 km i adra attina, pad fer timi i ad snda vid og koma sér af stad
til baka og pvi reiknast medalhradi svo lagur.

e A \Vatnsleysustrandarvegi reiknast hringtorgid vid Reykjanesbraut med i
utreikningum par sem hradinn er lagur, skekkir pad reikningana par sem
Vatnsleysustrandarvegur i heild sinni er sjaldan farinn. bad ad
Vatnsleysustrandarvegur er sjaldan farinn verdur til pess ad punktarnir & og vid
umrett hringtorg vid Reykjanesbraut hafa mikid vaegi i Gtreikningum,

Sams konar Utreikningar voru gerdir fyrir alla rampa og hringtorg sem tilheyra
ofangreindum vegum. Hamarkshrada, reiknadan medalhrada veturinn 2009-2010 og
akvardadan okuhrada i likénum ma sja i téflu 12 hér ad nedan. Nanari reikninga méa sja i
vidauka A.

Tafla 12. Akvardadur 6kuhradi i rémpum og hringtorgum

Hamarkshradi Reiknadur Akvardadur
Rampar / hringtorg medalhradi hradi likénum
(km/Kilst.) (km/Kilst.) (km/Kilst.)
Allir rampar 50 40 30
Oll hringtorg 50 30 20

Vid akvordun dkuhrada a vegum, rompum og hringtorgum var ekki eingdéngu tekid mid
af reiknudum medalhrada og reynslu. Pad var lika horft til pess ad na sem bestri virkni
at ur halkuvérnum og halkuvarnarefnum. Ef hradi er of mikill fer halkuvarnarefni til
spillist og nytist pvi ekki sem skyldi. Vid aukinn hrada myndast sog fyrir aftan bilana
sem verdur til pess ad halkuvarnarefni peytast ut fyrir veg og verda pvi ekki neinum ad

gagni.
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5.5 Stadsetning bila

Mismunandi stadsetningar voru profadar i likonum til pess ad meta hvar askilegt veeri
ad stadsetja bila sem sinna halkuvérnum & Sudvestursvaedi. Stadsetningar toku mid af
naverandi stadsetningum bila (Einar Palsson munnleg heimild, 10.11.2010; Kristinn G.
Ebenezersson munnleg heimild, 24.11.2010), en Vegagerdin og pjonustuadili (verktaki)
hverju sinni hafa lagt mikla vinnu i ad skoda hvar stadsetja eigi bila med tilliti til pess
ad pjonusta geti hafist eins fljott og heegt er eftir ad utkall berst (Jéhann B. Skdlason
munnleg heimild, 25.11.2010). Eftirfarandi stadsetningar sem sja ma i t6flu 13 hér ad
nedan komu hagkveemast ut ef horft var til pess ad halda akstursvegalengdum i lagmarki
0g voru pvi notadar i likénum.

Tafla 13. Stadsetning bila i likdnum

Bill Stadsetning

Bill 1 Stapabraut, Reykjanesbaer
Bill 2 Vogavegur, Vatnsleysustrond
Bill 3 Raudhella, Hafnarfjorour
Bill 4 Raudhella, Hafnarfjorour
Bill 5 Raudhella, Hafnarfjorour
Bill 6 Krikahverfi, Mosfellsbeer
Bill 7 Vikurvegur, Grafarvogur
Bill 8 Seebraut, Reykjavik

Bill 9 Hringbraut, Reykjavik
Bill 10  Hofdabakki, Reykjavik

P06 stadsetning bila sé nakvaemlega sett nidur med gétuheitum geta peer verid breytilegar
innan akvedins svadis, avallt var midad vid ad bilar komi inn & gatnanetid & akvednum
stddum. Vardandi stadsetningu bila 1 og 2 & Reykjanesi var dkvedid ad stadsetja bada
bilana i ndmunda vio Reykjanesbraut vegna umferdarpunga par sem kemur medal
annars til vegna Keflavikurflugvallar. Vardandi akstursvegalengdir etti ekki ad breyta
neinu ad hafa bil 2 stadsettan i Grindavik i stad vid Voga. Var pé talid heppilegra ad
stadsetja hann nar Reykjanesbraut eins og adur kom fram dsamt pvi ad hans fyrsta verk
er ad halkuverja Reykjanesbraut adur en hann fer & Grindavikurveg. Bilar 3, 4 og 5 eru
stadsettir i Hafnarfirdi sem hentar mjog vel par sem peirra verkefni er ad halkuverja
Reykjanesbraut utan péttbylis. Bill 6 geeti verid stadsettur annars stadar i Mosfellsbe en
skilyrdi fyrir stadsetningu hans er ad hann komi inn & Vesturlandsveg i namunda vid
Mosfellsba, pvi hans fyrsta verkefni er ad halkuverja Vesturlandsveg fra Mosfellsbae ad
Lambhagavegi. Bill 7 sem stadsettur var vid Vikurveg i Grafarvogi geti allt eins verid
stadsettur annars stadar i Grafarvogi og komid inn a Vesturlandsveg til demis vid
Korpulfsstadaveg. PO var dkvedid ad hann komi inn a Vesturlandsveg vid Vikurveg
vegna hringtorgs og rampa par sem eru innan pjonustusvids Vegagerdarinnar &samt pvi
ad hans fyrsta verk er ad halkuverja Vesturlandsveg og Miklubraut. Fyrsta verk bils 8
sem stadsettur var vid Sabraut er ad halkuverja Reykjanesbraut innan peéttbylis. bvi er
skilyraid fyrir stadsetningu hans ad hann komi inn & Reykjanesbraut vid Ellidaarvog,
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hann geeti pvi verid stadsettur i naestu hverfum nordan vid Ellidaarvog. Bill 9 hefur
vinnu a pvi ad halkuverja Kringlumyrarbraut og Hafnarfjardarveg. Hann parf ad koma
inn & gatnanetid vid Kringluna og geeti pvi verid stadsettur hvar sem er vestan
Kringlumyrarbrautar og nordan Miklubrautar. Bill 10 var stadsettur & Hofdabakka til
pess ad komast sem fyrst inn & Sudurlandsveg.

5.6 Sveedisskipting

Haegt er ad styra bilum med pvi ad skilgreina pjonustusvadi fyrir hvern og einn. bad var
gert med pad i huga ad sveedi myndu skarast sem minnst og var pad skilgreint pannig ad
bilar geta ekki sinnt halkuvérnum & peim vegum sem eru utan peirra pjonustusveedis.
Svadi voru latin skarast vid hringtorg og & misleegum vegamotum par sem pvi var vid
komid svo bilar ettu audvelt med ad snla vid og fara til baka. HugbUnadurinn velur svo
hagkveemustu akstursleid bila innan peirra skilgreinda sveedis. bjonustusvedi allra bila
fyrir tilfelli 3 allra likana ma sja i t6flum 14-17 & naestu sioum. Nuverandi verkskipulag
fyrir veturinn 2010-2011 sem sveedisskipting fyrir tilfelli 2 byggir & ma sja i vidauka B.
Peir vegir sem ekki eru tilgreindir i skipulaginu voru settir inn & pau sveedi sem best
péttu henta.

Tafla 14. Sveedisskipting fyrir tilfelli 3 i likani 1
Bill Pjénustusvaedi / vegir

Bill1  Reykjanesbraut fra Grindavikurvegi ad Flugstdd, Sandgerdisvegur,
Gardskagavegur, Midnesheidavegur.

Bill 2  Reykjanesbraut frd& Vogavegi ad Graenasvegi, Grindavikurvegur, Blaalons-
vegur.

Bill 3 Reykjanesbraut fra Leekjargotu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi.

Bill 4  Reykjanesbraut fra Laekjargdtu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi.

Bill 5  Bill ekki i notkun.

Bill 6 Reykjavegur, Vesturlandsvegur fra pingvallavegi ad Lambhagavegi, Hring-
vegur ad Hvalfjardargdbngum.

Bill 7 Vesturlandsvegur fra& Lambhagavegi ad Miklubraut, Miklabraut,
Kringlumyrarbraut, Hafnarfjardarvegur.

Bill 8  Reykjanesbraut fra Vesturlandsvegi ad Leakjargotu i Hafnarfirdi.

Bill9 Hafnarfjardarvegur,  Kringlumyrarbraut  Alftanesvegur,  Fjardarhraun,
Arnarnesvegur.

Bill 10 Vesturlandsvegur fra Miklubraut ad Lambhagavegi, Sudurlandsvegur,
Breidholtsbraut.
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Tafla 15. Svaedisskipting fyrir tilfelli 3 i likani 2

Bill Pjénustusvaedi / vegir

Bill 1  Reykjanesbraut fra Grindavikurvegi ad Flugstdd, Sandgerdisvegur, Hafnar-
vegur, Gardskagavegur, Midnesheidavegur.

Bill 2  Reykjanesbraut frd& Vogavegi ad Graenasvegi, Grindavikurvegur, Blaalons-
vegur, Sudurstrandarvegur.

Bill 3  Reykjanesbraut fra Leaekjargotu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi, Kaldarsels-
vegur, Ellidavatnsvegur, Krysuvikurvegur ad Vatnsskardi.

Bill 4  Reykjanesbraut fra Leaekjargotu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi, Kaldarsels-
vegur, Ellidavatnsvegur, Krysuvikurvegur ad Vatnsskardi.

Bill 5  Bill ekki i notkun.

Bill 6 Reykjavegur, Vesturlandsvegur fra pingvallavegi ad Lambhagavegi, Hring-
vegur ad Hvalfjardargéngum, pingvallavegur ad Seljabrekkuvegi.

Bill 7 Vesturlandsvegur fra& Lambhagavegi ad Miklubraut, Miklabraut,
Kringlumyrarbraut, Hafnarfjardarvegur.

Bill 8  Reykjanesbraut fra Vesturlandsvegi ad Leakjargotu i Hafnarfirdi.

Bill9  Hafnarfjardarvegur,  Kringlumyrarbraut, ~ Alftanesvegur,  Fjardarhraun,
Arnarnesvegur.

Bill 10 Vesturlandsvegur fra Miklubraut ad Lambhagavegi, Sudurlandsvegur,

Breioholtsbraut.

Tafla 16. Sveedisskipting fyrir tilfelli 3 i likani 3

Bill Pjénustusvaedi / vegir

Bill1 Reykjanesbraut frd Grindavikurvegi ad Flugstdd, Sandgerdisvegur,
Hafnarvegur, Gardskagavegur, Midnesheidavegur.

Bill 2  Reykjanesbraut frd Vogavegi ad Grenasvegi, Grindavikurvegur, Blaaldns-
vegur, Sudurstrandarvegur.

Bill 3  Reykjanesbraut fra Leekjargotu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi, Kaldarsels-
vegur, Ellidavatnsvegur, Krysuvikurvegur.

Bill 4  Reykjanesbraut fra Leekjargotu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi, Kaldarsels-
vegur, Ellidavatnsvegur, Krysuvikurvegur.

Bill 5  Bill ekki i notkun.

Bill 6 Reykjavegur, Vesturlandsvegur fra pingvallavegi ad Lambhagavegi, Hring-
vegur ad Hvalfjardargéngum, bingvallavegur ad pjoénustumidstod.

Bill 7 Vesturlandsvegur  fra  Pingvallavegi ad  Miklubraut, Miklabraut,
Kringlumyrarbraut, Hafnarfjardarvegur.

Bill 8 Reykjanesbraut fra Vesturlandsvegi ad Lakjarg6otu i Hafnarfirdi.

Bill9  Hafnarfjardarvegur,  Kringlumyrarbraut, ~ Alftanesvegur,  Fjardarhraun,
Arnarnesvegur.

Bill 10 Vesturlandsvegur fra Miklubraut ad Lambhagavegi, Sudurlandsvegur,

Breidholtsbraut, Nesjavallaleid, Blafjallavegur.
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Tafla 17. Svaedisskipting fyrir tilfelli 3 i likani 4
Bill Pjénustusvaedi / vegir

Bill1  Reykjanesbraut fra Grindavikurvegi ad Flugstdd, Sandgerdisvegur,
Hafnarvegur, Gardskagavegur, Midnesheidavegur, Nesvegur.

Bill 2  Reykjanesbraut frd& Vogavegi ad Graenasvegi, Grindavikurvegur, Blaalons-
vegur, Sudurstrandarvegur, Vatnsleysustrandarvegur.

Bill 3  Reykjanesbraut fra Leaekjargotu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi, Kaldarsels-
vegur, Ellidavatnsvegur, Krysuvikurvegur ad Krysuvik.

Bill 4  Reykjanesbraut fra Leaekjargotu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi, Kaldarsels-
vegur, Ellidavatnsvegur, Krysuvikurvegur ad Krysuvik.

Bill 5  Bill ekki i notkun.

Bill 6 Reykjavegur, Vesturlandsvegur fra pingvallavegi ad Lambhagavegi, Hring-
vegur ad Hvalfjardargéngum, bPingvallavegur ad pjonustumidstod.

Bill 7 Vesturlandsvegur  frd& Pingvallavegi ad Miklubraut, Miklabraut,
Kringlumyrarbraut, Hafnarfjardarvegur.

Bill 8  Reykjanesbraut fra Vesturlandsvegi ad Leakjargotu i Hafnarfirdi.

Bill9  Hafnarfjardarvegur,  Kringlumyrarbraut, ~ Alftanesvegur,  Fjardarhraun,
Arnarnesvegur.

Bill 10 Vesturlandsvegur fra Miklubraut ad Lambhagavegi, Sudurlandsvegur,
Breidholtsbraut, Nesjavallaleid, Blafjallavegur.

5.7 Aksturstimi og akstursvegalengd

Vardandi aksturstima og akstursvegalengdir bila var tekid mid af geedastadli
Vegagerdarinnar um geedi vetrarpjonustu sem og skilgreindu pjénustustigi hvers
pjonustuflokks. 1 éllum tilfellum var gengid Gt fra pvi ad allir bilar fari af stad &
timabilinu 04:30-05:00 ad morgni til, pannig ad halkuvérnum & 6llum umferdarmestu
vegum sé lokid fyrir k1.07:00 adur en morgunumferd fer ad pyngjast. Til pess ad halda
akstursvegalengdum i lagmarki var 16go ahersla & ad samtvinna akstursleidir bila sem
sinna vegum i mismunandi pjonustuflokkum. Til demis bill sem sinnir vegum i
bjonustuflokkum 1 og 2 klarar ekki alla vegi i pjonustuflokki 1 adur en farid er ad sinna
vegum i pjonustuflokki 2, heldur tekur pa inn i akstursleidina eins og best hentar hverju
sinni an pess p6 ad pjonusta skerdist og ekki er farid yfir skilgreind timamark. bvi var
b6 ekki alltaf vio komid og ma par nefna vegi sem eru i pjonustuflokki 4 eins og
Nesvegur og Vatnsleysustrandarvegur, peir eru ekki pjénustadir fyrr en buido er ad
halkuverja alla adra vegi.

Fyrir likan 1 sem inniheldur alla vegi sem eru i pjénustuflokki 1 og likan 2 sem
inniheldur alla vegi i pjénustuflokkum 1 og 2 er hdmarksaksturstimi hvers bils 2 Klst.
Akstursvegalengdum var reynt ad halda innan skynsamlegra marka og haft til
grundvallar pad viomid ad akstursvegalengd hvers dkutaekis sé um 50 km eins og fram
kemur i geedastadli Vegagerdarinnar (Vegagerdin, 2010a). P6 var pad vidmid ekki
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fastsett og var bilum sem sinna langleidum eins og Reykjanesbraut utan péttbylis,
Sudurlandsvegi og Sudurnesjum leyft ad aka lengra. I toflum 18 og 19 hér ad nedan ma
sja pau skilyroi sem sett voru hverjum bil i likbnum 1 og 2 vardandi
hamarksaksturstima og hamarksakstursvegalengd.

Tafla 18. Hamarksaksturstimi og hAmarksakstursvegalengdir bila fyrir likan 1

Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3

Bill Timi Lengd Timi Lengd Timi Lengd

(min) (km) (min) (km) (min) (km)
Bill 1 120 90 120 70 120 70
Bill 2 120 90 120 65 120 65
Bill 3 120 70 120 65 120 60
Bill 4 120 90 120 65 120 60
Bill 5 120 70 1 1 1 1
Bill 6 120 60 120 70 120 70
Bill 7 120 60 120 70 120 60
Bill 8 120 60 120 75 120 61
Bill 9 120 60 120 65 120 60
Bill 10 120 60 120 65 120 65

Tafla 19. Hamarksaksturstimi og hdmarksakstursvegalengdir bila fyrir likan 2

Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3

Bill Tirpi Lengd Tirpi Lengd Timi Lengd

(min) (km) (min) (km) (min) (km)
Bill 1 120 100 120 90 120 85
Bill 2 120 100 120 90 120 80
Bill 3 120 75 120 70 120 75
Bill 4 120 75 120 70 120 75
Bill 5 120 100 1 1 1 1
Bill 6 120 70 120 80 120 70
Bill 7 120 60 120 70 120 60
Bill 8 120 60 120 80 120 61
Bill 9 120 60 120 80 120 60
Bill 10 120 60 120 80 120 65

Fyrir likan 3 sem inniheldur alla vegi i pjonustuflokkum 1, 2 og 3 sem og fyrir likan 4
sem inniheldur alla vegi i pjonustuflokkum 1, 2, 3 og 4 eru rymri viomid vardandi
aksturstima og akstursvegalengdir en i likbnum 1 og 2. Fyrir likan 3 er leyfilegt ad
aksturstimi bila sem sinna vegum i pjonustuflokki 3 sé allt ad 3 klst. og vidmid vardandi
akstursvegalengd 60 km. Fyrir pa sem sinna vegum i pjonustuflokki 4 ma aksturstimi
vera allt ad 3 Klst. og viomid vardandi akstursvegalengd 80 km. Bilum sem sinna
halkuvérnum & langleidum var eins og adur leyft ad aka lengra eda allt ad 120 km
(Vegagerdin, 2010a). | t6flum 20 og 21 hér & neestu sidu ma sja pau skilyrdi sem sett
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voru hverjum bil i likbhum 3 og 4 vardandi hamarksaksturstima og
hamarksakstursvegalengd.

Tafla 20. Haimarksaksturstimi og hAmarksakstursvegalengdir bila fyrir likan 3

Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3

Bill Timi Lengd Timi Lengd Timi Lengd

(min) (km) (min) (km) (min) (km)
Bill 1 180 100 180 90 180 85
Bill 2 180 100 180 80 180 80
Bill 3 180 70 180 70 180 75
Bill 4 180 60 180 70 180 75
Bill 5 180 90 1 1 1 1
Bill 6 180 80 180 120 180 110
Bill 7 180 65 180 70 180 60
Bill 8 180 65 180 75 180 61
Bill 9 180 65 180 80 180 60
Bill 10 180 80 180 80 180 90

Tafla 21. Hamarksaksturstimi og hamarksakstursvegalengdir bila fyrir likan 4

Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3

Bill Timi Lengd Tirpi Lengd Timi Lengd

(min) (km) (min) (km) (min) (km)
Bill 1 180 140 180 150 180 150
Bill 2 180 100 180 100 180 105
Bill 3 180 90 180 80 180 75
Bill 4 180 125 180 80 180 95
Bill 5 180 80 180 1 180 1
Bill 6 180 100 180 120 180 110
Bill 7 180 80 180 70 180 60
Bill 8 180 80 180 75 180 61
Bill 9 180 80 180 100 180 60
Bill 10 180 100 180 80 180 90

Med pvi ad setja hamarksakstursvegalengd 1 kilémeter og aksturstima 1 minutu eins og
fyrir bil 5 i tilfelli 2 og 3 allra likana er i raun verid ad sja til pess ad sa bill verdi ekki
reestur Ut. Pannig ad fyrir tilfelli 2 og 3 eru bara niu bilar til taks i stad tiu eins og fyrir
tilfelli 1. Ahersla var 16gd & ad dreifa alaginu jafnt & milli bila pannig ad sem best
dreifing og nyting bila fengist. Nidurstodur vardandi aksturstima og akstursvegalengdir
allra likana eru reiknadar og meldar upp i hverju likani fyrir sig og settar fram a
tofluformi.
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5.8 Umferdarreglur, bod og bonn

Umferdarreglur liggja til grundvallar i likdnum og var peim fylgt undantekningarlaust.
Ahersla var 1698 4 ad bilar héldu sig & peim vegum sem eru innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar og faeru sem minnst Ut af pvi gatnaneti, pvi voru sett beygjubdnn &
akvedna stadi til pess ad styra akstursleidum ad hluta. pad var po6 ekki hjé pvi komist ad
fario yrdi at fyrir skilgreint gatnanet a akvednum stéoum par sem ad 6drum Kkosti
myndu akstursvegalengdir lengjast nokkud. Bilum var ekki ekki leyft ad fara inn i
ibudargotur eda inn & steerri bilastaedi til pess ad snua vid. | peim tilvikum sem bilum
var beint Gt fyrir skilgreint pjonustusvid var peim styrt ad hringtorgum og 6drum
hentugum stodum til pess ad snda vid.

A0 ymsu purfti ad huga vardandi beygjubdnn vegna pess hve storir bilarnir eru sem
sinna halkuvornum. pPeir eru ekki jafn liprir og folksbilar i vidsnaningum og purfa pvi
meira rymi til pess ad athafna sig, pvi purfti ad banna ymsa vidsnininga sem pé eru
ekki bannadir samkvemt umferdarreglum. bar var i flestum tilvikum um ad raeda
svokalladar u-beygjur sem eru leyfdar en rymi & viokomandi stédum bydur ekki upp &
ad vorubilar taki par u-beygjur.

Bilum var ekki leyft ad fara i misleeg vegamét Vesturlandsvegar og Vikurvegar, par var
sett beygjubann af Vesturlandsegi i SV-ramp pegar ekid er i austuratt eftir
Vesturlandsvegi. bpurftu bilar pvi ad fara ad hringtorgi vid Lambhagaveg til pess ad snua
vid ef pess purfti. Umraedd vegamot eru ekki innan pjonustusvids Vegagerdarinnar og er
bad helsta astaedan fyrir pvi ad bilum var frekar beint i hringtorgid, pad er p6 um 0,5 km
lengri leid.

Bilum var leyft ad fara inn i Stekkjarbakka af Breidholtsbraut til pess ad snda vid &
hringtorginu vid Greanastekk, peir komust p6 ekki lengra en i hringtorgid. Var pad gert
vegna pess hve erfid misleeg vegamdt Breidholtsbrautar og Reykjanesbrautar eru
yfirferdar. Margar ferdir parf til pess ad nd éllum beygjum og rompum og var pessi leid
inn Stekkjabakka eingdngu leyfd til pess ad snda vid og fara til baka. Ad 6drum kosti
pyrftu bilarnir ad fara lengri leid til pess ad snda vid, jafnvel alla leid ad hringtorgi vid
Sudurlandsveg. Af sdému asteedum var einnig leyft ad fara Nybilaveg ad hringtorgi vid
Skemmuveg og Smidjuveg til pess ad snda vid.

Misleeg vegam6t Reykjanesbrautar og Stekkjarbakka eru ekki innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar. Bilum var pd leyft ad nota vegamotin til pess ad snua vid ef pess
burfti vegna pess hve margar ferdir parf um misleg vegamét Reykjanesbrautar og
Breidholtsbrautar. Pad ad leyfa bilum ad snua vid & umraeeddum vegamétum i stad pess
ad fara ad misleegum vegamotum vid Ellidadarvog munar um 2,7 km i akstri.

A mislegum vegamétum Reykjanesbrautar og Kauptns var bilum leyft ad fara ad
hringtorgi vid Austurhraun og Midhraun til pess ad snda vid, pd su leid sé ekki innan
bjonustusvids Vegagerdarinnar. Var pad gert vegna pess ad tvaer ferdir parf yfir brana i
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suduratt til pess ad na beygjum og 6llum veghlutum vid gatnamot Kauptins og
Urridaholtsstreetis.

Arnarnes fra misleegum vegamotum vid Hafnarfjardarveg og Arnarnesveg er ekki innan
bjénustusvids Vegagerdarinnar. bad var po ekki hja pvi komist ad lata bila aka Arnarnes
alla leid ad Adanesi til pess ad snda vio par sem u-beygja er ekki leyfileg & gatnamdtum
vid Sulunes og Hegranes.

Misleeg vegamoOt vid Miklubraut og Réttarholtsveg eru ekki innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar nema péa ef naudsyn krefur vegna mikillar halku ad naeturlagi (J6hann
B. Skulason munnleg heimild, 10.11.2010). Bilum var leyft ad nota vegamotin til pess
ad snla vid ef pess purfti. Ef Miklabraut er ekin til austurs sparar pad um 2,2 km ad
leyfa bilum ad snla vid & umreddum vegamdtum i stad pess ad fara ad misleegum
vegamotum vid Ellidaarvog. Ef ekid er Miklubraut til vesturs sparar pad um 5,0 km
akstur ad leyfa bilum ad snGa parna vid i stad pess ad fara alla leid ad misleegum
vegamotum vid Kringlumyrarbraut og Blstadaveg, en ekki er um annan stad ad reeda til
ad snda vid fyrr en par.

A svokolludum daudum endum, eda par sem vegir enda og enginn annar vegur tekur
vid, var bilum leyft ad taka u-beygjur til pess ad snua vid.

5.9 Breytingar a akstursleidum

Akvednar breytingar purfti ad gera & peim akstursleidum sem koma ut ar likénum. par
var horft til pess ad akvednar leidir eru i meiri forgangi en adrar p6 um sama
bjonustuflokk sé ad reeda. Stofnbrautir njéta forgangs og pvi er byrjad a pvi ad fara fram
og til baka eftir helstu stofnbrautum adur en farid er ad huga ad mislegum vegamaétum
og 6drum vegum. Pa er pad mismunandi hversu margar akreinar eru & vegum, pvi purfa
akvednir vegir fleiri ferdir en kom beint Gt ar keyrslu likana og var pvi beett vid ferdum
eftir porfum. Pad gatnanet sem unnid var med byggir & midlinugrind allra vega a
svaedinu og geri pvi ekki greinarmun & til demis tveggja og priggja akreina vegum.
Logo var ahersla a ad hafa akstursleidir eins raunhafar og haegt var midad vid hvernig
aeskilegt er ad verkid sé unnid samkvaemt gédu verklagi halkuvarna. bessar breytingar
voru pvi ohjakvemilegar og leida til pess ad akstursvegalengdir akvedinna bila eru
lengri en lesa mé beint Gt ar nidurstodum likana. Eftirfarandi breytingar & akstursleidum
eiga vid vegi sem eru i pjonustuflokki 1 og voru pvi gerdar fyrir pad tilfelli sem kom
hagkveemast Ut vardandi aksturstima og akstursvegalengd fyrir hvert likan.

e S& bill sem sinnir Kringlumyrarbraut og Hafnarfjardarvegi hefur ferd sina vid
Kringluna og byrjar a pvi ad fara beint ad Fjardarhrauni, afram ad hringtorgi vid
Leekjargotu i Hafnarfirdi og fer svo somu leid til baka. Fer sidan inn &
Miklubraut ad misleegum vegamdtum vid Réttarholtsveg par sem hann snyr vid
og fer aftur til baka ad Kringlunni. Eftir pad fer hann ad sinna misleegum
vegamotum og 6drum vegum innan hans pjonustusveedis.
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Sa bill sem sinnir Reykjanesbraut innan péttbylis byrjar a pvi ad fara fra
Ellidadrvogi ad hringtorgi vid Leekjargotu i Hafnarfirdi, fer svo sému leid til
baka &dur en hann fer ad sinna misleegum vegamétum og 6drum vegum innan
hans pjonustusveadis.

Vesturlandsvegur fra Ellidadrvogi ad bingvallavegi er 2-3 akreinar asamt
vegoxlum. Ut r likénum er bara ein ferd eftir Vesturlandsvegi i hvora étt, pvi
var beett vid einni ferd i badar attir til pess ad tryggja nagar halkuvarnir. pad
sama gildir um Breidholtsbraut, par er beett vid einni ferd af somu asteedu.

P& voru gerdar dkvednar breytingar & akstursleidum i likbnum 3 og 4 sem ekki eiga vio i
6drum likdnum. bar eru &kvednir vegir sem ekki var hagt ad samtvinna vid fyrri
akstursleidir an pess ad aksturstimi veeri kominn yfir skilgreind mérk og pjonusta &
forgangsvegum skertist. Eftirfarandi breytingar voru gerdar & akstursleidum bila sem
sinna vegum i pjonustuflokkum 3 og 4.

Bill sem sinnir Pingvallavegi klarar ad halkuverja alla vegi i pjonustuflokki 1 og
2 sem eru innan hans pjonustusveedis adur en hann pjonustar Pingvallaveg fra
Seljabrekkuvegi ad pjonustumidstdd sem er i pjonustuflokki 3.

Bilar sem sinna Nesvegi og Vatnsleysustrandarvegi klara ad halkuverja alla vegi
i pjénustuflokkum 1 og 2 sem eru innan peirra pjonustusvaedis aour en peir hefja
pjonustu & Nesvegi og Vatnsleysustrandarvegi sem eru i pjonustuflokki 4.
Vardandi  Vatnsleysustrandarveg hefur pessi  breyting ekki ahrif &
heildarakstursvegalegnd pess bils par sem hann er stadsettur vid Voga &
Vatnsleysustrénd.

Bill sem sinnir Krysuvikurvegi endar & pvi sinna pjonustu par eftir ad hafa lokid
halkuvérnum & 6drum vegum innan hans pjonustusvedis.

Nidurstodur akstursleida eru settar fram myndreent fyrir hvert likan. EKki eru settar fram
akstursleidir fyrir hvert tilfelli heldur eingdngu fyrir pad tilfelli sem kemur hagkvaemast
Ut og buid er ad taka tillit til peirra breytinga sem fjallad var um hér ad framan.
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6 Nidurstodur

I nidurstvdum vardandi aksturstima og akstursvegalengdir var i 6llum tilfellum notast
vid somu stadsetningu bila sem fjallad er um hér ad nedan. I tilfelli 1 voru ekki
skilgreind nein pjonustusveedi. bvi gatu bilarnir farid um allt gatnanetid o6had
stadsetningu. Fyrir tilfelli 2 voru skilgreind pjonustusvadi fyrir hvern bil sem nast pvi
verkskipulagi sem verktaki vann eftir veturinn 2010-2011. I tilfelli 3 voru skilgreind
pbjonustusvaedi fyrir hvern bil sem i grunninn byggdu & ndverandi skipulagi en pé med
ymsum breytingum. Sveedisskiptingu ma sja i kafla 5.6. Skilyrdi voru skilgreind
vardandi hdmarksaksturstima og hamarksakstursvegalengdir fyrir hvert tilfelli sem sja
ma i kafla 5.7. pad tilfelli sem kom hagkvaemast ut i hverju likani med tilliti til
aksturstima og akstursvegalengda var tekid til nanari skodunar og gerdar breytingar &
akstursleidum samkvaemt kafla 5.9. Akstursleidir sem settar eru fram myndraent eiga vid
um pad tilfelli sem kom hagkveemast Ut og buid var ad taka tillit til allra breytinga.

6.1 Stadsetning bila

I toflum 22-24 hér ad nedan ma sja heildarakstursvegalengdir midad vid breytilegar
stadsetningar bila. Vid samanburd & stadsetningum var notadur sami grunnur og fyrir
likan 1, pad er ad halkuverja purfti alla vegi i pjonustuflokki 1.

Tafla 22. Bilar stadsettir & premur stédum

Fjoldi bila Stadsetning Heildarakstursvegalengd
2 Stapabraut, Reykjanesbaer
4 Raudhella, Hafnarfjorour 501 kilometri
4 Hofdabakki, Reykjavik

Tafla 23. Bilar stadsettir a fimm stodum

Fjoldi bila Stadsetning Heildarakstursvegalengd
Stapabraut, Reykjanesbar

Raudhella, Hafnarfjorour

Hofdabakki, Reykjavik 504 kilometrar
Korpulfsstadavegur, Reykjavik

Sudurlandsvegur, Reykjavik

R PN WN

Tafla 24. Bilar stadsettir a atta stéoum

Fjoldi bila Stadsetning Heildarakstursvegalengd
Stapabraut, Reykjanesbaer
Vogavegur, Vatnsleysustrénd
Raudhella, Hafnarfjorour
Krikahverfi, Mosfellsbar
Vikurvegur, Grafarvogur
Seebraut, Reykjavik
Hringbraut, Reykjavik
Hofdabakki, Reykjavik

484 kilémetrar

P PR R REPRWRE R
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pad ad stadsetja bila & alls atta stddum vids vegar um gatnanetid skiladi hagkvemustu
nidurstodu ef horft var til aksturstima og akstursvegalengda. Heildarakstursvegalengd
var 484 km eda 17-20 km styttri samanborid vid adrar stadsetningar. Vid keyrslu allra
likana var pvi notast vid peer atta stadsetningar sem fram koma i toflu 24 hér ad framan.

6.2 Likan1

6.2.1 Nidurstodur keyrslu likans 1
Nidurstodur keyrslu likans 1 vardandi aksturstima og akstursvegalengdir allra bila méa
sja i toflu 25 hér ad nedan.

Tafla 25. Nidurstodur likans 1

Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3

Bill Timi Lengd Tirpi Lengd Timi Lengd

(min) (km) (min) (km) (min) (km)
Bill 1 81 59 90 68 90 68
Bill 2 76 58 82 62 82 62
Bill 3 108 67 58 45 78 60
Bill 4 110 89 S7 47 58 47
Bill 5 74 59 0 0 0 0
Bill 6 86 54 71 51 71 51
Bill 7 76 56 75 46 38 23
Bill 8 82 59 116 73 95 60
Bill 9 25 16 85 58 93 55
Bill 10 84 51 65 48 81 58
Samtals 568 498 484

I 6llum tilfellum var halkuvornum lokid innan tveggja klukkustunda pé nokkur munur
hafi verid & heildarakstursvegalengdum milli tilfella. Akstursvegalengdir flestra bila i
ollum tilfellum voru 45-60 km, p6 akvednir bilar hafi ekid lengra. I tilfelli 1 voru tiu
bilar i notkun og var heildarakstursvegalengd 568 km sem var umtalsvert lengra en i
6drum tilfellum. Einn bill var einungis i pjonustu i 25 minatur og 6k 16 km, en ekki er
talid heppilegt ad bill sé reestur Gt fyrir svo skamman tima. Betra hefdi verid ad dreifa
pessum 16 km & adra bila par sem flestir bilar i tilfelli 1 hafa nokkurn slaka &
pjonustutima. I tilfelli 2 voru niu bilar i notkun og var heildarakstursvegalengd allra bila
498 km eda 70 km styttri en fyrir tilfelli 1. Bill 8 var aberandi lengst vid pjonustu eda i
116 minGtur og 6k 73 km. I pessu tilfelli sinnir bill 8 halkuvérnum & Reykjanesbraut
innan péttbylis og Breidholtsbraut. Verdur pad ad teljast oheppilegt ad bill sem sinnir
svo umferdarmiklum vegum sé med litinn sem engan slaka & pjonustutima til pess ad
ljuka halkuvérnum. Einnig var akstursvegalengd nokkud yfir vidmidi vardandi 50 km
akstursvegalengd hvers bils. A8 6dru leyti kom tilfelli 2 nokkud vel at. I tilfelli 3 sem
gaf hagkveemustu nidurstédur voru niu bilar i notkun og var heildarakstursvegalengd
484 km eda 14 km styttri en i tilfelli 2. S& bill sem lengst var vid halkuvarnir var i 95
minutur sem gefur slaka upp & 25 minutur. Bill 7 0k einungis 23 km sem var mun styttra
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en adrir bilar. Eftir ad tillit hefur verid tekid til breytinga & akstursleidum leidréttist pad
misraemi eins og greint verdur fra hér ad nedan i umfjéllun um lokanidurstddur likans 1.
Helstu breytingar a akstursvegalengdum ef borid er saman vid tilfelli 2 voru peer ad
bilar sem sinna halkuvérnum a vegum innan péttbylis 6ku styttra a kostnad peirra sem
pbjonusta vegi utan péttbylis.

I toflu 26 hér ad nedan ma sja lokanidurstodur eftir ad blid var ad vinna nanar med
nidurstodur tilfellis 3 og taka tillit til peirra breytinga & akstursleidum sem naudsynlegt
var ad framkvaema.

Tafla 26. Lokanidurstdour likans 1 eftir breytingar a akstursleidum

Eftir breytingar Breyting fra tilfelli 3 .

. Timi yLeggd T?;ni : Lengd ﬁt,ellﬁsetnlng
Bill min)  (km) (min)  (km) afkuvarna
Bill 1 90 68 0 0 Utan péttbylis
Bill 2 82 62 0 0 Utan péttbylis
Bill 3 63 50 -15 -10 Utan péttbylis
Bill 4 73 57 15 10 Utan péttbylis
Bill 5 0 0 0 0
Bill 6 71 51 0 0 Innan og utan péttbylis
Bill 7 75 48 37 25 Innan péttbylis
Bill 8 95 60 0 0 Innan péttbylis
Bill 9 100 60 7 5 Innan péttbylis
Bill 10 97 68 16 10 Innan og utan péttbylis
Samtals 524 40

Pegar buid var ad taka tillit til breytinga & akstursleioum fyrir tilfelli 3 var
heildarakstursvegalengd allra bila 524 km eda 40 km lengri en i tilfelli 3. Midad vid ad
lengd gatnanets fyrir likan 1 sé 351 km parf pvi ad aka 173 km umfram pa vegalengd til
bess ad halkuverja alla vegi eins og gert var rad fyrir samkvaemt geedastadli og goou
verklagi i vetrarpjonustu. Akstursvegalengdir voru um 50-70 km og peir bilar sem
eingdngu halkuvérdu vegi innan péttbylis 6ku um 50-60 km. Er pad vel asettanlegt ef
tekid er mid af viomioum gaedastadals fyrir pjonustuflokk 1. Vinnualag var nokkud jafnt
milli bila og voru peir vel innan vid tveer klukkustundir ad ljuka halkuvérnum og hafa
bvi nokkud gddan slaka & pjonustutima. Breytingar a akstursvegalengdum bila 3 og 4
skyrast af breyttum akstursleioum peirra & milli en hafdi ekki ahrif a
heildarakstursvegalengd. Bill 7 6k 25 km lengra en i tilfelli 3 sem skyrist af pvi ad beett
var vid ferd & Vesturlandsveg fra Ellidaarvogi ad pingvallavegi. A bil 9 sem pjonustar
medal annars Hafnarfjardarveg var bett vio ferd a4 Miklubraut ad Réttarholtsvegi. Bill
10 ok 10 km lengri vegalengd sem skyrist af pvi ad a hann var bett einni ferd &
Breidholtsbraut.
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6.2.2 Akstursleidir likans 1
Akstursleidir allra bila fyrir tilfelli 3 eftir ad tillit hafdi verid tekid til breytinga ma sja a

myndum 9-17 hér & naestu sidum.

Grindavikurvegur (43)

Mynd 9. Likan 1, akstursleid bils 1 Mynd 10. Likan 1, akstursleid bils 2

N

Mynd 11. Likan 1, akstursleid bils 3 Mynd 12. Likan 1, akstursleid bils 4

' pingvallavedtt

Mynd 13. Likan 1, akstursleid bils 6
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Mynd 16. Likan 1, akstursleio bils 9

Mynd 17. Likan 1, akstursleid bils 10

Bilar 1 og 2 pjénusta i sameiningu Reykjanesbraut fra Vogavegi ad Flugstod Leifs
Eirikssonar, bill 1 pjonustar svo Gardskagaveg, Sandgerdisveg og Midnesheidaveg &
medan bill 2 pjonustar Grindavikurveg og Blaalonsveg. Bilar 3 og 4 pjonusta
sameiginlega Reykjanesbraut fra Leakjargdtu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi. Bill 6
pjonustar Vesturlandsveg fra Lambhagavegi ad Pingvallavegi, Hringveg fra
pingvallavegi ad sydri gangamunna Hvalfjardarganga og Reykjaveg. Bill 7 pjonustar
Vesturlandsveg fra bingvallavegi ad Miklubraut, Miklubraut og Kringlumyrarbraut ad
Kérsnesbraut. Bill 8 pjonustar Reykjanesbraut fra Vesturlandsvegi ad Lekjargotu i
Hafnarfirdi. Bill 9 pjonustar Kringlumyrarbraut, Hafnarfjardarveg, Alftanesveg,
Fjardarhraun, Arnarnesveg og Miklubraut. Bill 10 pjonustar Sudurlandsveg og
Breidholtsbraut.

[ vidauka C ma sja akstursleidir i gegnum misleeg vegamét. Leidarlysingu fyrir
akstursleid hvers bils eftir breytingar ma sja i vidauka D.
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6.3 Likan?2

6.3.1 Nidurstodur keyrslu likans 2
Nidurstodur keyrslu likans 2 vardandi aksturstima og akstursvegalengdir allra bila méa
sja i toflu 27 hér ad nedan.

Tafla 27. Nidurstodur likans 2

Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3

Bill Timi Lengd Tirpi Lengd Tir,ni Lengd

(min) (km) (min) (km) (min) (km)
Bill 1 120 91 105 81 105 81
Bill 2 99 69 110 77 110 77
Bill 3 107 68 85 61 99 71
Bill 4 92 57 57 47 82 66
Bill 5 120 96 0 0 0 0
Bill 6 103 63 89 65 89 65
Bill 7 65 49 75 46 38 23
Bill 8 55 43 116 73 95 60
Bill 9 72 48 110 74 93 55
Bill 10 58 39 65 48 81 58
Samtals 623 572 556

[ 6llum tilfellum var halkuvérnum lokid innan tveggja klukkustunda. T tilfelli 1 voru tiu
bilar i notkun og nyttu tveir peirra allan pann tima sem peir héfdu til pess ad ljuka
halkuvornum eda 120 minatur. Heildarakstursvegalengd i tilfelli 1 var 623 km og voru
akstursvegalengdir flestra bila 40-70 km. 1 tilfelli 2 voru niu bilar i notkun og var
heildarakstursvegalengd allra bila 572 km eda 51 km styttri en i tilfelli 1.
Akstursvegalengdir bila i tilfelli 2 voru 45-80 km og peir sem lengst 6ku sinntu
halkuvérnum & langleidum utan péttbylis. Bilar 8 og 9 sinntu halkuvérnum innan
péttbylis og voru akstursvegalengdir peirra nokkud frd viomidi geedastadals um ad
akstursvegalengd hvers bils eigi ad vera um 50 km. Auk pess hafa pessir bilar litinn
slaka & pjonustutima par sem peir voru i pjonustu i 110-120 mindGtur. I tilfelli 3 voru niu
bilar i notkun eins og i tilfelli 2 en heildarakstursvegalengd var 556 km eda 16 km
styttri og gaf pvi hagkveemustu nidurstodur. Akstursvegalengdir flestra bila i tilfelli 3
voru um 50-80 km og peir bilar sem eingdngu sinntu halkuvérnum innan péttbylis 6ku
um 40-60 km, ad undanskildum bil 7 sem ok 23 km. Ef tekid er mid af gedastadli
vardandi akstursvegalengdir fyrir hvern bil er pad vel asettanlegt. Allir bilar ljuka
halkuvérnum innan 100 minudtna ad undanskildum bilum 1 og 2 sem pjonusta langleidir
a Reykjarnesi, pvi hafa flestir bilar nokkurn slaka & pjonustutima. Eins og fyrir likan 1
eru helstu breytingar a akstursvegalengdum i tilfelli 3 samanborid vid tilfelli 2 peer ad
bilar sem sinna halkuvdérnum innan peéttbylis 0ku styttra sem vard til pess ad peir sem
sinna halkuvornum utan péttbylis 6ku lengra.
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I toflu 28 hér ad nedan ma sja lokanidurstodur eftir ad baid var ad vinna nanar med
nidurstddur tilfellis 3 og taka tillit til peirra breytinga a akstursleidum sem naudsynlegt
var ad framkvaema.

Tafla 28. Lokanidurstddur likans 2 eftir breytingar a akstursleidum

Eftir breytingar Breyting fra tilfelli 3 Stadsetning

. Timi Lengd Timi Lengd ;
Bill (min) (krr?) (min) (krr?) halkuvarna
Bill 1 105 81 0 0 Utan péttbylis
Bill 2 110 77 0 0 Utan péttbylis
Bill 3 99 71 0 0 Utan péttbylis
Bill 4 82 66 0 0 Utan péttbylis
Bill 5 0 0 0 0
Bill 6 89 65 0 0 Innan og utan péttbylis
Bill 7 75 48 37 25 Innan péttbylis
Bill 8 95 60 0 0 Innan péttbylis
Bill 9 100 60 7 5 Innan péttbylis
Bill 10 97 68 16 10 Innan og utan péttbylis
Samtals 596 40

Heildarakstursvegalengd eftir ad buid var ad taka tillit til allra breytinga var 596 km eda
40 km lengri en i tilfelli 3. Midad vid ad lengd gatnanets fyrir likan 2 sé 429 km parf ad
aka 167 km lengri vegalengd til pess ad halkuverja alla vegi eins og gert var rad fyrir.
Akstursvegalengdir voru um 50-80 km og bilar sem eingdéngu sinntu halkuvérnum
innan péttbylis 6ku um 50-60 km. Fellur pad nokkud vel ad vidmidum gadastadals um
ad hver akstursleid sé um 50 km fyrir pjonustuflokka 1 og 2. Vinnualag var nokkud
jafnt milli bila og voru flestir i um 80-100 minutur ad ljuka halkuvérnum sem gefur
beim gddan slaka a pjénustutima. Tveir bilar voru p6 i pjonustu i yfir 100 mindtur en
badir sinna peir halkuvérnum & Sudurnesjum og hofou stort sveaedi til pess ad fara yfir.
Aukin akstursvegalengd hja bilum 7, 9 og 10 skyrast af somu asteedum og fyrir likan 1
og farid var yfir hér ad framan.
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6.3.2 Akstursleidir likans 2
Akstursleidir allra bila fyrir tilfelli 3 eftir ad tillit hafdi verid tekid til breytinga ma sja a
myndum 18-26 hér & nastu sidum.

Mynd 18. Likan 2, akstursleid bils 1 Mynd 19. Likan 2, akstursleid bils 2

Mynd 20. Likan 2, akstursleid bils 3 Mynd 21. Likan 2, akstursleid bils 4

p_mgva“?vegut

Ve f—= ¢ ¢
Mynd 22. Likan 2, akstursleid bils 6 Mynd 23. Likan 2, akstursleid bils 7
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Mynd 25. Likan 2, akstursleio bils 9

Qs
A {
Mynd 26. Likan 2, akstursleid bils 10

Bilar 1 og 2 pjénusta i sameiningu Reykjanesbraut fra VVogavegi ad Flugstod Leifs
Eirikssonar, bill 1 pjonustar svo Gardskagaveg, Sandgerdisveg, Midnesheidaveg og
Hafnarveg a medan bill 2 pjénustar Grindavikurveg, Blaalonsveg, Sudurstrandarveg og
Vogaveg. Bilar 3 og 4 pjénusta sameiginlega Reykjanesbraut fra Leekjargdtu i
Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi, bill 3 pjonustar svo Ellidavatnsveg & medan bill 4
pjonustar Krysuvikurveg ad Vatnsskardi. Bill 6 pjonustar Vesturlandsveg fra
Lambhagavegi ad bingvallavegi, Hringveg fra bingvallavegi ad sydri gangamunna
Hvalfjardarganga, Reykjaveg og Pingvallaveg ad Seljabrekkuvegi. Bill 7 pjonustar
Vesturlandsveg fra bingvallavegi ad Miklubraut, Miklubraut og Kringlumyrarbraut ad
Karsnesbraut. Bill 8 pjonustar Reykjanesbraut fra Vesturlandsvegi ad Leekjargotu i
Hafnarfirdi. Bill 9 pjonustar Kringlumyrarbraut, Hafnarfjardarveg, Alftanesveg,
Fjardarhraun, Arnarnesveg og Miklubraut. Bill 10 pjonustar Sudurlandsveg og
Breidholtsbraut.

[ vidauka C ma sja akstursleidir i gegnum misleeg vegamét. Leidarlysingu fyrir
akstursleid hvers bils eftir breytingar ma sja i vidauka D.
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6.4 Likan 3

6.4.1 Nidurstdour keyrslu likans 3
Nidurstodur keyrslu likans 3 vardandi aksturstima og akstursvegalengdir allra bila méa
sja i toflu 29 hér ad nedan.

Tafla 29. Nidurstodur likans 3

Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3

Bill Timi Lengd Tirpi Lengd Tir,ni Lengd

(min) (km) (min) (km) (min) (km)
Bill 1 107 82 105 81 105 81
Bill 2 111 79 110 77 110 77
Bill 3 95 62 85 61 99 71
Bill 4 88 56 57 47 82 66
Bill 5 111 90 0 0 0 0
Bill 6 95 74 155 119 138 109
Bill 7 82 60 75 46 54 33
Bill 8 85 62 116 73 95 60
Bill 9 90 61 110 74 93 55
Bill 10 116 78 102 74 121 84
Samtals 704 652 636

[ tilfelli 1 voru tiu bilar i notkun og ljuka peir halkuvérnum & 6llum vegum innan
tveggja klukkustunda. Pad er pé & kostnad pess ad bilar 6ku lengra en i 6drum tilfellum.
Heildarakstursvegalengd fyrir tilfelli 1 var 704 km og voru akstursvegalengdir allra bila
um 55-90 km. I tilfelli 2 voru niu bilar i notkun og var heildarakstursvegalengd allra
bila 652 km eda 52 km styttri en i tilfelli 1. Akstursvegalengdir flestra bila i tilfelli 2
voru um 45-80 km og var pjonustutimi innan vid tveer klukkustundir hja éllum bilum
nema einum. Bill 6 6k afgerandi lengst eda 119 km sem skyrist af pvi ad hann sinnir
halkuvérnum & langleid i pjonustuflokki 3. Eins og i likbnum 1 og 2 voru bilar sem
bjonusta vegi innan péttbylis i tilfelli 2 med helst til of langar akstursleidir p6 svo ad
markmidum vardandi pjonustutima hafi verid nad. I tilfelli 3 voru einnig niu bilar sem
sinntu halkuvérnum og var heildarakstursvegalengd 636 km eda 16 km styttri en i
tilfelli 2 og gaf pvi hagkvemustu nidurstdédur tilfellanna priggja. Allir bilar nema einn
ljuka halkuvérnum innan tilsetts tima og eru akstursvegalengdir bila sem eingdngu
bjonusta vegi innan péttbylis innan vidmida geaedastadals um ad askileg
akstursvegalengd bila s¢ um 60 km. Bilar sem sinna halkuvérnum a langleidum eru
einnig innan viomida um ad hver akstursleid sé allt ad 120 km.

Samkveemt nidurstddum keyrslu tilfella 2 og 3 nadi bill 6 ekki ad ljuka halkuvérnum a
vegum i pjonustuflokkum 1 og 2 innan tveggja klukkustunda. Skyrist pad af pvi ad i
badum tilfellum var Pingvallavegur ad pjonustumidstod halkuvarinn adur en
Hringvegur ad Hvalfjardargéngum er pjénustadur, pé svo ad Hringvegur sé i forgangi.
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I toflu 30 hér ad nedan ma sja lokanidurstodur eftir ad bdid var ad vinna nanar med
nidurstddur tilfellis 3 og taka tillit til peirra breytinga a akstursleidum sem naudsynlegt
var ad framkvaema.

Tafla 30. Lokanidurstddur likans 3 eftir breytingar a akstursleidum

Eftir breytingar Breyting fra tilfelli 3

Stadsetning

. Timi Lengd Timi Lengd ;
Bill (min) (krr?) (min) (krr?) halkuvarna
Bill 1 105 81 0 0 Utan péttbylis
Bill 2 110 77 0 0 Utan péttbylis
Bill 3 99 71 0 0 Utan péttbylis
Bill 4 82 66 0 0 Utan péttbylis
Bill 5 0 0 0 0
Bill 6 178 136 40 27 Innan og utan péttbylis
Bill 7 90 57 36 24 Innan péttbylis
Bill 8 95 60 0 0 Innan péttbylis
Bill 9 100 60 7 5 Innan péttbylis
Bill 10 119 83 -2 -1 Innan og utan péttbylis
Samtals 691 55

Heildarakstursvegalengd eftir ad buid var ad taka tillit til allra breytinga var 691 km eda
55 km lengri en i tilfelli 3. Midad vid ad lengd gatnanets fyrir likan 3 sé 507 km parf ad
aka 184 km lengri vegalengd til pess ad pjonusta alla vegi eins og gert var rao fyrir.
Akstursvegalengdir bila sem sinntu eingéngu halkuvérnum & vegum innan péttbylis
voru um 50-60 km, adrir bilar 6ku lengra eda allt ad 136 km. Fellur pad nokkud vel ad
viomidum geedastadals um ad hver akstursleid s¢ um 60 km og bilar sem sinna
halkuvérnum & langleioum megi aka allt ad 120 km. Bill 6 sem var lengst vid pjonustu
sinnir medal annars halkuvérnum & bingvallavegi alla leid ad pjonustumidstéd vid
bingvelli, en st akstursleid er 66 km 16ng og tekur 80 minGtur i pjonustu. Adur en hann
sinnir halkuvoérunum a Pingvallavegi fra Seljabrekkuvegi ad pjénustumidstod lykur
hann pjonustu & 6drum vegum i pjonustuflokkum 1 og 2. Einnig er batt var a hann ferd
a Vesturlandsveg sem vard til pess ad akstursvegalengd hans jokst um 27 km. Bill 7 6k
24 km lengra en i tilfelli 3, beett var a hann pjonustu & Sudurlandsvegi fra
Vesturlandsvegi ad Breidholtsbraut asamt einni ferd i Artansbrekku. Bill 10 6k 1 km
styttri vegalengd samanborid vid tilfelli 3 sem skyrist af pvi ad bill 7 tok yfir pjonustu a
hluta Sudurlandsvegar, & moti var batt 4 hann einni ferd um Breidholtsbraut. Var pad
gert til pess ad bill 10 geeti tekid Blafjallaveg og Hafravatnsveg med i leid sinni um
Sudurlandsveg, einnig til ad tryggja ad halkuvérnum a Sudurlandsvegi og
Breidholtsbraut veeri lokid innan tveggja klukkustunda.
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6.4.2 Akstursleidir likans 3
Akstursleidir allra bila fyrir tilfelli 3 eftir ad tillit hafdi verid tekid til breytinga ma sja a

myndum 27-35 hér & nastu sidum.

Grindavikurvegur (43)

Mynd 27. Likan 3, akstursleid bils 1 Mynd 28. Likan 3, akstursleid bils 2

Mynd 29. Likan 3, akstursleid bils 3 Mynd 30. Likan 3, akstursleid bils 4

Mig, Iabra
v

EN
Ves(urlandsvegur

Mynd 32. Likan 3, akstursleid bils 7
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Mynd 34. Likan 3, akstursleio bils 9

Mynd 35. Likan 3, akstursleid bils 10

Bilar 1 og 2 pjénusta i sameiningu Reykjanesbraut frd& VVogavegi ad Flugstod Leifs
Eirikssonar, bill 1 pjonustar svo Gardskagaveg, Sandgerdisveg, Midnesheidaveg og
Hafnarveg a medan bill 2 pjonustar Grindavikurveg, Blaalonsveg, Sudurstrandarveg og
Vogaveg. Bilar 3 og 4 pjonusta sameiginlega Reykjanesbraut fra Lekjargotu i
Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi, bill 3 pjonustar svo Ellidavatnsveg & medan bill 4
pjonustar Krysuvikurveg ad Vatnsskardi. Bill 6 pjonustar Vesturlandsveg fra
Lambhagavegi ad bingvallavegi, Hringveg frad bingvallavegi ad sydri gangamunna
Hvalfjardarganga, Reykjaveg og bingvallaveg ad pjonustumidstdd vid Pingvelli. Bill 7
pjonustar  Vesturlandsveg fra bingvallavegi ad Miklubraut, Miklubraut,
Kringlumyrarbraut ad Karsnesbraut og Sudurlandsveg fra Vesturlandsvegi ad
Breidholtsbraut. Bill 8 pjonustar Reykjanesbraut frd Vesturlandsvegi ad Leekjarg6tu i
Hafnarfirdi. Bill 9 pjonustar Hafnarfjardarveg, Alftanesveg, Fjardarhraun, Arnarnesveg
og Miklubraut. Bill 10 pjonustar Sudurlandsveg, Breidholtsbraut, Blafjallaveg og
Hafravatnsveg.

[ vidauka C ma sja akstursleidir i gegnum misleeg vegamét. Leidarlysingu fyrir
akstursleid hvers bils eftir breytingar ma sja i vidauka D.
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6.5 Likan4

6.5.1 Nidurstodur keyrslu likans 4
Nidurstodur keyrslu likans 4 vardandi aksturstima og akstursvegalengdir allra bila méa
sja i toflu 31 hér ad nedan.

Tafla 31. Nidurstodur likans 4

Tilfelli 1 Tilfelli 2 Tilfelli 3

Bill Timi Lengd Tirpi Lengd Tir,ni Lengd

(min) (km) (min) (km) (min) (km)
Bill 1 176 136 177 139 177 139
Bill 2 111 81 148 100 148 100
Bill 3 130 81 101 71 99 71
Bill 4 125 102 57 47 125 91
Bill 5 116 76 0 0 0 0
Bill 6 143 90 155 119 138 109
Bill 7 110 80 92 55 54 33
Bill 8 110 80 114 73 95 60
Bill 9 59 35 123 81 93 55
Bill 10 123 93 102 74 121 84
Samtals 854 759 742

I tilfelli 1 voru tiu bilar i notkun og var heildarakstursvegalengd 854 km sem var
umtalsvert lengra en i 6drum tilfellum. Bilar 1, 3 og 6 voru lengst vid pjonustu og
samkvaemt keyrslu tilfellis 1 nddu peir ekki ad ljuka halkuvérnum & forgangsvegum
innan tveggja klukkustunda. 1 tilfelli 2 voru niu bilar i notkun og var
heildarakstursvegalengd allra bila 759 km eda 95 km styttri en i tilfelli 1. Bilar sem 6ku
lengst i tilfelli 2 6ku um 100-140 km sem skyrist af pvi ad peir sinna halkuvérnum &
vegum i pjonustuflokkum 3 og 4. I tilfelli 3 voru einnig niu bilar sem sinntu
halkuvérnum og var heildarakstursvegalengd allra bila 742 km eda 17 km styttri en i
tilfelli 2 og gaf par af leidandi hagkveemustu nidurstddur. Nidurstodur tilfella 2 og 3
falla nokkud vel ad viomidum gaedastadals um ad akstursvegalengdir bila séu um 80 km
og allt ad 120 km & langleidum.

Samkveemt nidurstodum keyrslu tilfella 2 og 3 nddu bilar 1, 2 og 6 ekki ad ljuka
halkuvérnum & vegum i pjonustuflokkum 1 og 2 innan tveggja klukkustunda. Skyrist
pad af pvi ad i badum tilfellum voru vegir i pjonustuflokkum 3 og 4 teknir inn i
akstursleidir bilanna sem vard til pess ad akvednir vegir og veghlutar sem eru i forgangi
voru pjonustadir of seint.
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I toflu 32 hér ad nedan ma sja lokanidurstodur eftir ad baid var ad vinna nanar med
nidurstddur tilfellis 3 og taka tillit til peirra breytinga a akstursleidum sem naudsynlegt
var ad framkvaema.

Tafla 32. Lokanidurstddur likans 4 eftir breytingar a akstursleidum

Eftir breytingar Breyting fra tilfelli 3 .

. Timi yLeggd T?;ni . Lengd ﬁt'?lisemmg
Bill min)  (km) min)  (km) afkuvarna
Bill 1 197 156 20 17 Utan péttbylis
Bill 2 148 100 0 0 Utan péttbylis
Bill 3 99 71 0 0 Utan péttbylis
Bill 4 125 91 0 0 Utan péttbylis
Bill 5 0 0 0 0
Bill 6 178 136 40 27 Innan og utan péttbylis
Bill 7 90 57 36 24 Innan péttbylis
Bill 8 95 60 0 0 Innan péttbylis
Bill 9 100 60 7 5 Innan péttbylis
Bill 10 119 83 -2 -1 Innan og utan péttbylis
Samtals 814 72

Heildarakstursvegalengd eftir ad buid var ad taka tillit til allra breytinga var 814 km eda
72 km lengri en i tilfelli 3. Midad vid ad lengd gatnanets fyrir likan 4 sé 606 km parf ad
aka 208 km lengri vegalengd til pess ad pjonusta alla vegi eins og gert var rad fyrir.
Akstursvegalengdir bila sem sinntu eingéngu halkuvérnum & vegum innan péttbylis
voru um 50-60 km, adrir bilar 6ku lengra eda allt ad 156 km. Fellur pad nokkud vel ad
viomidum geedastadals um ad hver akstursleid s¢ um 80 km og bilar sem sinna
halkuvornum & langleioum megi aka allt ad 120 km. Bill 1 sem var lengst vid pjonustu
sinnir medal annars halkuvornum & Nesvegi sem ekki var unnt ad taka inn i akstursleid
bilsins an pess ad halkuvérnum & forgangsvegum lyki of seint. bvi var farin sér ferd til
bess ad pjonusta Nesveg sem vard til pess ad akstursvegalengd jokst um 17 km.
Breytingar & akstursvegalengdum bila 6, 7 og 10 skyrast af somu asteedum og greint var
fré fyrir likan 3 hér ad framan.
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6.5.2 Akstursleidir likans 4
Akstursleidir allra bila fyrir tilfelli 3 eftir ad tillit hafdi verid tekid til breytinga ma sja a
myndum 36-44 hér & naestu sidum.

A
Mynd 36. Likan 4, akstursleid bils 1 Mynd 37. Likan 4, akstursleid bils 2

Mynd 38. Likan 4, akstursleid bils 3 Mynd 39. Likan 4, akstursleid bils 4

Mﬂrlabra
¥ Ves"jar?dsvegu,
Mynd 40. Likan 4, akstursleid bils 6 Mynd 41. Likan 4, akstursleid bils 7
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Mynd 43. Likan 4, akstursleio bils 9

Mynd 44. Likan 4, akstursleid bils 10

Bilar 1 og 2 pjénusta i sameiningu Reykjanesbraut frd& VVogavegi ad Flugstod Leifs
Eirikssonar, bill 1 pjénustar svo Gardskagaveg, Sandgerdisveg, Midnesheidaveg,
Hafnarveg og Nesveg a medan bill 2 pjonustar Grindavikurveg, Bléaaldnsveg,
Sudurstrandarveg, Vogaveg og Vatnsleysustrandarveg. Bilar 3 og 4 pjonusta
sameiginlega Reykjanesbraut fra Leekjargdtu i Hafnarfirdi ad Grindavikurvegi, bill 3
pjonustar svo Ellidavatnsveg & medan bill 4 pjonustar Krysuvikurveg ad Krysuvik. Bill
6 pjonustar Vesturlandsveg frd& Lambhagavegi ad bingvallavegi, Hringveg fra
pingvallavegi ad sydri gangamunna Hvalfjardarganga, Reykjaveg og bingvallaveg ad
pjonustumidstdd vid Pingvelli. Bill 7 pjonustar Vesturlandsveg fr4 Pingvallavegi ad
Miklubraut, Miklubraut, Kringlumyrarbraut ad Karsnesbraut og Sudurlandsveg fra
Vesturlandsvegi ad Breidholtsbraut. Bill 8 pjonustar Reykjanesbraut fra
Vesturlandsvegi ad Lekjargotu i Hafnarfirdi. Bill 9 pjonustar Kringlumyrarbraut,
Hafnarfjardarveg, Alftanesveg, Fjardarhraun, Arnarnesveg og Miklubraut. Bill 10
bjonustar Sudurlandsveg, Breidholtsbraut, Blafjallaveg og Hafravatnsveg.

[ vidauka C ma sja akstursleidir i gegnum misleeg vegamét. Leidarlysingu fyrir
akstursleid hvers bils eftir breytingar ma sja i vidauka D.
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7 Umreada

Pegar mismunandi stadsetningar voru skodadar kom i ljos ad peer stadsetningar sem
naverandi skipulag byggir & eru nokkud gddar og skila géoum nidurstédum. P6 ekki
hafi verid notast vid ndkvemlega sému stadsetningar og i naverandi skipulagi hefur pad
ekki ahrif & svedisskiptingu og nidurstodur tilfellis 2 innan likananna fjogurra.
Nékveemar stadsetningar skipta ekki hofuomali vardandi nidurstédur likana, pad er ad
bilar geta verid stadsettir innan akvedinna svaeda i ndAmunda vid pad pjonustusveaedi sem
beim er gert ad pjonusta. Mestu mali skiptir hvar bilarnir koma inn & gatnanetid. Gott er
ad stadsetning bila se sem nast endamdrkum skilgreindra pjonustusveeda, eda par sem
sveedi skarast. Pannig nast ad tengja halkuvarnarleidir vel saman. Vardandi fjélda bila
sem eru i notkun hverju sinni er talio ad niu bilar ni ad anna svadinu ad uppfylltum
geedakrofum. Ef notadir eru feerri bilar vid halkuvarnir lengjast akstursvegalengdir bila
nokkud asamt pvi ad erfidara er ad uppfylla gedakrofur vardandi pjonustutima og
akstursvegalengdir.

Nidurstodur tilfellis 1 allra likana par sem ekki voru skilgreind nein pjonustusvaedi og
bvi engin ahrif hofd a pad hvada vegum hver bill sinnir halkuvérnum a komu avallt
verst (t. begar engin pjonustusveaedi eru skilgreind hafa hamarksakstursvegalengdir
afgerandi ahrif & nidurstodur. begar ekki er vitad & hvada vegum hver bill sinnir
halkuvornum er erfitt ad akvarda hvad hver bill ma aka langt. Ef til deemis bilum sem
stadsettir eru i Hafnarfirdi er leyft ad aka lengra en 6drum getur pad leitt til pess ad peir
sinna halkuvérnum & Sudurlandsvegi eda Vesturlandsvegi, p6 adrir bilar séu betur
stadsettir gagnvart peim vegum. Verdur pad til pess ad bilar aka oft & tioum langar
vegalengdir eftir vegum sem buid er ad halkuverja til pess ad komast ad vegum sem &
eftir ad halkuverja. Af pessum sokum ma sja ad mjog erfitt er ad na fram raunhafum og
hagkveemum nidurstddum an pess ad styra bilum med svaedisskiptingu eins og gert er i
6orum tilfellum.

Ef litid er til nidurstadna fyrir tilfelli 2 allra likana par sem svadisskipting var sem nast
naverandi skipulagi komu paer mun betur Gt samanborid vid tilfelli 1. Hafa verdur i
huga ad pd sveedisskipting sé sem nast naverandi skipulagi er ekki par med sagt ad
akstursleidir séu paer somu. Hugbunadurinn velur hagkvaemustu akstursleid fyrir hvert
svaedi en hermir ekki eftir naverandi akstursleioum. Talid er ad petta tilfelli gefi ageetis
mynd af adsteedum eins og paer eru i dag og pvi gott til samanburdar vid dnnur tilfelli.
P& verdur ad teljast liklegt ad akstursvegalengdir séu ad einhverju leyti lengri i
raunveruleikanum en koma at 0r keyrslu likana. Er pad a=tlad at fra pvi ad
hugbunadurinn velur hagkvemustu leidir en i raunveruleikanum eru akstursleidirnar
adrar. Skyrist pad medal annars af pvi ad akvednir vegir og veghlutar eru i meiri
forgangi en adrir p6 um sama pjonustuflokk sé ad reda. Leidir pad til lengri
akstursvegalengda og tekur hugbunadurinn ekki tillit til pess frekar en i 6drum tilfellum.
Asteda pess ad einn bill er 6notadur i tilfelli 2 er st ad hann er ekki til taks eins og
stadan er og pvi ekki inn i naverandi skipulagi.

56



Nidurstodur tilfellis 3 allra likana skila hagkveemustu nidurstodum samanborid vid
onnur tilfelli. Skyr sveedisskipting og nokkud strong skilyrdi vardandi
hamarksakstursvegalengdir hafa par mikil ahrif. pad ad tilfelli 3 komi avallt
hagkveemara Ut en tilfelli 2 kemur ekki a dvart par sem i naverandi skipulagi saust strax
akvedin tekiferi til skyrari  verkaskiptingar. S0 14 km stytting 4
heildarakstursvegalengd sem tilfelli 3 gefur i likani 1 samanborid vid tilfelli 2 rekur sig i
gegnum 6ll pau likdn sem & eftir koma, enda byggir likan 1 & vegum i pjonustuflokki 1
og eru pvi hluti af 6llum likbnum. bad ad einn bill sé 6notadur i tilfelli 3 skyrist af pvi
ad med notkun hans nast ekki frekari hagraeding. Avallt leiddi notkun hans til aukinna
akstursvegalengda p6 vissulega létti hann a vinnuélagi annarra bila. Pad svaedi sem
fellur best ad hans stadsetningu og billinn nytist best a er Reykjanesbraut innan
péttbylis. Einn bill sinnir halkuvérnum a pvi svaedi og ma deila um hvort pad sé ndg par
sem um mjog umferdarpungan veg er ad raeda. Sa bill likur pé halkuvérnum & sinu
svaedi vel innan tveggja klukkustunda og er akstursvegalengd hans 60 km. Ef nota & bil
5 sem er dnotadur er vaensti kosturinn ad hann sinni halkuvérnum & Reykjanesbraut og
6drum vegum innan péttbylis pegar pess parf vegna erfidra adsteedna, ad 6drum kosti er
hann til taks ef adrir bilar nema stadar vegna bilana eda annarra 6fyrirsédra atburda.
Midad vid akstursvegalengd og aksturstima bils 7 ma lika gera rad fyrir pvi ad hann geti
adstodad bila sem sinna halkuvornum a Hafnarfjardarvegi og Reykjanesbraut innan
péttbylis ef pess er talin porf.

Likdn 1 og 2 hafa pad sameiginlegt ad halkuvérnum parf ad vera lokid innan tveggja
Klukkustunda & 6llum vegum. Lokanidurstddur syna fram & ad heegt er ad ljuka
halkuvérnum innan pess tima og eru akstursvegalengdir vel asattanlegar ef tekid er mid
af vidmidum gaedastadals. Einnig syna nidurstédur fram & ad haegt er ad taka alla vegi i
bjonustuflokki 2 inn i akstursleidir bila &n pess ad akstursvegalengdir aukist nema sem
nemur lengd vega i pjonustuflokki 2. Ef adstaedur eru pannig ad talid er ad fleiri ferdir
burfi til deemis a adalvegi innan péttbylis hafa flestir bilar nokkurn slaka & pjénustutima.
Pad svigrum gerir peim kleift ad verda vid peim breyttu adsteedum og vera jafnvel enn
innan tveggja klukkustunda ad ljuka halkuvérnum, pad fer pé eftir adsteedum hverju
sinni. Eins og likdnum er stillt upp pa hefjast halkuvarnir & timabilinu 04:30-05:00 ad
morgni til. Pannig a ad vera tryggt ad buid sé ad halkuverja alla vegi i pjonustuflokkum
1 og 2 &dur en morgunumferd fer ad pyngjast um KkI.06:30-07:00. Pannig er
umferdardryggi vegfarenda aukid dsamt pvi ad nuningsstudull vegyfirbords helst eins
har og kostur er, minnkar pad hattu & umferdaréhéppum.

[ likénum 3 og 4 reyndist erfidara ad taka vegi i pjonustuflokkum 3 og 4 inn i
akstursleidir bila an pess ad pad orsakadi auknar akstursvegalengdir og pjonusta a
forgangsvegum skertist. Mun minni pjonusta er a peim vegum en 6drum og eru peir
eingdngu halkuvardir & mjog varasomum stodum. Bléafjallaveg og Hafravatnsveg sem
eru i pjonustuflokki 3 er haegt ad taka inn i akstursleid pess bils sem sinnir halkuvérnum
a Sudurlandsvegi, p6 eingdngu med pvi ad minnka pjonustu hans & 6drum stodum. Adra
vegi i pjénustuflokkum 3 og 4 verdur ad halkuverja eftir ad buid er ad halkuverja alla

57



adra vegi sem eru i forgangi. Engu ad sidur syna lokanidurstddur pessara likana ad
halkuvérnum sé lokid innan tilsetts tima, badi a forgangsvegum sem og 6drum
umferdarminni vegum. Akstursvegalengdir bila sem sinna halkuvérnum innan péttbylis
eru i agaetu samraemi vid vidmid gadastadals. Akvednir bilar sem pjonusta langleidir i
pjonustuflokkum 3 og 4 aka nokkud umfram viomid geedastadals en hja pvi er ekki
komist.

Ef litid er til markmida er snda ad halkuvérnum sem og peirrar rannsoknarspurningar
sem sett var fram i inngangi er talid ad markmidum hafi verid n&d og spurningunni
svarad. Bein tenging er & milli aksturs og kostnadar, pannig lekkar kostnadur med
minni akstri. Ef borin eru saman tilfelli 2 og 3 allra likana sést ad
heildarakstursvegalengd styttist um 14-17 km. b6 styttingin sé ekki hlutfallslega mikil
af heildarakstursvegalengd telur han pegar til lengri tima er litid. Oft parf ad fara
tvisvar sinnum yfir allt gatnanetid sama daginn, pad er ad morgni til og aftur ad kvoldi.
Einnig ef litid er til fjolda pjonustudaga yfir veturinn. Nidurstddur likans 2 sem
innheldur alla vegi sem i mestum forgangi eru og hafa mesta pjonustu er styttingin 16
km midad vid ad farid sé einu sinni yfir gatnanetid. Halkuvarnir eru hadar vedurfari sem
hefur ahrif & umsvif pjonustu og fjolda pjonustudaga. Ef midad er vid fjolda
bjonustudaga veturna 2008-2009 og 2009-2010 voru ad medaltali 125 pjénustudagar
(Vegagerdin, 2010c). Lauslega reiknad getur 16 km stytting pvi gefid samtals um 2.000-
4.000 km styttingu ef horft er til eins ars. Til lengri tima litid hefur pvi 16 km stytting
heildarakstursvegalengda umtalsverd ahrif & kostnad halkuvarna par sem hverjir 1.000
km eru fljétir ad telja hvad kostnad vardar.

Vardandi aukid umferdardryggi er talid ad pvi markmidi sé nad med pvi ad tryggja ad
allir vegir og veghlutar sem & ad halkuverja séu halkuvardir og pad innan tilsetts tima.
Einnig ad pjonustubilar fari eftir umferdarreglum i einu og 6llu. Eins og fram hefur
komid hefur pad hent ad akvednir veghlutar hafi ordid Utundan vid halkuvarnir sem
skapar aukna hattu & umferdarohoppum. Einnig hefur borid & pvi ad umferdarreglur
hafi verid brotnar til pess ad komast hja akvednum vidsniningum sem orsaka auknar
akstursvegalengdir. beer akstursleidir, sem settar eru fram i hverju likani fyrir sig, na til
allra vega og veghluta sem eru innan pjonustusvids Vegagerdarinnar. Skyr leidarlysing
fyrir hvern bil tryggir ad allir vegir séu halkuvardir og reynir pa minna & reynslu og
utsjonarsemi bilstjora. Ef fast leidaval er fyrir hvern bil er haegt ad hnita hverja leid fyrir
sig og setja inn i leidsogutaeki (GPS). b4 aka bilstjorar eftir leidsoguteekinu sem styrir
beim eftir fyrirfram akvednu verkskipulagi. Eykur pad skilvirkni og areidanleika
halkuvarna sem skilar sér i auknu umferdardryggi. Opnar pad einnig fyrir méguleika a
GPS styrori saltdreifingu, pad er ad dreifarar breyti dreifibreiddum sjalfkrafa eftir
stadsetningu bila i gatnanetinu, til deemis par sem fjoldi akreina breytist ar einni i tveer
eda ofugt og & bidstddvum straeto.

Hafa verdur i huga ad po settar séu fram akvednar akstursleidir fyrir alla bila sem
uppfylla gedakrofur Vegagerdarinnar er ekki par med sagt ad hagt sé ad vinna eftir
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peim 6llum stundum. Halkuvarnir eru éhjakveemilega hadar vedurfari sem er breytilegt
0g getur breyst a mjog skommum tima. Pannig getur myndast halka a akvednum vegum
& medan adrir vegir eru audir. Pegar adsteedur eru pannig eru bilar feerdir & milli sveeda
og pvi ekki haegt ad fara eftir pvi akstursskipulagi sem sett er fram hér.

Vardandi akstursleidir i gegnum misleeg vegamot er i morgum tilvikum adeins ein ferd
eftir adalvegi i gegnum vegamotin. Oftast er adalvegur tveer akreinar og etti pad ekki ad
skapa mikil vandraedi po einungis sé ein ferd eftir adalvegi i gegnum vegamotin. Ut fra
dreifibreiddum dreifara né peir audveldlega ad pjonusta tveer akreinar i einu, ad auki er
mikil umferd & pessum vegum sem hjéalpar til vid halkueydingu. A pessum stodum
pyrftu bilstjorar ad hafa i huga ad minnka 6kuhrada til pess ad na betri dreifingu ef ekki
er beett vio auka ferdum & vidkomandi stadi. Ef talid er purfa fleiri ferdir & umreedda
stadi hafa flestir bilar nokkurn slaka & pjonustutima eins og fram hefur komio og ettu ad
geta ordid vid peim breyttu adsteedum.

Vid likanagerd eins og framkvaemd er i pessu verkefni eru fjdlmargar breytur sem hafa
ahrif & nidurstodur. beer breytur sem hafa mest ahrif eru stadsetning bila, svaedisskipting
milli bila, hamarksaksturstimi og hamarksakstursvegalengdir asamt oOkuhrada. Ef
stadsetningum bila er breytt hefur pad oftar en ekki ahrif a svaedisskiptingu sem verdur
til pess ad skoda parf hamarksakstursvegalengdir i kjolfarid. Ofangreindar breytur hafa
bvi ahrif innbyrdis & hverja adra og parf pvi avallt ad skoda peer i samhengi. Okuhradi
hefur ahrif a pad hversu stért svaedi bilar komast yfir & akvednum tima og styrir pvi ad
hluta sveedisskiptingu og hamarksakstursvegalengdum. Pegar unnid er med likén sem
bessi er endalaust haegt ad gera breytingar & ofangreindum breytum sem skila sér i
misjafnlega miklum avinningi. par stadsetningar, sveedisskipting og akstursleidir sem
settar eru fram 1 pessu verkefni purfa ekki endilega ad vera ,besta® lausnin & pessu
akstursleidaverkefni pd nidurstodur teljist godar og asattanlegar. Avallt er haegt ad gera
betur og vinna meira med grunngdgn svo sem pa midlinugrind sem notud var vid
urlausn verkefnisins, gera frekari greiningar a stadsetningu bila og svadisskiptingu. ba
ma deila um pad hvort réttur 6kuhradi sé notadur a vegum. Nidurstddur pessa verkefnis
eru pvi ekki per einu réttu, enda er petta fyrsta verkefni sinnar tegundar sem unnid
hefur verid hér & landi svo vitad sé til. Pvi er petta verkefni gott innlegg i &framhaldandi
rannsoknir og athuganir & akstursleidum i vetrarpjonustu sem og a 6drum svidum
akstursleidaverkefna.
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8 Lokaord

Eins og synt hefur verid fram & er hagt med notkun bestunaradferda ad nd fram
hagraedingu i leidavali bila sem sinna halkuvérnum & Sudvestursveedi. SuU hagraeding
skilar sér i styttri akstursvegalengdum sem leidir af sér laegri kostnad fyrir Vegagerdina,
eda pann adila sem abyrgur er fyrir halkuvérnum & hverjum stad. Akstursleidir sem
settar eru fram fyrir lokanidurstodur hvers likans tryggja ad allir vegir og veghlutar sem
& ad halkuverja séu halkuvardir innan pess pjonustutima sem skilgreindur var & hverjum
vegi. bad ad hver bill hafi &kvedna akstursleid eykur skilvirkni og éareidanleika
halkuvarna sem skilar sér i auknu umferdardryggi & vegum Sudvestursveedis. I t6flu 33
hér ad nedan ma sja akstursvegalengdir fyrir lokanidurstddu hvers likans samanborid
vid lengd gatnanets i hverju likani fyrir sig.

Tafla 33. Akstursvegalengdir fyrir lokanidurstdédu hvers likans samanborid vid lengd gatnanets

Lengd gatnanets Akstursvegalengd Umframakstursvegalengd

Likan (km) (km) (km)
Likan 1 351 524 173
Likan 2 429 506 167
Likan 3 507 691 184
Likan 4 606 814 208

paer umframakstursvegalengdir sem lesa méa ur toflunni skyrast af pvi hversu stort
gatnanetio er og af fjolda mislegra vegamota, pa sérstaklega peirra sem eru innan
péttbylis. A mérgum vegamétum parf margar ferdir til pess ad na ad halkuverja alla
veghluta vegamétanna. Orsakar pad auknar akstursvegalengdir. Med skyrum
svaedisskiptingum pannig ad sveaedi skarist sem minnst og pa a hentugum stéoum i
gatnanetinu, dsamt nokkud stréngum skilyrdum vardandi hamarksakstursvegalengdir
syndu nidurstodur fram & ad heildarakstursvegalengdir hvers likans, adur en tekid var
tillit til breytinga & akstursleioum veeru 14-17 km styttri samanborid vid naverandi
verkskipulag og svaedisskiptingu. Stytting & akstursvegalengdum naest ad steerstum hluta
a vegum innan péttbylis enda mestri hagraedingu heaegt ad na fram par. Ef til lengri tima
er litid getur stytting um 14-17 km skilad sér i pusundum ekinna kilébmetra hja peim
bilum sem sinna halkuvérnum & Sudvestursveedi med tilheyrandi leekkun & kostnadi.

Talid er a0 petta verkefni opni ymsa moguleika fyrir adila sem &byrgir eru fyrir
vetrarpjonustu til pess ad endurskoda skipulag vid stjornun og framkvemd halkuvarna.
Hvort sem pad er Vegagerdin eda sveitarfélog & hofudborgarsvaedinu sem sinna
halkuvérnum innan sins svedis. Sveitarféldg sem og adrir pjonustuadilar geta nytt
svona verkefni til pess ad fara yfir verklag vardandi til deemis sorphirdu eda dreifingu a
vorum og pjonustu til pess ad na fram aukinni hagraedingu.
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8.1 Framkvaemd og frekari rannsoknir

Til pess ad fa raunhaeft mat & pad hversu godar akstursleidirnar eru, hvort
akstursvegalengdir og pjénustutimi hvers bils standist pad sem kemur Gt ar likbnum er
naudsynlegt ad aka hverja akstursleid fyrir sig. Hentugt er ad nota akstursleidir fyrir
annadhvort likan 1 eda likan 2 til pess ad leggja mat & gaedi og areidanleika akstursleida.
Ahugavert veeri ad lata pjonustuadila vinna eftir pvi skipulagi sem sett er fram hér til
skamms tima, pa jafnvel eingbngu morgunvakt sem sinnir halkuvérnum &dur en
morgunumferd fer ad pyngjast. F& pé bilstjora og eftirlitsadila til pess ad leggja mat &
skilvirkni og areidanleika skipulagsins. peir adilar eru best til pess fallnir ad meta geadi
pjonustunnar eftir nyju skipulagi par sem nidurstédur likana eru eingéngu nalgun ad
raunveruleikanum.

Adur en frekari rannsoknir eru framkveemdar er talid ad vinna purfi nanar med
midlinugrind vega & Sudvestursvadi, pannig ad settur sé inn fjoldi akreina & hverjum
vegi fyrir sig. bannig er hagt ad koma i veg fyrir ad gera purfi breytingar &
akstursleioum med pvi ad baeta vid ferdum & &dkvedna vegi eins og gert var i pessu
verkefni. Med pvi veri einnig hegt ad nyta midlinugrindina til pess ad vinna
akstursleidaverkefni er snia ad snjomokstri. I snjomokstri parf ad aka hverja akrein einu
sinni en ekki heaegt ad pjonusta fleiri en eina akrein i ferd eins og haegt er vid
halkuvarnir. Einnig ad kortleggja allar bidstédvar streetd sem eru & vegum innan
bjonustusvids Vegagerdarinnar og hafa peer inn i midlinugrindinni, en stédvarnar hafa
ahrif & dreifibreiddir pegar ekid er par fram hja. Hugbdnadurinn Network Analyst sem
notadur var vid Urlausn verkefnis byggir eins og fram hefur komid 4 ad setja parf
pantanir inn & alla veghluta sem & ad halkuverja. Til pess ad na fram nakveemari og enn
betri nidurstdédum er hagt ad Gtbua forrit sem bydur upp a ad velja linur allra vega (eda
akreina) i stad pess ad nota umraeddar pantanir. Pad forrit & ad vera hagt ad keyra med
Network Analyst og etti pvi ekkert ad vera pvi til fyrirstodu ad notast vid pann
hugbdnad i &framhaldandi rannséknum & akstursleidum.

pad sem beinast liggur vid fyrir Vegagerdina er ad vinna petta verkefni lengra med
endurbeettri midlinugrind. Taka inn alla pa vegi sem Vegagerdin & og rekur innan
Sudvestursveedis, svo sem Sabraut, Miklubraut og adra pjodvegi innan péttbylis.
Athuga hvort na megi meiri hagraedingu ef peir vegir eru teknir med i stad pess ad lata
Reykjavikurborg eda 6nnur sveitarfélog pjonusta pa vegi. Pad mun po leida til pess ad
fjdlga parf pjonustubilum & svaedinu. ba veeri dhugavert ad reikna Ut pad saltmagn sem
parf til pess ad halkuverja hvern veg fyrir sig Ut fra fjdlda ferda og fjolda akreina. |
framhaldinu reikna Gt hvort pad saltmagn sem hver bill ma bera dugi til pess ad
halkuverja vegi innan hvers svaedis. Med pvi metti akvarda nanar skilyrdi vardandi
hamarksakstursvegalengdir, pannig ad eftir akvedna vegalengd purfi bilar ad fara i
birgdastoo til pess ad fylla & saltbirgdir adur en peir halda afram vid halkuvarnir. Teljast
verdur Oliklegt ad pad hafi ahrif a pau skilyrdi sem notud voru i pessu verkefni vardandi
hamarksakstursvegalengdir. Engu ad sidur er naudsynlegt ad tryggja ad ekki sé verid ad
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reikna med of I6ngum akstursvegalengdum midad vid pad saltmagn sem parf til
halkuvarna & hverju sveedi.

I aframhaldandi rannséknum vardandi akstursleidir halkuvarna etti ad einblina &
forgangsvegi, pad er vegi i pjonustuflokkum 1 og 2 sem fa mesta pjonustu. Mestri
hagraedingu er haegt ad na fram & peim vegum enda bera peir mestan kostnad halkuvarna
0g eru ad stérum hluta innan péttbylis. Eins og gefur ad skilja eru méguleikar & aukinni
hagreedingu meiri innan péttbylis par sem gatnanetid er erfidara yfirferdar en &
bjédvegum utan péttbylis. Adrir vegir, pad er vegir i pjonustuflokkum 3 og 4 eru adeins
halkuvardir & stoku stad og mun sjaldnar. bvi hafa peir minna veegi i heildarkostnadi
halkuvarna.

Ef svo feeri ad sveitarfélog a4 hofudborgarsvaedinu, pa sérstaklega Reykjavikurborg
myndi vinna akstursleidaverkefni fyrir halkuvarnir innan sveitarfélagsins veeri haegt ad
samraema skipulag Vegagerdarinnar og sveitarfélaga enn frekar. pa veeri haegt ad meta
bad hvort Vegagerdin etti ad taka ad sér halkuvarnir a fleiri vegum sem falla vel ad
akstursleioum bila, eda jafnvel semja vid sveitarfélog um pjonustu a fleiri vegum en
gert er i dag.
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Vidauki A - Akvardadur 6kuhradi bila vid halkuvarnir

[ toflum hér & naestu sidum ma sja Utreikning & medalhrada bila pegar peir voru vid halkuvarnir. Reiknad var stadalfravik fyrir hvern veg. I
naestu dalkum & eftir stadalfraviki er pad dregid fra reiknudum medalhrada, annars vegar halft stadalfravik og hins vegar allt stadalfravikid.
AdJ lokum er dkvardadur 6kuhradi sem notadur var vid likanagerd.

Tafla 34. Vidauki A - Akvardadur dkuhradi 4 vegum (1)

Hamarks- Reiknadur Stadal- Medalhradi - Medalhradi - Akvardadur
Vegur hradi medalhradi fravik 1/2 stadafravik stadalfravik okuhradi
(km/Kilst.) (km/Kilst.) (km/Kilst.) (km/Kilst.) (km/Klst.) (km/Klst.)
Hringvegur ad gbngum 90 60 15 52 44 50
Pingvallavegur 70-90 60 15 52 44 50
Reykjavegur 50 34 14 26 19 30
Vesturlandsvegur 70-80 52 16 44 37 40
Sudurlandsvegur 80-90 57 12 51 45 50
Breidholtsbraut 60-70 43 18 34 25 40
Reykjanesbraut innan péttbylis 80 54 14 48 41 50
Reykjanesbraut utan péttbylis 80-90 55 12 50 44 50
Miklabraut (Nesbraut) 60-80 44 20 34 24 40
Hafnarfjardarvegur 60-80 53 15 45 37 40
Kringlumyrarbraut 60-80 52 16 44 36 40
Arnarnesvegur 60 32 14 26 19 30
Alftanesvegur 50-70 43 16 35 27 30
Fjardarhraun 60 39 15 31 24 30
Midnesheidavegur 70-90 48 15 40 33 40
Grindavikurvegur 90 55 11 49 43 50
Gardskagavegur 90 52 13 45 39 50
Sandgerdisvegur 90 54 14 47 40 50
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Tafla 35. Vidauki A - Akvardadur dkuhradi 4 vegum (2)

Hamarks- Reiknadur Stadal- Medalhradi - Medalhradi - Akvardadur
Vegur hradi medalhradi fravik 1/2 stadafravik stadalfravik okuhradi

(km/Kilst.) (km/Kilst.) (km/Kilst.) (km/Kilst.) (km/Klst.) (km/Kilst.)
Hafnarvegur 70-90 50 15 43 36 50
Hafravatnsvegur 80 50 15 43 35 50
Ellidavatnsvegur 50 39 11 33 28 35
Vifilstadavegur 60 32 14 25 18 30
Krysuvikurvegur 1 50 30 11 24 18 30
Krysuvikurvegur 2 90 44 20 34 24 50
Krysuvikurvegur 3 90 50 19 40 31 35
Blafjallavegur 90 42 13 35 29 40
Blaalonsvegur 90 43 13 37 30 40
Sudurstrandavegur 90 32 19 22 13 30
Vogavegur 70 39 17 30 22 30
Vatnsleysustrandarvegur 70 28 14 21 14 35
Nesvegur 90 27 20 17 7 50

Tafla 36. Vidauki A - Akvardadur dkuhradi i rompum og hringtorgum

Hamarks- Reiknadur Stadal- Medahradi - Medalhradi - Akvardadur
Rampar og hringtorg hradi medalhradi fravik 1/2 stadafravik stadalfravik okuhradi
(km/Kilst.) (km/Klst) (km/Kilst.) (km/Kilst.) (km/Klst.) (km/Klst.)
Allir rampar 50 40 18 31 22 30
Oll hringtorg 50 30 11 24 19 20
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Vidauki B - Nuverandi verkskipulag verktaka
I t6flu 37 hér ad nedan ma sja pad verkskipulag sem pjonustuadili (verktaki) vann eftir
veturinn 2010-2011 og svaedisskipting tilfellis 2 byggir a.

Tafla 37. Vioauki B - NGverandi verkskipulag verktaka

Bill Stadsetning Verkefni 1 Verkefni 2
Bill1  Stapabraut Flugstd - Hafnir Sandgerdi - Gardur
Bill2 Vogar Fitjabraut — Grindarvik —  Blaalon
nama
Bill 3 Raudhella  Reykjanesbraut AJ Grindavikur gathamdtum
Bill4 Raudhella  Reykjanesbraut AJ Grindavikur gathamdtum

Bill5 Raudhella
Bill 6 Saevarhofdi  Vesturlandsvegur - Gong  Mosfellsheidi ad pjonustumidst.

Bill 7  Spodngin Miklabraut ad hringtorgi Hafnarfjardarvegur ad Engidal

vid Bauhus

Bill 8 Klettagardar Nyja Reykjanesbraut ad Breidholtsbraut ad hringtorgi vid
Kaplakrika Raudavatn

Bill 9  Seljavegur Hafnarfjardarvegur ad Alftarnes-Kaldarsel-Vatnsskard
Engidal

Bill 10 Savarhofoi  Sudurlandsvegur-Kaffistofa Hafrafellshringur
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Vidauki C - Akstursleidir i gegnum mislaeg vegamot

Hér eru teiknadar upp akstursleidir i gegnum 6ll misleeg vegamdt & Sudvestursvedi
asamt aksturslysingu. EkKki eru teiknadar inn ferdir eftir adalvegi i gegnum vegamaotin.
Akstursleidir midast vid lokanidurstddur likans 2. Rauda linan & hverri mynd taknar
akstursleid hverrar ferdar i gegnum vegamotin. Myndirnar eru settar upp i somu réd og
ferdalysingin sem kemur fram & eftir myndunum. betta er ekki endilega sett upp i réttri
timardd, pad er ad ferd 2 parf ekki ad gerast a eftir ferd 3, hin geeti verid & undan i
framkvaemd.

Mislaeg vegamoét & Reykjanesbraut utan péttbylis

Reykjanesbraut / Stapabraut vestari

Ferd 1: Bill 1 er stadsettur vid Stapabraut par og hefur ferd sina & pvi ad ad taka NV-
ramp fra Stapabraut inn & Reykjanesbraut og heldur afram Ut & Reykjanes.

Ferd 2: Bill 1 kemur Reykjanesbraut ad vegamotunum eftir ad hafa farid hringinn &
Reykjanesinu og tekur SV-ramp og undirgdngin inn & Stapabraut par sem hann endar
ferd sina i starfsstod.

Ferd 3: Bill 2 kemur Reykjanesbraut fra Grindavikurvegi og notar vegamotin til pess ad
snia vid, hann tekur NA-ramp, undirgdéngin og svo SA-rampi aftur inn &
Reykjanesbraut.

Reykjanesbraut / Stapabraut eystri

N N

A A

Ferd 1: Bill 2 kemur Reykjanesbraut fra Grindavikurvegi ad vegamotunum, tekur NA-
ramp og NV-ramp og heldur svo afram eftir Reykjanesbraut i att ad Stapabraut vestari.

Ferd 2. Bill 2 kemur Reykjanesbraut fra Stapabraut vestari ad vegamétunum og tekur
SV-ramp, fer svo undirgéngin fram og til baka adur en hann tekur SA-ramp aftur inn a
Reykjanesbraut og heldur afram ad Grindavikurvegi.
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Reykjanesbraut / Grindavikurvegur

J J J

Ferd 1: Bill 2 kemur Reykjanesbraut fra Stapabraut eystri ad vegmotunum og tekur SV-
ramp inn & Grindavikurveg og heldur afram alla leid ad Grindavik.

Ferd 2: Bill 2 kemur til baka fra Grindavik ad vegamotunum, fer undirgdngin og tekur
svo NV-ramp inn & Reykjanesbraut og heldur afram ad Stapabraut eystri.

Ferd 3: Bill 4 kemur Reykjanesbraut fra Vogavegi ad vegamotunum og tekur NA-ramp,
undirgéngin og svo SA-ramp og heldur &fram Reykjanesbraut til baka ad VVogavegi.

Reykjanesbraut / Vogavegur

Ferd 1: Bill 2 er stadsettur i Vogunum og hefur pvi ferd sina & ad taka NV-ramp af
Vogavegi inn & Reykjanesbraut og heldur afram i att ad Grindavikurvegi.

Ferd 2: Bill 2 kemur Reykjanesbraut fra Grindavikurvegi ad vegamétunum, tekur SV-
ramp og undirgdngin & leid sinni i starfsstdd vid Voga par sem hann endar ferd sina.

Ferd 3: Bill 3 kemur Reykjanesbraut fra Vatnsleysustrandarvegi ad vegamétunum og
notar pau til pess ad snua vid, hann tekur pvi NA-ramp, undirgbngin, SA-ramp og
heldur &fram Reykjanesbraut til baka ad Vatnsleysustrandarvegi.

Reykjanesbraut / Vatnsleysustrandarvegur

N N

J J

Ferd 1: Bill 3 kemur Reykjanesbraut frd& Hvassahrauni ad vegamétunum, tekur NA-
ramp og NV-ramp og heldur svo &fram Reykjanesbraut ad VVogavegi.
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Ferd 2: Bill 3 kemur Reykjanesbraut fra Vogavegi ad vegamotunum og tekur SV-ramp,
undirgdng fram og til baka adur en hann fer i SA-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og
heldur &fram ad Hvassahrauni.

Reykjanesbraut / Hvassahraun

Ferd 1: Bill 3 kemur Reykjanesbraut fra Hafnarfirdi ad vegamdtunum, tekur NA-ramp
og NV-ramp og heldur svo afram Reykjanesbraut ad Vatnsleysustrandarvegi.

Ferd 2: Bill 3 kemur Reykjanesbraut frad Vatnsleysustrandarvegi ad vegamdtunum og
tekur SV-ramp, undirgdngin fram og til baka adur en hann fer i SA-ramp aftur inn &
Reykjanesbraut og heldur &fram ad Hafnarfirdi.

Reykjanesbraut / Strandgata Hafnarfirdi

Strandgatan sjalf, pad er undirgdngin eru ekki innan pjonustusvids Vegagerdarinnar, pé
er ekki hja pvi komist ad aka pau fram og til baka par sem ekki er haegt ad taka u-beygju
ar NA-rampi beint i NV-ramp.

Ferd 1: Bill 3 kemur Reykjanesbraut fra Krysuvikurvegi ad vegamoétunum, tekur SV-
ramp nidur ad hringtorginu og fer beint i SA-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og heldur
afram ad Kaldarselsvegi.

Ferd 2: Bill 3 kemur Reykjanesbraut fra Kaldarselsvegi ad vegamé6tunum og tekur NA-
ramp nidur ad Strandgotu, fer undirgdngin fram og til baka &dur en hann tekur NV-ramp
aftur upp & Reykjanesbraut og heldur afram ad Krysuvikurvegi.

Reykjanesbraut / Kaldarselsvegur
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Ferd 1: Bill 3 kemur Reykjanesbraut fra Strandgdtu ad vegamaétunum, tekur SV-ramp
upp ad hringtorginu og fer beint i SA-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og heldur afram
ad Lakjargotu.

Ferd 2: Bill 3 kemur Reykjanesbraut frd Laekjargdtu ad vegamoétunum og tekur NA-
ramp upp & brana, fer yfir brina og inn a Ellidavatnsveg sem hann ekur alla leid ad
mislaegum vegamdtum Reykjanesbrautar og Vifilstadavegar.

Ferd 3: Bill 3 kemur til baka ad vegamotunum eftir ad hafa farid Eillidavatnsveg fram
og til baka, fer yfir brdna og tekur NV-ramp inn & Reykjanesbrautina og heldur afram ad
Strandgoétu.

Ef ekki er porf & ad halkuverja Ellidavatnsveg verda ferdir 2 og 3 ad einni, pa snyr hann
vid & hringtorginu vid Kaldarselsveg og Asabraut og fer aftur yfir brina.

Mislaeqg vegamot & Reykjanesbraut innan péttbylis

Reykjanesbraut / Kauptin

N N

A

Ferd 1: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Vifilstadavegi ad vegamétunum og tekur NA-
ramp upp a brana, fer yfir brdna og tekur haegri beygjurampinn inn i Kauptun ad IKEA
0g snyr vid & hringtorginu. Fer aftur til baka yfir brina og tekur NV-ramp inn a
Reykjanesbraut og heldur &fram ad Kaplakrika.

Ferd 2: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Kaplakrika ad vegamétunum og tekur SV-ramp
upp ad brunni, tekur heegri beygju og fer yfir brana. Fer ad hringtorgi vid
Midhraun/Austurhraun til pess ad snla vid og fer aftur til baka yfir brana, tekur SA-
ramp inn & Reykjanesbraut og heldur afram ad Vifilstadavegi.

Hvorki Austurhraun né Kauptin er innan pjonustusvids Vegagerdarinnar. Vardandi
Kauptin fra gatnamotunum ad hringtorginu er ekki hja pvi komist ad aka pennan
vegkafla til pess ad ad halkuverja gatnamotin eins og rad er gert fyrir. Beygjurampinn
sem er af branni inn i Kauptun ad IKEA orsakar pad ad tveer ferdir parf yfir bruna,
annars verdur 20-30 metra veghluti upp vid gatnamotin ekki halkuvarinn. Af peim
sOkum fer billinn i ferd 2 inn ad hringtorgi vid Austurhraun/Midhraun til pess ad snua
vid, en pad er stysta vegalengd sem haegt er ad aka til pess ad na umreeddum veghluta.
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Reykjanesbraut / Vifilstadavegur

e e

N N

A A

Ferd 1: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Arnarnesvegi ad vegamotunum og tekur NV-
ramp upp ad hringtorginu, tekur svo allan hringinn i hringtorginu adur en hann tekur
SV-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og heldur &fram ad Kauptuni.

Ferd 2: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Kauptini ad vegamo6tunum og tekur SA-ramp
upp ad hringtorginu, tekur svo allan hringinn i hringtorginu &dur en hann tekur NA-
ramp aftur inn a Reykjanesbraut og heldur afram ad Arnarnesvegi.

Reykjanesbraut / Arnarnesvegur

72



Ferd 1: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Fifuhvammsvegi ad vegamotunum og tekur
NV-ramp upp ad hringtorginu, tekur hringtorgid og beint i NA-ramp aftur inn &
Reykjanesbraut og fer til baka ad Fifuhvammsvegi.

Ferd 2: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Fifuhvammsvegi ad vegamétunum, tekur NV-
ramp upp ad hringtorginu og fer beint i SV-ramp aftur inn a Reykjanesbraut og heldur
afram ad Vifilstadavegi.

Ferd 3: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Vifilstadavegi ad vegamdétunum, tekur SA-
ramp upp ad hringtorginu og fer beint i NA-ramp aftur inn a Reykjanesbraut og heldur
afram ad Fifuhvammsvegi.

Ferd 4: Bill 9 kemur Arnarnesveg frd Arnarnesi ad vegamotunum, tekur allt hringtorgid
og fer til baka inn & Arnarnesveg og heldur afram ad Arnarnesi.

Reykjanesbraut / Fifuhvammsvegur

Ferd 1: Bill 8 kemur Reykjanesbraut frd& Arnarnesvegi ad vegamdtunum, tekur SV-
ramp, undirgdbngin og svo NA-ramp inn & Reykjanesbraut og fer til baka ad
Arnarnesvegi.

Ferd 2: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Breidholtsbraut ad vegamotunum, tekur NV-
ramp, undirgdngin og svo SA-ramp inn a Reykjanesbraut og fer til baka ad
Breidholtsbraut.

Fifuhvammsvegur, pad er undirgdngin eru ekki innan pjonustusvids Vegagerdarinnar en
ekki verdur hja pvi komist ad aka pau.

Reykjanesbraut / Breidholtsbraut

Pessi vegamoét eru mjog erfio yfirferdar vegna pess ad ur hverjum rampi upp ad
vegamotunum er hagt ad beygja annars vegar til haegi og hins vegar til vinstri. pad
sama & vid um rampana nidur af vegamotunum, haegt er ad koma fra haegri og vinstri i
rampana. Af pessum sokum parf margar ferdir i gegnum vegamotin sem orsakar akstur
a vegum sem ekKki eru innan pjonustusvids Vegagerdarinnar, hja pvi verdur ekki komist
nema med auknum akstursvegalengdum. Heér var pvi akvedid ad senda bila annars vegar
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i hringtorgid vio Stekkjarbakka og hins vegar upp ad hringtorginu vid
Skemmuveg/Smidjuveg til pess ad snua vid.

Ferd 1: Bill 8 kemur Reykjanesbraut frd Stekkjarbakka ad vegamotunum, tekur NV-
ramp upp ad brunni og vinstri beygjuna inn & Breidholtsbraut, fer svo inn i
Stekkjarbakka til pess ad snta vio og kemur aftur inn & Breidholtsbraut. Tekur svo
haegri beygju i NA-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og fer til baka ad Stekkjarbakka.

Ferd 2: Bill 8 kemur Reykjanesbraut frd Stekkjarbakka ad vegamotunum, tekur NV-
ramp upp ad brdnni og heaegri beygjuna inn & Nybilaveg. Fer upp ad hringtorginu vid
Smidjuveg/Skemmuveg par sem hann snyr vid og kemur aftur til baka ad branni. Tekur
par haegri beygju i SV-ramp inn & Reykjanesbraut og heldur &fram ad Fifuhvammsvegi.
Hegri beygjan i SV-ramp er ekki innan pjonustusvids Vegagerdarinnar en
ohjakvaemilegt er ad taka hana med til pess ad stytta akstursvegalengdir.

Ferd 3: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Fifuhvammsvegi ad vegamdtunum og tekur
SA-ramp upp ad brdnni og heagri beygjuna inn & Breidholtsbraut, fer inn i
Stekkjarbakka til pess ad snla vid og kemur aftur inn & Breidholtsbraut. Fer yfir brdna
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og tekur vinstri beygju i SV-ramp aftur inn a Reykjanesbrautina og fer til baka ad
Fifuhvammsvegi.

Ferd 4: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Fifuhvammsvegi ad vegamdtunum og tekur
SA-ramp upp ad branni og vinstri beygjuna yfir brdna, fer inn & Nybilaveg upp ad
hringtorginu vid Smidjuveg/Skemmuveg par sem hann snyr vid. Kemur svo aftur ad
branni og tekur vinstri beygju i NA-ramp inn & Reykjanesbraut og heldur afram i att ad
Stekkjarbakka.

Hver ferd inn i Stekkjarbakka sem eingdngu er til pess ad snda vid er um 1,5 km 16ng.
Midad vid ad bill 8 fari tvisvar pessa leid asamt einni ferd hja bil 10 er pvi samtals
akstur inn Stekkjabakka 4,5 km. Hver ferd upp Nybilaveg fr& Skemmuvegi/Dalvegi ad
hringtorginu vid Smidjuveg/Skemmuveg til pess ad snua vid er um 1,0 km I6ng. Midad
vid ad bill 8 fari pessa leid tvisvar sinnum asamt einni ferd hja bil 10 er pvi samtals
akstur & Nybilavegi 3 km. Samanlagt er pvi akstur & vegum utan pjénustusvids
Vegagerdarinnar sem tilkominn er vegna misleegra vegaméta Breidholtsbrautar og
Reykjanesbrautar 7,5 km.

Pad veeri hagur i pvi fyrir Vegagerdina ad reyna stytta pa vegalengd sem ekin er til pess
ad snua vid og ma par nefna tvo stadi vid Breidholtsbraut. Annars vegar vegamaétin vid
Stekkjabakka og bangbakka, hins vegar vegamoétin vid Skégarsel og Midskoga. A
hvorum stad fyrir sig meetti hugsanlega setja hringtorg sem myndi audvelda bilum ad
snda vid og stytta pvi akstursvegalengdir. Vardandi Nybilaveg er erfidara ad sja fyrir sér
mdoguleg snuningssveedi sem myndu stytta akstursvegalengdir, p6 meetti skoda pad ad
setja litid hringtorg vid Skemmuveg par sem ekid er upp ad bilaplani Byko fra
gatnamotum Nybilavegar og Dalsvegar. bar er litid plass og ekki vist ad pad sé raunhaft
ad hringtorg komist fyrir.

Reykjanesbraut / Stekkjarbakki

Misleeg vegamoét Reykjanesbrautar og Stekkjarbakka eru ekki innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar og pvi ettu bilarnir ekki ad fara i pau. Pad er hins vegar
Ohjakveemilegt ad sleppa peim alveg vegna pess hve erfio misleg vegamot
Reykjanesbrautar og Breidholtsbrautar eru, pad er hversu margar ferdir parf i gegnum
pau. Af peim sokum eru pessi vegamot nytt til pess ad snla vid i stad pess ad fara alla
leid i Ellidaarvog til ad snua vid, sparar pad riflega 1,5 km akstur fyrir hverja ferd.

i
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Ferd 1: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Breidholtsbraut ad vegamétunum, tekur SA-
ramp, undirgéngin og svo SV-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og fer til baka ad
Breidholtsbraut.

Mislaeq vegamot a Hafnarfjaroarveagi og Kringlumyrarbraut

Hafnarfjardarvegur / Arnarnesvegur

bessi vegamot eru erfid yfirferdar vegna priggja heaegri beygjurampa. I prja af fjérum
rompum parf tveer ferdir til pess ad na 6llum beygjum og beinum kéflum. Arnarnes sem
tekur vid af Arnarnesvegi & vegaméOtum Hegraness og Suluness er ekki innan
bjonustusvios Vegagerdarinnar. EKKi er haegt ad komast hja pvi ad aka Arnarnesid pvi
begar Arnarnesvegur er ekinn i att ad Arnarnesi er ekki haegt ad snta vid fyrr en komid
er ad Adanesi.

N N

A A

Ferd 1: Bill 9 kemur Hafnarfjardarveg fra Hamraborg ad vegamotunum, tekur NV-ramp
upp ad branni og heagri beygjuna i att ad Arnarnesi, fer ad gatnamoétum Arnarness og
Adarness par sem hann snyr vid. Kemur til baka ad brunni og tekur hagri beygjuna i
SV-ramp aftur inn & Hafnarfjardarveg og heldur afram ad Hafnarfirdi.

Ferd2: Bill 9 kemur Hafnarfjardarveg fra Hafnarfirdi ad vegamotunum, tekur SA-ramp
upp ad branni og hegri beygju inn & Arnarnesveg, fer ad mislegu hringtorgi vid
Reykjanesbraut par sem hann snyr vid. Kemur til baka ad brunni og tekur haegri beygju
i NA-ramp aftur inn & Hafnarfjardarveg og heldur &fram ad Hamraborg.
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Ferd 3: Bill 9 kemur Hafnarfjardarveg fra Hamraborg ad vegamotunum, tekur NV-ramp
upp ad branni og hagri beygju i att ad Arnarnesi, fer ad gathamdtum Arnarness og
/darness par sem hann snyr vid. Kemur til baka og fer beint yfir bruna alla leid ad
hringtorgi vid Fifuhvammsveg par sem hann snyr vid. Kemur til baka ad brunni og
tekur vinstri beygju i SV-ramp inn & Hafnarfjardarveg og heldur &fram ad Hafnarfirdi.

Ferd 4: Bill 9 kemur Hafnarfjardarveg fra Hafnarfirdi ad vegamotunum og tekur SA-
ramp upp ad branni, fer beint afram i NA-ramp aftur inn & Hafnarfjardarvegi og heldur
afram ad Hamraborg.

Hver ferd ut & Arnarnes fra gatnamotum vid Stlunes og Hegranes ad Adarnesi til pess
ad snla vid er um 0,75 km 16ng. bessi leid er farin tvisvar sinnum sem gerir samtals 1,5
km. Hugsanlega veeri haegt ad stytta akstursvegalengdir um sem pvi nemur med pvi ad
setja hringtorg i stad kross gathamota vid Sulunes og Hegranes.

Hafnarfjardarvegur / Hamraborg / Digranesvegur

Ferd 1: Bill 9 kemur Hafnarfjardarveg fra Blstadavegi ad vegamotunum og tekur NV-
ramp upp ad Hamraborg, fer par beint yfir Koépavogshals i SV-ramp aftur inn &
Hafnarfjardarveg og heldur &fram ad Arnarnesvegi.

Ferd 2: Bill 9 kemur Hafnarfjardarveg frd Arnarnesvegi ad vegamétunum og tekur SA-
ramp upp ad brdnni, tekur vinstri beygju inn & brdna og svo SV-ramp aftur inn a
Hafnarfjardarveg og heldur afram ad Arnarnesvegi.

Ferd 3: Bill 9 kemur Hafnarfjardarveg fra Arnarnesvegi ad vegamotunum, tekur SA-
ramp upp ad Digranesvegi og fer beint i NA-ramp aftur inn & Hafnarfjardarveg og
heldur afram ad Bustadavegi.

Kopavogshals milli  NV-rampa og SV-rampa er ekki innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar, en ekki verdur hja pvi komist ad aka hann.
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Hafnarfjardarvegur / Karsnesbraut / Nybilavegur

; 7 ; 7

Ferd 1: Bill 7 kemur Hafnarfjardarveg fra Blstadavegi ad vegamotunum og tekur heaegri
beygjurampinn (SV-ramp) nidur ad Karsnesbraut, tekur svo hagri beygju i undirgdngin
og fer ad hringtorginu & Nybilavegi par sem hann fer beint i NA-ramp inn a
Hafnarfjardaveg aftur og fer til baka ad Bustadavegi.

Pessi beygjurampi kostar i raun eina ferd eftir Hafnarfjardavegi milli Blstadavegar og
Hamraborgar par sem ekki er haegt ad taka hann med neinni annarri leid.

Ferd 2: Bill 9 kemur Hafnarfjardarveg fra Hamraborg ad vegamétunum, tekur SA-ramp
eftir ad hafa tekid rampana vid Digranesveg og fer i hringtorgid & Nybilavegi. Hann
tekur allan hringinn i hringtorginu &dur en hann fer i NA-ramp aftur inn &
Hafnarfjardarveg og heldur &fram ad Bulstadavegi.

Kringlumyrarbraut / Bustadavegur

Brain sjalf er ekki innan pjonustusvids VVegagerdarinnar heldur eingéngu ramparnir.

N N

N N

A A

Ferd 1: Bill 7 kemur Kringlumyrarbraut fra Miklubraut ad vegamotunum og tekur NV-
ramp upp ad branni, fer beint i SV-ramp aftur inn a Kringlumyrarbraut heldur afram ad
Hamraborg.
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Ferd 2: Bill 7 kemur Kringlumyrarbraut fra Hamraborg ad vegamadtunum og tekur SA-
ramp upp ad branni, fer beint i NA-ramp aftur inn & Kringlumyrarbraut og heldur afram
ad Miklubraut .

Mislaeqg vegamot a Miklubraut

Miklabraut / Réttarholtsvegur

Misleeg vegamOt Miklubrautar og Réttarholtsvegar eru ekki innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar nema naudsyn krefji ad naturlagi vegna mikillar halku. Til pess ad
halda akstursvegalengdum i lagmarki er naudsynlegt ad nota pessi vegamot til pess ad
snua vid, annars vegar fyrir bil 9 sem kemur fra Kringlumyrarbraut inn & Miklubraut,
hins vegar fyrir bil 8 sem sinnir beygjurampanum sem er af Miklubraut inn &
Reykjanesbraut i Ellidaarvogi.

Ferd 1: Bill 8 kemur inn & Miklubraut af Reykjanesbraut i Ellidadrvogi og ad
vegamotunum, tekur NA-ramp upp ad branni, fer yfir brana i SA-ramp aftur inn &
Miklubraut og fer til baka ad beygjurampanum af Miklubraut inn & Reykjanesbraut.

Ferd 2: Bill 9 kemur inn & Miklubraut af Kringlumyrarbraut og ad vegamétunum, tekur
SV-ramp upp ad branni, fer yfir brana og i NV-ramp aftur inn & Miklubraut og fer til
baka ad Kringlumyrarbraut.

Pad ad lata bil 9 snua vid & pessum vegamoOtum i stad & misleegum vegamétum i
Ellidaarvogi styttir akstursvegalengd hans um 2,2 km. Fyrir bil 8 er i raun engin annar
stadur til pess ad snda vido fyrr en komid er ad mislegum vegamétum
Kringlumyrarbrautar og Bustadavegar, ad lata hann snla vid parna styttir
akstursvegalengd hans um 5,0 km.
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Mislaeqg vegamot i Ellioaarvoaqi

Reykjanesbraut / Seebraut / Miklabraut / Vesturlandsvegur

Ferd 1: Bill 7 kemur Vesturlandsveg fra Hofdabakka (nidur Artansbrekku) ad
vegamotunum, tekur allar fjérar slaufurnar (NV-, SV-, SA- og NA-slaufu) hverja a
feetur annarri og heldur svo afram inn & Miklubraut i att ad Kringlumyrarbraut.

Ferd 2: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Stekkjarbakka ad vegamdtunum og tekur NA-
slaufu upp & Miklubraut, fer ad mislegum vegamotum Miklubrautar og
Réttarholtsvegar par sem hann snyr vid. Kemur svo til baka og tekur SV-ramp af
Miklubraut inn & Reykjanesbrautina og heldur afram ad Stekkjarbakka.

Ferd 3: Bill 8 kemur Reykjanesbraut fra Stekkjarbakka ad vegamotunum og tekur SA-
ramp af Reykjanesbrautinni inn & Vesturlandsveg (Artinsbrekku). Tekur svo heagri
beygjuna nidur ad Rafstddvarvegi og fer undirgéngin ad hringtorginu vid Bildshéfda.
pa fer hann yfir Ellidaa eftir Bildshoféanum og i NA-rampinn inn & Sabraut par sem
hann fer i starfsstod. Rampinn inn a Seabraut er ekki innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar en par sem bill 8 er ad enda ferd sina er petta stysta leidin fyrir hann ad
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starfsstod eftir ad hafa tekid beygjurampinn af Reykjanesbraut inn & Vesturlandsveg
(Arttnsbrekku).

Ferd 4: Bill 7 kemur Vesturlandsveg fra Héfdabakka ad vegamétunum, tekur NV-slaufu
og SV-slaufu til pess ad snua vid og fer aftur inn & Vesturlandsveg til baka ad
Hofdabakka.

Mislaeqg vegamot og tvofold hringtorg & VVesturlandsveqi

Vesturlandsvegur / Hofdabakki

Misleeg vegamot Vesturlandsvegar og Hofdabakka eru ekki innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar. Bill 10 er stadsettur & Hofdabakka og pvi 6hjakvaemilegt fyrir hann ad
aka um pau pegar hann hefur og endar ferd.

=

Ferd 1: Bill 10 tekur vinstri beygju af Hofdabakka i SA-ramp inn a Vesturlandsveg par
sem hann heldur afram ad Sudurlandsvegi.

Ferd 2: Bill 10 kemur Vesturlandsveg fra Sudurlandsvegi ad vegamétunum , tekur NA-
ramp inn & Hofdabakka par sem hann endar ferd sina.

Vesturlandsvegur / Sudurlandsvegur

Ferd 1: Bill 10 kemur Vesturlandsveg fra Hofdabakka ad vegamaétunum, tekur SV-ramp
af Vesturlandsvegi inn & Sudurlandsveg og heldur afram ad Baejarhalsi.
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Ferd 2: Bill 10 kemur Sudurlandsveg fra Baejarhalsi ad vegamotunum, tekur SA-ramp
inn & Vesturlandsveg og heldur &fram ad hringtorgi vid Lambhagaveg par sem hann
snyr vid.

Ferd 3: Bill 10 kemur Vesturlandsveg fra Vikurvegi ad vegamétunum, tekur NA-ramp
(trompet) upp a Sudurlandsveg og heldur afram ad Bejarhalsi.

Ferd 4: Bill 10 kemur Sudurlandsveg fra Bejarhalsi ad vegamotunum, tekur NV-ramp
(trompet) inn & Vesturlandsveg og heldur &fram ad Hofdabakka.

Vesturlandsvegur / Vikurvegur

Misleeg vegamoét Vesturlandsvegar og Vikurvegar eru ekki innan pjonustusvids
Vegagerdarinnar, ad rampanum fra hringtorginu vio Vikurveg ad Vesturlandsvegi
undanskildum.

) J

Ferd 1: Bill 7 kemur fr4 starfsstdd vid Vikurveg ad hringtorginu, fer nidur rampinn inn &
Vesturlandsveg og heldur afram ad Hofoabakka.

Ferd 2: Bill 7 kemur Vesturlandsveg eftir ad hafa snuid vid & hringtorginu vid
Lambhagaveg og tekur hagri beygju i rampinn og fer upp ad hringtorginu, fer inn &
Vikurveg par sem hann endar ferd sina i starfsstod.

Tvofold hringtorg & Vesturlandsvegi

Ferd 1. Bill 6 kemur Vesturlandsveg frd& Mosfellsbe ad hringtorginu, tekur allan
hringinn i hringtorginu &dur en hann heldur afram i att ad Reykjavik.

Ferd 2: Bill 6 kemur Vesturlandsveg fra Reykjavik ad hringtorginu, fer beint i gegnum
hringtorgid og heldur afram i att ad Mosfellsbee.

82



Mislaeqg vegamot a Sudurlandsveqi

Sudurlandsvegur / Bajarhals / Hadegismoar

Ferd 1: Bill 6 kemur Sudurlandsveg fra Vesturlandsvegi ad vegamétunum og tekur NV-
ramp upp ad hringtorginu vid Bajarhals, fer i hringtorgid og tekur svo SV-ramp aftur
inn & Sudurlandsveg og heldur &fram ad Breidholtsbraut par sem hann snyr vid.

Ferd 2: Bill 6 kemur Sudurlandsveg fra Breidholtsbraut ad vegamétunum og tekur SA-
ramp upp ad hringtorginu vid Hadegismaa, heldur afram yfir brdna ad hringtorginu vid
Beejarhals par sem hann snyr vid og fer aftur yfir bruna. Fer allan hringinn i
hringtorginu adur en hann tekur NA-ramp aftur inn & Sudurlandsveg og heldur &fram ad
Vesturlandsvegi.
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Vidauki D - Akstursleidir allra bila fyrir hvert likan
Akstursleidir fyrir likan 1

Bill 1 - akstursleid

Fer fra starfsstod vio Stapabraut vestari yfir brdna a misleegu vegamotunum og tekur
SA-ramp inn & Reykjanesbraut. Fer ad mislegum vegamdtum vid Stapabraut eystri,
tekur par SV-ramp, undirgdbngin og svo NV-ramp aftur inn & Reykjanesbraut ad
mislaegum vegamotum vid Stapabraut vestari. Tekur par NA-ramp og NV-ramp aftur
inn & Reykjanesbraut. Fer beina leid ad Flugstod og aftur til baka ad hringtorgi vid
Sandgerdisveg/Gardskagaveg. Fer inn a Gardskagaveg og ekur hringinn & Reykjanesinu
i gegnum Gard og Sandgerdi, tekur svo vinstri beygju inn & Midnesheidaveg. Af
Midnesheidavegi tekur hann heagri beygju inn a Gardskagaveg ad hringtorginu vid
Reykjanesbraut. Ur hringtorginu fer hann inn & Sandgerdisveg og fer hringinn &
Reykjanesinu i gegnum Sandgerdi og Gard, tekur svo hegri beygju inn &
Midnesheidaveg. Af Midnesheidavegi tekur hann svo vinstri beygju inn &
Sandgerdisveg og fer ad hringtorginu vid Reykjanesbraut. Fer Reykjanesbraut ad
mislaegum vegamétum vid Stapabraut vestari, tekur par SV-ramp og undirgéngin ad
starfsstod par sem hann endar ferd sina. Samtals 68 km og tekur 90 min.

Bill 2 - akstursleid

Fer fra starfsstod vid Voga a Vatnsleysustrond inn & Reykjanesbraut eftir NV-rampa og
fer ad hringtorgi vid Graenasveg, par snyr hann vid og fer til baka ad Grindavikurvegi.
Tekur heegri beygju i SV-ramp og inn & Grindavikurveg, fer alla leid ad hringtorgi vid
Gerdavelli i Grindavik par sem hann snyr vid og fer somu leid til baka ad Blaalonsvegi.
Tekur par vinstri beygju inn & Blaalonsveg og fer ad Blaaléninu par sem hann snyr vid
og fer somu leid til baka ad Grindavikurvegi. Tekur vinstri beygju inn & Grindavikurveg
og heldur &fram ad Reykjanesbraut. A mislagu vegamétunum tekur hann undirgéngin
og NV-ramp inn & Reykjanesbraut ad misleegum vegamo6tum vid Stapabraut eystri.
Tekur par NA-ramp, undirgdngin og SA-ramp (snyr vid & vegamétunum) aftur inn &
Reykjanesbraut og fer beina leid ad misleegum vegamdétum vid Vogaveg. bar tekur hann
SV-ramp og undirgdngin inn & Vogaveg par sem hann endar ferd sina i starfsstod.
Samtals 62 km og tekur 82 min.

Bill 3 - Akstursleid

Fer fra starfsstdd vido Raudhellu i Hafnarfirdi inn & Reykjanesbraut og beina leid ad
hringtorgi vid Leekjargdtu i Hafnarfirdi par sem hann snyr vid. Fra hringtorginu fer hann
beina leid ad misleegum vegamadtum vid Hvassahraun. par tekur hann NA-ramp og NV-
ramp og heldur afram eftir Reykjanesbraut ad misleegum vegamotum vid
Vatnsleysustrandarveg. Par tekur hann NA-ramp og NV-ramp og heldur afram ad
misleegum vegamotum vid Vogaveg. Par tekur hann NA-ramp, undirgdngin og SA-
ramp aftur inn & Reykjanesbraut. Fer til baka ad mislegum vegamdétum vid
Vatnsleysustrandarveg, tekur par SV-ramp, undirgongin fram og til baka og svo SA-
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ramp aftur inn a Reykjanesbraut. Heldur afram ad mislegum vegamétum vid
Hvassahraun par sem hann tekur SV-ramp, undirgdngin fram og til baka og svo SA-
ramp aftur inn & Reykjanesbraut. Heldur &fram ad Krysuvikurvegi, tekur heaegri beygju
inn & Krysuvikurveg par sem hann endar ferd sina i starfsst6d. Samtals 50 km og tekur
63 min.

Bill 4 - Akstursleid

Fer fr4 starfsstod vid Raudhellu i Hafnarfirdi inn & Reykjanesbraut og beina leid ad
misleegum vegamotum vid Grindavikurveg. Tekur par NA-ramp, undirgdngin og SA-
ramp (snyr vido & vegamOtunum) og fer aftur beina leid til baka ad mislegum
vegamotum vid Strandgétu i Hafnarfirdi. Tekur par SV-ramp og SA-ramp aftur inn &
Reykjanesbraut og heldur afram ad mislegum vegamotum vid Kaldarselsveg. Tekur par
SV-ramp og SA-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og fer ad hringtorgi vido Lekjarg6tu
par sem hann snyr vid og fer til baka ad misleegum vegamétum vid Kaldarselsveg.
Tekur par NA-ramp, fer yfir brana fram og til baka og svo NV-ramp aftur inn &
Reykjanesbraut ad misleegum vegamotum vid Strandgotu. Tekur par NA-ramp,
undirgdngin fram og til baka og svo NV-ramp aftur inn & Reykjanesbraut ad
Krysuvikurvegi. Tekur vinstri beygju inn & Krysuvikurveg par sem hann endar ferd sina
i starfsstod. Samtals 57 km og tekur 73 min.

Bill 5 - Akstursleio
Ekki i notkun.

Bill 6 - Akstursleid

Fer fra starfsstdd vid Krikahverfi i Mosfellsbae inn & Reykjaveg, fer ad Sélvéllum og
aftur til baka ad Vesturlandsvegi. Tekur vinstri beygju inn a Vesturlandsveg og fer
beina leid ad hringtorgi vid Lambhagaveg par sem hann snyr vid og fer sému leid til
baka ad bingvallavegi. A leidinni til baka ad Mosfellsbee parf hann ad taka allan
hringinn i 6llum hringtorgum & leidinni. Heldur a&fram inn & Hringveg og fer beina leid
ad Hvalfjardargéngum par sem hann snyr vid og fer sému leid til baka ad pPingvallavegi.
Heldur afram Vesturlandsveg ad Reykjavegi, tekur vinstri beygju inn & Reykjaveg og
fer ad hringtorgi vid Storakrika. Tekur allan hringinn i hringtorginu adur en hann endar
ferd sina i starfsst6d. Samtals 51 km og tekur 71 min.

Bill 7 - Akstursleid

Fer fr4 starfsstod vid Vikurveg inn a Vesturlandsveg og fer beina leid ad misleegum
vegamotum i Ellidaarvogi. Tekur allar slaufurnar hverja a feetur annarri adur en hann
heldur afram inn & Miklubraut ad Kringlunni. Tekur vinstri beygju inn &
Kringlumyrarbraut. Fer ad misleegum vegamétum vid Bustadaveg, tekur par NV-ramp
og SV-ramp og heldur &fram i att ad Hamraborg. Adur en komid er ad Hamraborg tekur
hann hagri beygjurampinn af Kringlumyrarbraut inn & Karsnesbraut. Fer ad hringtorgi
vid Nybilaveg og fer i rampinn aftur inn a Kringlumyrarbraut og fer ad misleegum
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vegamotum vid Bustadaveg. Tekur par SA-ramp og NA-ramp og heldur afram ad
Kringlunni. Tekur haegri beygju inn & Miklubraut og heldur afram inn a Vesturlandsveg,
alla leid ad hringtorgi vid pingvallaveg par sem hann snyr vid og fer somu leid til baka
ad misleegum vegamotum i Ellidaarvogi. Tekur par NV-slaufu og SV-slaufu (snyr vid a
vegamotunum) og fer til baka eftir Vesturlandsvegi ad hringtorgi vid Lambhagaveg. Par
snyr hann vid og fer ad misleegum vegamotum vid Vikurveg par sem hann tekur haegri
beygju i rampinn upp ad hringtorginu vid Vikurveg par sem hann endar ferd sina i
starfsstod. Samtals 48 km og tekur 75 min.

Bill 8 - Akstursleid

Fer fra starfsstod vid Seaebraut inn & Reykjanesbraut vid misleeg vegamét i Ellidaérvogi,
fer beina leid ad hringtorgi vid Leekjargotu i Hafnarfirdi par sem hann snyr vid og fer
somu leid til baka ad Ellidaarvogi. Par tekur hann NA-slaufu upp & Miklubraut og fer ad
misleegum vegamétum vid Réttarholtsveg. Tekur par NA-ramp upp & brina og svo SA-
ramp (snyr vid & vegamétunum) inn & Miklubraut, fer til baka ad misleegum vegamotum
vid Ellidadrvog par sem hann tekur haegri beygjuramp inn & Reykjanesbraut. Fer beina
leid ad Breidholtsbraut, tekur par NV-ramp og vinstri beygju yfir brana. Tekur svo
vinstri beygju inn i Stekkjarbakka par sem hann fer ad hringtorgi vid Greenastekk par
sem hann snyr vid og fer aftur til baka ad Breidholtsbraut. Tekur haegri beygju inn &
Breidholtsbraut og svo hegri beygjurampinn i NA-ramp inn & Reykjanesbraut. Fer ad
misleegum vegamodtum vid Stekkjarbakka, tekur par SA-ramp og SV-ramp (snyr vid a
vegamétunum) og fer til baka ad misleegum vegamdtum vid Breidholtsbraut. Tekur par
NV-ramp og hegri beygju inn & Nybilaveg. Fer ad hringtorgi vid Skemmuveg og
Smidjuveg par sem hann snyr vid og fer til baka ad mislegu vegamoétunum vid
Breidholtsbraut. Tekur par heegri beygjurampinn i SV-ramp inn & Reykjanesbraut og fer
beina leid ad mislegum vegamétum vid Arnarnesveg. Tekur par NV-ramp, hringtorgid
og NA-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og fer ad mislegum vegamotum vid
Fifuhvammsveg. Tekur par SV-ramp og NA-ramp (snyr vid & vegamotunum) aftur inn &
Reykjanesbraut og fer ad mislegum vegamétum vid Arnarnesveg. Tekur par NV-ramp
og SA-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og heldur &fram ad misleegum vegamotum vid
Vifilstadaveg. Tekur par NV-ramp, allan hringinn i hringtorginu og svo SV-ramp inn &
Reykjanesbraut og fer ad misleegum vegamétum vid Kauptan. Tekur par NA-ramp og
fer yfir bruna, tekur svo hegri beygjurampinn inn i Kauptin ad hringtorginu par sem
hann snyr vid og fer aftur yfir brina og i NV-ramp inn & Reykjanesbraut og heldur
afram ad Kaplakrika. Vid Kaplakrika tekur hann hagri beygju inn i Fjardarhraun og fer
ad hringtorgi vid Flatahraun par sem hann snyr vid og fer til baka ad Kaplakrika par
sem hann tekur vinstri beygju inn & Reykjanesbraut. Fer ad misleegum vegamaétum vid
Kauptan, tekur par SV-ramp og svo hagri beygju yfir brana. Tekur svo vinstri beygju
inn i Austurhraun, fer ad hringtorgi vid Austurhraun/Midhraun par sem hann snyr vid
og fer til baka ad branni. Tekur par hagri beygju yfir brina og svo vinstri beygju i SA-
ramp inn & Reykjanesbraut. Fer ad misleegum vegamétum vid Vifilstadaveg, tekur par
SA-ramp, allan hringinn i hringtorginu og svo NA-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og
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fer ad mislaegum vegamotum vid Arnarnesveg. Tekur par SA-ramp og NA-ramp og svo
beina leid ad mislegum vegamdtum vid Breidholtsbraut. Tekur par SA-ramp og hagri
beygju inn a Breidholtsbraut ad gatnamétum vid Stekkjarbakka. Tekur vinstri beygju
inn i Stekkjarbakka og fer ad hringtorgi vio Graenastekk par sem hann snyr vid og fer
aftur til baka ad Breidholtsbraut. Tekur hagri beygju inn & Breidholtsbraut og fer yfir
brina, tekur svo vinstri beygju i SV-ramp og fer ad misleegum vegamoOtum vid
Fifuhvammsveg. Tekur par NV-ramp og SA-ramp (snyr vid & vegamdtunum) og fer til
baka ad misleegum vegamotum vid Breidholtsbraut. Tekur par SA-ramp og svo vinstri
beygju yfir brdna inn & Nybilaveg. Fer ad hringtorgi vid Skemmuveg/Smidjuveg par
sem hann snyr vid og fer til baka ad misleegu vegamétunum vid Breidholtsbraut. Fer
yfir brina og tekur vinstri beygju i NA-ramp inn a Reykjanesbraut og fer beina leid ad
mislegum vegamétum i Ellidaarvogi. Tekur par heegri beygjurampinn inn &
Vesturlandsveg (Arttnsbrekku) og svo haegri beygju inn & Rafstddvarveg. Fer ad
hringtorgi vid Bildshofoa og fer yfir Ellidaarnar eftir Bildsh6fda og endar ferd sina i
starfsstod vid Sebraut. Samtals 60 km og tekur 95 min.

Bill 9 - Akstursleid

Fer fra starfsst6d Hringbraut inn & Kringlumyrarbraut vid Kringluna. Fer beina leid ad
gatnamdtum Fjardarhrauns og Alftanesvegar. Tekur vinstri beygju inn i Fjardarhraun og
heldur &fram ad hringtorgi vid Lekjarg6otu i Hafnarfirdi par sem hann snyr vid og fer
somu leid til baka ad Kringlunni. Tekur haegri beygju inn & Miklubraut og fer ad
misleegum vegamétum vid Réttarholtsveg. Tekur par SV-ramp upp & brdna og svo NV-
ramp (snyr vid & vegamotunum) aftur inn & Miklubraut ad Kringlunni. Tekur vinstri
beygju inn & Kringlumyrarbraut og fer beina leid ad misleegum vegamo6tum vid
Hamraborg. Tekur par NV-ramp og SV-ramp aftur inn & Hafnarfjardarveg og fer ad
misleegum vegamdétum vid Arnarnesveg. Tekur par NV-ramp og hagri beygju Gt a
Arnarnes, fer ad /Adanesi par sem hann snyr vid og fer til baka ad mislegum
vegamétum vid Arnarnesveg. Tekur par heaegri beygjurampinn nidur & Hafnarfjadarveg
og fer beint ad gatnam6tum Alftanesvegar og Fjardarhrauns. Tekur haegri beygju inn &
Alftanesveg og fer ad hringtorgi vid Bessastadaveg par sem hann snyr vid og fer til baka
ad Hafnarfjardarvegi. Tekur vinstri beygju inn & Hafnarfjardarveg og fer ad misleegum
vegamotum vid Arnarnesveg. Tekur par SA-ramp og hagri beygju inn & Arnarnesveg.
Fer alla leid ad misleegu hringtorgi vid Reykjanesbraut par sem hann snyr vid og fer
aftur til baka ad mislegum vegamotum Arnarnesvegar og Hafnarfjardarvegar. Tekur par
heegri beygju i NA-ramp og fer ad misleegum vegamotum vid Hamraborg. Tekur par
SA-ramp og vinstri beygju upp & bruna, svo aftur vinstri beygju i SV-ramp (snyr vid a
vegamotunum) og fer til baka ad misleegum vegamotum vid Arnarnesveg. Tekur par
NV-ramp og hagri beygju ut & Arnarnes, fer ad Adanesi par sem hann snyr vid og fer
til baka ad branni. Fer beint yfir brinna ad hringtorgi vid Fifuhvammsveg par sem hann
snyr vid og fer til baka ad brunni. Tekur vinstri beygju i SV-ramp og fer ad gathamotum
vid Fjardarhraun. Tekur vinstri beygju inn i Fjardarhraun og fer ad hringtorgi vid
Flatahraun par sem hann snyr vid og fer til baka ad gatnamétum vid Alftanesveg og
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Hafnarfjardarveg. Fer beint yfir gatnamaétin inn & Alftanesveg og fer ad hringtorgi vid
Hraunholtsbraut i Gardaba (vid Alftanesveg) par sem hann snyr vid og fer til baka ad
gatnamotum vid Hafnarfjardarveg. Tekur vinstri beygju inn & Hafnarfjardarveg og fer
ad misleegum vegamotum vid Arnarnesveg. Tekur par SA-ramp og beint i NA-ramp og
heldur a4fram ad misleegum vegamdtum vid Hamraborg. Tekur par SA-ramp og NA-
ramp aftur inn & Hafnarfjardarveg. Tekur svo i beinu framhaldi heegri beygjuramp af
Hafnarfjardarvegi nidur ad hringtorgi vid Nybylaveg, fer allan hringinn i hringtorginu
aour en hann tekur rampinn aftur inn & Hafnarfjardarveg. Fer svo beina leid ad
Kringlunni par sem hann tekur vinstri beygju inn & Hringbraut par sem hann endar ferd
sina i starfsst6d. Samtals 60 km og tekur 100 min.

Bill 10 - Akstursleid

Fer fra starfsstod vid Hofoabakka og tekur vinstri beygju inn & Vesturlandsveg. Fer ad
misleegum vegamotum vid Sudurlandsveg par sem hann tekur haegri beygjuramp inn &
Sudurlandsveg. Fer ad hringtorgi vid Breidholtsbraut og tekur par hagri beygju inn &
Breidholtsbrautina, fer alla leid inn & Nybilaveg og &fram ad hringtorgi vid
Skemmuveg/Smidjuveg par sem hann snyr vid og fer somu leid til baka ad
Sudurlandsvegi. Tekur heagri beygju inn & Sudurlandsveg og fer beina leid ad Litlu
Kaffistofunni par sem hann snyr vid og fer sému leid til baka ad misleegum vegamaétum
vid Vesturlandsveg. Tekur par haegri beygjurampinn inn & Vesturlandsveg og fer ad
hringtorgi vid Lambhagaveg par sem hann snyr vid og fer til baka ad mislegum
vegamétum vid Sudurlandsveg. Tekur par NA-ramp (trompetid) inn & Sudurlandsveg og
fer ad misleegum vegamotum vid Bejarhals. Tekur par NV-ramp og SV-ramp aftur inn
& Sudurlandsveg og fer ad hringtorgi vid Breidholtsbraut. Tekur heegri beygju inn &
Breidholtsbraut og fer ad gatnamétum vid Stekkjarbakka par sem hann tekur haegri
beygju inn i Stekkjarbakka. Fer ad hringtorgi vid Granastekk par sem hann snyr vid og
fer aftur til baka ad Breidholtsbraut. Tekur vinstri beygju inn & Breidholtsbraut og fer ad
Sudurlandsvegi. Tekur vinstri beygju inn & Sudurlandsveg og fer ad misleegum
vegamotum vid Bejarhals. Tekur par SA-ramp, allan hringinn i hringtorginu og svo fer
hann yfir brina og aftur tilbaka i NA-ramp inn a Sudurlandsveg og fer ad misleegum
vegamotum vid Vesturlandsveg. Tekur par NV-ramp (trompetid) inn & Vesturlandsveg
og heldur afram ad Hofdabakka par sem hann tekur hagri beygju inn a Hofdabakka par
sem hann endar ferd sina i starfsst6d. Samtals 68 km og tekur 97 min.
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Akstursleioir fyrir likan 2
Bill 1 - akstursleid

Fer fra starfsstdd vid Stapabraut vestari inn & Reykjanesbraut eftir NV-rampi og fer
beint ad Flugstdd og aftur til baka ad hringtorgi vid Sandgerdisveg/Gardskagaveg. Fer
inn & Garoskagaveg og ekur hringinn & Reykjanesinu i gegnum Gard og Sandgerdi,
tekur svo vinstri beygju inn & Midnesheidaveg. Af Midnesheidavegi tekur hann hagri
beygju inn & Gardskagaveg og fer ad hringtorginu vid Reykjanesbraut. Ur hringtorginu
fer hann inn & Sandgerdisveg og fer hringinn & Reykjanesinu i gegnum Sandgerdi og
Gard, tekur svo hagri beygju inn & Midnesheidaveg. Af Midnesheidavegi tekur hann
svo vinstri beygju inn & Sandgerdisveg og fer ad hringtorginu vid Reykjanesbraut. Fer
svo eftir Reykjanesbraut ad Hafnarvegi og tekur hagri beygju inn & Hafnarveg, fer ad
Hofnum par sem hann snyr vid og fer til baka ad Reykjanesbraut. Tekur heagri beygju
inn & Reykjanesbraut og fer ad misleegum vegamotum vid Stapabraut vestari, tekur par
SV-ramp og undirgdngin ad starfstéd par sem hann endar ferd sina. Samtals 81 km og
tekur 105 min.

Bill 2 - akstursleid

Fer fra starfsstdd vio Voga & Vatnsleysustrond inn & Reykjanesbraut eftir NV-ramp og
fer ad hringtorgi vid Graenasveg, par snyr hann vid og fer til baka ad Grindavikurvegi.
Tekur heagri beygju i SV-ramp og inn & Grindavikurveg, fer alla leid i gegnum
Grindavik og ekur Sudurstrandarveg & enda og fer til baka inn i Grindavik. Fer
Grindavikurveg ad Blaalonsvegi par sem hann tekur vinstri beygju og fer ad Blaaloninu
par sem hann snyr vid og fer til baka ad Grindavikurvegi. Tekur vinstri beygju inn &
Grindavikurveg og heldur 4fram ad Reykjanesbraut. A misleegu vegamétunum tekur
hann undirgdbngin og NV-ramp inn a Reykjanesbraut ad mislegum vegamoétum vid
Stapabraut eystri, par tekur hann NA- og NV-ramp og heldur afram ad misleegum
vegamoOtum vid Stapabraut vestari. par tekur hann NA-ramp, undirgéngin, SA-ramp
(snyr vid a vegamotunum) og fer til baka ad misleegum vegamo6tum vid Stapabraut
eystri. Par tekur hann SV-ramp, undirgéngin fram og til baka og svo SA-ramp aftur inn
& Reykjanesbraut og heldur &fram ad mislegum vegamétum vid Vogaveg. bar tekur
hann SV-ramp og undirgéngin inn & Vogaveg par sem hann endar ferd sina i starfsstod.
Samtals 77 km og tekur 110 min.

Bill 3 - Akstursleid

Fer fra starfsstdd vid Raudhellu i Hafnarfirdi inn & Reykjanesbraut og beina leid ad
hringtorgi vid Laekjargotu i Hafnarfirdi par sem hann snyr vid. Fra hringtorginu fer hann
beina leid ad misleegum vegamo6tum vid Hvassahraun. Par tekur hann NA-ramp og NV-
ramp og heldur afram eftir Reykjanesbraut ad misleegum vegamo6tum vid
Vatnsleysustrandarveg. Par tekur hann NA-ramp og NV-ramp og heldur afram ad
mislaegum vegamotum vid Vogaveg. bar tekur hann NA-ramp, undirgdngin og SA-
ramp aftur inn & Reykjanesbraut. Fer til baka ad mislegum vegamétum vid
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Vatnsleysustrandarveg, tekur par SV-ramp, undirgongin fram og til baka og svo SA-
ramp aftur inn a Reykjanesbraut. Heldur afram ad mislegum vegamétum vid
Hvassahraun par sem hann tekur SV-ramp, undirgdngin fram og til baka og svo SA-
ramp aftur inn & Reykjanesbraut. Heldur &fram misleegum vegamotum vid Strandgétu,
tekur par SV-ramp og svo SA-ramp aftur inn & Reykjanesbraut og heldur afram ad
mislaegum vegamdtum vid Kaldarselsveg. Tekur par SV-ramp og SA-ramp aftur inn &
Reykjanesbraut og fer ad hringtorgi vid Lakjarg6tu par sem hann snyr vid og fer til
baka ad misleegum vegamétum vid Kaldarselsveg. Tekur par NA-ramp, fer yfir brana
og inn & Ellidavatnsveg. Fer Ellidavatnsveg alla leid ad hringtorgi vid Vifilstadaveg par
sem hann snyr vid og fer aftur til baka ad misleegum vegamotum vid Kaldarselsveg.
Tekur par NV-ramp inn a Reykjanesbraut og fer ad misleegum vegamotum vid
Strandgoétu. Tekur par NA-ramp, undirgdngin fram og til baka og svo NV-ramp aftur
inn & Reykjanesbraut. Fer ad Krysuvikurvegi og tekur vinstri beygju inn i Raudhellu par
sem hann endar ferd sina i starfsst6d. Samtals 71 km og tekur 99 min.

Bill 4 - Akstursleid

Fer fra starfsst6d vid Raudhellu i Hafnarfirdi inn & Reykjanesbraut og beina leid ad
misleegum vegamétum vid Grindavikurveg. Tekur par NA-ramp, undirgdngin og SA-
ramp (snyr vid & vegamotunum) og fer aftur beina leid til baka ad Krysuvikurvegi.
Tekur heagri beygju inn & Krysuvikurveg og fer alla leid ad Vatnsskardi par sem hann
snyr vid og fer somu leid til baka ad Reykjanesbraut par sem hann endar ferd sina i
starfsstod. Samtals 66 km og tekur 82 min.

Bill 5 - Akstursleid
Ekki i notkun.

Bill 6 - Akstursleid

Fer fra starfsstdd vid Krikahverfi i Mosfellsbae inn & Reykjaveg, fer ad Sélvéllum og
aftur til baka ad Vesturlandsvegi. Tekur vinstri beygju inn a Vesturlandsveg og fer
beina leid ad hringtorgi vid Lambhagaveg par sem hann snyr vid og fer somu leid til
baka ad bingvallavegi. A leidinni til baka ad Mosfellsbee parf hann ad taka allan
hringinn i 6llum hringtorgum & leidinni. Heldur a&fram inn & Hringveg og fer beina leid
ad Hvalfjardargdngum par sem hann snyr vid og fer sému leid til baka ad pingvallavegi.
Tekur vinstri beygju inn & Pingvallaveg og fer ad Seljabrekkuvegi par sem hann snyr
vid og fer beina leid til baka ad Vesturlandsvegi. Tekur vinstri beygju inn a
Vesturlandsveg og fer ad Reykjavegi, tekur vinstri beygju inn & Reykjaveg og fer ad
hringtorgi vid Stdrakrika. Tekur allan hringinn i hringtorginu adur en hann endar ferd
sina i starfsst6d. Samtals 65 km og tekur 89 min.

Bill 7 - Akstursleid
Sjéa akstursleid fyrir likan 1.
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Bill 8 - Akstursleio

Sja akstursleid fyrir likan 1.

Bill 9 - Akstursleid

Sjé akstursleid fyrir likan 1.

Bill 10 - Akstursleio

Sja akstursleid fyrir likan 1.
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Akstursleioir fyrir likan 3
Bill 1 - akstursleid

Sjé akstursleid fyrir likan 2.

Bill 2 - akstursleid
Sjé akstursleid fyrir likan 2.

Bill 3 - Akstursleid
Sja akstursleid fyrir likan 2.

Bill 4 - Akstursleid
Sjéa akstursleid fyrir likan 2.

Bill 5 - Akstursleid
Ekki i notkun.

Bill 6 - Akstursleio

Fer fra starfsstdd vid Krikahverfi i Mosfellsba inn & Reykjaveg, fer ad Solvollum og
aftur til baka ad Vesturlandsvegi. Tekur vinstri beygju inn a Vesturlandsveg og fer
beina leid ad hringtorgi vid Lambhagaveg par sem hann snyr vid og fer sému leid til
baka ad bingvallavegi. A leidinni til baka ad Mosfellsbee parf hann ad taka allan
hringinn i 6llum hringtorgum & leidinni. Heldur a&fram inn & Hringveg og fer beina leid
ad Hvalfjardargéngum par sem hann snyr vid og fer sému leid til baka ad pPingvallavegi.
Heldur afram Vesturlandsveg ad Reykjavegi, tekur vinstri beygju inn & Reykjaveg og
fer ad hringtorgi vid Stérakrika. Snyr par vid og fer aftur ad Vesturlandsvegi, tekur
heegri beygju inn & Vesturlandsveg og fer ad pingvallavegi. Tekur hagri beygju inn &
pingvallaveg og fer beina leid Seljabrekkuvegi par sem hann snyr vid og fer til baka ad
Vesturlandsvegi. Fer svo aftur inn a bingvallaveg og fer pa alla leid ad pjonustumidstéd
vid bingvelli par sem hann snyr vid og fer sému leid til baka ad Vesturlandsvegi. Tekur
vinstri beygju inn & Vesturlandsveg og fer ad Reykjavegi, tekur vinstri beygju inn a
Reykjaveg par sem hann endar ferd i starfsstd. Samtals 136 km og tekur 178 min.

Bill 7 - Akstursleid

Fer fr4 starfsstod vid Vikurveg inn a Vesturlandsveg og fer beina leid ad misleegum
vegamotum i Ellidaarvogi. Tekur allar slaufurnar hverja a feetur annarri adur en hann
heldur afram inn & Miklubraut ad Kringlunni. Tekur vinstri beygju inn &
Kringlumyrarbraut. Fer ad misleegum vegamétum vid Bustadaveg, tekur par NV-ramp
og SV-ramp og heldur &fram i att ad Hamraborg. Adur en komid er ad Hamraborg tekur
hann haegri beygjurampinn af Kringlumyrarbraut inn & Karsnesbraut. Fer ad hringtorgi
vid Nybilaveg og fer i rampinn aftur inn & Kringlumyrarbraut og fer ad misleegum
vegamotum vid Bustadaveg. Tekur par SA-ramp og NA-ramp og heldur afram ad
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Kringlunni. Tekur haegri beygju inn & Miklubraut og heldur afram inn a Vesturlandsveg,
alla leid ad hringtorgi vid pingvallaveg par sem hann snyr vid og fer sému leid til baka
ad misleegum vegamotum i Ellidaarvogi. Tekur par NV-slaufu og SV-slaufu (snyr vid a
vegamotunum) og fer til baka eftir Vesturlandsvegi ad hringtorgi vid Lambhagaveg.
Snyr par vid og fer ad misleegum vegamotum vid Sudurlandsveg. Tekur par NA-ramp
(trompetid) inn & Sudurlandsveg og fer ad misleegum vegamotum vid Bajarhals. Tekur
par NV-ramp og SV-ramp aftur inn & Sudurlandsveg og fer ad hringtorgi vid
Breidholtsbraut par sem hann snyr vid og fer til baka ad mislegum vegamétum vid
Beejarhals. Tekur par SA-ramp, allan hringinn i hringtorginu og svo fer hann yfir brana
og aftur til baka i NA-ramp inn & Sudurlandsveg og fer ad mislegum vegamotum vid
Vesturlandsveg. Tekur par haegri beygjurampa inn a Vesturlandsveg, fer ad hringtorgi
vid Lambhagaveg par sem hann snyr vid og fer ad misleegum vegamétum vid Vikurveg
par sem hann tekur hagri beygju i rampinn upp ad hringtorginu vid Vikurveg, par sem
hann endar ferd sina i starfsstdd. Samtals 57 km og tekur 90 min.

Bill 8 - Akstursleid
Sjéa akstursleid fyrir likan 1.

Bill 9 - Akstursleid
Sja akstursleid fyrir likan 1.

Bill 10 - Akstursleid

Fer fra starfsstod vio Hofoabakka og tekur vinstri beygju inn & Vesturlandsveg. Fer ad
mislaegum vegamotum vid Sudurlandsveg par sem hann tekur haegri beygjurampa inn a
Sudurlandsveg. Fer ad hringtorgi vid Breidholtsbraut og tekur par heegri beygju inn a
Breidholtsbrautina, fer alla leid inn & Nybilaveg og &fram ad hringtorgi vid Skemmuveg
0g Smidjuveg par sem hann snyr vid og fer somu leid til baka ad Sudurlandsvegi. Tekur
heegri beygju inn & Sudurlandsveg og fer beina leid ad Litlu Kaffistofunni par sem hann
snyr vid og fer til baka ad Blafjallavegi, tekur vinstri beygju inn & Blafjallaveg og fer ad
Blafjallaleid par sem hann snyr vid og fer til baka ad Sudurlandsvegi. Tekur vinstri
beygju inn & Sudurlandsveg fer ad Hafravatnsvegi. Tekur hagri beygju inn &
Hafravatnsveg og fer ad Nesjavallaleid par sem hann snyr vid og fer til baka ad
Sudurlandsvegi. Tekur hagri beygju inn & Sudurlandsveg og fer ad hringtorgi vid
Breidholtsbraut. Tekur vinstri beygju inn & Breidholtsbraut og fer ad gathamdtum vid
Stekkjarbakka par sem hann tekur haegri beygju inn i Stekkjarbakka. Fer ad hringtorgi
vid Granastekk par sem hann snyr vid og fer aftur til baka ad Breidholtsbraut. Tekur
vinstri beygju inn & Breidholtsbraut og fer ad Sudurlandsvegi. Tekur vinstri beygju inn &
Sudurlandsveg og fer ad misleegum vegamotum vid Vesturlandsveg. Tekur par NV-
ramp (trompetid) inn & Vesturlandsveg og heldur afram ad Hofdabakka par sem hann
endar ferd sina i starfsstdd. Samtals 83 km og tekur 119 min.
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Akstursleidir fyrir likan 4
Bill 1 - akstursleid

Fer frd starfsstod vid Stapabraut vestari inn & Reykjanesbraut eftir NV-rampi og fer
beint ad Flugstdd og aftur til baka ad hringtorgi vid Sandgerdisveg/Gardskagaveg. Fer
inn & Garoskagaveg og ekur hringinn & Reykjanesinu i gegnum Gard og Sandgerdi,
tekur svo vinstri beygju inn & Midnesheidaveg. Af Midnesheidavegi tekur hann haegri
beygju inn & Gardskagaveg og fer ad hringtorginu vid Reykjanesbraut. Ur hringtorginu
fer hann inn & Sandgerdisveg og fer hringinn & Reykjanesinu i gegnum Sandgerdi og
Gard, tekur svo heegri beygju inn & Midnesheidaveg. Af Midnesheidavegi tekur hann
svo vinstri beygju inn & Sandgerdisveg og fer ad hringtorginu vid Reykjanesbraut. Fer
svo eftir Reykjanesbraut ad Hafnarvegi og tekur hagri beygju inn & Hafnarveg, fer ad
Hofnum par sem hann snyr vid og fer til baka ad Reykjanesbraut. Tekur hagri beygju
inn & Reykjanesbraut og fer ad misleegum vegamoétum vid Stapabraut vestari og tekur
SV-ramp, undirgdngin og NV-ramp (snyr vid & vegamotunum) aftur inn &
Reykjanesbraut og fer ad Hafnarvegi. Tekur vinstri beygju inn & Hafnarveg og fer ad
Hofnum, heldur afram Nesveg alla leid ad Grindavik. Inn i Grindavik snyr hann vid &
hringtorginu vid Gerdavelli og fer sému leid til baka eftir Nesvegi og Hafnarvegi ad
Reykjanesbraut. Tekur hagri beygju inn & Reykjanesbraut og fer ad mislegum
vegamétum vid Stapabraut vestari, tekur par SV-ramp og undirgéngin ad starfsstod par
sem hann endar ferd sina. Samtals 156 km og tekur 197 min.

Bill 2 — akstursleio

Fer fra starfsstdd vid Voga & Vatnsleysustrond inn & Reykjanesbraut eftir NV-rampa og
fer ad hringtorgi vid Graenasveg, par snyr hann vid og fer til baka ad Grindavikurvegi.
Tekur hegri beygju i SV-ramp og inn & Grindavikurveg, fer alla leid i gegnum
Grindavik og ekur Sudurlandsveg 4 enda og fer til baka inn i Grindavik. Fer
Grindavikurveg ad Blaalonsvegi par sem hann tekur vinstri beygju og fer ad Blaaloninu
par sem hann snyr vid og fer til baka ad Grindavikurvegi. Tekur vinstri beygju inn &
Grindavikurveg og heldur afram ad Reykjanesbraut. A misleegu vegamétunum tekur
hann undirgéngin og NV-ramp inn & Reykjanesbraut ad misleegum vegamoétum vid
Stapabraut eystri, par tekur hann NA- og NV-ramp og heldur afram ad misleegum
vegamoOtum vid Stapabraut vestari. Par tekur hann NA-ramp, undirgdngin SA-ramp
(snyr vido a vegamotunum) og fer til baka ad misleegum vegamétum vid Stapabraut
eystri. par tekur hann SV-ramp, undirgdngin fram og til baka og svo SA-ramp aftur inn
& Reykjanesbraut og heldur &fram ad misleegum vegamdétum vid Vogaveg. Par tekur
hann SV-ramp og undirgdngin inn & Vogaveg ad Vogum. Tekur svo hagri beygju inn &
Vatnsleysustrandarveg, fer alla leid ad misleegum vegamétum vid Reykjanesbraut. Snyr
par vid & hringtorginu milli NA-ramps og NV-ramps og fer somu leid til baka ad
Vogum par sem hann endar ferd sina i starfsstéd. Samtals 100 km og tekur 148 min.
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Bill 3 - Akstursleid
Sja akstursleid fyrir likan 2.

Bill 4 - Akstursleid

Fer fra starfsst6d vid Raudhellu i Hafnarfirdi inn & Reykjanesbraut og beina leid ad
misleegum vegamotum vid Grindavikurveg. Tekur par NA-ramp, undirgdngin og SA-
ramp (snyr vid & vegamotunum) og fer aftur beina leid til baka ad Krysuvikurvegi.
Tekur haegri beygju inn & Krysuvikurveg og fer alla leid ad Krysuvik par sem hann snyr
vid og fer somu leid til baka ad Reykjanesbraut par sem hann endar ferd sina i
starfsstdd. Samtals 91 km og tekur 125 min.

Bill 5 - Akstursleio
Ekki i notkun.

Bill 6 - Akstursleid
Sja akstursleid fyrir likan 3.

Bill 7 - Akstursleid
Sjé akstursleid fyrir likan 3.

Bill 8 - Akstursleid
Sja akstursleid fyrir likan 1.

Bill 9 - Akstursleid
Sja akstursleid fyrir likan 1.

Bill 10 - Akstursleid
Sjéa akstursleid fyrir likan 3.
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