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Inngangur

Fyrsta afanga tvofoldunar Reykjanesbrautar milli Hafnarfjardar og Keflavikur lauk ad mestu
hausti® 2004. | peim &fanga var vegurinn tvofaldadur & kafla sem hefst um 2,8 km vestan
tengingar ad alverinu i Straumsvik og ner vestur & Strandarheidi p.e. ad st6d um premur km
austan Vogavegar. Unnid var ad 6drum éafanga tvoféldunar Reykjanesbrautar 4 12,2 km
kafla, fra Strandarheidi (premur km austan vid VVogaveg) ad Fitjum i Njardvik, sja mynd 1, fra
pvi sidla ars 2005 og fram a haustid 2008. Endanlegum fragangi var pé ekki lokid fyrr en arid
eftir. Samhlida tvofélduninni voru prenn misleg vegamot byggd, p.e. vid Vogaveg, vid
Grindavikurveg og vid Njardvikurveg. Rannsoknarverkefnid sem gerd er grein fyrir i pessari
skyrslu folst i athugun & &hrifum annars afanga vegabdta a Reykjanesbraut milli Hafnarfjardar
og Keflavikur & o6ryggi vegfarenda. | febriar 2014 sotti Audur béra Arnadottir,
forstooumadur  umferdardeildar ~ Vegagerdarinnar, um  styrk til  rannsoknasjods
Vegagerdarinnar til ad vinna verkefnid. Katrin Halldorsdottir, verkfreedingur & umferdardeild
Vegagerdarinnar, var verkefnastjori og sa um arvinnslu gagna og skrif skyrslu.

pegar ahrif akvedinna adgerda a umferdardryggi eru metin er medal annars athugad hvort
fjoldi slysa, & akvednu timabili, eftir adgerdir sé marktaekt minni en fjoldi slysa, & akvednu
timabili, fyrir adgerdir. Athugunartimabil skal eigi vera skemmra en prju ar og sjalfu
framkvaemdararinu er sleppt. Vinna vid annan &fanga tvoféldunar Reykjanesbrautar for fram
a um premur arum, 2006-2008, og er peim arum pvi sleppt ar athugunartimabilunum.
Athugun & slysum fyrir framkvaemdir ner pvi yfir timabilid 2001-2005 og athugunartimabilid
eftir framkveemdir neer yfir arin 2009-2013. Ahrif vegabota & peim kafla Reykjanesbrautar
sem var til skodunar i pessu verkefni eru sidan metin med pvi ad bera saman slysagdgn fyrir
athugunartimabilin tvo, fyrir og eftir framkvaemdir.

A hvoru timabili fyrir sig er fjoldi slysa skodadur en einnig slysatidni og skipting slysa eftir
tegundum og afleidingum, p.e. hvort um meidsli & folki var ad raeda og alvarleika peirra.
Slysagdgn sem notud eru i verkefninu eru byggd & grunngdégnum sem Vegagerdin hefur
fengio fr& Samgdngustofu en Samgdngustofa byggir sina slysaskraningu a légregluskyrslum.
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Mynd 1: S& veghluti Reykjanesbrautar sem var til skodunar i pessu verkefni er merktur med
blarri linu & myndinni og naer fra stod 5000 & vegkafla 41-16 & Strandarheidi ad st6d 1200 vid
Fitjar i Njarovik a vegkafla 41-18.
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Slysagreining

Slysagreiningin for pannig fram ad slys sem urdu a peim hluta Reykjanesbrautar sem
framkvemdir foru fram a voru skodud & fimm ara timabili fyrir framkveemdir, & arunum
2001-2005, og & fimm éara timabili eftir framkvemdir, & &runum 2009-2013.
Framkvemdirnar stédu yfir i um prju ar, 2006-2008, og pvi var peim &rum sleppt ar
athugunartimabilunum. Eftirfarandi atridi voru skodud fyrir veghlutann:

e fjoldi slysa

e slysationi

e skipting slysa eftir afleidingum
e skipting slysa eftir tegundum

Gaognin voru annars vegar skodud fyrir fyrra athugunartimabilid og hins vegar fyrir seinna
athugunartimabilid. Ahrif tvofoldunar Reykjanesbrautar & umferdaroryggi eru metin med
samanburdi & nidurstddum athugunartimabilanna.

[ eftirfarandi undirkéflum er gerd grein fyrir fjélda slysa, slysationi og skiptingu slysa eftir
afleidoingum og tegundum & peim hluta Reykjanesbrautar sem var til skodunar, fyrir
framkveemdir & timabilinu 2001-2005, og eftir framkvaemdir & timabilinu 2009-2013.

Fjoldi slysa

Samtals urdu 218 slys & peim vegkafla & Reykjanesbraut sem var til skodunar, p.e. fra st6d
5000 & vegkafla 41-16 ad stvd 1200 & vegkafla 41-18, & arunum 2001-2005 og 2009-2013. A
fyrra athugunartimabilinu, 2001-2005, urdu 134 slys og & seinna athugunartimabilinu, 2009-
2013, urdu 84 slys.

Fyrra athugunartimabil

A arunum 2001-2005 urdu 134 slys & peim kafla Reykjanesbrautar sem var tvéfaldadur og
brenn vegamét jafnframt gerd misleeg & arunum 2006-2008. Skipting fjolda slysanna eftir
arum var eftirfarandi:

e 2001: 20slys
e 2002: 22 slys
e 2003: 29 slys
e 2004: 33slys
e 2005: 30 slys

Mynd 2 synir graf af proun fj6lda slysa eftir &rum & fyrra athugunartimabilinu.
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Fjoldi slysa: Fyrra athugunartimabil
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Mynd 2: bréun fjolda slysa eftir arum 4 fyrra athugunartimabilinu, 2001-2005.

Seinna athugunartimabil

A arunum 2009-2013 urdu 84 slys & peim kafla Reykjanesbrautar sem var tvofaldadur og
prenn vegamot jafnframt gerd misleeg 4 arunum 2006-2008. Skipting fjolda slysa eftir arum
var eftirfarandi:

e 2009: 19 slys
e 2010: 13slys
e 2011:23slys
e 2012:165slys
e 2013:13slys

Mynd 3 synir graf af préun fjolda slysa eftir &rum & seinna athugunartimabilinu.
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Fjoldi slysa: Seinna athugunartimabil
35
30
25 23
20 19
16

15 13 13 M Fjoldi slysa
10

5

0

2009 2010 2011 2012 2013

Mynd 3: bréun fjolda slysa eftir &rum & seinna athugunartimabilinu, 2009-2013.

Slysationi

Slysationi er reiknud ut fr& umferdarmagni og fjolda slysa i peim tilgangi ad fylgjast med
hvort dvenju morg slys verdi & tilteknum vegi midad vid umferd sem par fer um. Tengsl eru a
milli umferdarmagns og fjolda slysa og gildir yfirleitt st regla ad pvi meiri sem umferdin er
bvi fleiri slys verda. Slysationi vegkafla er melikvardi & ahettu og er reiknud at fra
eftirfarandi jofnu’:

fjoldi slysa = 10°
365 * ADU * lengd

Slysationi =

I jofnunni stendur ADU fyrir arsdagsumferd, p.e. medalumferd a dag yfir arid, og lengd er
lengd vegkaflans sem er til skodunar i km.

Slysatidni er skilgreind sem fjoldi slysa & milljon ekinna kilometra.

Slysatidni & peim veghluta Reykjanesbrautar sem var tvofaldadur, & arunum 2006-2008, var
skodud fyrir fyrra athugunartimabilid annars vegar og seinna athugunartimabilid hins vegar.

Fyrra athugunartimabil

A arunum 2001-2005 var medalslysatidni & peim veghluta Reykjanesbrautar sem var
tvofaldadur & arunum 2006-2008 0,72 slys & milljon ekinna kilémetra. Slysationi kaflans eftir
arum var eftirfarandi:

e 2001: 0,59 slys a milljon ekinna kilometra
e 2002: 0,63 slys & milljon ekinna kilometra
e 2003: 0,80 slys & milljon ekinna kilometra
e 2004: 0,86 slys a milljon ekinna kilometra
e 2005: 0,72 slys a milljon ekinna kilometra

! Piarc Technical committee on road safety (C13), 2003, Road Safety Manual, bls 59
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Mynd 4 synir graf af slysationi veghlutans eftir arum.

Slysationi: Fyrra athugunartimabil
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Mynd 4: bréun slysationi a peim veghluta Reykjanesbrautar, sem var til skodunar, & fyrra
athugunartimabilinu, 2001-2005.

Seinna athugunartimabil

A arunum 2009-2013 var medalslysatidni & peim veghluta Reykjanesbrautar sem var
tvofaldadur & arunum 2006-2008 0,37 slys & milljon ekinna kilémetra. Slysationi kaflans eftir
arum var eftirfarandi:

e 2009: 0,41 slys & milljon ekinna kilometra
e 2010: 0,29 slys & milljon ekinna kilometra
e 2011: 0,53 slys & milljon ekinna kilometra
e 2012: 0,36 slys & milljon ekinna kilometra
e 2013: 0,28 slys & milljon ekinna kilometra

Mynd 5 synir graf af slysationi veghlutans eftir arum.
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Slysatidni: seinna athugunartimabil
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Mynd 5: bréun slysatidni a peim veghluta Reykjanesbrautar, sem var til skodunar, & seinna
athugunartimabilinu, 2009-2013.

Skipting slysa eftir afleidingum
Slysin voru flokkud eftir afleidingum. Samgdngustofa skiptir slysum upp i 4 flokka eftir
afleidingum:

e Engin meidsli
e Litil meiosli
e Mikil meidsli
e Banaslys

[ pessari greiningu er fjéldi slysa eftir afleidingum skodadur, ekki fjoldi slasadra einstaklinga
slysum. Flokkun slyss reedst af alvarlegustu afleidingum pess, t.d. ef 3 slasast i umferdarslysi,
einn hlytur mikil meidsli og hinir tveir hljéta litil meidsli, pa flokkast slysid sem slys med
miklum meidslum.

Fyrra athugunartimabil
A &runum 2001-2005 urdu 134 slys og pau skiptust & eftirfarandi hatt eftir afleidingum:

e Engin meidsli: 95 slys
e Litil meiosli: 30 slys
e Mikil meidsli: 5 slys
e Banaslys: 4 slys

Mynd 6 synir graf af skiptingu slysa eftir afleidingum & fyrra athugunartimabilinu, 2001-
2005.
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Mynd 6: Skipting slysa eftir afleidingum & fyrra athugunartimabilinu, 2001-2005.

Seinna athugunartimabil

april 2015

A arunum 2009-2013 urdu 84 slys og pau skiptust & eftirfarandi hatt eftir afleidingum:

e Engin meidsli: 50 slys
e Litil meiosli: 29 slys
e Mikil meidsli: 5 slys
e Banaslys: engin slys

Mynd 7 synir graf af skiptingu slysa eftir afleidingum & seinna athugunartimabilinu, 2009-

2013.
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Mynd 7: Skipting slysa eftir afleidingum & seinna athugunartimabilinu, 2009-2013.
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Skipting slysa eftir tegundum
Fyrir baedi athugunartimabilin var tegund slysanna skodud til pess ad athuga hvort par hefdi
ordid breyting a. Slysin voru flokkud i eftirfarandi tegundir:

e Ekid & fastan hlut

o Utafakstur

e Ekioahlio

e Aftanékeyrsla

e Ekid framan a

o Ohapp sem verdur vid steinkast
e Ovardir vegfarendur

e Annad

Med o6voroum vegfarendum er att vio vegfarendur & reidhjoli og gangandi vegfarendur.
Engin slys urdu & ékuménnum bifhjola & timabilunum sem voru til skodunar. Pau slys sem
flokkud eru undir annad voru ymiss konar, sem demi ma nefna okuteeki brennur, okuteeki
veltur & vegi og hlutir renna eda fjuka & bil .

Fyrra athugunartimabil
A arunum 2001-2005 var algengast ad slys yrdi pegar ekid var & fastan hlut og Gtafakstur var
naestalgengasta slysategundin, sja mynd 8.
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Mynd 8: Skipting slysa sem urdu & fyrra athugunartimabilinu eftir tegund slyss.

pegar afleidingar slysanna voru skodadar ut fra tegund slysa kom i 1jés ad i premur tilvikum
var ekid framan & adra bifreid pegar um banaslys var ad reda og i einu tilviki var ekid a
kyrrstedan bil. 1 peim slysum par sem mikil meidsli urdu & folki var i einu tilviki ekid framan
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a adra bifreid, i einu tilviki vard slys vid aftanakeyrslu og i premur tilvikum vard slysid vid

Utafakstur.

Seinna athugunartimabil

A arunum 2009-2013 var algengast ad slys yrdi pegar ekid var & fastan hlut og Gtafakstur var

naestalgengasta slysategundin, sja mynd 9.
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Mynd 9: Skipting slysa sem urdu a seinna athugunartimabilinu eftir tegund slyss.

Pegar afleidingar slysanna voru skodadar Ut fra tegund slysa kom i ljos ad i peim slysum par
sem mikil meidsli urdu & folki urdu i tveimur tilvikum slys vid aftandkeyrslu, i einu tilviki
vard slys & ovordum vegfaranda, i einu tilviki vard slys vid Gtafakstur og i einu tilviki valt

Okuteeki & vegi sem er flokkad undir annad & mynd 9.

Nidurstodur og umraedur

Slysunum faekkadi téluvert & veghlutanum sem var til skodunar eftir framkvaemdir, eda ur 134
slysum & fyrra athugunartimabilinu i 84 slys & seinna athugunartimabilinu. Slysunum faekkadi

um 37% sem telst vera tolfraedilega marktaekt midad vid 95% éryggismork?.

Medalfjoldi slysa & fyrra athugunartimabilinu var 26,8 slys & ari og medalfjoldi slysa & seinna
athugunartimabilinu var 16,8 slys & ari. Mynd 10 synir préun fjolda slysa fyrir badi
athugunartimabilin. Ohztt er ad segja ad vegabaturnar hafi haft jakvaed ahrif & fjolda slysa,

b.e. per hafa dregid ur fjolda slysa.

> Trafikk teknikk, 3. utgave, Institutt for samferdselsteknikk, 1983, s. 4.56-4.57
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Mynd 10: préun fjolda slysa & bddum athugunartimabilunum. Toéluvert ferri slys urdu &
seinna athugunartimabilinu. Slysagégn framkveemdaaranna, 2006-2008, voru ekki til
skodunar og pvi er fjoldi slysa sem urdu & peim arum ekki syndur & grafinu.

Til pess ad meta ahrif vegabotanna & slysapréunina dugar ekki einungis ad skoda proun fjélda
slysa par sem umferdarmagn hefur ahrif & fjolda slysa og yfirleitt gildir si regla ad med
aukinni umferd verda fleiri slys. Ahrif umferdar & slysaproéunina eru tekin til greina pegar

slysationi er reiknud.

Mynd 11 synir préun a slysationi vegkaflans eftir arum.

Medalslysationi a fyrra athugunartimabilinu var 0,72 slys & milljon ekinna kilémetra og &
seinna timabilinu var medalslysationin 0,37 slys & milljon ekinna kilémetra.

12
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Mynd 11: bréun & slysationi & peim veghluta Reykjanesbrautar, sem var tvofaldadur, fyrir
baedi athugunartimabilin. Slysagogn framkveemdaaranna, 2006-2008, voru ekki til skodunar
0g pvi er slysationi fyrir pau ar ekki synileg & grafinu.

Eins og adur hefur komid fram pa faekkadi slysum toluvert vio vegabaturnar. Slysum, par
sem engin meidsli urdu a folki, fekkadi mest eda ur 95 slysum i 50, um 47%, sem telst vera
tolfredilega markteekt midad vid 95% oryggismork.

Slysum, par sem meidsli urdu & folki, p.e. banaslysum, slysum med miklum meidslum og
slysum med litlum meidslum, feekkadi ur 39 i 34, eda um 13% sem telst ekki vera tolfredilega
marktekt midad vid 95% oryggismork. Slysum par sem litil meidsli urdu a folki feekkadi
einungis um 1, ar 30 i 29. Fjoldi slysa par sem mikil meidsli urdu & folki var sa sami, p.e.
samtals urdu 5 slik slys & badum athugunartimabilunum. A fyrra athugunartimabilinu urdu 4
banaslys en engin banaslys urdu a seinna athugunartimabilinu. Mynd 12 synir préun slysa
eftir afleidingum fyrir athugunartimabilin.
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Mynd 12: Grafid synir préun & fjolda slysa eftir afleidingum fyrir fyrra athugunartimabilid
annars vegar og seinna athugunartimabilid hins vegar.

Medalumferd, ADU, & veghlutanum var 8206 bilar & s6larhring & fyrra athugunartimabilinu,
2001-2005, og 9955 bilar & solarhring a seinna athugunartimabilinu, 2009-2013. Eins og kom
fram i kaflanum um slysationi pa hefur umferdarmagn ahrif & fjélda slysa. Um 20% aukning
var 4 medalumferd & milli athugunartimabilanna og leidréttur fjoldi slysa fyrra
athugunartimabilsins Ut fra breytingum & umferd er 163 slys. Leidréttur fjoldi slysa ut fra
breytingum & umferd var einnig skodadur eftir afleidingum slysanna. Slysum, par sem
meidsli urdu & folki, p.e. banaslysum, slysum med miklum meidslum og slysum med litlum
meidslum, feekkadi Ut fra leidréttum fjolda slysa ar 47 i 34, eda um 28% sem telst ekki vera
tolfreedilega markteekt midad vid 95% Oryggismork. Pegar tegundir slysanna voru skodadar
kom i ljés ad somu slysategundirnar eru algengastar & athugunartimabilunum, p.e. ad slys
verdi vid ad aka a fastan hlut og vid utafakstur. Nokkur feekkun vard p6 & pessum slysum a
milli athugunartimabila, sérstaklega & pad vio um slys par sem ekid var a fastan hlut. Slysum
sem urdu Vviod ad ekid var a hlid bifreidar feekkadi en pau slys eiga sér oft stad vid vegamot og
liklega hefur gerd misleegra vegaméta haft ahrif & feekkun peirra. A fyrra athugunartimabilinu
urdu alls 12 slys vid ad aka framan & adra bifreid og par af urdu prju banaslys. A seinna
athugunartimabilinu urdu engin slys vid ad aka framan & adra bifreid enda voru akstursstefnur
adskildar med pessari framkvaemd. Pau 6hépp sem urdu vid steinkast virdast vera Gr ségunni
a seinna athugunartimabilinu en ekki er algengt ad folk slasist i peim 6hdppum. Engin slys
urdu a ovoroum vegfarendum & fyrra athugunartimabilinu en eitt slys vard a 6voréum
vegfaranda a seinna timabilinu. Mynd 13 synir samanburd athugunartimabilanna eftir tegund
slysanna.
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Mynd 13: Samanburdur a tegund slysa & fyrra og seinna athugunartimabili.
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Lokaord

Anrif vegabota sem folust i ad tvofalda hluta Reykjanesbrautar og gera prenn vegamot mislaeg
voru metin med pvi ad bera saman fjélda slysa, slysationi og skiptingu slysa eftir afleidingum,
fyrir og eftir framkveemdir. Einnig var litid & hvort breytingar hefdu ordid & tegund slysanna.

Nidurstoour rannsoknarinnar leiddu i 1j6s ad &hrif vegabdtanna & umferdardryggi voru jakvaed
begar préun fjolda slysa og slysationi fyrir og eftir framkvemdir var skodud. Toluvert feerri
slys urdu & vegkaflanum eftir framkveemdir en fyrir framkveemdir. Slysationi vegkaflans
leekkadi umtalsvert eftir framkveemdirnar eda Ur 0,72 i 0,37 slys & milljon ekinna km. begar
afleidingar slysanna voru skodadar voru jakveed ahrif vegabdtanna & umferdaréryggi hins
vegar ekki eins afgerandi. Slysum par sem meidsli urdu a folki faeekkadi ur 39 i 34 og pvi fast
ekki marktaekar nidurstéour. Einungis fengust marktaekar nidurstddur hvad vardar proun
fjolda slysa par sem engin meidsli urdu a félki og eru peer nidurstddur jakvedar.
Vegabeturnar virdast pvi midur hafa haft litil ahrif & fjolda slysa par sem mikil meidsli og litil
meidsli urdu & folki. Vert er ad benda & ad fjogur banaslys urdu & vegkaflanum &
athugunartimabilinu fyrir breytingar en engin banaslys urdu & athugunartimabilinu eftir
breytingar sem 6heett er ad fullyrda um ad sé mjog god préun. brja af fjorum banaslysanna
sem urdu & fyrra athugunartimabilinu urdu med peim hatti ad ekid var framan & adra bifreid.
Eftir framkvaemdir var blid ad adskilja aksturstefnur & veghlutanum og engin slys uréu med
peim heetti ad ekid veeri framan a adra bifreid a seinna athugunartimabilinu. begar fjoldi slysa
& fyrra athugunartimabili hefur verid leidréttur at fra breytingum & umferd (ADU) er téluvert
meiri munur & fjolda slysa & milli athugunartimabila. P& dugar pad ekki til ad fa& marktaekar
nidurstodur hvad vardar faekkun slysa par sem meidsli urdu & folki. A heildina litid m4, t fra
skodun slysagagna, leida likur ad pvi ad vegabaturnar hafi haft jakved ahrif &
umferdardryggi en vissulega spila adrir peettir inn i slysapréunina, t.d. vedurfar og nyrri
bilafloti. Ad lokum er rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar pakkad fyrir ad styrkja verkefnid.
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