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Samantekt

Haannatimi umferdar leggur grunn ad honnunarforsendum uppbyggingar a
samgoéngumannvirkjum. Ad auki radast vagnakaup almenningsvagna af haannatimanum.
pad er pvi mjog verdugt verkefni ad finna leidir til ad breyta honnunarforsendunum med
pvi ad dreifa umferd og par med deyfa alagstoppa. Adgerdin fleytitid snyst um pad ad
hliora starfsemi stérra vinnustada og stofnana med pad ad markmidi ad fletja Gt
alagstoppa umferdar.

Adgerd eins og fleytitid geeti pvi borid avinning i fér med sér, t.d. frestun kostnadarsamra
framkveemda og styttri ferdatima vegfarenda. Verkefnid fol pvi i sér ad rannsaka hvort og
hver sé umferdarteeknilegur avinningur af fleytitio.

Sveedid sem til athugunar var var Miklabraut milli Kringlumyrarbrautar og Lénguhlidar.
par myndast oft umferdarteppur fyrir umferd a leid i vesturatt & morgnana. Umferd ad
bremur steerstu stofnunum & sveedinu, Haskola Islands, Haskolanum i Reykjavik og
Landspitalanum var azetlud. Alagstoppar voru greindir og fundnar voru svidsmyndir sem
midudu ad pvi ad deyfa alagstoppana.

Einn steersti hluti verkefnisins var smidi hermilikans af sveedinu. Nuverandi
umferdarastand og svidsmyndir fleytitidar voru hermdar i likaninu. Pad kom i ljos ad med
goori Utfeerslu & fleytitid feest umferdarteeknilegur avinningur sem felst i minni seinkun,
feerri stoppum og styttri ferdatima vegfarenda.
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Inngangur

Pad ad fletja Ut alagstoppa umferdar med pvi ad hlidra til opnunartima og starfsemi
stofnana og vinnustada er kallad fleytitid.

Nidurstddur fyrri &fanga pessa verkefnis syndu fram a avinning fleytitidar og eru paer
greinilegar i skyrslu gefinni Ut af Vegagerdinni i febraar 2013. Skyrsla pessi er afrakstur
annars afanga verkefnisins og greinir nanar umferdartaeknilegan avinning af fleytitid.

Verkefnid var unnid af Kristjionu Ernu Palsdéttur og Grétari Mar Hreggvidssyni hja VSO
Radgjof fyrir styrk veittan Gr Rannséknarsjodi Vegagerdarinnar.

Bakgrunnur og nidurstodur fyrri &fanga
| samgénguagetlun, 2011-2022, kemur fram ad vinna skuli greiningu og tilldgu ad hlidrun

a opnunartima og starfsemi stérra opinberra stofnana til ad minnka alagstoppa i
morunumferd einkabila og almenningsvagna (Samgonguaaetiun 2011-2022, 2012).

Vegna pessa var rddist i gerd rannséknarverkefnis um fleytitid og sottur styrkur til
Rannsoknarsjéds Vegagerdarinnar. Nidurstodur fyrri afanga verkefnisins syndu fram a
avinning fleytitidar. Umferdarmagn ad premur stofnunum, Haskola islands, Haskélanum i
Reykjavik og Landspitalanum, var &eetlad og profad var ad breyta dreifingu
umferdarmagns ad Haskola islands. bad hafdi pau ahrif ad tveir steerstu alagstopparnir i
morgunumferd minnkudu téluvert, og dreifdist umferdarmagnid yfir & annaminni timabil.

Hins vegar voru gogn um umferdarmagn ad stofnunum byggd & takmorkudum forsendum
og leiddi fyrri &fangi rannsoknarinnar i lj6s ad best veeri ad na samstarfi vid stofnanirnar
priar og afla betri gagna um dreifingu umferdarmagns ad stofnunum. Einnig veeri
mikilveegt ad fa innlegg pessara samstarfsadila um hversu sveigjanlegur vinnutiminn
getur verid og hvar sé haegt ad hlidra umferd.

Ad auki kom fram i nidurlagi skyrslu fyrri afanga ad aeskilegt veeri ad herma ndverandi
umferdarastand med og an fleytitidar og geta pvi greint betur umferdarteeknileg ahrif af
adgerdinni fleytitio.

Fleytitio er &kvedin gerd af umferdarstjornun. Umferdarstjornun (e. Mobility management)
er adferdarfreedi sem beint er ad vegfarendum og leggur meginaherslu & ad breyta
hugarfari peirra og ferdavenjum med hvetjandi adgerdum i stad boda og banna. Margir
eru peirrar skodunar ad kostnadarsamar uppbyggingar a samgéngumannvirkjum eiga
pad til ad baeta adgengi ad peim og auka eftirspurn eftir peim og pvi sé abati peirra oft
minni en vonast var til. bad er pvi ahugavert verkefni ad finna leidir til ad styra umferd
med 6drum adferdum (VSO Radgjof, 2009).

NU pegar a sér stad umferdarstjornun i Reykjavik. Morg fyrirteeki hafa tekid upp
samgongustyrki. T.d. bydur Haskdli islands starfsménnum sinum upp & slika styrki og
Landspitalinn hyggst gera samninga vid starfsmenn sina um ad nota vistvaena ferdamata
a.m.k prisvar sinnum i viku. Markmidid er ad minnka utblastur og feekka bilum a
bilasteedum spitalans (Landspitali, 2014).

Fyrirhugadar uppbyggingar & husnaedi fyrrnefndra stofnana auka fjélda peirra sem seekja
stérf og nam vid stofnanirnar. bar af leidandi verdur meiri vontun a bilasteedum. Bilasteedi
eru dyr og taka upp mikid landsvaedi. | pessu verkefni var styring & bilasteedum og
gjaldtaka bilasteeda skodud m.t.t. fleytitidar, p.e. hvort félk veeri tilbGio til ad meeta fyrir
utan alagstoppa ef pad myndi fa ddyrari eda okeypis bilasteedi.

Tilgangur og markmid
Um 60% af heildar bifreidaeign landsmanna er & hofudborgarsveedinu og alag a
stofnbrautakerfid er mjoég mikio, sérstaklega a hdannatima & morgnana. Haannatiminn
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leggur grunn ad hénnunarforsendum uppbyggingar & samgdngumannvirkjum. Ad auki
radast kaup a almenningsvognum af haannatima. Almenningsvagnar purfa ad rama
fioldann yfir haannatimann en eru svo oft vannyttir utan annatima. bad er pvi mjog
verdugt og spennandi verkefni ad finna leidir til ad breyta hénnunarforsendunum med
fleytitid. Vonast er til ad avinningurinn felist i eftirfarandi:

Betri nytingu naverandi samgdngumannvirkja

Frestun kostnadarsamrar uppbyggingar samgéngumannvirkja

Minni bidradamyndun

Styttri ferdatima

Auknum hreyfanleika

Hugsanlegri feekkun umferdaréhappa

vV VvV v vV VY

Minni losun CO,

Ef adgerdin fleytitid ber med sér tilaetladan arangur nytist hdn pvi baedi stjornvéldum og
notendum vegakerfisins. Ad auki getur fleytitid veitt 68rum adgerdum hljdomgrunn sem
ahugavert er ad rannsaka i framhaldinu.

Markmid seinni afanga verkefnisins eru eftirfarandi:

» Mynda samstarf vid Haskola islands, Haskdlann i Reykjavik og Landspitalann

» Afla gagna um ferdavenjur nemenda og starfsfélk fyrrgreindra stofnana og asetla
umferd ad stofnunum

» Greina nuverandi umferdarastand
» Utbua svidsmyndir fleytitidar
» Herma ndverandi umferd og svidsmyndir fleytitidar

Umferdarstjornun eins og fleytitid krefst samvinnu margra adila og pad er margt sem
spilar inn i. T.d. er erfitt fyrir suma adila ad breyta ferdavenjum sinum og/eda
meetingartima i vinnu/skéla vegna stundaskrar barna sinna. pbetta verkefni er pvi adeins
rannsékn & hvort og hver sé umferdarteeknilegur avinningur fleytitidar en ekki endanleg
Utfeersla a slikri adgerd.

Samstarfsadilar

Fyrri &fangi verkefnisins syndi fram a ad naudsynlegt veeri ad na samstarfi vio steerstu
stofnanirnar & rannséknarsvaedinu. Umferdarmagn ad stofnunum parf ad aeetla a sem
réttastan hatt. Einnig er innlegg stofnana um mdoguleika i hlidrun vinnutima mikilveegt.

I framhaldinu var myndad samstarf vid tengilidi fra Haskola islands, Haskolanum i
Reykjavik og Landspitalanum. beir eru:

» Birna Helgaddttir, Landspitalinn

» ROsa Gunnarsddéttir og Sigurbjérg J6hannesdéttir, Haskdlinn i Reykjavik

» Sigurlaug Ingibjérg Lévdahl, Haskoli islands

Til stadar er naid samstarf milli ofangreindra stofnana. bPad samstarf mun aukast a
komandi arum vegna uppbyggingar pekkingarporps i Vatnsmyrinni.

Haft var samband vid fyrrnefnda adila i upphafi verkefnisins. L6gd var fyrir netkbnnun um
maetingartima og ferdavenjur i Haskéla islands og Haskdlanum i Reykjavik. | framhaldinu
var fundad med tengilidum peirra stofnana og farid yfir nidurstddur kannana og hvernig
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paer nytast verkefninu. Fr4 Landspitalanum fengust innstimplunartimar. Innlegg allra
tengilida voru tekin til greina vid vinnu verkefnisins.

Verkefnid var unnid i samstarfi vid og fyrir styrk veittan fra Vegagerdinni. Tengilidur innan
Vegagerdarinnar var Hilmar Finnsson.

Sameiginlegur fundur var haldinn med tengilidum stofnananna &asamt ©6drum
dhugasémum um verkefnid pann 25. mars 2014. Farid var yfir vinnu verkefnisins og
nidurstdour. Umraedur myndudust & fundinum og nyttust athugasemdir sem komu fram
par vid vinnu pessarar skyrslu. Eftirffarandi maettu & fundinn:
» Fra4 Félagsstofnun Studenta;
> Gudrun Bjornsdottir, framkveemdastjori
» Fra Haskola islands;
> Ingjaldur Hannibalsson, professor vidskiptafraedideild
> Ingdlfur B. Adalbjornsson, byggingastjori
> Sigurlaug Ingibjorg Lévdahl, skrifstofustjori framkveemda- og teeknisvids
» Fra Haskélanum i Reykjavik;
> Sigurbjérg J6hannesdottir, sérfraedingur kennslusvid
> Pporkell Sigurlaugsson, framkvaemdastjori fjarmala- og prounarsvids
» Fra Landspitalanum;
> Birna Helgadoéttir, verkefnastjori umhverfis- og samgéngumala
> Ingolfur Porisson, framkveemdastjori rekstrarsvios
> Adalsteinn Palsson, deildarstjori fasteignadeildar
» Fra Reykjavikurborg;
> Olafur Bjarnason, samgoéngustjori
» Fra Vegageradinni;
> Eirikur Bjarnason, forstbdumadur asetlanadeildar
> Hilmar Finnsson, deildarstjori

Uppbygging greinargerdar

I pessari skyrslu verdur gerd grein fyrir verkefnistokum vid umferdartaeknilegan
samanburd. Skyrslan byggist upp pannig ad kafli 2 greinir fra freedunum sem vitnad er i. |
kafla 3 verdur fario i adferdarfreedi rannsdknarinnar og skyrt verdur frd kdnnunarsvaedinu.
Greint verdur fr4 nidurstooum i kafla 4. Ad lokum eru umraedur um nidurstodur
verkefnisins i kafla 5.
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Freedi

Pegar talad er um afkastagetu gatna er notast vid klukkustundar afkastagetu. | HCM
(Highway Capacity Manual) er afkastageta skilgreind sem hamarks fjoldi manneskja eda
okuteekja sem getur fari® um akvedinn kafla & einni klukkustund. | freedunum er avallt
m.v. klukkustund en ekki sélarhring par sem umferdartoppar takmarkast alltaf vid mjog
takmarkadan tima (VSO Radgjof, 2006).

Afkastageta gatna er gefin upp sem akvedinn fjoldi bila a klukkustund. Afkastageta fer
eftir akreinafjélda vega og er oftast gefin upp eins og i toflu 2.1

Tafla 2.1: Vidmid um afkastagetu a
klukkustund vid kjoradsteedur

Akreinafjoldi per att Afkastageta per att
1 1200-1400
2 4000-4600
3 6000-6900
4 8000-9200

Gildin i toflu 2.1 midast hins vegar vid kjoradsteedur & steerri vegum og er likari
hradbrautarakstri. Gotur innanbaejar eru hadar ymsum atridum eins og fjdlda gathamaéta
og 60ru sem dregur Ur afkastagetunni. Gildin i toflu 2.1 henta pvi frekar hradbrautum
erlendis. | skyrslu VSO Radgjafar fyrir Vegagerdina arid 2006, Nytt umferdarlikan
héfudborgarsveedisins, hefur verid reynt ad likja eftir raunadstaeedum a vegum hérlendis
og er gert rad fyrir ad afkastageta sé tdluvert minni heldur en gildin i toflu 2.1. i skyrslunni
voru fundnar nyjar tolur fyrir klukkustundar afkastagetu gatna og birtast peer i t6flu 2.2 og
verda pau gildi vidmid i pessu verkefni (VSO Radgjof, 2006).

Tafla 2.2: Ny viomid um afkastagetu a
klukkustund

Akreinafjoldi per att Afkastageta per att
1 1000
2 2600
3 3900
4 5200

I verkefninu verda umferdarteeknilegar nidurstodur birtar sem fj6ldi stoppa og seinkun &
vegkaflanum sem til athugunar er. Hér er stopp skilgreint pegar 6kuteeki fer nidur fyrir 3
km/kist i 6kuhrada. Timinn sem 6kuteeki er stddvad er pvi fra pvi pad fer undir 3 km/klst
hrada og pangad til pad fer aftur yfir pann hrada. Stopp eru einnig umreiknud per bil, er
pa fidlda stoppa deilt med fjélda bila & vegkaflanum.

I umferdarlikénum er ferdatiminn sem pad tekur 6kutaeki ad fara akvedna leid samsettur
af ferdatima i frjalsu flaedi og seinkun. Seinkun er pvi skilgreind sem seinkun m.v. frjélst
fleedi umferdar, p.e. pegar O©kuteeki fer akvedna leid & hamarkshrada vegarins.
Heildarseinkun & vegkafla er oft umreiknud per bil, er pa heildarseinkun deilt med fjdlda
bila & vegkaflanum.
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3.1 Rannsoknarsvaedi
afanga verkefnisins var &kvedid ad rannsOknarsveedid veeri

Likt og 1 fyrri

Miklabraut/Hringbraut milli Kinglumyrarbrautar og Nauthélsvegar, med sérstakri dherslu &
afmarkadan kafla Miklubrautar fyrir gathamét Lénguhlidar fyrir umferd a leid i vesturatt.
pessi kafli var valinn par sem pad er pekkt ad a pessum kafla eru oft umferdartafir.
mynd 3.1 og 3.2 eru ljosmyndir af pessum kafla ad morgni til. Ad auki var umferd

Bustadavegi fr& Kringlumyrarbraut skodud. bpar
h&dannatimum. Adeins var beint sjonum ad umferd i vesturatt i verkefninu.

v v >

myndast oft umferdarteppur

Umferd & Miklubraut, horft ad gatnamo6tum
vid Longuhlid, mynd tekin 11.10.2012

Umferd & Miklubraut vid gonguljés vio Mynd 3.2

Mynd 3.1
Stakkahlid, mynd tekin 11.10.2012

Svaedid er synt & mynd 3.3. A myndinni eru maelingarstadir snidtalninga syndir. | vidauka

1 koma nidurstédur talninga fram.
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Kaflinn milli Kringlumyrarbrautar og

Borgarvefsja: Kort ir LUKR 2‘}4342014 - Notist ekki sem heimild til graftar
Rannsoknarsvaedid. Maelingarstadir snidtalninga merktir med télustofum.

Mynd 3.3
Longuhlidar er innan rauda kassans (mynd fengin fra Borgarvefsja).

VvsO
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Gagnasofnun

Haft var samband vid Reykjavikurborg og fengust snidtalningar fra 8.-10. oktober 2013.
peer talningar voru notadar til greiningar & magni umferdar & svaedinu sem til athugunar
var.

Vinna ar fyrri &fanga verkefnisins syndi fram & réttmaeti pess ad skoda umferd fyrir stakan
morgun par sem ekki er mikill munur milli virkra daga og alagspunktar myndast & sému
timum.

Logd var fyrir samgdnguvenjukénnun arid 2008 i Haskola Islands. | peirri kdnnun var p6
ekki spurt hvenser nemendur og starfsfélk meetir til skélans og potti pvi mikilveegt ad
leggja fram nyja kénnun. Einnig er ahugavert ad skoda breytingu a ferdavenjum milli ara.
Utblin var ferdavenjukénnun i samstarfi vid Haskola islands og var hun 16g8 fyrir
nemendur og starfsfélk skélans 22.10 — 1.11 2013. Kénnunin var rafraen.

Til er ferdavenjukoénnun fr4 arinu 2010 fyrir Haskolann i Reykjavik. Hins vegar for ennpa
stér hluti kennslu fram i Ofanleiti pegar kénnunin fér fram. NuU fer 6ll kennsla fram i
Nauthoélsvik. Akvedid var pvi i samstarfi vid Haskolann i Reykjavik ad leggja fram

ferdavenjukdnnun, for hin fram dagana 31.10 — 3.12 2013. Kénnunin var rafraen.

Kdnnun a ferdavenjum starfsfolks Landspitalans var framkveemd &rid 2011. A3 auki
fengust innstimplanir starfsmanna sem syna hvenaer starfsmenn maeta. Innstimplanir
fengust fyrir 3. oktéber 2013.

Fra Reykjavikurborg fengust einnig ljésastyringafasar af gatnamétum &
rannsoknarsvaedinu. beir nyttust vid gerd hermilikans.

Framsetning gagha

Heildarumferdarmagn & kaflanum sem til athugunar er feaest Gar talningum
Reykjavikurborgar. Adeins erfidara er pé ad aeetla umferdarmagn ad stofnunum a
vegkaflanum. Tolur hafa fengist um hvenaer folk meetir eftir korteri, med hvada ferdamata,
ad hvada byggingum og fr4 hvada pdstnimeri. Ekki er p6 vitad hvada leid pad ferdast,
b.e. eftir hvada vegi.

Til pess ad aeetla fipldann sem keyrir eftir Miklubraut & leid sinni til Haskdla islands,
Haskélans i Reykjavik og Landspitalans var dkvardad hlutfall umferdarmagns & peim
vegi samanborid vid Bustadaveg, Hamrahlid, Haaleitisbraut og Laugaveg. Sja mynd 3.1
par sem stadir snidtalninga eru merktir. Stadur 1 er kaflinn & Miklubraut sem til athugunar
er. Hlutfall umferdarmagns & kénnunarsveedinu, stad 1, er pvi fundid ut med eftirfarandi:

Magn,

Hlutfall | =
utfall Magn, + Magn, + Magn; + Magn, + Magns

Med pessu moti var leitast vid ad finna fjoldann sem fer um kénnunarsnidid (sem og hin
shidin) ad stofnununum premur. Var petta hlutfall fundid Gt fyrir hvert korter milli 07:00 og
10:00 og notad til ad reikna dreifingu umferéarmagns ad stofnununum.

Dreifing umferdarmagns ad Haskéla islands fyrir hvert korter milli 07:00-10:00 var
reiknud & eftirfarandi hatt:

Dreifing umferdar ad Haskéla Islands = A x B X C,
par sem:
A= bydid (fioldi nemenda og starfsfélks),

B= Hlutfall svarenda ferdavenjukénnunar sem meetir yfir korterid sem verid er ad reikna
ar 6llum pdstnumerum fyrir utan péstndmer 101, 107 og 170 og eru einir i bil og eru a
leid til allra bygginga HI fyrir utan Laugarvatn.
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C= Hlutfall umferdar & kbnnunarstad.

Akvedid var ad sleppa peim fjlda sem er med skrad heimili i péstnimerum 101, 107 og
170 par sem peir ferdast vaentanlega ekki um kdnnunarsnidid i vesturatt & morgnana. Ad
auki skiptir fioldinn sem heldur & Laugarvatn ekki mali. beir sem ferdast med einkabifreid
eru adeins skodadir hér. Akvedid var ad sleppa peim sem ferdast saman i bil vegna
heettu & ad tvitelja bifreidar & leid til Haskdlans.

Aeetlud dreifing umferdarmagns ad Haskola islands er midud vid hvenzer folk meetir yfir
korterid, hins vegar ma gera rad fyrir pvi ad félk sem meetir kl. 08:00 sé stadsett fyrr &
kénnunarstadnum & Miklubrautinni. Pegar gégn um ferdavenjur ad Haskola islands voru
skodud sast ad flestar ferdir voru innan vid fimmtan mindtur. bPvi mé gera rad fyrir ad folk
sé & sama korterinu & kénnunarstadnum og vid Haskola Islands.

Dreifing umferdarmagns ad Haskolanum i Reykjavik fyrir hvert korter milli 07:00-10:00
var reiknud & sama hatt og fyrir Haskola islands. Skodadir voru peir sem meettu einir i bil
ar 6llum postndmerum fyrir utan 101, 107 og 170 & leid sinni til Haskolans, stadsettum i
Nauthélsvik.

Dreifing umferdarmagns ad Landspitalanum fyrir hvert korter milli 07:00-10:00 var
reiknud & eftirfarandi hatt:

Dreifing umferdar ad Landspitalanum = AX B X C X D,
par sem:

A= Fjéldi innstimplana ad byggingum Landspitalans vid Hringbraut, Eiriksgotu,
Snorrabraut og Barénsstig,

B= Hlutfall svarenda ferdavenjukénnunar sem meaetir a eigin bil,

C= Hlutfall svarenda ferdavenjukdnnnunar sem busettir eru i postnimerum utan 101, 107
og 170,

D= Hlutfall umferdar & kdbnnunarstad.

A& sama skapi og fyrir umferdina ad Haskola islands, er gert rad ad folk & leid sinni til
Haskélans i Reykjavik og Landspitalans sé stadsett a sama korterinu &
kdnnunarstadnum og & afangastéounum.

Hermilikan

Akvedid var ad Gtbua hermilikan af rannséknarsveedinu og niverandi umferdarastandi.
Mikréhermunarforritid TransModeler var notad til pess. Nlaverandi gatnakerfi var sett upp
i likaninu, notad var gatnanet Gr umferdarlikani VSO Radgjafar. Umferdartalningar af
svaedinu voru settar inn i likanid sem og ljosastyringarfasar af gathnamotum af sveedinu.

Hermilikbn eru mikréhermunarlikbn og eru eetlud fyrir minni sveedi heldur en
makréumferdarlikbn. Pau hafa einnig styttri timaramma og henta pvi vel til ad skoda
umferd & héannatima. Tilgangur hermilikana er ad f4 sem raunsesejustu mynd af
umferdarflaedinu.

Med pvi ad herma nlverandi umferd & rannséknarsvaedinu er haegt ad greina astandid a
svaedinu & umferdartaeknilegan hatt. Sviosmyndir fleytitidar voru einnig hermdar og er pvi
haegt ad fa4 megindlegan samanburd & nlverandi umferdarastandi vid svidsmyndir
fleytitidar.
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Nidurstodur ferdavenjukannana

GoOgn ar ferdavenjukdnnunum voru greind og nytt til ad aesetla umferdarmagn ad
stofnunum. Hér eftir verda svor Ur kénnunum rynd eftir stofnunum.

Haskaéli islands

Ferdavenjukénnun var send 0t a islensku og a ensku til nemenda og starfsfélks Haskola
islands. [ islenska hlutanum var pydid 14.505 manns og 2.204 svorudu eda 15%. |
erlenda hlutanum var pydid 870 manns og 149 eda 17% svorudu.

Nidurstodur kénnunar voru notadar til ad aeetla umferdarmagn ad Haskola islands.
Spurningar um bakgrunn patttakenda voru greindar til frédleiks og geta veitt upplysingar
um svarendur. | toéflum i vidauka 2 eru nidurstoédur bakgrunnsbreytanna kyn, stada,
freedasvid og aldur patttakenda. Kom par i ljds ad medal svarenda voru konur i
meirihluta, eda 69% konur og 31% karlar. Hins vegar er pad i samraemi vid skraningar i
Haskdla islands, en skoélaarid 2013-2014 er skipting nemenda 34,4% karlar og 65,5%
konur (Haskdli islands, 2013). Flestir svarendur voru nemendur eda 77%. Hins vegar var
svarhlutfall starfsmanna heaerra ef tekid er tillit til fjdlda starfsmanna vid skolann.
Langflestir svarendur voru & verkfreedi- og nattdruvisindasvidi, 26%, og &
félagsvisindasvioi, 23%. begar skodad var kyn svarenda voru flestir eda 38% innan vid
25 ara, 18% voru 25-30 ara, 28% voru 31-50 ara og 16% eldri en 50 ara.

Kénnunin syndi einnig ad 68% adspurdra eiga bil en 59% adspurdra segjast ferdast einir
i bil eda i bil med 66rum. petta synir ad pétt folk eigi bil noti pad i sumum tilvikum adrar
leidir til ad ferdast til Haskola islands, en 25% af peim sem segjast eiga bil koma med
streeto eda hjolandi eda gangandi. Ad auki ségdust 65% adspurdra eiga reidhjol.

Pegar skodad var hveneer folk meetir til skdlans matti sja ad peir sem meeta fyrr voru i
meirihluta tilfella ad ferdast med einkabil. Eftir kl. 08:30 var fjoldinn sem maetti med
streetd, hjélandi eda gangandi naestum jafn fjioldanum sem maetir med einkabil. Sja a
mynd 4.1 hér ad nedan.

- Maeting ad Haskoéla islands

300
=4—Fin(n) i bil eda i bil med 6drum

250 A

=—fl—Med streeto, hjdlandi eda gangandi

200 ~

5
=
[T 5
150
100 -
50 -
0 ‘ T T T T ‘ T T ‘ T ‘ )
Fyrir  07:31- 07:46- 08:01- 0816- 0831- 08:46- 09:01- 09:16- 09:31- 09:46- Eftirkl.
07:30 07:45 0800 0815 0830 0845 09:00 0915 09:30 09:45 10:00  10:00
Timi [kist:min]
Mynd 4.1 Maetingartimar eftir ferdamatum ad Haskéla islands.
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Flestar ferdir nemenda og starfsfolks fra heimili sinu ad Haskola islands voru innan vid
fimmtan mindtur, sja Mynd 4.2.

700 Ferdatimi ad Haskdla islands
600 -

500 -

400 -

Fjoldi

300 -

200 ~

100 -~

0 T T T 1
Minna en 10 minutur 11- 15 minutur 16 - 20 minutur 21 - 30 minatur 31-45 mindtur  Lengra en 45 minatur

Mynd 4.2 Ferdatimi ad Haskola [slands.

bpegar ferdamatar voru skodadir eftir blsetu matti sja ad flestir sem komu med 6drum
ferdamatum heldur en einkabilnum komu Ur midborginni, sja Mynd 4.3. Hér er liklegt ad
spili inn i n&leegd studentagarda vido haskolasveedio, sem gerir nemendum audveldar um
vik ad ferdast hjélandi eda gangandi.

500 - - . ” s - i
Ferdamatar eftir busetu ad Haskadla Islands

450 -
M Straetd, gangandi eda hjdlandi

400

M Ein(n) i bil eda i bil med 6drum

Upprunastadur (pdéstnamer)

Mynd 4.3 Ferdamatar eftir busetu ad Haskola islands.

Haskolinn i Reykjavik
Ferdavenjukdnnun var send Ut til nemenda og starfsfolks Haskdlans i Reykjavik. bydid
var 3.757 manns og 1.345 manns svorudu eda 36%.

Umferdarmagn ad Haskélanum i Reykjavik var asetlad med nidurstédum kdnnunarinnar.
Rétt eins og fyrir Haskola islands voru spurningar um bakgrunn patttakenda greindar til
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ad varpa ljosi & svarendur. | téflum i vidauka 2 eru nidurstédur bakgrunnsbreytanna kyn,
stada, freedasvid og aldur patttakenda. Nokkud jafnt svarhlutfall var milli kynja, konur
47,4% og karlar 52,6%. Pad endurspeglar p6é ekki pydid, par sem karlar eru 62% og
konur 38%. Hins vegar ef freedasvio svarenda eru skodud endurspeglar pad vel pydid,
sjé toflu 4.1.

Tafla 4.1: Freedasvid Haskoélans i Reykjavik, munur a pydi og

svarendum

Pyoi Svarendur
Frumgreinadeild 8% 6%
Lagadeild 11% 10%
Stodsvid/Skrifstofur/Annad 1% 3%
Teekni- og verkfraedideild 33% 34%
Toélvunarfreedideild 24% 21%
Vidskiptadeild 23% 24%

Flestir svarendur voru nemendur eda 91%. begar skodadur var aldur svarenda voru
flestir eda 39% innan vid 25 ara, 26% voru 25-30 ara, 32% voru 31-50 ara og 3% eldri en
50 ara

Kdnnunin syndi ad 84% adspurdra eiga bil og 49% adspurdra eiga reidhjol.

Pegar meeting nemenda og starfsfdlks til skdlans var greind eftir feréamatum matti sja ad
einkabillinn var allan morguninn i miklum meirihluta og adrir feréamatar ekki eins
vinseelir. Geeti verid ad hér hafi hrif ad adeins einn straetisvagn stédvar vid Haskolann i
Reykjavik og ad auki er haskélinn ekki stadsettur naleegt stidentagéroum. Sja a Mynd
4.4 hér ad nedan.

350 +

Maeting ad Haskdlanum i Reykjavik

300 -

250 - i .
=4=FEin(n) i bil eda i bil med Gdrum

== Me0 streetd, hjolandi eda gangandi
200 -

5
2,
e
150 -
100 -
50 -
0 B T T T T T T T T T 1
Fyrirkl.  kl.07:31- kl.07:46- K. 08:01- KkI.08:16- kI.08:31- KkI.08:46- kI.09:01- KkI. 09:16- Eftir kl. 9:30
07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30
Timi [kist:min]
Mynd 4.4 Maetingartimar eftir ferdamatum ad Haskélanum i Reykjavik.

Rétt eins og fyrir Haskola islands voru flestar ferdir nemenda og starfsfolks fra heimili
sinu ad Haskélanum i Reykjavik innan vid fimmtan minatur, sja Mynd 4.5.
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Ferdatimi ad Haskdlanum i Reykjavik

500 -

400 -

Floldi

300 -

200 -

100 -

o

Minna en 10 mindtur 11-15 mindtur 16-20 rindtur 21-30 mindtur 31-45 mindtur Lengur en 45 mindtur

Mynd 4.5 Ferdatimi ad Haskélanum i Reykjavik.

Ferdamatar voru flokkadir eftir basetu, og matti sja ad flestir sem komu med 68rum heetti
en einkabilnum komu Gr péstnimerum 101 og 105. Nalaego vid gbngu- og hjélastiga ad
Nauthélsvik hlytur ad hafa par ahrif. Hins vegar var einkabillinn radandi feréamati i 6llum
poéstndmerum. Sja Mynd 4.6.

500

Ferdamatar eftir busetu ad Haskélanum i Reykjavik

400 W 5traetd, gangandl efa hjdland|
330 ®Ein(n) i bil eda i bl med S8um
300

i 250

R S A I S - A - S A e vp.;ab
By A
A A
+
Upprunastadur (pdstnimer)
Mynd 4.6 Ferdamatar eftir busetu ad Haskélanum i Reykjavik.
413 Bilasteedi

I ferdavenjukénnununum sem lagdar voru fyrir i Haskola islands og Haskolanum i
Reykjavik var spurt um vidhorf til gjaldtdku bilasteeda. beim spurningum var einnig atlad
ad varpa ljosi a hvort nemendur og starfsfolk haskolanna sé tilbuid ad breyta ferdavenjum
sinum vegna breyttra adsteedna, eins og gjaldtoku bilasteeda.

Svarendur kannanana voru bednir um ad imynda sér ad gjaldskylda hefdi verid sett a oll
bilastaedi skélalédarinnar og ad pad kostadi 700 kr. hvern dag ad leggja i bilasteedi. Hafa
ber i huga ad pessi tala, 700 kr, var ekki akvedin af stjornendum skélanna og var adeins
sett i kdnnunina til vidmidunar. Spurt var ad eftirfarandi:

» Afslattur er i bodi ef lagt er fyrir kl. 07:45. Hver er minnsti afslattur sem pu myndir
seetta pig vio?

VvsO 14
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» Ef pa meetir fyrir akvedinn tima eru staedin 6keypis. Hversu snemma myndir pu meeta
til ad fa okeypis vel stadsett staedi?

Flestir svérudu ad peir myndu ekki nyta sér afslatt ef lagt veeri fyrir klukkan 07:45 (Hi 36%

og HR 41%). Margir svérudu pé ad peir myndu piggja hamarksafslatt, 700 kr., og par af

leidandi piggja fritt bilastaedi fyrir ad leggja fyrir klukkan 07:45 (Hi 24% og HR 29%). Pad

kom pé & dvart ad nokkud margir voru tilbanir til ad piggja afslatt & bilinu 100 — 600 kr.

fyrir ad leggja fyrir klukkan 07:45 (Hi 31% og HR 28%). Sja myndir 4.7 og 4.8.

. 1000

Hdskdli islands:

Ef afslattur vaeri i bodi ef lagt vaeri fyrir kl. 07:45, hver er

minnsti afslattur sem pd myndir seetta pig vid?

£ 8 8 B 8 B B

B

g

Eg myndi ekki 100 kr. 200 kr. 300 k. 400 kr. 500 kr. 600 kr. 700 kr.
myta mér afslatt

(=3

Mynd 4.7 Ferdavenjukénnun Haskéla islands. Spurt hversu mikinn afslatt nemendur og starfsfélk
myndu piggja til ad meeta fyrir kl. 07:45.

» Hadskdlinn i Reykjavik:
Ef afslattur vaeri i bodi ef lagt vaeri fyrir kl. 07:45, hver er
o minnsti afslattur sem pd myndir saetta pig vid?
600
2 s
300
200

(=}
'

Eg myndi ekki 100 kr. 200 kr. 300 kr. 400 kr. 500 kr. &00 kr. 700 kr.
myjta mér afslatt

Mynd 4.8 Ferdavenjukdnnun Haskélans i Reykjavik. Spurt hversu mikinn afslatt nemendur og starfsfolk
myndu piggja til ad meeta fyrir kl. 07:45.

begar spurt var hversu snemma félk var tilbdid til ad meeta fyrir 6keypis steedi svorudu
langflestir ad peir myndu ekki maeta fyrr. Hins vegar voru 14% svarenda Hi og 11%
svarenda HR tilbdnir til ad koma klukkan 07:45 eda fyrr. Sja myndir 4.9 og 4.10.
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0 Hdskoli Islands:
900 -

Hversu snemma myndir pu mata

800 1 til ad fa okeypis vel stadsett staedi?
700 -

600 -

500 -

400 -

300 -

200 -

100 I

0 : : . ‘ - —_—

3
L,
Eg myndiekki k. 8:15edafyrr kl. 8:00e8afyrr Kkl 7:45edafyrr kl. 7:30 edafyrr kl. 7:15edafyrr kl. 7:00 eda fyrr
meeta fyrr
Mynd 4.9 Ferdavenjukonnun Haskéla islands. Spurt hversu snemma nemendur og starfsfélk myndu
meeta fyrir okeypis steedi.
1000 - ;s 4 sge . . .
Haskolinn i Reykjavik:
500 1 Hversu snemma myndir pu maeta
800 - til ad fa dkeypis vel stadsett staedi?
700 -
600
5
8, 500
400 -
300 -
200
1[D | I
0 | T T T T - T -_'___'_—_|
Egmyndiekki kl.8:25eda  kl.8:15eda k. 8:00eda kl.7:45eda kl.7:30eda kl.7:15eda  kl. 7:00eda
meeta fyrr fyrr fyrr fyrr fyrr fyrr fyrr fyrr
Mynd 4.10 Ferdavenjukdnnun Haskdlans i Reykjavik. Spurt hversu snemma nemendur og starfsfolk

myndu meeta fyrir 6keypis staedi.

Fleiri spurningar voru lagdar fyrir vardandi gjaldtoku bilasteeda, m.a. var spurt hversu
jakvaedir eda neikvaedir svarendur veeru gagnvart gjaldtoku & 168 Haskéla islands. Sama
spurning var 16gd fyrir i samgénguvenjukdnnun Haskola islands arid 2008. A mynd 4.11
sést samanburdur & pessari spurningu milli &ranna 2008 og 2013. Sja ma ad hluti peirra
sem er mjog neikvaed(ur) gagnvart gjaldtoku hefur minnkad téluvert.
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"™ Hversu jakvaed(ur) eda neikvaed(ur) ert pu gagnvart

gjaldtoku fyrir bilastaedi vid Haskola islands

60% -
50% -
W 2008 m 2013

40% -

30% -

Hlutfall svarenda

20% -

10% -

0% -
Mjog jakveed(ur) Frekar jakveed{ur) Frekar neikvaed(ur) Mjog neikvaed(ur)

Mynd 4.11 Samanburdur & vidhorfi til gjaldtdku bilasteeda vid Haskéla islands milli aranna 2008 og
2013.

Landspitalinn

Gogn ur stimpilklukkum Landspitalans fengust fyrir dagsetninguna 3. oktéber 2013. Alls
eru um 2.535 starfsmenn i virku starfi med starfsstodvar vid Hringbraut, Eiriksgotu,
Snorrabraut og Barénsstig. Pann 3. oktober stimpludu 1.287 starfsmenn sig inn a
dagvakt. Steerstur hluti starfsmanna er ad koma til vinnu milli 07:45-08:00. Vaktaskiptin
eru kl. 08:00.

Rynd var samgdnguvenjukdnnun sem var gerd medal starfsmanna Landspitals i oktober
0g névember 2011. Kom par m.a. fram ad 67% starfsmanna ferdast & eigin bifreid til
vinnu og 20% starfsmanna koma hjélandi, gangandi eda med streetd. Athyglisvert var ad
teeplega 60% starfsmanna eru reidubunir ad nota annan samgongumata oftar en peir
gera i dag, og af peim voru 37% tilbanir ad hjola til vinnu og 34% tilbunir ad taka streetd til
vinnu. Pau svor sem fengust vid pvi ad starfsmenn notudu ekki pessa ferdamata i dag
voru helst pau ad heimilid veeri of langt fra vinnustad og ad pessi ferdamati taeki of langan
tima (Landspitali Haskolasjukrahus, 2011)

Naverandi umferd

Med aodferdafreedinni sem synd var i kafla 3 hefur umferdarmagn ad stofnununum
premur, Haskola islands, Haskolanum i Reykjavik og Landspitalanum, verid asetlad og
borid saman vid talda umferd. A mynd 4.12. sést umferdardreifingin & Miklubraut milli
Kringlumyrarbrautar og Longuhlidar.
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600

550

Fjoldi bifreida

Umferd @ Miklubraut fra Kringlumyrarbraut ad Longuhlid

=—4—Umferdartalning 10.10.2013

—m— Azetlad umferdarmagn ad Hi
Azetlad umferdarmagn ad HR
—<— Aztlad umferdarmagn ad LSH

—=—Sameiginleg umferd ad stofnunum

T T T T T T T T T 1
07:16 - 07:30 07:31-07:45 07:46-08:00 08:01-08:15 08:16-08:30 08:31-08:45 08:46 -09:00 09:01 - 09:15 09:16 - 09:30 09:31 - 09:45

Timi [kist:min]

Mynd 4.12

VvsO

Umferd i vesturétt eftir Miklubraut fra Kringlumyrarbraut ad morgni til. Asetlud umferd ad stofnunum borin
saman vid heildarumferd.

Hér sést ad steersti alagspunkturinn er milli kl. 07:45-08:00. Umferd er hins vegar mikil fra
kl. 07:45-09:00. Umferdin naer aldrei hamarksafkastagetu fyrir veg med tvaer akreinar i
hvora att. Eins og fram kom i kafla 2 er afkastageta sliks vegar 2.600 bilar & klukkustund
fyrir hvora att. Pbad gerir 650 bila fyrir hvert korter. Umferdin nzer ekki
hédmarksafkastagetu goétunnar vegna pess hversu lagur hradinn er, sem orsakast af
gatnamotum Loénguhlidar og gonguljésum vid Stakkahlid og Klambratin.

Umferd & Bustadavegi var einnig skodud. A mynd 4.13 sést azetlud umferd ad
stofnununum samanborid vid heildarumferd & Bulstadavegi. Hér er steersti
alagspunkturinn korteri seinna heldur en & Miklubraut, eda fra 08:00-08:15.
Umferdartalning 4 Bustadavegi er heerri heldur en & Miklubraut. Hradinn er heerri a
Bustadavegi heldur en & Miklubraut m.a. vegna pess ad par er lengra a milli
umferdarljésa. Umferdarmagn & Bustadavegi fer yfir afkastagetu vegarins kl. 08:00-
08:15, umferdarmagnid er pa 700 bilar en afkastagetan er 650 bilar. Gera ma rad fyrir ad
pjonustustig vegarins sé skert a pessum tima.
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Umferd a Bustadavegi fra Kringlumyrarbraut

=—4—Umferdartalning 9.10.2013

—m— Aztlad umferdarmagn ad Hi
Aeetlad umferdarmagn ad HR

—<— Aztlad umferdarmagn ad LSH

—+—Sameiginleg umferd ad stofnunum

: T T T T T T " T !
07:16 - 07:30 07:31-07:45 07:46 - 08:00 08:01 - 08:15 08:16 - 08:30 08:31 - 08:45 08:46 - 09:00 09:01 - 09:15 09:16 - 09:30 09:31 - 09:45
Timi [kist:min]

Mynd 4.13 Umferd i vesturétt eftir Bustadavegi fra Kringlumyrarbraut ad morgni til. Azetlud umferd ad stofnunum borin

4.3

VvsO

saman vid heildarumferd.

| kafla 4.3 hér ad nedan verdur umfjollun um moguleika i hlidrun & vinnutima pessara
stofnana. M.v. fyrirliggjandi gdgn er alagid mest & Miklubraut fra kl. 07:45-09:00 og verda
svidsmyndir itbinar sem mida ad pvi ad deyfa alagstoppa.

Svidsmyndir

N0 pegar & sér stad hlidrun & stundatéflum Haskéla islands og Haskélans i Reykjavik par
sem Hi byrjar kennslu kl. 08:20 en HR kl. 08:30.

Pegar horft er a umferdardreifingu & Miklubraut ad morgni til, mynd 4.12, sést ad umferd
ad haskolunum er ad mestu fyrir utan steersta alagspunktinn, sem er fra kl. 07:45-08:00.
Umferd ad Landspitalanum er margt um minni heldur en ad haskélunum. bad gefur
augaleid ad umferd ad 6drum vinnustddum og stofnunum a svaedinu er mikil og hefur
ekki verid azetlud hér.

Fundad var med tengilidum innan Haskola islands og Haskdélans i Reykjavik i sitt hvoru
lagi til ad fara yfir nidurstoédur Ur ferdavenjukdnnunum. Ad auki voru tengilidirnir spurdir
um moguleika & hlidrun stundataflna. Kom par fram ad na pegar er stofunyting ha, u.p.b.
70-80%, og pvi er 6mogulegt ad hlidra til stundatéflu hja hluta af nemendum.
Stundataflan er samhangandi og veeri pvi best ad feera alla stundaskrana fram eda aftur.

Eftirfarandi svidsmyndir fleytitidar voru Gtbanar:

» Svidsmynd 1: Umferd ad verkfreedi- og nattdruvisindasvidi Hi hlidrad fram um 80
minGtur, fyrsti timi i stundat6flu 09:40 i stad 08:20.

» Svidsmynd 2: Umferd ad Landspitalanum hlidrad aftur um 15 minatur, morgunvakt
kl. 07:45 i stad 08:00.

» Svidsmynd 3: Umferd ad Haskoélanum i Reykjavik hlidrad fram um 60 mindtur, fyrsti
timi i stundatoflu 09:30 i stad 08:30.

» Svidsmynd 4: Umferd ad Haskola islands og Haskélanum i Reykjavik breytt, peir
sem eru tilbdnir ad maeta fyrr vegna gjaldskyldu bilastaeda.

Svidsmyndunum verdur gerd skil i koflum 4.3.1 — 4.3.4.
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4.3.1 Svidsmynd 1
Haskdli Islands er stor stofnun og pad hefur ekki god ahrif ad hlidra allri dreifingunni,
skoda parf dreifinguna eftir svidum. Moégulega veeri pvi haegt ad lata eitthvad svid
Héaskdlans byrja seinna eda fyrr en 6nnur svid hans. Umferdardreifing & Miklubraut eftir
svidum Haskola islands er synd & mynd 4.14. bar sést ad steersta svidid i peirri dreifingu
er verkfraedi- og nattaruvisindasvio.
0 Umferd a Miklubraut fra Kringlumyrarbraut ad Longuhlid eftir svidum Haskéla islands
110
100 /9
90 \\\
~&— Verkfradi- og natturuvisindasvid
80 \
/ Félagsvisindasvid
70 / \ Hugvisindasvid (#]
/ Heilbrigdisvisindasvid
g 60 \ Menntavisindasvid - Reykjavik
- y \ Sameiginleg stjornsysla
50 o \
\ /
40 \\ /r
[
30 3 \ -(
\
, ; \ [
20 / y ) / \ \\a /
10 \w— N f
Y e
’ 07:01-07:15 07:1&-;)7:30 07:31 - 07:45 07:46 - 08:00 08:01 - 08:15 08:16 - 08:30 08:31 - 08:45 08:46 - 09:00 09:01 - 09:15 09:16 - 09:30 09:31 - 09:45 09:46 - 10:00
Timi [kist:min]
Mynd 4.14 Umferd & Miklubraut i vesturétt fra Kringlumyrarbraut eftir freedasvidum Haskdla islands.

VvsO

I svidsmynd 1, mynd 4.15, hefur umferd ad verkfraedi- og nattiruvisindasvidi Haskola
islands verid hlidrad fram um 80 mindtur. Fyrsti timi i stundatoflu er pvi kl. 09:40 i stad
08:20. | peirri svidsmynd hefur nadst ad taka af umferdarmagninu fra kl. 08:00-09:00 og
feera pad fram yfir kl. 09:00 par sem umferdarmagn var minna. Einnig nadist ad taka
adeins af toppnum 07:45-08:00, en n( eru par 538 bilar i stad 589 bila. Astaedan fyrir pvi
ad ekki nadist ad hdggva meir af peim alagstopp er sl ad umferd ad verkfreedi- og
néattGruvisindasvidi Haskola islands var ekki ad hafa meiri ahrif en svo & umferdarmagnid
a peim tima fyrir breytinguna.
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. Svidsmynd 1: Umferd a8 verkfraedi- og nattdruvisindasvidi Hi
soe hlidrad fram um 80 min, fyrsti timi i stundatdflu 09:40 i stad 08:20
550
500
450
400
% 350
;xuu
250
200
150 =#=Umferfartzining 10.10.2013
00 ~B—Umferd eftir hlibrun
50 7
’ 07:01-07:15 07:16-07:30 07:31-07:45 07:46 - 08:00 0&8:01-08:15 08:16 - 08:30 0B:31 - 08:45 08:46 - 09:00 09:01 -09:15 09:16 - 09:30 09:31-09:45 09:46 - 10:00
Tirnb [klstomin]
Mynd 4.15 Svidsmynd 1: Umferd ad verkfraedi- og nattaruvisindasvidi Hi hlidrad fram um 80 minGtur. Azetlud
heildarumferd & Miklubraut eftir hlidrun borin saman vid umferdartalningu.
4.3.2 Svidsmynd 2
I svidsmynd 2, mynd 4.16, hefur umferd ad Landspitalanum verid hlidrad aftur um 15
minatur. Morgunvakt hefst pvi kl. 07:45 i stad 08:00. bad virdist ekki hafa mikil &hrif &
dreifinguna. Eins og &dur hefur komid fram er umferd ad Landspitalanum & pessum kafla
ekki mikil i heildarmyndinni. Adgerdin skilar sér p6 i laeekkun & alagstoppnum kl. 07:45-
08:00 dr 589 bilnum nidur i 545 bila.
7 Svidsmynd 2: Umferd ad Landspitalanum hlidrad
600 | aftur um 15 min, morgunvakt 07:45 i stad 08:00
550
500
450
400
% 350
% 300
250
200
150 —e—Umferdartalning
10.10.2013
100 == Umferd eftir hlidrun
50
0 T T T T T T T T T T T 1
07:01-07:15 07:16-07:30 07:31-07:45 07:46-08:00 08:01-08:15 08:16-08:30 08:31-08:45 08:46-09:00 09:01-09:15 09:16-09:30 09:31-09:45 09:46 - 10:00
Timi [kist:min]

Mynd 4.16

4.3.3

VvsO

Svidsmynd 2: Umferd ad Landspitalanum hlidrad aftur um 15 mindtur. Agetlud heildarumferd & Miklubraut
borin saman vid umferdartalningu.

Svidosmynd 3

I svidsmynd 3, mynd 4.17, hefur umferd ad Haskélanum i Reykjavik verid hlidrad fram
um 60 minGtur. Fyrsti timi i stundatoflu er pvi kl. 09:30 i stad 08:30. bessi hlidrun hefur
pau ahrif ad umferdarmagnio fra kl. 08:00 til 09:00 feerist fram yfir 09:00 par sem
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umferdin er minni. Rétt eins og fyrir Haskola islands naer pessi adgerd ekki ad hdéggva
mikio af alagstoppinum fra kl. 07:45-08:00.
i Svidsmynd 3: Umferd ad Haskélanum i Reykjavik hlidrad
600 fram um 60 min, fyrsti timi 09:30 i stad 08:30
550 +
500
450
400
;‘g 350
2300
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—4—Umferdartalning
10.10.2013

—l—Umferd eftir hlidrun

T T T T T T T T T T T |
07:01-07:15 07:16-07:30 07:31-07:45 07:46-08:00 08:01-08:15 08:16-08:30 08:31-08:45 08:46-09:00 09:01-09:15 09:16-09:30 09:31-09:45 09:46 - 10:00

Timi [klst:min]

Mynd 4.17 Svidsmynd 3: Umferd ad Haskélanum i Reykjavik hlidrad fram um 60 mindtur. Azetlud heildarumferd &

434

BO0
550
=00

450

FjGidi bifreidia

250

Miklubraut borin saman vid umferdartalningu.

Svidsmynd 4

| ferdavenjukénnunum sem lagdar voru fyrir nemendur og starfsfolk Haskéla islands og
Haskolans i Reykjavik var spurt hvort folk veeri tilblid ad maeta fyrr skyldi pad fa dkeypis
bilastaedi ef keemi til gjaldskyldu bilasteeda. | fjoréu svidssmyndinni hafa peir sem tilbanir
eru ad meeta kl. 07:45 eda fyrr, verid faerdir yfir & pau korter sem peir ségdust tilbunir ad
meeta a. Sja sviossmynd 4 & mynd 4.18 hér ad nedan. Vid pessa adgerd hefur
alagstoppurinn kl. 07:45-08:00 laekkad Ur 589 bilum nidur i 518 bila. Umferdarmagnio
fyrir kl. 07:45 hefur verid aukid til ad na alagstoppnum nidur.

Svidsmynd 4: Umferd ad Haskéla islands og Haskélanum i Reykjavik
breytt, peir sem eru tilbunir til a8 maeta fyrr vegna gjaldskyldu

=+=Umferdartalning 10.10.2013

—8@—Umferd eftir hlifrun

07:01-07:15 001e-07:30  0On31-0745  0Fn46-08:00 08:01 - 08:15 0B:16- 0830  08:31-08:45 08:46-09:00  0901-09:15  Odile-09:30 09:31 - 09:45 09:46 - 10:00
Timl [klst:min]

Mynd 4.18 Svidsmynd 4: Umferd ad Haskdla islands og Haskélanum i Reykjavik breytt, peir sem eru tilbnir ad meeta

VvsO

fyrr vegna gjaldskyldu. Aezetlud heildarumferd & Miklubraut borin saman vid umferdartalningu.
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Hermun

Naverandi umferdarastand, grunntilfelli, og svidsmyndirnar fjérar voru keyrdar i
hermilikani.

i toflu 4.2 koma nidurstédur hermunar fram. Nidurstédurnar eru settar fram sem seinkun,
pa baedi heildarseinkun & vegkaflanum i klukkustundum og sem seinkun i minatum a bil,
og i fidlda stoppa, pa baedi heildarstopp & vegkaflanum og fjdlda stoppa & hvern bil &
vegkaflanum. Pessar steerdir voru Utskyrdar nanar i kafla 2.

Tafla 4.2: Nidurstéour hermunar

Seinkun [ist] [Snf:’;'/‘bﬂﬂ Stopp [fj6ldi] [fjmiti?bpiﬁ
Grunntilfell 212 1,7 16.331 2,2
Svidsmynd 1 223 (+5%) 1,7 (+1%)  17.066 (+5%) 2,2 (0%)
Svidsmynd 2 268 (+26%) 1,9 (+12%) 19.954 (+22%) 2.4 (+9%)
Svidsmynd 3 104 (-9%) 1,6 (-5%) 14.638 (-10%) 21 (-7%)
Svidsmynd 4 162 (-23%) 1,4 (-18%) 12.253 (-25%) 1,8 (-20%)

Nidustdour hermunar eiga vid vegkaflann & Miklubraut milli Kringlumyrarbrautar og
Longuhlidar fyrir umferd i vesturatt. Kaflinn er um 615 m ad lengd. Umferd var hermd
korter fyrir korter fra kl.07:00 til 10:00 ut fr& umferdartalningu framkveemdri pann 3.
oktober 2013.

| t6flu 4.2 hefur aukning i seinkun og stoppum verid synd hlutfallslega med + formerki og
raudum lit. Minnkun hefur verid audkennd med — formerki og graenum lit. Hér er minnkun
baeting a astandinu par sem minni seinkun og feerri stopp er jakveett.
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Umraeda um niourstoour

Eitt af markmidum rannséknarinnar var ad mynda samstarf vid prjd af steerstu
vinnustdédunum a rannséknarsvaedinu og azetla umferd ad peim. bad hefur verid gert og
hefur umferd & Miklubraut ad Haskola islands, Haskélanum i Reykjavik og
Landspitalanum verid asetlud og borin saman vid heildarumferd & vegkaflanum.

Ad auki st6d til ad greina umferdarastandid & rannsoknarsveedinu. Umferdarhradi a
Miklubraut er vaentanlega lagur & pessum stad og tima og virdast feerri bilar komast inn &
vegkaflann fra gatnamétum Miklubrautar vié Kringlumyrarbraut heldur en vilja. A grafi
4.12 sést ad steersti alagstoppurinn er fra kl. 07:45-08:00. Umferd er hins vegar mikil
alveg fra kl. 07:45-09:00. Umferd var greind nanar i hermilikani og fengust upplysingar ar
likaninu um seinkun og fjdlda stoppa & sveedinu. Ad medaltali seinkar hverjum bil sem fer
um vegkaflann (615 m) milli kl. 07:00 til 10:00 um 1,7 minGtur og hver bill stoppar ad
medaltali 2,2 sinnum a timabilinu & umraeddum vegkafla.

Farid var i moguleika a hlidrun vinnutima ad stofnunum premur og fundnar fjorar
mismunandi svidsmyndir. Par voru baedi syndar myndraent a gréfum og keyrdar i
hermilikaninu.

I svidsmyndum 1 og 3 var umferd ad verkfreedi- og nattdruvisindasvidi Haskdla islands
hliorad fram um 80 mindtur annars vegar og umferd ad Haskolanum i Reykjavik hlidrad
fram um 60 mindGtur hins vegar. | peim svidsmyndum minnkadi umferdarmagnid fra ki.
08:00-09:00 og feerdist fram yfir kl. 09:00. | hermilikaninu kom svidsmynd 3 vel Gt og
skiladi hun sér i baetingu fra nlverandi astandi en i likaninu kom hins vegar sviosmynd 1
verr Ut heldur en nlverandi astand. Geeti pad verid vegna pess ad i svidssmynd 3 naest ad
faera meiri umferd fram yfir kl. 09:00 heldur en i svidsmynd 1.

Svidsmynd 2 par sem umferd ad Landspitala var hlidrad aftur kom mjog illa at i
hermilikani. Umferd ad Landspitalanum er margt um minni heldur en 6nnur umferd a
svaedinu & pessum tima og virtist ekki hafa god ahrif ad hlidra henni. bad kom p6 a dvart
ad adgerdin keemi verr Gt heldur en ndverandi astand. Mdgulega hefdi purft ad hlidra
henni meir aftur til ad fa astand sem veeri eins og naverandi astand en liklegast mun pad
aldrei beeta astandio ad hliora umferd ad Landspitalanum og gefur betri nidurstédur ad
skoda umferd ad 6drum stofnunum.

Svidsmynd 4 kom aberandi best Gt i hermilikani. | svidsmynd 4 var umferd ad Haskoéla
islands og Haskolanum i Reykjavik breytt, peir sem voru tilblnir ad meeta fyrir kl. 07:45
vegna gjaldskyldu bilasteeda voru feerdir. Su adgerd nadi ad héggva mest af toppnum fra
kl. 07:45-08:00. Litil umferd er a vegkaflanum fr4 07:00-07:45 og haféi pad god ahrif ad
feera umferdina pangad og minnkudu seinkun og stopp umtalsvert.

Bestu nidurstddur virdast fast pegar tekid er af steerstu alagstoppunum og feert yfir &
annaminni timabil, i stad pess ad hlidra allri dreifingunni samtimis. Pad er po erfitt ad
breyta dagskrd adeins nokkurra adila vegna stofunytingu héskdlanna. bad er pvi
gagnlegt ad skoda hvata til ad fa félk til ad maeta utan alagstoppa, t.d. med pvi ad bjooa
peim o6keypis bilastaedi komi til gjaldskyldu bilasteeda. Samkvaemt ferdavenjukénnunum
er hluti svarenda tilbuinn ad breyta ferdavenjum sinum.

Fundur med tengilioum

Eins og kynnt var i inngangi rannsoknarinnar var myndadur samstarfshopur i kringum
verkefnid. Fundad var med honum og 6drum ahugasémum adilum um verkefnid pann 25.
mars 2014. Nidurstddur verkefnisins voru kynntar og myndudust umreedur i kjolfario.
Kom par fram ad naestum ogerlegt er ad hlidra umferd hluta haskélanna. Stundataflan er
samhangandi og stofunyting ha og myndi setja starfsemina Ur skordum ad lata eitt svid
haskdélanna byrja fyrr eda sidar en 6nnur svid hans.
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Umferd ad Haskola islands var aberandi meiri heldur en ad Haskdlanum i Reykjavik og
Landspitalanum. Ni fara um 60% nemenda og starfsfolks Haskéla islands med einkabil
til skélans. Vonast er til ad laekka pad hlutfall enn frekar par sem umferdin ad skélanum
er pung.

bvi var velt upp hvad myndi gerast ef 10% af heildarumferdinni & Miklubraut myndi
ferdast med straetdé og hvort pad myndi skila betri nidurstédum heldur en ad hlidra
umferd. Ahugavert er ad profa pad i likani. Hins vegar ber ad hafa i huga ad vagnakaup
almenningsvagna rédast af pessum steerstu alagspunktum og eru vagnar vel nyttir i dag
yfir haannatimann. bad veeri pvi gott ad auki fyrir rekstraradila Street6 ad hlidra
dreifingunni.

Allir voru sammala um ad baeta pyrfti almenningssamgoéngur. Var einnig lagt til ad skoda
hvort uppbygging reidhjélastiga hefdi ahrif & hvort félk ferdadist frekar med reidhjoli til
vinnu eda skdla. Pad sem var sammeelst um voru mikilveegi pess ad nota hvata til ad fa
félk til ad breyta ferdavenjum sinum. Bjéda upp & samgongustyrki, bjéda upp a bila &
vinnustédum fyrir skrepp og bj6da upp a géda adstodu fyrir reidhjolafélk var nefnt sem
godir hvatar.

Gjaldskylda & bilasteedum var reedd og pykir pad stért og veigamikid verkefni. Ef
gjaldskylda yrdi sett & bilastaedi Haskola islands pyrfti einnig ad gera pad vid 168
Haskolans vid Stakkahlid. Helst pyrfti ad gjaldskylda bilasteedi Haskélans i Reykjavik og
Landspitalans samtimis. A& auki pyrfti ad gjaldskylda bilasteedi i neerliggjandi
ibudahverfum og koma upp iblapéssum. Pad veeri gert til ad koma i veg fyrir ad folk
leggi i bilasteedi i naestu goétu vid vinnustad sinn til ad sleppa vid gjaldskyldu og par med
taka bilasteedi af iblum. Pad er pvi augljést ad petta er verkefni sem parf ad hugsa til
enda og i samvinnu vid Reykjavikurborg.

A fundinum voru einnig til umreedu génguljos & Miklubraut vid Stakkahlid og Klambratain
og goénguljés & Hringbraut vid Haskdla islands. Voru pau nefnd sem orsakavaldar pess
ad umferd teppist a Miklubraut og Hringbraut. Var pvi varpad fram hvort umferdarfleedi
myndi batna vid pad ad byggja géngubryr & pessum stédum.

Neestu skref

Buid er ad gera hermilikan af rannséknarsvaedinu vid vinnu verkefnisins. Keyrslur r
hermilikaninu virtust gefa mjég raunsaeja mynd af rannséknarsvaedinu ad morgni til. Miklir
moguleikar eru fyrir hendi til ad nyta likanid afram. Ahugavert veeri ad profa fleiri
svidsmyndir i likaninu og itra par til besta mogulega Utfeersla af fleytitid kemur fram. barf
pa samvinnu fleiri vinnustada og stofnana a sveedinu og taka til greina sjonarhorn allra
hagsmunaadila.

Eins og fram kom & fundi med tengilidum eru fleiri méguleikar i umferdarstjérnun til og
veeri &hugavert ad profa i likani ahrif & umferd a rannsdknarsvaedinu med aukinni notkun
almenningssamgangna. Einnig veaeri haegt ad skoda ahrif & umferd m.v. ad fleiri skyldu
samnyta bila & leid til vinnu og jafnvel taka til greina ad nyta forgangsakreinar
almenningsvagna fyrir bila med prja eda fleiri innanbords.

Ad auki veeri gagnlegt ad skoda framtidarastand i hermilikani og segja til um hvort
vegkaflinn geti afkastad auknum fjdlda bila m.v. skipulagstolur arsins 2030 ef ekki yrdi
farid i neinar framkveemdir. Pa til samanburdar veeri heegt ad herma framtidarastand med
goori Gtfeerslu af umferdarstjérnun og athugad hvort hdn ein og sér dugi til ad maeta
auknum fjolda bila.

Mikio magn af goégnum safnadist vid vinnu verkefnisins. Nidurstédur ar
ferdavenjukdnnunum haskdlanna veaeri haegt ad nyta fyrir fleiri rannsoknir. Veeri t.d. haegt
ao skoda hvort uppbygging reidhjélastiga hefur ahrif a ad félk hjéli frekar til vinnu og
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skola. Buseta var skodud eftir ferdamatum og veeri vel heegt ad kortleggja leidir fra
poéstniamerum ad haskélunum og sja hversu mikil uppbygging hefur att sér stad a peim
leidum.

Lokaord

Ollum markmidum rannsoknarinnar hefur verid nad. Umferd & svaedinu ad stofnunum
hefur verid aesetlud, greind og keyrd i hermilikani. Mismunandi svidsmyndir fleytitidar hafa
verid préfadar. Pad er po greinilegt ad umferd ad 6drum vinnustédum og stofnunum er ad
hafa mikil ahrif, pa sérstaklega i toppnum fra 07:45-08:00 og fra 09:00-09:45.

Verkefnid hefur kynnt leidir til ad asetla umferd ad stofnunum og syna moguleika & pvi ad
hlidra umferd. Ef umferd er hlidrad & sem bestan héatt er haegt ad uppskera
umferdarteeknilegan avinning sem felst i minni seinkun, feerri stoppum og styttri ferdatima
vegfarenda. Vandasamt er ad finna bestu mogulegu Utfeerslu & fleytitid og reynir han &
samvinnu allra vinnustada & sveedinu. Ad auki er mikilveegt ad taka med i reikninginn
starfsemi grunnskéla og leikskéla par sem foreldrar keyra oft born sin til peirra & leid til
vinnu.
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Vidaukar

Vidauki 1: Umferdartalningar

Tafla 7.1 a): Talningarstadur 1: Miklabraut i vesturatt fra& gathnamétum vio
Kringlumyrarbraut

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi okuteekja
10.10.2013 07:00 07:15 127
10.10.2013 07:15 07:30 249
10.10.2013 07:30 07:45 414
10.10.2013 07:45 08:00 589
10.10.2013 08:00 08:15 453
10.10.2013 08:15 08:30 538
10.10.2013 08:30 08:45 474
10.10.2013 08:45 09:00 501
10.10.2013 09:00 09:15 411
10.10.2013 09:15 09:30 290
10.10.2013 09:30 09:45 249
10.10.2013 09:45 10:00 545

Tafla 7.1 b): Talningarstadur 2: Bustadavegur i vesturatt fra gatnamo6tum vio
Kringlumyrarbraut

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi 6kuteekja
9.10.2013 07:00 07:15 109
9.10.2013 07:15 07:30 189
9.10.2013 07:30 07:45 404
9.10.2013 07:45 08:00 627
9.10.2013 08:00 08:15 701
9.10.2013 08:15 08:30 597
9.10.2013 08:30 08:45 479
9.10.2013 08:45 09:00 475
9.10.2013 09:00 09:15 293
9.10.2013 09:15 09:30 248
9.10.2013 09:30 09:45 295
9.10.2013 09:45 10:00 290

Tafla 7.1 c): Talningarstadur 3: Hamrahlid i vesturatt fra gathamétum vid
Kringlumyrarbraut

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi 6kuteekja
9.10.2013 07:00 07:15 13
9.10.2013 07:15 07:30 30
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9.10.2013 07:30 07:45 67
9.10.2013 07:45 08:00 147
9.10.2013 08:00 08:15 216
9.10.2013 08:15 08:30 147
9.10.2013 08:30 08:45 76
9.10.2013 08:45 09:00 73
9.10.2013 09:00 09:15 43
9.10.2013 09:15 09:30 28
9.10.2013 09:30 09:45 30
9.10.2013 09:45 10:00 82

Tafla 7.1 d): Talningarstadur 4: Haaleitisbraut i vesturatt fra gathamaétum vid
Kringlumyrarbraut

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi okuteekja
10.10.2013 07:00 07:15 22
10.10.2013 07:15 07:30 31
10.10.2013 07:30 07:45 76
10.10.2013 07:45 08:00 148
10.10.2013 08:00 08:15 212
10.10.2013 08:15 08:30 235
10.10.2013 08:30 08:45 188
10.10.2013 08:45 09:00 194
10.10.2013 09:00 09:15 159
10.10.2013 09:15 09:30 106
10.10.2013 09:30 09:45 93
10.10.2013 09:45 10:00 126

Tafla 7.1 e): Talningarstadur 5: Laugavegur i vesturatt fra gathnamotum vio
Kringlumyrarbraut

Dags. Upphafstimi Lokatimi Fjoldi 6kuteekja
8.10.2013 07:00 07:15 41
8.10.2013 07:15 07:30 100
8.10.2013 07:30 07:45 147
8.10.2013 07:45 08:00 224
8.10.2013 08:00 08:15 297
8.10.2013 08:15 08:30 294
8.10.2013 08:30 08:45 302
8.10.2013 08:45 09:00 303
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VvsO

8.10.2013 09:00 09:15 283
8.10.2013 09:15 09:30 169
8.10.2013 09:30 09:45 133
8.10.2013 09:45 10:00 122
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Vidauki 2: Nidurstodur ferdavenjukannana

Tafla 7.2: Haskoli islands: Kyn svarenda

islenskur

Fleytitio 2. afangi

. Erlendur hluti Samtals
hluti
Karlar 667 63 730
Konur 1531 86 1617
Kyn ekki tilgreint 5 0 5
Ogildir sedlar 1 0 1
Samtals 2204 149 2353
Tafla 7.3: Haskdli islands: Stada svarenda
Islenskur_ Erlendur hluti Samtals
hluti
Nemandi 1698 124 1822
Akademiskur 273 23 296
starfsmadur
Starfsmaodur i 225 2 227
stjornsyslu/
stodpjénustu
Stada ekki tilgreind 7 0 7
Ogildir sedlar 1 0 1
Samtals 2204 149 2353
Tafla 7.4: Haskdli islands: Freedasvid svarenda
IslenskU( Erlendur hluti Samtals
hluti
Félagsvisindasvio 532 14 546
Heilbrigdisvisindasvio 401 15 416
Hugvisindasvio 291 54 345
Menntavisindasvio - 10 0 10
Laugarvatni
Menntavisindasvio - 249 7 256
Reykjavik
Sameiginleg 114 1 115
stjérnsysla
Verkfreedi- og 600 48 648
nattiruvisindasvio
bverfraedilegt nam 0 9 9
Svid ekki tilgreint 6 7
Ogildir sedlar 1 0 1
Samtals 2204 149 2353
31



’//4;///'
-~
VEGAGERDIN

VvsO

Tafla 7.5: Haskoli islands: Aldur svarenda

[slenskur

Fleytitio 2. afangi

hluti Erlendur hluti Samtals
Innan vid 25 ar 860 36 896
25-30 370 49 419
31-35 204 27 231
36-40 140 13 153
41-50 259 18 277
Eldri en 50 ar 366 372
Aldur ekki tilgreindur 4 4
Ogildir sedlar 1 1
Samtals 2204 149 2353

Tafla 7.6: Haskadlinn i Reykjavik: Kyn
svarenda

Karlar 707
Konur 638
Samtals 1345

Tafla 7.7: Haskolinn i Reykjavik: Stada
svarenda

Nemandi 1226
Starfsmadur 119
Samtals 1345

Tafla 7.8: Haskolinn i Reykjavik:
Freedasvid svarenda

Frumgreinadeild 86
Lagadeild 141
Opni haskélinn 5
Stodsvid/skrifstofur/annad 41
Teekni- og verkfraedideild 460
Télvunarfraedideild 285
Vidskiptafraedideild 327
Samtals 1345

Tafla 7.9: Haskalinn i Reykjavik:
Aldur svarenda

Innan vid 25 ar 525
25-30 349
31-35 182
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Fleytitid 2. afangi
Alagstoppar i morgunumferd einkabila og
almenningssamgangna

VvsO

36-40 108
41-50 136
Eldri en 50 &r 45
Samtals 1345
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